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Construction de 20 autorails de 500/600 Ch,
20 remorques et 350 autorails de 300 Ch
(139,000,000 fr),

K. LE PRRSIDANT fait coanaftre que M., DEVINAT, qui devait
reppocrier 14 questlion devant le Conseil, ne pouwrra arriver que
dans quelques instants et demande au Conseil 8'il désire sus-
pendre 1a sdance pour 1‘'attendre.

B, ARON préférerait discuter la guestion immédlatenent, en
roison des occuputions des divers membres du Conseil.

W, L& PRESIDEN? demande alors A M. LB BUSHERAIS de bien
vouloir exposer l& guestion.

W LB BRONERALS indigque que certains des projete scumis su
Oonsell cosportsat quel ques moddfications par rapport su
progromme oud pvait ¢ eouais we Jonmeil Admne os edance du
19 avril 1959,

PREBERERS

A propos des autorails, M, DEVINAT a demandé s'il ne serait
pas opportun actuellement de renforcer le parc en autorails d'une
puissance de 5 & 600 CV. Tout en reconnaissant le bien fondé de
cette remarque, M. LE BESNERAIS rappelle que les autorails que
1'on sera dans 1'obligation de réformer pendant les prochaines
années sont, pour la plupart, du type 300 CV, circonstance qui
expligue et justifie la répartition proposée. '

li. LE PRESIDENT se demande quelle suite sera donnée & ces
différents projets, en raison de la situation internationale
actuelle.



seront Soumis & l'approhation ministérielle.

M. LE P@ESIDEHT met aux voix leﬁ ‘propositions dn mre' teuf

¥ A

RS B ;.ﬂ"‘ 0
Général : elles sont adoptéaa h 1 unanimité.
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Le programme guinguennal présenté par la S.N.C.F,
prévoit notamment une dépense totale en principal de
139 millions, pour l'acquisition d'sutorails et de
remorgues.

Par la présente note, la S5.W.C.Y. demande 1'au-
torisation d'utiliser cette somme pour les construc—

tions suivantes:

20 autorails de 500/600 ch, |

20 reumorques susceptibles d'8tre atteldes
aux sutorails précdédents,

et 50 autorails de 300 ch .




I - JUSTIFICATIONIS =

1°) Autorails - Le parc d'autorails de la 3,N.C.F. comprend

sctuellement environ 800 engins auxquels viendront
stajouter progressivement 60 autorails encore en cours
de construction ou de coumande.

| Un certain noubre des engins actuellement au parc
devront &tre réforméds trds prochainement en raison de
leur ancienncté ou de leur état d'usure. Parmi ceux=ci,
queloues-uns pourront 8trc mis en réforme sans &tre
remplacés; les autres, au contraire, devront &tre rem=-
placés par des engins nouveaux. Le présent projet con-
cerne 1l'acquisition de ces derniers, acculsition 4 la-

quelle il faudra procéder au cours des années 1940-1944.

Lo détermination des autorails & réformer au cours
des anndées A venir implique la fixation, par type d'au-
torail, d'un dge ou d'un parcours limite et la connais~
sance, pour chague engin, du service qu'il devra assurer.

Sur le premier point, notre expérience est encore
trop courte pour cuc nous puissions fixer dec limites
définitives ; nous avons tablé sur des #ges de réforme
coupris entre 7 et 10 ans (1) et sur des parcours mexi-
na compris entre 700 000 et 1 million de km.

SJur le second point, nous en soumes réduits éga-

lement 2 des hypoth&ses. Nous nous sommes basés sur le

(1) 12 ens pour les rames triples Franco-Belge.
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service actuel en admettant des parcours journaliers coupris
entre 150 et 225 kmn,

Le nombre d'autorails & réformer, d'apres les hypothéses
ci-dessus, s'éleve & 237.

I1 va de soi que ces prévisions n'ont qu'un caractdre
approximatif ; toutefois, en les utilisant avec prudence,
elles suffisent & fixer, pour les 5 années & venir, un pro-
gramme d'acouisition minimum gue nous puigsions congidérer
comme certainement juctifid.

Tous observerons d'abord gu'ad la faveur du progranme
de regroupement que la S.N.C.F. vient d'établir, le service
actucl peut €tre assuré avec un parc moins important cue le
parc actuel. Dans le méme ordre d'idées, nous noterons gqu'un
certain nombre d'autorails commandés ou & commander sur le
programme 1938-1959, et non encore livrés, peuvent rentrer
dans les autoralls de remplacement. Au total, les disponibi-
lités qui ge font jour ainsi permettent de ramener 3 une cen-
taine environ le nouwbre d'autorails & acquérir pour maintenir

nos moyens au nivcau du service actucl.

Par ailleurs, le souci de prudencc que nous signalions
nous conduit & cetimer largement les possibilités de réduction
de trafic qui pourraient diminuer cncorc le¢ noubre d'engins
& laigser c¢n service et nous projctons de n'acquérir au
titre du programme ¢uinguennal euc 70 nouveaux autorails.

Les autorails & réformer appartiennent principalcment

aux sérics suivantecs :

Py ———
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autorails lidchelin 36 places,

- Charentaiscs,
- Renault VH
- de Diétrich 210 ch,

auxquels s'ajouberont pout-8tre queloucs autorails Renault
ABd .

Ce sont dcs cnging de puigsance rslativement faible,
et il suffirait de prévoir des autorails de 300 ch pour les
remplacer. lais l'ex»éricnce accuise a montré lc grand in-
térét dcs autorails puissants susceptibles de rcmoroucr dans
des conditions satisfaisantes, soit unc voiture du »narc,
soit unc remorcue smpécizlisée.

I1 est donc pronosé d'acgquérir :

20 sutorails de 500/600 ch

ct 50 sutorails de 300 e¢h cenviron.

Parmi ces derniers, fisureront un certain noumbre
d'engins 4 gazogéne, cn raison de 1'intérét qu'ils pféscn—
tent pour l'économic nationale. Leur nombrec ne pourra tou-
tefois &trc précisé gue lorsquc l'expéricnce cn cours avee

de tels engins scra suffisamment concluante.

20) Romorques - Certoines voiturcs du perc peuvent &tre utiliséce
en reunorque des autorails, mais cllcs présentent cn général
1'inconvénient d'Ctrc wmal adaptécs & ce scrvice, du fait de
leur poids, ou de leur cménagcment. Les romorques spéciali-
sécs sont beaucoup plus intércssantes & la fois pour la
traction et pour 1l'cxploitation. Or, actuecllecment, lc parec

de remorcucs gpéeizlisécs cst Juste suffisant pour 1les |
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besoins actuels. Xous broposons donc de commander autant de
remorques spéelalis es que d'autoraile de 500/600 ch.
Tl cst bicn entendu cuc tous les autorails ct reuorques

& commandcr feront l'objet d'un large appcl & 1a concurrenco.

II - DESCRIPTION DU ATERIEL -

a) Autorails dc 500/600 ch -

Hous donnons, ci-aprds, & titre indicatif, la descrin-
tion de 1'autorail "Standord" de eette puicgance étudié par
la 5.N,C.F. Kous envisageons toutefois de ne pes limiter stric-
tement les appels d'offres 3 co tyne de véhicule et de laisser
aux Constructcurs la facultd de reacttre des propositions nour

Ges engins de méme puisgance ct de dispocitions géndrales

analoguecs, mais dont lc mods de construction pourrs 8tre dif-

férent. Le choix du matéricl A construire scrzit, dans ce cas,
basé sur les prix et les caractéristiques techniques des pro-

positions.

L'autorail standard 5.17.C.F. de 500/600 ch fizuré sur lo r
diagramme 102-2 ci-joint, comporte unc caisse nétallicue de

26 w,860, ct 2 motcurs Dicscl de 250 ou 300 ch montés sur los

Sa capecité con vVoyageurs cet le suivantc

192%c1as0cs ¢ 16
3%me classe : 53 + 4 straponting

dObDut .oll..‘..lll-J;Z_.
BN Lotal aiive v iBE places.

assisE
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L'cnscuble du chésgis, du pavillon ¢t des faccs constituc
une poutre & 2 4mes établie suivant le type Viercndell. Les
natériaux .cmployés sont des ;Bles, cmboutis ct pliés, en
acier BO d'épaissecurs compriscs entre 1, 2 ot 2,5 mm. lode
d'asscmblage par soudurc & l'arc ou par points.

L'attelagc‘est du type normal allégé.

Les deux extrémités de 1'autorail comportent chacune une
cabine dc conduitec, puis un compartiment wmoteur.

Un compartiment postal est aménagé spécialcment avee trappe
sous lcs baics pour chargement des sacs postaux.

Un compartiment & bagages de 6 m2 660 cst disposé & 1'au-
trc cxtrémité.

Les 2 portes d'accés se trouvent aux cxtrémités de la
nartie surbaisséc du chissis, l'unc desservant les lém/fzéme
classcs, l'autre la 3émc classc.

Le compartiment dc léro/zémo

classes, de 16 placcs, csgt
muni de sitges & 2 places & accoudoirs gernis dec cuir.

Le compartiment de 3éme classo,lde 55 places, cst muni
de sidges 2 2 et 3 placcs .garnis de simili-cuir.

Les W.C. séparent lc compartiment 3¢ classc du comparti-
ment le/2¢ classcs. En face des 7.C. se trouve une platecforme
& 4 strapontins.,

Le chauffage cst obtenu par dérivation d'cau de refroidis-

gement des motecurs.

La ventilation cst assurdée par asyiratcurs montés dans
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l'axe du pavillon et par les baies 1/2 ouvrantes d'vn c8té
de l'autorail.

L'éclairage élecctrigue est alimenté par une batteric
d'accumulateurs au cadmium-nickel ot une dynamo de 1800 yatts
montée sur chague motour.

Les bogies sont identiques & ceux des autorails Standard
Nord en scrvice.

Un motcur Diesel de 250/300 ch cst monté sur chacue
bogie.

L'autorail cst muni du frein & air automatiouc et modé-
rable, du frein magnétigue et d'un frein & main. |

Le poids a vide de l'autorail en ordre dc marche cst de

46 tonnes environ; sz vitesse maximum cst de 125 km/h.

Autorails de 300 ch -~

De méme gue pour les précédents, nous donnons ci-aprds, |
& titre indicatif, unc description succincte de 1'sutorzil !
de cette puissance projeté par la S.1.C.F., mais, 1 encorc,
les appels d'offres pourront &tre élargis et le type du
matériel & commander choisi, en définitive, d'aprds les

propositions qui nous seront remiscs.

L'autorail projeté, figuré sur le diagramme n® 102-13,
comporte une caisse métallicue de P21 m,500 ¢t un moteur de

300 ch monté sur la caissec,




ol < e
Sz capacité en voyageurs est la suivante :

1¢/2° classes : 16
3tme classe s 49 + 6 strapontins

assgils
debout seveseneneencans Gl
ad tokal L iveanrnres s - ST ploses,

La charpente de la caisse est constituée en forme de
caisson.poutre non surbziseé formé dc toles, emboutis et
pliés soudés (acier BO).

L'attelage est du type normal allégé.

L'aménagement intérieur comprend :

- un compartiment moteur,
: 2
- un compsrtiment & bagages 5 m 2,

~ un poste de conduite cn vigie sur le toit permettant la
conduite dans les 2 scns de marche,

- un 7.C. surbaiss?, situé en dcesous du poste de conduite,
- 2 conpartiments de le/2¢ classes, de 8 places clhacun,
donnant sur un couloir latéral,

~ 2 compartiments de 3e clesse (de 29 ct 20 places) séparés
par la plateforme d'accds cui est munie de 6 strapontins,

1 compartiment postal en bout (cdté opposé au moteur).
Le chauffage est assuré par les gaz d'échappement du
moteur.

La ventilation cst assurée par les baics 1/2 coulisson-
tes sur 1 face du véhicule.

L'éclairage électricue est alimenté par une dynamo
montée sur le moteur et une batterie d'accumulateurs.

L'autorail cst muni du frein A air sutomati uc et modé-
rable & sgabots.

Son poids & vide, en ordre de marche, est de 28 tonnes
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onviron, ct sa vitcsse maximum cst de 120 ku/h.

¢) Remorcuece de grande capacité -

Ces remorques seront, en principe, du type figuré sur
lec diggramme 102-3 ci-joint.,
Ce type de remorguc comportc unc ceissc nétallique de

24 m, dont la capacité cn voyageurs est la suivantc :
classe unique % assig 96 + 3 strapontins

3duc classe debout 34 (strapontins relevés)

total siiasicee ORBDIRBER,

L'aménagement intéricur comprend :

un compartiment & bagages de 9 m2 8 pour 1900 kg dc bagages,
2 grands compartiments 3 voyageurs de 3éme classe,

I

2 plateformes d'accés,
- Un T.’?.Gn ]
une cabine de chauffage.

Les siéges des voyageurs sont & 2 ¢t 3 places garnis de
simili-cuir.

Le chauffage c¢st assuré par chaudiere Thermo-Pull et ra-
diateurs placés le long decs ﬁarois et sous les sidges 3 1lc
chauffage du compartiment bagages ¢t de l'ecau des W.C. est
également réalisé.,

La ventilation est assurde par glaces 1/2 coulissantes
d'un cdté du véhicule et par aspirateurs statioues sur lc
toit.

L'éclairage élcctricue est alimenté pzr une dynamo de
1200 watte et batterio d'accumulateurs ;3 la dynamo est fixde

sur l'un des bogics ct catrainéc par courroiec.
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La remorque est munie du frein & air automatique et
modérable Westinghouse par sabots agissant sur toutes
les roues, et d'un frein & main agissant sur la moitié
des essieux.
Son poids & vide en ordre de marche est de 23 ton-

nes environ.

IIT -~ PRIX -
Les prix unitaires du matériel sont évalués
comme suit :
~ Pour un autorail de 500/600 ch vieevscenns 2 100 000 fr
(prix approuvé par Dép8che .inistérielle
IR 30-396 du 21 Juin 1939).

- Pour une remorgue spécialisée de grande
CRPAnE B s bl s sl v e s s e e Lo e 820 000 fr

(prix approuvé par Dépéche linisterielle
MR %0-396 du 3 Mai 1939).
- Pour nh Aabtoraill e 500 ohlL i i i 1 400 -000Er

La dépense totzle en principal est évaluée & :

- Pour 20 autorails de 500/600 Ch vevvverevnnos. 42 M
- Pour 20 remorgues spécialisées ...... i w4
-~ Pour 50 aitorails de 300 6h iiveaens s A 70 M

— Pour pieCeE HE POChANSE \usvrs v ssssnseovssissin g8

Somme & valoir pour imprévus ...ececeseae .l . 6lg

Dépense totale .oeecsoss 139
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IV -~ INPUTATIONS -

La dépense totale seru supportée par le compte
de Fremier Ltablissement du .atériel roulant neuf, au
titre du Programme guinquennal de la 5.K.C.P. suivent
une repartition annuelle qui sera soumise au moment

de l'etablissement du budget de ler établissement.

‘ Paris, le =3 Apy 1939

\ LE DIRECTEUR:

‘ Le Chef Adjoint dy Service
Signé: PONCET







i) Construction de 20 autorails de 500/600 Ch, 20 remorques
et 50 autorails de 300 Ch (139.000.C00 fr).
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SOCEETE NATIONALE DES CHEVINS DE FER FRANCAIS iy ' }

comité de Direction

géance du 30 zofit 1939

1°) Projets au titre du programme quinguennal c.lﬁ (s
travaux de premier établissement,d'acquisitionsyy. DEVINAT
de matériel roulant, mobilier et outillage @ (mgw

A) de la compétence du
Conseil I'ﬂ%{nhinﬂu

1) Construction de 20 autorails de $00/600 Ch,
20 remorques et 50 autorails de 300 Ch
(139,000,000 £r).
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ACCUISITION D'AUTORAILS ET RELNORQUES

PROGRAat UE (UINOQUENNAL - ler ETADLISSEMENT

MATCUR.EL ROUVLANT NEUP

-

Le progvamme guinguennal prisenté par la S. N C. F.a
prévoit notamment uile dépense totale en principal de e
139 milliions, pour l'acyuisition d'autorails et de
regorgues. :
Par la présente note, la S.N.C.T. demande 1'&@*';1§ 
torisation d'utiliser cette somme pour les construc+_f e

tions suivantes:

20 autorails de 500/600 ch,

20 reuworgues susceptibles d'étre attel
aux sutorails preécdédents, :

et 50 autorails de 300 ch .
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I - JUSTIFICATIONS =

19) Autorails - Le parc d'autorails de la S.N.C.F. comprend
actuellement environ 800 engins auxquels viendront
stajouter progressivement 60 autoralls encore en cOurs
de construction ou de coumande.

Un certain noubre des engins actusllement au parc
devront &tre réforuds trés prochainement en raison de
leur ancienncté ou de leur état d'usure. Parmi ceux=-ci,
quelgues-uns pourront 8trc mis en réforme sans Etre
remplacés; les autree, aun contraire, devront 8tre rem-
placés par des engins nouveaux. Le présent projet con-
cerne l'acquisition de ces derniers, accuisition 4 la-

quelle il faudra procéder au cours des années 1940-1944.

TLa détermination des autorails & réformer au cours
des anndes A venir implique la fixation, par type d'an-
torail, d'un dge ou d'un parcours limite et la connaie-
sance, pour chague engin, du service qu'il devra assurer.

Sur le premier point, notre expérience est encore
trop courte pour cuc nous puissions fixer dec limites
définitives ; nous avons tablé asur des #ges de réforme
compris entre 7 et 10 ang (1) ot sur des parcours mexi-
na compris entre 700 000 et 1 million de km.

Sur le second point, nous en sowmes réduits éga-

lement & des hypoth&ses. Nous nous sommes basés sur le

(1) 12 ens pour les rames triples Franco-Belge.
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gervice actuel en admettant des parcours journaliers compris
entre 150 et 225 km.

Le nombre d'autorails & réformer, d'aprés les hyvothdses
ci-dessus, s'éléve & 237.

I1 va de sol que ces prévisions n'ont qu'un caractére
approximatif ; toutefois, en les utilisant avec prudence,
elles suffisent & fixer, pour les 5 années & venir, un pro-
graumme d'acquiéition mininum gue nous puissions considérer
conme certainement justifié.

Ilous observerons d'abord gu'd la faveur du progranmme
de regroupement cue la S.N.C.F. vient d'étgblir, le service
actuel peut 8tre assuré avec un parc moins important cue le
parc actuel. Dans le méme ordre d'idées, nous noterons gqu'un
certain nombre d'autorails commandéds ou 3 coummander sur le
programme 1938-1939, ct non encore livrés, peuvent rentrer
dans les autorails de remplacement. Au total, les disponibi-
1ités qui se font jour ainsi permettent de ramencr A une cen-
taine cnviron le nowbre d'autorails & acquérir pour mzintenir

nos moyens au niveau du service actucl.

Par ailleurs, le souci de prudence que nous signalions
nous conduit & cstimer largement les posgibilitds do réduction
de trafic oui pourraicnt diminuer cncorc le noubre d'engins
& laigser en scrvice et nous projctone de n'acquérir au
titre du programme cuinquennal gue 70 nouveaux autorails.

Les autorails & réformer appartienncnt principalement

aux sérics suivantos :
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autorails lichelin 36 placcs,

- Charentaisecs,
- Renault VH
- de Diédtrich 210 ch,

auxquels s'ajouteront pout-8tre quelcucs autorails Renault
ABJ .

Ce sont dcs cngins de puissance relativement faible,
et i1 suffirait de prévoir des autorails de 300-ch pour les
remplacer. ilais 1l'expéricnce acculse a montré lc grand in-
tértt dcs autorails puicsants susceptibles de remorcuer dans
des conditions satisfoisantes, soit unc voiture du pare,
soit une rcmorque spécialisée.

Il cst donc proposé d'acquérir :

20 autorailes de 500/600 ch

ct 50 sutorails de 300 ch c¢nviron.

Parmi ces derniers, fisurcront un certain noumbre
d'engins 3 gazogéne, on raison de 1l'intérét qu'ils préscn-
tent pour lt'écomnomic nationalc. Leur nombre nce pourra tou-

tefois Ztrec préeisé oue lorsguc l'cxpéricnce cn cours avece

de tels cngins scra suffisamment concluante.

29) Rcmorgucs - Certnincs voitures du parc peuvent utiligéce

@)
t
H
L6}

Rl

en rooorque des autorails, mais cllcs présentent cn général

1'inconvénient 4'étrc wal adaptécs & ce scrvice, du falt de

g

lour poids, ou do leur aménagoment. Les rcmorques spéeiali-

sécs sont beeucoup plus intércssantes & lao fois pour la

traction ¢t pour 1l'exploitatior. Ox, actuellcment, lc pare

de romorcucs gpéeizlisées cst juste suffisant pour Iles




-
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besoins actuels. ous proposons donc de coumander autant de
remorques spéeialis es cue d'autorails dc 500/600 ch.
Il cst bicn entendu cuc tous les autorails ¢t reuorques

& commandcr feront l'objet d'unm largec appel 3 lo concurrences

IT - DESCRIPTION DU JATERIEL -

a)-Autorails de 500/600 ch -

Nous donnons, cil-aprés, a titre indicatif, la descrin-
tion de l'autorail "Standard" de cette puicsance étudié par
la 5.N.C.F. Nous cnvisagcons toutefois dé nc paes limiter stric—
tement les appels d'offres A ce type de véhicule et de laisser
aux Constructeurs la faculté de romettre des propositions nour
des cngins de méme puicsance ot de dispositions géndrales
enalogucs, mais dont lc mode de congtruction pourra 8tre dif-
férent. Le choix du matériel & construirec scrait, dans ce cas,
basé sur les prix et les caracitéristiqucs techniques des pro-

positions,

L'autorail standard 3.7.C.F. de 500/600 ch figuré sur 1o
diagramme 102«2 ci-joint, comportc unc cnissc métallicue do

26 m,860, ¢t 2 motcurs Diescl de 250 ou 300 ch montés sur les
bogies.

Sa cepaeité cn voyageurs est la suivante :

192Cclasscs
3déme classe

16
52 + 4 strapontins

dcbou_’t .......o...._}._;?,.
au total eseccvess, B8l places.

LT ]

asaisg
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L'cnscuble du chZspsis, du pavillon et des faces constitue
une poutre & 2 8mes établie suivant le typc Vierendell. ILcs
natériaux cmployés sont des t0les, cuboutis et pliés; en
acier BO d'épaisscurs compriscs entre 1, 2 ct 2,5 mm. llodc
d'asscmblage par soudurc & l'arc ou par points.

L'attelage est du type normal allégé.

Les deux extrémités de 1l'autorail comportent chacune une
cabine de éonduito, puis un compartiment moteur.

Un compartiment postal est aménagé spécialcment avec trappe
sous lcs baics pour éhargement dcs sacs postaux.

Un compartiment & bagages de 6 m2 660 cst disposé a l'au-
tre extrémité.

Les 2 portes d'acceés se trouvent aux cxtrémités de la
nartie surbaissée du chissis, l'unc desservant les léfe/ééme
classcs, l'autre la 33mc classc.

Le compartiment dc lére/géme clasges, de 16 places, cst
muni dc sitges & 2 places & accoudoirs gernis de cuir.

Le compartiment de 32me classe, de 53 places, cst muni
de siéges a 2 et 3 placcs garnis de simili-cuir.

Les W.C. séparent lc compartiment 3c classc du comparti-
ment lc/2¢ classcs. En facc des W.C. se trouve une platcforme
a4 4 strapontins.

Le chauffage cst obtenu par dérivation d'cau de refroidis-

gement des motcurs.

La ventilation cst assurée par aspiratcurs montés dans
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l'axe du pavillon et par lcs baies 1/2 ouvrantes d'un c8té
de l'autorail.

L'éclairage élcetricue est alimentd par une batteriec
d'accumulateurs au cadmium-aickel ct unc dynamo de 1800 watts
montée sur chaque motcur.

Les bogies sont identiques & ceux des autorails Standard
Ford en scrvice.

Un motcur Diescl de 250/300 ch est monté sur chacue
bogie.

L'autorail cst muni du frein 3 air automatiouc ¢t modé-
rable, du frein magnétigue et d'un freoin 3 main.

Le poids a vide de 1'autorail en ordre de marche cat de

46 tonnes environ; se vitcssc maximum est de 125 km/h.

Autorails de 300 ch -

De méme gue pour les précddents, nous donnons ci-aprés,
a titre indicatif, unc description suceinecte de 1'sutorsil
de cettc puissance projeté par la Sell.CuPs, meis, 13 ENnCcoro,
les appels d'offres pourront &tre élargis et le type du
metériel 3 coumander choigi, en définitive, d'aprdés les

propositions cul nous seront remiscs.

L'autorail projeté, figuré sur le diegremme n® 102-13,
comporte unc caisse métallicue de 21 m,500 et un moteur de

300 ch monté sur l= caisse.
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environ, ct sa vitcsse maximum cet dc 120 kuw/h.

¢) Reworgues de grande capacité -

Ces remorques Seront, en principe, du type figuré sur
lc diagramme 102-3 ci-joint.
Ce typec de remorque couporte une ceisse métallique de

24 m, dont la capacité en voyageurs est la suivante :
clagse unigue E agsis 96 + 3 strapontins

3duc classe debout 34 (strapontins relevés)

total cisvivnns L0 DlacOR.

L'aménagement intéricur comprend

un compartiment & begages de 9 m2 8 pour 1900 kg de bagagces,
- 2 grands compartiments & voyagecurs de 3emc classe, '
- 2 plateformes d'accés,

- un ¥.C.,

une cabinc de chauffage.
Les siéges des voysgeurs sont & 2 ¢t 3 places garnis de
simili-cuir.

Le chauffage cst assuré par chaudidre Thermo-Pull et ra-
diatcurs placés lec long deos parois ot sous les sisges j; le
chauffage du compartiment bagages ct de l'eau des W.C. est
également réalisé.

La ventilation est assuréde par glaces 1/2 coulissantes
d'un edté du véhicule et par aspirateurs staticues sur le
toit,

L'éclairage électricue est alimenté por unc dynawmo de
1200 watts et batterie d'accumulateurs ; la dynamo est fixée

sur l'un des bogics ¢t entrainée par courroic.
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La remorque est munie du frein & air automatigue et
moderable Westinghouse par sabots agissant sur toutes
les roues, et d'un frein 3 main agissant sur la moitié
des essieux.
Son poids & vide en ordre de marche est de 23 ton- ;

nes environ. |

IITI - PRIX -
Les prix unitaires du matériel sont €valués
comme suit
- Pour un autorail de 500/600 Ch v..vvves... 2 100 000 fr
(prix approuvé par Dep8che .Jinistérielle
IR 30-396 du 21 Juin 1939).

- Pour une remorgue spécialisée de grande
Capa(}ité T e B T L T T R N T S T % e 820 000 fr

(prix approuvé par Dépéche linistérielle
KR 20-396 du 3 Mai 1939).
~ Pour on dutorail de 30008H v iviveaias s 1 400 000 fr

La deépense totale en principal est évaluée & :

- Pour 20 autorails de 500/600 Ch v.veuveenrenens 42 M
- Pour 20 remorgues spéecialisdes ......... I J.6,NI 4
- Pour 50 autorsils de 300 eh . .v.ovnsn.ns A 70 i

~ Pour pieclB 6 Yoo amaElie . L v vt

Totad: v 132 i 4
Somme & valoir pour imprévus .......... e e .o g Mg
-

Dépenge totale ........1%8
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de 1'établissement




