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Ministére
des Travaux Publics

—_—m e

Direction Générale
des chemins de fer
& des transports

— -

5&me Bureau

Matériel roulant

N° 30-396

1'emploi

projet du 21 avril 19

& -~ Ul

Paris, le 3 février 1939

gorl?®

Le Ministre

& Monsieur le Président du Conseil d'Administration

de la S.N.C.F.

Par lettre du 30 septembre 1938, je vous ai demandé
que vous comptiez faire des 37 autorails prévus au
y compte tenu des mesures récentes de

réduction des parcours des trains de voyageurs et de mise en
vigueur des plans de transports départementaux.

Vous m'avez fait connaftre, par lettre du 26 novembre

1938, qu'une nouvelle étude détaillée des conditions d'emploi
des autorails & commander au titre du programme de 1938 vous
conduisait & prévoir, pour 1l'ensemble des 2 annédes 1938 et 1939,
la commande de @

17 autorails de 500 & 600 CV

5 - de Diétrich & gazogdne
2 - Renault, type ABJ

6 - Michelin & 96 places.

Ces engins sont destinés & renforcer un certain
nombre de centres dont 1l'effectif est insuffisant pour faire
face aux pointes locales de trafic, en vue d'éviter d'onéreux
remplacements par des parcours de trains & vapeur.

Ultérieurement, par lettre du 1@ janvier 1939, répon-
dant & la dépéche ministérielle du 3 novembre 1938, vous m'avez
fait connaftre qu'il vous paraissait possible de remplacer,
sans modification sensible de la dépense, 3 des 17 autorails de
500 & 600 CV prévus & votre lettre du 26 novembre, par 4 auto-
rails de Diétrich du type 320 CV couplables et vous m'avez
proposé de substituer au programme exposé dans cette lettre,
le suivant

14 autorails de 500 & 600 CV

- de Diétrich & gazogdne
de Diétrich 320 CV
Renault type ABJ
Michelin & 96 places.
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Ce programme réduit, qui ne retient, pouwr 1939
qu'une pertie des commandes prévues 1l'an dernier, me parait
tenir un compte suffisant de la réduction importante des
services d'autorails qui résulte des mesures de coordination
et de suppressions de trains.

Je vous autorise, en conséquence, & soumettre a4 la
Commission des Marchés les projets de contfats relatifs &
18 fourniture des engins dont le constructeur est dés maintenant
désigné, savoir -

5 autorails de Diétrich A gazogdne

4 - de Diétrich 320 CV
2 - Renault tgpa ABJ
6 - Michelin & 96 places.

Je vous invite, d'autre part, & me présenter un
projet régulier en vue de 1'imputation, au compte d'établisse-
ment, de la dégenaa d'acquisition des autorails a commander en
1939 et des pieces de rechange correspondantes.

Le Ministre des Travaux Publics,
Signé: A, de MONZIE




Monsieur le Ministre
des

Travaux publics

244, Boulevard Saint-Germain
PARIS

' 16 Janvier 1939

Monsieur le Ministre,

Par votre lettre du 3 novembre 1938, vous avez bien voulu appe-
ler mon attention sur les difficultés graves que pourrsit causer & la
Société de Diétrich & Cie 2 REICHSHOFFIN le ralentissement des com-
mandes de la Société Nationale.

Nous Mous sommes efforcés dc tenir coppte de la situation particulid-
re de la Société de Diétrich dans 1l'étude de la répartition des tra-
vaux de construction ou de réparations maintenus & 1l'industrie privée.

En:ce qui concerne les travaux d'entretien, nous comptons conti-
nuer & lui confier des réparations de wagons dans les limites prévues
au contrat actuel.

En ce qui concerne les travaux de constructions,nous envisageons
les commandes ci-aprés :

- Un marché de 105 appareils de voie dojt &tre soumis prochaineme
4 la-Commission des marchés;

- 2 autorails %20 CV, type monocoque, approuvés par décision mini
térielle du 16 novembre 1937 et rappelés dans votre lettre,font égale-
ment 1l'objet d'un marché en préparation;

- 50 couplages de wagons & “allast (couplages Talbot) ont été
prévus au budget de 1939 pour la Société de Diétrich.

Enfin, le programme de commandes d'autorails des exercices
1938-193S que je vous ai soumis par ma lettre du 29 novembre 1938,
prévo:t 1l'attribution, & la Société de Diétrich, de 5 autorails de
300 ch. & gazogéne et la consultation de cette Société concurremment
& d'autres constructeurs pour la fourniture d'autorails de 5 & 600ch.

Mais, pour tenir compte du désir formulé par votre lettre
du 3 novembre, nous avons revu notre programme avec le souci d'aug-
menter 1l'importance des travaux confiés & la Société de Diétrich.

Il nous a paru possible de remplacer 3 des 17 autorails
de 5 & 600 ch. prévas dans ma lettre du 29 novembre par 4 autorails




de Diétrich de 320 ch. couplables, qui seraient affectés & des
centres déjd pourvus d'appareils de ce type.

La dépense totale ne serait pas sensiblement augmentée,

Le programme que je vous ai soumis dans ma lettre du 29
novembre serait alors remplacé par le suivantt

- 14 autorails de 5 & 600 ch. (au lieu de 17 )
9 autorails de Diétrich de 300 ch., dont 5 & gazogéne,

- 2 autorails Renault, type A.B.dJ.
- b6 autoralls Michelin 96 places.
I'ai 1'ronneur, Monsieur le Ministre, de vous renouveler
1'assurance de mon treés respectueux dévouement.
Le.Président du Conseil
d'administration

signé : GUINAND.
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SCCIETE NATIOWALE DES CHEMINS DE FER FRANCAILS

D 00 )/2 26 novembre 1938

Fonsieur le Ministre,

Par votre lettre NR 30-390 du 30 septembre 1938, rolative au
projet d'acquisition de 37 autorails, vous m'avez demandé @

1% - compont nous comptions utiliser ce matériel, eu égard asux
mesures récentes de réduction des parcours voysgeurs et &
la mise en vigueur des plans de coordination,

M - lles dispositions avalent été prises pour obtenir un
muomt. sensible des lutoraillp{m s&hﬂl.

Vous avez, d'autre part, appelé mon attention sur la néces-

#t‘ de n'utiliser gur les sutorsils que du matériel febriqué en
ance,

Par votre lettre 30,400 du 3 novembre, vous me ngpolo: cette
dexande de rensel ts en insistant sur le nécescité de donner
du travail sux Usines de la Soclété de Diétrich et Cle &
Reichshoffen,

J'al 1l'honneur de vous domner, ci-eprés, quelques précisions
sur ces différents points, ‘ s N pr

1) I1 est cortaln que la mise en vigueur des plans de coor-
dination et la réduction des parcours ont eu
et vont avolr pour résultat de modifier programme
d'emplol des autoralls en service ou en construction,

Aussl avons-nous fait reprendre 1'étude détalllée de ce
programpe, Cette étude rous & montré @

- g\- le service norpal tel ﬂ;n étalt 2 prévoir en 1930 rowut
tre assuré par les sutora en service ou en construgtion com~
venablement répartis,

Honsieur le Ninktre des Trevaux Publics
Pirection Générale des Chemins de fer et
dos Transports - S8me Bureauy -
244, Boulevard St-Germain
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~ mals que, dens certalins gentres, l'effectif des véhicules
dtalt ﬁ-iquemnt insuffisant pour assurer le service, en
reison des Inﬂ“iﬂl: du t:aﬂ.c e :: et que par sulte
une rtuuavcn’upor e de parcours suto-
nllnp:ut Stre remplacée par des parcourp: trains A4 vapeur
solution toujours trés onéreuse.

Aussl, 11 nous & paru ratiomnel d'affecter les premiers
véhicules & cowmmander au renforcement de l'effectif de ces
centres ot de revolr en comséquence la consistance du programme
de 1938, Cet examen a &6t6 effectud avec le souci solt d'acquérir
de nouveaux véhicules particulidrement adaptés sux services de
pointes (eas des nutoralls susceptibles de tralner une remorque),
scit de conserver 1'h ité centres & renforcer, Nous avons
d'cytre part estimé intéressant de wmalntenir l'agquisition de tous
les véhicules & guzogdne,en raison de 1'intér®t national qu'lls
présentent,

Nous avons 616 alnsl condults & limiter & 31 véhicules le
pr:eruu des comnendes & prévolr en 1938 et & le censtitusr comme
sult 3

17 autoralls de 500 & @00 Ch pour les centres de Versallles~Natelots,
du ¥ans, Le Blenc, Bordeaux, Lycn-Velse, Avignon et Roanne,

O sutorails de Dietrich de 300 CV & gesogdne pour les centres de
Rennes et Vitry-le-Frangels,

2 autorails Rensult type ABJ pour le centre de Nancy,

§ autoralls Nichelin 96 places pour les centres de Brost et de
Clermont~Ferrand,

Bous considérons que ce mrn— d'ncquisition remplacera les
depandes d'achat sulvantes ae lement soumises & votre approbation,
au titre solt de l'exercice 1938, solt d'exercices antérieurs.

6 autoralils Dissel (5.0.) ogramme de 1937
2 autoralls Renault ABJ @

6 ~di- Nicholin 9¢ places PARTIV du programme de 1938 non

11 =d?= de Dietrich simples encore approuvée
14 =-di~  Standard g::t a

Le demende d'agquisition de 2 sutoralls triples Rensult étadlie
nut.l.:r: duu progremre 1938 seralt d'autre part & resener 3 1 auto~
ra riple,

Le progremme qui précdde est inclus dens le budget d4'établis-
sement pour 193¢ qg 12 Conseil d'Administration a arr@té dans sa
séance du 3 novembre,
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Nous @ u-sn- en effet, d'utiliser 1a mise route
du service gtn— .I.jnn' ges autors du.ont destinés, des
autorails TAR disponibles, aprés wodification de 1'aménagement et
nous comptons vous salsir prochainement de cette questlon, Nais nous
ostimons néanroins intéressant, en vue du développement ultériewr
des relations transversales ttr sutorail, 1la construction et le
mise au point d'un autorail tri sulvant les dernidres Otudes
effectudes par la Soclété t. '

Le de commandes d'autorsils alnsi défini suffire 2
couvrir les besoins de la S.N.C.F, jusqu'd la fin de 1'annde 1940,
I1 s'appligue donc & l'ensemble des doux exercices 1638 et 1939,

La Soclété de Diétrich & Relchshoffen recevra sur ce p
une compande cortaine de 5 sutoraills. Elle sera, d'autre part,
consultée en mime temps que d'autres Constructeurs pour la four-
niture d'autorails de 5 & 800 CV,

2) Vous exprimez l'avis que les sutoralls "Stendard" actuellement
en service sont sensiblement plus lourds que les cutres tyzn
d'autorails de 500 CV et vous demendez qu'un alldgemen
noteblement solt recherché pour les autora *Standerd® compris
au projet du 21 evril 1938,

Le tablesu ci-aprds permet de er, ou point de vue du
PStandard & 176tuds, avoe

torall § '
T R g o T o e B - Ay

On voit qu'il se classe en t@te au point de vue du polds
par mdtre carré de surface utlle,

Son poids por mdtre carré est, en particuller, plus falble que
u}ul. Od'mtonn t ADP bien que c¢e dernler ne ¢ rte
3;: un soul moteur ot icle, de ce fait, d'une cause s use
‘alldgenment, ¥als le solution & deux moteurs présente un intérst
gertain su point de vue de le sécurité d'exploitation,




S——— fom e " -
Polds |Poldsd | Polds |Folds de
Lcns:our Surfa~- | Nombre | @ vide par | de la calss
do do |vide(t) m2 de | calsse vide par
calsse (utile | places en or- |surface | vide enm2 de |
ess iges|dre de (utile adrede h&
(m) (n2) porche n:gho tile(kg)
(t
; W 26,860 59,2 69 40 $20 23 460
— - -
Autora Henault
3 1 soul | ADP de |25,180 | 45 s2 | 38,2 es0 |20 | 475
moteour 500 Ch .
M. b ——
® | Autoraild Standard|24,440 44,8 58 47 1065 23 518
= 4 doux en sor-
- moteurs | vice 600
2 ek
o Mocaudle (21,800 | 43 62 | a 950 22,6 526
1] “ SQE.
~ 800 Ch
..a A
H Remault (25,120 | 45,5 | o4 | 46,5/2000 |24 | 524
*s Ty '
<
De 26,7 49 70 41,74 850 23,7 ' @9
o' . e
LM e S e e e T — L —

(1) ¥on compris les blocs motours installés dems la calsse,

3) Enfin vous avez bien voulu me signaler l'importance essen-
tielle que vous attachlez & ce gque toutes les pidces
entrant dens la construction des asutomotrices scolent
désornals fabriquéas en France, Je vous donne l'assurance
2u'n eén sera bien ainsl et que la cleuse, d6)A insérée

'aillleurs dans nos marchés, interdisant de sous~tralter a



1'7tranger pour cucune partle ou sucune pidee de la fourniture,
sera exactement respectée,

Je vous renouvelle, Fonsieur le F¥inistre, 1l'assurance de
mon trds respectuecux dévouement,

Le Président
du Consell 4'Adeinistration

Signé : GUINAND




MINISTERE . ) t12s
des
TRAVAUX PUBLICS
______ FARIS le 3 novembre 1938

Direction Générale
des chemins de fer
et des Transports
LE MINISTRE ,
5&me Bureau

& Monsieur le Président du Conseil d'Administration
MR - 30.400 de la Société Nationale des chemins de fer

Mon attention vient d'@tre appelée d'une fagon toute spéciale
sur la situation difficile dans laquelle les usines de la Société "de
Diétrich et Cie" & Reichshoffen risquent de se trouver & bref délai,
du fait du rslentissement sensible des commandes que la Société Natio-
nale passe & ces établissements (travaux de réparations de matériel
roulant et constructions d'automotrices & moteurs thermiques).

Etant don1€ leur situation géographique, ces usines ne sont
pas susceptibles de trouver dans les commandes de défense nationale
une activité de remplacement. Je dois, par ailleurs, attacher une im-
portance particulidre aux difficultés d'ordre social qu'une grave ex-
tension du chOmsge serait susceptible de produire dans les département
recouvrés. J'appelle donc particulidrement votre attention sur cette
affaire.

En ce qui concerne plus spécialement les automotrices, la
construction, par les usines de Diétrich, de deux automotrices de 320
CV, type "monocoque" a été approuvée par décision ministérielle du
16 novembre 1937. Cette commande ne serait pas encore passée. Il se-
rait désireble que les formalités d'établissement du contrat et de
présentation & la Commission des marchés soient achevées & bref délai.

Le programme de constructions d'automotrices de 1938 com-

porte en particulier 11 automotrices de Diétrich. Avant de statuer




-

sur ce programme, je vous ai demandé, le 30 septembre 1538, de me
fournir des renseignements complémentaires sur 1l'utilisation des
autorails 1ibérés par les mesures de réduction de parcours et de
coordination. J'attacherais du prix & recevoir, dans le plus court
délai,votre réponse & ce sujet, afin de prendre une décision

définitive.

Pour le Ministre desz Travaux publics

Signé : CLAUDON.
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SOCIETE NATIONAIE DES CHEMINS DF FER FRANCAIS
Paris, le 21 avril 1938

Monsieur le Ministre,

Le programme de construction de matériel roulant neuf &
entreprendre en 1938 comprend notamment :

50 autorails
et 15 remorgues d'autorails

correspondant & une dépense totale de 90.000.000,-

Par lettre du 25 janvier 1938, la S.N.C.F. vous a demandé
1'autorisation d'engager une dépense’'de 23.500.000 % pour la cons-
truction, sur ce’ programme, de 10 gutorails’RENAULT simples A.B.Jd,.

La présente lettre a pour objet :

I - de vous faire connattre les intentions de la S.N.C.F. quant

a la Eoursuite de é'exécution du proggamme de mise en construction

d'autorails en et de vous demander l'autorisation nécessaire
l'engagement des dépenses, au compte de premier établissement,

correspondant & la plus grande partie de ce programme ;

IT -~ de vous faire part des intentions de la S.N.C.F. relativement
a 1l'emploi d'autorails restant & commander sur le grogrggge de
1937, pour lesquels une demande d'autcrisation vous a €té adressée
et dont 1'approbation de la construction ne nous a pas encore &té
notifiée ( cette seconde partie répondra notamment & votre lettre

n° 180-309 du 31 jenvier 1938, relative & 1'acquisition de 5 auto-
rails triples a bogies pour la Région de l'Est?.

I - PROGRAMME de 1938 -

La 5.N.C.F. envisage actuellement la commaende du matériel
suivant qui constitue la seconde tranche du programme de construc-
tion d'autorails en 1938, la premidre comprenant les 10 autorails
RENAULT A.B.J. rappelés plus haut :

Monsieur le Ministre des Travaux publics.
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-~ 2 autorails Pugatti triples ( e
suivant diagramme noWR 777 ci-joint)
( & 1a Maison BUGATTI
- 2 autorails Pugatti simples )
suivant diagramme n°112 687 ci-joint (

- 6 Michelines de 96 places :
guivant diagramme sans numéro z 4 la Société MICHELIN
ci-joint

- 2 nouveaux autorails simples A.B.J. ( 3 1a Société
suivant diagramme n°9 Nord ci-joint 1 . RENAULT

- II autorails de Dietrich simples de o
320 ch, suivant diagramme n°112 663C 4 la Société de DIETRICH
ou n°ll2 871 R (autorails & gazogéne)
ci-joints.

- Enfin,14 autorails dits "STANDARD® simples de 600 ch. conforme
4 ceux exécutés précédemment par un Groupe de Constructeurs
pour les régions du Nord, de 1'Est e¥% du Sud-Quest, et dont

" ei-joint le diagramme n® 11 Nord.

I1 s'agit donc au total de 37 nouveaux autorails dont la
construction se justifie par les considérations suivantes :

a) Ccmmandes Bugatti
' Justification des deux Bugatti triples :

La Région de 1'Fst, qui effectue provisoirement avec des
autorails doublses Kenault ARV un service aller et retour entre
Faris et Strasbouvrg, avait envisagé la création d'un nouvel aller
et retour remplacant 2 trains & vapeur, il avait été prévu ainsi
deux aller et retour autorails entre Paris et Strasbourg,auxquels
devaient &tre affectés 3 Bugatti triples (autorisation minieté-
rielle du 22 septembre 1937) et 3 autorails de Dietrich doubles
(autorisation ministérielle du 27 septembre 1937) tous actuelle-
ment en construction, X

I1 paralt plus rationnel et plus économique d'affecter au
total 5 Bugatti triples & ce service; les 3 de Dietrich doubles,
. d'ailleurs un peu justes comme capacité pour le service Paris-
Strasbourg, seront affectés aux relations rapides Strasbourg-Lyon
en remplacement d'autorails Bugatti surallongés.

Cette combinaison, qui libérera 6 autorails Bugatti surallon-

gés, nécessite la commande de autorails nouveaux Rugatti triple
complétant la commande actuelle de 3.

® e &8




Justification des deux autorails Rugatti simples :
2 _nouveaux autorails Bugatti simples surallongés

seront, avec les 6 Pugatti du méme type ainsi livérés, affectés
au Centre de Nice pour remplacer des Fugatti non munis de boites
Cotal ou mal appropriés au service omnibus du littoral.

b) Commande Michelin :

L'amélioration de ce méme service du littoral méditerranden
par l'emploi de véhicules confortables de grande capacité nous
conduit & envisagerla commande de six Michelines_type 23 & 96
places qui seront affectées au Centre de Nice.

Cette affectation permettra de libérer six autres Bugatti
simples mal appropriés, comme il €st dit plus haut, & ce service,
s1 bien que nous pourrsns ainsi effectuer un regroupement des
Bugatti et des Michelines 56 et 36 places : le dépdt de Saintes
recevra.en particulier dvs Pugatti simples en remplacement des
Michelines 56 places et les Michelines libérées seront affectées,
en principe, soit en augmentation de 1'effectif & 'des centres (de
la Région de 1'Ouest spécialement) possédant déja ce genre de
véhicule , soit & d'autres centres ou elles remplaceront des
autorails anciens non reversibles et de faible capacité,dont la
5.N.C.F. envisagerait la vente & des compagnies secondaires.

¢) Commandes Renault et de Dietrich :

3 En vue du renforcement de centres déjéiéquipés en auterails
simples et des services omnibus, la S.N.C.F. envisage la commande:

- de 1] sutorails de Qietricg(l)dontz pour la Région de 1'Est
et O pour la Région de 1'Ouest;

- de 2 autorails Renault A.B.J., du méme type que les 10 ayant
fait 1'objet de nctre lettre du 25 janvier 1938, pour 1la Région
de 1'Bst ?Centre d'Epernay).

d) Commandes d'autorails Standard :

Pour satisfaire aux besoins des diverses Régions, une commande
de 14 autorails de 60Q ch. est jugée nécessaire,

- S M En R S W S S S e e e g Eh dh O Em S e Sm we we W e

(1) Certains de ces autorails pourront étre munis de gazogine & charbon
de bois sous réserve des résultats des essais en cours, :
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Tormi les autorails de 600 ch. actuellement étudiés, les
autorails du type Standard construits en 1935 sur les indications
de certains réseaux, sont ceux qui ont effectué le plus de ser-
vice. C'est d'autre part jusqu'ici le seul type d'autorails qui
ne soit pas la propriété exclusive d'un constructeur et qu'il soit
possible de commander, aprés consultation d'un certain nombre

© d'industriels choisis. Enfin, ces autorails ont donné satisfac-

tion dans 1'ensemble. I1 sera possible par des madifications
convenables de faire disparaltre quelques imperfections reconnues
en service et de réduire le nomhre dtorganes (boltes de vitesse
en particulier) achetés & 1l'étranger.

'autorail Standard ainsi modifié pourra constituer le pre-
mier type S.N.C.F. et &tre mis en paralldle avec les autorails
de méme puissance réalisés par les industriels et actuellement en
construction eu en essai (Renault et Decauville en particulier).

La répartition de ces 14 autorails sera la suivante :

-2 31a Région de 1'Est pour- compléter 1'équipement du centre
de St-Dié; :

ek e Région du Sud-Est pour 1'équipement du Puy et la

-création du centre de Nevers; . :

- 4 & la Région du Sud-Ouest pour le centre de Bordesux.

" La dépense totale & prévoir pcur l'acﬁaf de ‘ces 37 acutorails
se décompose comme il.suit :

s ki Dépense & prévoir
Tota, en 19 en 1939
M

2 Bugatti triples hl 3?55; T3 ;2
2 Renault A.B.J. & 0,95 e RS 1,9
6 Micheli 6 —
i 1,08 1o gl 6 11 ,76
2 Bugetti simpl : 3
Satallongdes & 1,35 2,7 2,7
II de Dietrigh
simples & Ll oo it 1 ,5 6,1
14 Standard & 1,7 = 5,95 17,85
TOt&l.. (Tl 64 ,86 40 ’91 23!95
iécegde rechange .
i ggg?ﬁ;“%?ag* $61r | 5 ,783 I 2,60€

Somme & valoir pour imprévus

: % e
Total génél‘alo...... H H
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Cette dépense serait & répartir comme il suit :
45 millions sur l'exercice 1938
29 millions sur l'exercice 1939

Suilvant l'importance de la somme restant disponible apreés
négociations avec les constructeurs et commande de ces matériels,
la S.N.C.F. vous présentera ultérieurement une demande d'autori=-
sation pour le solde du matériel "autorail" & commander en 1938,
cette troisiéme et dernidre tranche pouvant comprendre des re-
morques et un ou deux autorails prototypes qu'il pourrait &tre
intéressant d'expérimenter.

II - EMFLCI D'AUTCRAILS RESTANT a_commender sur le programme
da-lgiz et dont 1'autorisation de construction n'a pas encnre ete
T OBOIIBOTRaT Vira' | v ME EREEE . AR

Ces autorails comprennent

L) 5 autorails triples & bogies demandés par la Région de 1'Est
et au sujet desquels vous avez bien voulu me consulter par lettre
n® 180~ 309 du 31 janvier 1938;

B) 3 remes triples-et'une’motrice'(rames dites "T.A.B.") dont 1la

Région du Nord envisagerait la commande & Ia Société Franco-Belge
.pour son service de banlieue. ; - :

(Nous rappelons que l'auntorisation ministérielle avait &té
donnée le 27 mai 1937 pour 3 rames quadruples que la Compagnie du
Nord a demandé & remplacer par 3 rames triples et une motrice,par

- lettre n® 93396 du 26 novembre 1937 3 M, le Ministre des Travaux
publics, lettre jusqu'ici sans réponse).

C) 6 autorails simples de 6CO ch, ﬁue la Compagnie du ?.O.-Midi
a demandé, par lettre du 20 novembre 1937,1'autorisation de
construire. =

A _et B - : .

En ce qui concerne le matériel rappeld aux A ot B ci-dessus,
la S.N.C.F., & la suite de 1'étude A laguelle elle a procédé a
ce sujet, estime que les rames dites T,A.B. comportent beaucoup
de dispositions nouvelles et,en particulier, des moteurs d'un
nouveau type : l'essai de ces appareils lui paralt plus indiqué
pour un service moins dur et moins délicat gquant A ses répercuss
sions que le service de banlieue,l'électrification prachaine
prohable des hanlieues rendant au surplus mvins intéressant
l'essai sur ces lignes d'autorails A moteurs Diesel.
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D'autre part, les cing autorails triples dont la Compagnie de
1'Est envisageait la construction étaient,en fait, des autorails
Renault triples destinés & la création d'un service automoteur
entre Metz et Iijon; or il s'agit d'engins d'un type nouveau,
munis de moteurs et de boites de vitesse dont la mise au point,
commencée par la Région de 1'Ouest, n'est pas sans présenter quel
ques difficultés. Il paralt done prudent de limiter 1'importance
de cette commande & deux unités.

En définitive, en ce qui concerne le matériel A et B ci-dessu=s
du programme de 1937 non encore approuvé, la S.N.C.F. se proposc.

a) de réduire de cing & deux le nombre des autorails triples
Renault dont la commande était envisagée, le crédit de~
mandé par lettre n° 3731 du 24 septembre 1937 de la Compa-
gnie de 1'Bot & M. le Ministre des Travaux publics étant 2
réduire ainsi de 22 millions & 9,2 millions (voir 1'annexe
2 ci-jointe).

' b) d'affecter les trois rames France-Belge primitivement
destinées & la banliewe du Nord, au service Metz-Dijen,au
moins & titre d'essai,avec ces deux autorails Renault
triples convenablement aménagés .

o o

1a S.N.C.F. maintient enfin la demande présentée le 20 no-
vembre 1937 par le P.0,-Midi relativement aux six autorails sim-
ples.de 600 ch., ces derniers devant &tre en principe des
Decauville et 1'affectation de ce matériel a la Région du Sud-
Ouest étant & prévoir conformément aux dispositions du prejet

présenté.

Nous avons 1'bonneur, en conséquenge, de vous demander,
Monsieur le lMinistre : ' ;

I - L'approbation du crédit de 74 millions répartis comme suit :

45 millions sur 1l'exercice 1938
29 millions sur l'exercice 1939
11 - L'approbation des modifications indiquées plus haut au

chapitre II relativement aux projets A et B non encore approuvés
sur le programme 1937.

Veuillez agbéer,.....

" p. Le Président du Conseil d'Administration,
Le Vice-Président,

Signé : GRIMPRET.




: : & faire : en 1938 :en 1939
.pour les 2 Bugatti tri_.les : 3

. 2 moteurs complets 560.000 3 560.000 3

. 1 transmission : 3 3

. 1 bogie moteur ¢ 197.000 3 197.000

. 1 bogie porteur ¢ 195.000 3 195.000 :

: s (1) ! f !

.pour les 12 Renault ABJ 3 : :

. 2 blocs moteurs complets ¢ 624.600 ¢ 4I0.000 : 2I4.600
* 1 moteur nu 3 217.500 : 141.000 : 76.500
. 2 bogies moteurs complets ¢ 242.400 3 158.000 : 84.400
. 1 bogie porteur s 100,500 : 66.000 ¢+ 34.500
; 1 jeu complet d'essieux : 74 .000 3 48.000 ¢ 26.000
.pour les 6 Michelines 96 places : : :

. . - 1

; 1 bogie moteur complet ¢ 675.000 675.000 :

.pour les 11 de Dietrich simples : : 3

. 2 ensembles moteurs complets : 476.000 : 120.000 : 356.000
. comportant 1 moteur,l em- : : $

. brayage,l boltg de vitesses : 3. 3

. 1 moteur nu : 160.000 $ 40.000 : 120.000
. 1 bogie moteur complet ¢ 316.000 3 79.000 : 237.0™0
. 1 jeu complet d'essieux de 3 s 3

; rechange ¢ 110.000 3 28.000 : 82.000
.pour les 14 standard : g :

. 4 moteurs complets ¢ 870.000 3 218.000 : 652.000
. 2 bogies moteurs completa : 750.000 $ 188.000 ¢ 562.000
: (avec boites de vitesses,ponts: : :

> moteurs ). : : :

. 1 Jeu complet d'essieux de re- : 215.000 $ 54.000 : 161.000
: change (avec commande d'es- : : :

¢ sieux SINM) : : $

; To%alceeen-0:35.783.000 ¢ 3.177.000 :2.60€.000

Annexe 1

Sommes & prévoir pour l'achat d'ensembles de rechunge

des autorails du programme 1938 dont l'acquisition est de-

mandée ou a été demandée au Ministre .
~ Compte de ler Etablissement du Mat4riel Roulant -

Désignation du ilatériel

tde la dépense

Evaluation

o-l-.o-..au-.n.ao.-oo-“-.ull.-ocoaoll.ﬂ -s =m 88 =

- as ae

B 48 2% 98 e S 2% se w8 B8 &

(1) Ia demande d'autorisation reiatiVG a 10 au
fait 1'objet de la lettre du 25/1/3R au Ministre des Travaux Publics

ne comportait pas de piéces de rechange.

%orails ABJ

qul 3 agIa

Dépenses a prévoir




Annexe I1

Sommes & prévoir f ur l'achat de deux autorailn
triples Renault ( et des organes de rechange
désignés ci-apreés.

:  Evaluatiom

: de la : Dépenses a faire :
Désign.tion du matériel - Dépense a: en 1938 : en 1939 :
. TN T : faire : :

iCompte de 1°T Etablissement du
datériel Roulant.

- ]

2 autorails triples & 3.700.000:7.400.000  :3.400.000 : 44000.000.:

2 moteurs complets de rechange :

: 3 320.000 fr 1'én ¢ 640.0°0 ¢ 320.000: 320.000 ¢
‘L boite de vitesses avec servo-; ; ; ;
! moteur a 50.000 f[r : 50.000 : : 50.000 :
‘1 bougie moteur de rechange ; ; ; :
2 ( suns son moteur) & 150.000 - : : :
: e = 150,000 : 8 150000
5 essieux munis de leurs boites; ; ;

a 20.000 fr 1l'un ¢ 100.000 : :+ 100.000

-
-

iSommes 4 valoir pour additions,
‘ma jorations ou autres dépenses
dmprévues ( environ 104).

#hes 86 SA s we ae

860.000 ¢ 300.000 : 560.000

Totaux- . s 8w :9-2\}09000

% S8 ses aw e sz =

4.020.000 25.180.000

s ae we &
L T

am ss a8 ae
dp we as sa sw # sa ee ae

e o0 wn

(1) Au lieu de 5 demandés par la Région de 1'Est ﬁar lettre du
24 acpilembre 193%7.
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QUESTICON VIII - Censtruction d'autorails

gur le programme de 1938,

M. LE PRESIDENT donne 1la pParcle & M. René MAYER qui a

étudié la question aveo MM. JACQUET et GAILIOT.

M, René MAYEK expose que le programme de construction
d'autorails pour 1938, présenté par 1a Direction Générale,
porte sur quatre catégories d'autorails dont trois font 1'eb-
Jet de propositions fermea et intéressent les services rapides
& grande distance, les services omnibus et semi-dlis-ets sans
Temorque et les services emnibus et semi-direccts avec remorque,
L2 quatriéme catégorie concerne un prototype & étages de 1a

M- ison Alsthom qui n'est P2s encore au point et dont 1a comman-

de sera envisagée plus tard suivant les crédits disponibles,




i I
L'ensemble du programme comprend 48 automotrices et les

crédits correspondants sont inscrits au budget de ler établis-

sement que le Conseil a approuvé antérieurement.

M. René MAYER analyse ensuite les caractéristiques du pro-
gramme soumis au Conseil.

Ce programme est, en premier lieu, complémentzire des com~
mandes faites antérieurement, en ce sens qu'il doit permettre
de doter certains centres d'un matériel de méme type et dont
1l'entrétien sera de ce fait rendu plus facile et moins onéreux.

En second lieu, le programme conétitue un programme de tran
sition, en attente de l'achdvement des études comparatives des
divers types d'automotrices, car, parmi-lea engins, soit en ser- |
vice, soit en construction, certains n'ont pas encore fait 1'ob-
jet d'essais suffisamment probants, d'autres n'ont pas encore

été mis en circnlation; pour d'autres enfin, il n'est pas encore

possible de déterminer exactement leur colit d'entretien et de
réparation,en raison de leur mise en service relativement ré-
cente.

En 3&me lieu ce progrﬁmme tient compte de l'organisation
actuelle de la Société Nationale, car il va permettre de regrou-
per, dans certains centres, le matériel en service sur les an-
ciens Réseaux; ce regroupement sera fait soit en fonction des
nécessités de 1la desserte de certaines lignes, soit en raison des
facilités d'entretien. C'est ainsi que les autorails en service
sur la C8te d'Azur dont la capacité est insuffisante seront rem-
placés par des michelines de capacité plus grande.

Enfin, le programme établi margque un réel effort de standar-
‘disation, car il porte sur un petit nombre de types choisis d'apri
les besoins de l'exploitation, c'est-a-dire d'aprés les servicesi

qu'ils seront amenés & assurer.

M. René MAYER passent & l'examen des différentes catégories
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d'autorails envisagées, note, en ce qui concerne les services &
grande distance , que les Renault triples, dont la commande ini-
tiale sera ramenée de 5 unités 3 2, figurent déja au programme de
1937 et que les commandes sont en attente de 1'approbation minis-
térielle. Ces automotrices, jumelées aux 3 autorails T.A.R. (train
franco-belge) qui ont &té comm2ndés pour le Nord au titre du pro-
gramme 1936 et dont l'utilisation pour le service dur et délicat
de banlieue se révele malaisde, seront affectédes au service trans~
versal Metz-Dijon, ligne difficile oh les trains & vapeur subissent
des‘retarda et n'assurent pas lesg correspondances. Il expose,
par ailleurs, que les deux Bugatti triples dont 1a commnde est
envisagée pour 1938 gsont destindes au service Paris—strasbourg.
Elles compldterorit le matériel actuellement en circulation, car
la région de 1'Est doit mettre en service, au 15 mai prochain,
3 bugatti triples qui, en remplacement de trains rapides, assure=,
ront la liaison Paris-Strasbourg en quatre heures environ,

Cette combinaison, qui permettra aux voyageurs de gagner du
temps, tout en laissant & ceux qui le désirent. 1la possibilité
de rester fiddles aux trains a vapeur, procurera & la Socidtd
Nationale des économies appréciables,car le prix de revient des
" ‘Bugatti est de 30 2 40% moins elevd que le prix de revient d'un

‘rapide.
M. René MAYER précise ensuite que, pour les services omnibus

et semi-directs, les automotrices se distinguent suivant qu'elles
reuvent ou non remorduer un véhicule qui doit &tre soit une voitu-
re 2 voyageurs, soit un fourgon G.V. Il est indispensable, en ef-
fet, que sur certaines lignes ol les trains comportant des four-
gons G.V, ont &té supprimés, les autorails de substitution soient
aptes & remorquer un ou ‘plusieurs fourgons G.V., soit 40 & 50
tonnes, notamment pour 1l'enlévement des bestiaux. C'est dans ce

but que le programme prévoit la construction de 14 autorails
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Standurd et qu'une commande de 6 DECAUVILLE a2 été présentée

au Ministre au titre de l'exercice 1937.

En ce qﬁi concerne ces automotrices Standard, qui résultent
des études faites par trois Réseaux, leur type n'appartient pas
2 un constructeur, mais & la Société Nationile.

M. René MAYER demande au Conseil d'accepter la comminde de
14 de ces aﬁtomotrices, tout en reconnaissant que leur mise en
service récente ne permet pas emcore de chiffrer le ccfit exact
de leur entretien, et que les deux moteurs qu'elles comportent
entrafnent une perte de place.

En ce qui concerne les services omnibus ou semi-directs ne
prenant pas delremorque, M.René MAYER rappelle que le programme
soumis au Conseil envisage de répartir les commandes entre d=s
RENAULT ABJ,des Michelines 96 places,des Bugatti simples et des de
Dietrich simples.

Sur les Michelines prévues, deux ont été comm.ndées au titre
de l'exercice 1937.Les six dont la commande est proposée seront
affectées au centre de Nice pour assurer le service Cinnes-Vinti-
millé, aux lieu et place des autorails actuellement en circuiation

Les deux RENAULT ABJ cempléteront & 12 la commande de 10 de
ces engins déja approuvée par le Conseil.

Quant aux 1l automotrices de Dietriech proposées,M.René MAYER ;
reconnaft que leur prix d'achat est plus élevé que celui des ‘
RENAUIT , mais elles sont plus économiques au point de vue exploi-
tation, et certaines d'entre ellee pourront €tre équipées avec
des gazogénes & charkon de bois , ce qui permettrzit & la
Société Nationale - si les essals en cours sont satisfaisants -
de consommer dans ces moteurs les vieilles traverses retirdes des
voies et transformées en charbon de bois,et d'2limenter 2insi,cha~ -
que année et & peu de frais, 5 & 10% environ des parcours de ses

automotrices.
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M. René MAYER aborde enfin le prohleime spécial que pose
- 1'acquisition de 2 autorails Bugatti'aimplea pour assurer des

services omnibus et semi-directs sans remorque. Il expose que ces

~ deux engins sont compl®tement équipés 2 1'heure actuelle, bien
qu'aucune commande n'ait été faite et il propose de les acheter,
non squlement parce que les véhicules identiques qui circulent
actuellement, notamment dans la région de Saintes, donnent toute
satisfaction,mais encore parce que la Maison Bugatti se trouve en
ce moment dans une situation difficilas et qu'il y a un intérét &

la fois national et social é lui venir en aide.

M. René MAYER ajoute qﬁ'au surplus ces automotrices pcurront
entrer en service immédiatement, tandis que les autres types dont
il a entretenu le Conseil devront faire 1'objet d'approtation mi-
nistérielle avant toute passation de contrat et ne seront prétes
' qu'apres les longs délais nécessités, et par les autorisations

administratives, et par la construction.

M. René MAYER termine s¢n exposé en demandant au Conseil
d'approuver le prcgraﬁme qui lui est soumis,car ce programms pré=-
sente le dcuble avantaege de ne porter que sur des types connus,

3 1'exclusion des Renault triples, et de ne pas engager 1l'avenir,

dans un sens déterminé, tout en assurant le regroupement du maté-

riel et en favcrisant la standardisation. Enfin, ¢e programme ne
. peratt pas éxcessif, étant donné la composgition actuelle du parc

d'autorails de la Société Nationaia.

‘M, LE PRESIDENT signale que l'étude des autorails a4 gazogéne
est actuellement trds poussée. Une présentation d'automotrices de
' cette nature aure lieu vendredi 8 avril 2 1C h. & la gare Mont-
' parnasse et un voyage Paris-Rambouillet et retour doit &tre

effectué dans la matinée, Les Ministres des Travaux publics et

de 1a Défense Nationale ont été priés de se faire représenter et
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M. le Président invite tous les membres du Conseil & assister 2
cette démonstration, '

I1 déclare, par ailleurs, que la question de l'utilisation
des vieilles traverses pour l'alimentation des moteurs & gazogen
est & 1'étude, étant donné 1'intérét qu'elle présente au point dq

vue de la défense nationale.

M, SEMARD tient & présenter une observation au sujet des
conducteurs d'autorails., D'aprés les renseignements qui lui ent
été‘fournis, un grand nembre de ces agents sont intexiqués par
les gaz émanant du moteur. >
_ I1 reconnalt que}deﬁuia la mi@e en aervioa-dea autorails,des
perfectionnements techniques cnt pu 8tre réalisés en la mati&rg, 1
mais 11 insiste néanmoins pour que les nouveaux engins soient vé- 1

rifiés et confrﬁléa sur ce point,

Sur la demande de M. S IS, M. SEMARD déelare qu'il
apportera & ce sujet toutes les précisions nécessaires et que

ce sont surtout les automoctrices Renault qui sont en cause.

M, JARRIGION accepte, dans l'ensemale, lea'concluaiona du i
Rapporteur, sauf en ce qui concerne 1le développement des serviees
& grande distance. Il estime, en effet, que le gain de temps
réalisé sur la ligne Paria-Straabourg ne compense rag 1l'insuffi-
sance de confort que présente l'autorail par rapport au train 2
vapeur, i

I1 lui paralt donc préférable d'abandonner pour 1'instant
la politique d'extension des services & grande distance et d'ine
tensifier la desserte par autorails des lignes transversales et
des communications & petite distance,

I1 propose donc au Conseil de ne pas donner suite au projet

de commende des deux Bugatti triples et de réduire le programme

- |
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aux seuls véhicules qui doivent assurer, soit les services a
petite distance, s0it le service des transversales.
Quant au prototype Alsthom, M. JARRIGION estime préférable

de ne pas l'inscrire au programme.

M. LE PRESIDENT fait observer que si ce prototype a été
mentionné, il n'est cependant pas prévu au programme de commandes

pour 1938 dont le Conseil est saisi.

M, René MAYFR répond & M. JARRIGION que l'auterail a étage
Alsthom, qui présente beaucoup d'intér8t en raison de sa grande
capacité,ne devrait pas &tre utilisé pour les services & grande
distance,mais seulement pour les services de grande ¥anlieue ou
les: relations entre grandes villes peu éloignées.

I1 précise, par ailleurs,que le Camité de Direction est bien
d'accord pour ne pas étendre outre mesure les services & longue
distance,et pour n'envisager l'établissement de tels services que
lorsqu'il est avéré que le train ne peut -assurer des liaisons

rapides en un temps relativement court: Par exemple, le trajet

Bordeaux - Clerment-Ferrand, que l'autorail réalise en une matinde;
ou le parcours Boulogne — Bfle qui pourrait &tre réalisé par
automotrice en un temps suffisant pour permettre de quitter Lan-
dres vers 9 h, du matin et d'arriver a'Interlaken vers 9 h., du soir.
En ce qui concerne la liaison Péris-Strasbourg, M. René MAYER
rappelle que la région de 1l'Est doit; au 15 mai prochain,rempla-
cer des trains rapides par de nouveaﬁx services d'autorails.Trois
Bugatti triples ont été conatruifes et livrées dans ce but,et le
Comité a estimé qu'une commande de deux nouveaux engins permet-
trait de compléter heureusement le matériel ainsi mis en circule-
tion., Il insiste sur 1l'intérét de'cetta’domﬁande,car non seulement

ces automotrices sont connues et ont fait leurs preuves,mais leur

substitution aux trains rapides facilitera la réalisation .,




d'économies appréciables,en méme temps qu'elle fera gagner 44 mi-

nutes aux usagers,tout en laissant & ceux qui le désirecnt la

possibilité de rester fiddles aux trains & vapeur.

M, MARLIO se déclare d'accord & la fois avec M. JARKICION e%
avec M. René MAYER. Pour lui,il y 2 intérét & développer le servi
ce des sutorails sur la ligne Paris-Strasbourg,étant dcnné les
relations d'affaires qui existent entre ces deux centres, car
il est certain que,pour les industriels, le gain d'une heure et
demie sur 1'aller-et retour et la possibilité d'accomplir ce
voyage dans une journée, compensent largement la fatigue supplé- |
mentaire résultant de 1'insuffisance du confort, Mais, pour |
1'instant, l'organisation de tels services doit rester l'exceptioq
et n'étre envisagée que lorsque des courants d'affaires la jus-
tifient ou lorsqu'il est impossible d'assurer par trains & vapeur

une liaison rapide et nécessaire.

M. GALLIOT se demande si l'amortissement prévu des autorails
n!eat'pas insuffisent, car, d'aprés les documents distribués, le
parc d'autorails comprend 860 véhicules, alors que le programme

" proposé pour 1938 n'intéresse que 48 nouveaux engins.

6 M. LE BESNERAIZ répond que, pour cette année, le programme

a été établi dans la limite des crédits prévue et qu'il a été vo=-_

lontairement limité, car il constitue un programme de transition
en attente des études qui sont faites sur les différents types

d'autorails, leur rendement et leur cofit d'exploitation. Dans

les années qui suivront, le programme de ccmmandes portera sur |

nombre d'autorails plus élevé,de l'ordre d'une centaine par an,

M. TOUTEE désire savoirsi, dans 1'évaluation des économies
sultant du remplacement des trains par des autorails, il est tenu cou
de 1'eamortissement dumatériel et dansl'affirmative ,dans quelles

conditions. : et
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K. IE BESNERAIS rénond que l'éfaluatinn des économies ré-
sultent de 1'emploi des autorails n'a p&s cneore gt¢ faite d'une
manitre définitive ot que, pour l& Bugetti triple, elle a été éta-
blie per comparaison . I1 expose qu'en 1a metidre le prix de re-
vient, qui commande au fond le notion a'économie,verie suivant le
type d'automotrice envisagé, et qu'il ne peut etre calculé qu'au
pout d'un certain nombre d'années, en reison das d¢penses de gran=-
des réperctions qui n'ont liew qu'apr?s un parcours de 2 0u300,000
km. Mais ce prix de revient comprend nécessairement 1'amor tisse-
ment de 1'engin,asar cet amortissement est un des éléments essen-

" tiels de la détermination du prix de revient,Certains autorails,

en effet, tels que les Renault ABJ, ont un prix d'achat nettament
inférieur & d'sutres, par exemple aux de Diétrich ; mais, par con-
tre, leurs dépenses d'exploitation au km sent supérieures, De sor-
te que, suivant les cas, le Réseau 8 intéret a commander des au-
torails & prix d'achet élevé mais & dépense d'exploitation fai=-
ble, ou des éutoraila bon merché, mais A dépense d'exploitation

plus forte.

1, GRIMPRET demande des explications supplémenteires
sur les services qui vont 8tre orgenisés sur la ligne peris-

Stresbourg et sur leur nécessité .

5. IE BESNERAIS répond que 1les autorails qui.entrerunt
en service le 15 mai prochéin vont pemplaoer deux trains rapides
partant, 1'un de Strasbourg, 1'autre de Parié et permettront de
gagner pr2s d'une heure dans ch&que sens . Les deux Bugetti
triples, dont la commande est projetée.seraient destinées & rem-
placer sur cette ligne les Renault doubles qui circulent actuel=-
" lement, et qui leur gont 1nférieurca,$ant au point de vue con-

fort qu‘au point de vue vitesse.
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li.IE BESNERAIS Téconnslt qQue, densg les autorails, le
confort est moins g8rand que deng les trains et que le public
frengais | egt souvent hostile & tout changement dang ges habi-
tudes, mais l'orgenisation pPro jetée sur 1la ligne Peris-Stres-
bourg présente un réel progrts,tent su point de vue horesire
qQu'au point de vue confort,

Il estime nécesssire de ne pas figer 1'exploitstion
du chemin de fer,en son é&tat &éctuel,Les pranidreg automotrices

ont été défectucuses, meis elles ont &té améliorées per des ef-

forts constants et des recherches persévérantes,de sorte qu'a _
présent la France est, en cette matisre, a 1l'avant-gerde du |
monde entier, Il faut qQu'elle conserve ce réng qui rehausse son %

prestige et qui met en. veleur son indus trie , : .

M, JACQUET fait Tenarquer que l'autorail est un vé-
hicule dengereux en réison de sa rapidité ot des risques d'in-

cendie ou d'explosions qQu'il présente ,

SNER répond que l'avion offre les mémes
risques et qu'il est néanmoins de plus ehn plus utilisé,Au sur-
plus, de nombreusecs hesures ont été prises pour réduire au mi-

nimum les déngers d'ingcendic :de sorte qu'a 1'heure sctuelle ces

risques, s'ils ne sont Pas compldtement écartés, ne sont pas plus

8Trénds pour une automotrice & essenge Que pour une automotrige
2 huile lourde,

Il reconneft toutefois que les risques d'éorasement
et d'explosicn subsistent toujours, bien qu'on ait cherché a y pare
dans ‘ls mesure du possitle .Il espdre que de tels accidents
n'suront pes lieu eu égird cux préccutions prises et duX prese
criptions tr2s sévares qQui ont &té €tablies.Quoi qu'il en soit,

il estime que des considérations de get ordre ne doivent pas

L ]



interrompre les esseis en cours,qui doivent avoir pour résultat

1'amélioration des relétions et la réalisstion d'économies

L.LE PRES IDENT reppelle que i Rend LIAYER demsnde au
Conseil d'approuver le progremme étebli pour 1938 par la Direction
Générsle, et que 17, JARRIGION propose de disjoindre de ce progrem-
me lu commepde de dcux automotrices Bugetti triples, Il met cux
voix les propositions de I.René IAYER,

Ces propositions sont cdoptées 2 la majorité

L. SEMARD explique que les votes qui ont été émis contre
les propositions formulées ne soni ps dirigés contre les commen-

| des d'-utcrails en général,mais contre celles pour services a

longue distence dont 1ls digsjonction avait été demandée.
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DEMANTDE DE CREDITS
POUR LA CONSTRUCTION D'AUTORAILS
SUR LE PROGRAMME 1938
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DE ATDE DI CREDITS
FOUR LA COLSTRUCTION D'AUTORAILS
SUR LE PROGRAVIT, I 9 3 8

TORICE ZXTLICARIVE

et —

Dans sa séance du 1¢ Janvier 1938, le Conseil a ap-
prouvé la coimande de 10 autorails Renault ABJ & valoir sur
l'acquigition des 50 autorails prévus au programme de 1¢338.

Le Congeil a, en outre, demandé qu'une étude génirale
goit entreprise en vue de dézager des directives d'avenir
concernant l'utilisation et l'entretien des autorails et per-
mettant de déterminer rationnellement les types d'autorails
a commander.

Cette étude est en cours mais l'importance du sujet
n'a pas permis encore sa wmise au point. Toutefois, des prin-
cipes bien connus maintenant, et exposés ci-dessous, qui se~
ront confirnés par cette étude, neuvent servir de base 2
1'établissement du programme de commandes de 1938.

I - CONSIDEIRATIONS GEITURALES SUR T.05 AUTORAILS. |

4) - Les autorails »résentent des vata es de deux natures : |
\
|

I°) des avantages technigues, |
|
2°) des avantages économiques.

|

; A : |

Avantages teclhnicues - Gréce, d'une part, & l'utilisa- |
tion deg moteurs a combustion & grande vitesse, d'autre nart,

\

|

a un mode de construction de caisse rationnel, on est arrivé
a4 réduire sensiblement le poids mort par place offerte et nar
unité de »uissance.

Pour un service omnibus, l'autorail neut, par suite,

réaliser des démarrages beaucoup plus rapides que le train
& vajeur, done des vitesses moyennes supérieures.

.- e 8 s 00
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Le freinage plus efficace permet d’autre part de
diminuer la distance d'arrét, donc de contribuer encore a
1'augmentation de vitessc uoyzsunnc.

anfin, des v1tuases maxime. plus élevées que celles des
locomotives ont pu Etre acceptées pour les autorails, en rai-
son, d'une part, de l'amélioration de freinage, d’autre part,
de la moindre importance des réactions sur la voie : 128 gervi-
ces a grand: distance p:euvent donc &tre plus rapides, a'ou
anélioration de la desserte et des correspondancase

Avantages économigues - Pour des services de capacité
regtreinte, lee autorails s2 sont révélés sensiblement moins
couteux que les trains. L'économie effective reallsee, qui a
déja fait 1'objet de nombreuses evhluatlons, devra 8tre
revue. Mais ont peut admettre enm premiére analyse que le
prix du kilométrs autorail est voisin de la moitié du prix
du train de capacité restreinte qu'il remplace.

Services & assurer par les zutorai -

’ . . . . A -
JWUatre categories d’utilisation peuvent Stre eavisa-

gées
1°) Gervicas rapides a grande distance.

I1s perncttent de réaliscr des économies sensi=-
oles, lorsque 1'¢utora11 ramplacu un train. Per ailleurs, la
duree du trajet peut Stre réduite pour les raisons indiquées
ci dessus (ralefu.,nt des vitesses maxima). Le Service amélio-
ré attire la cliéntéle.

2°) Relations transvarscles.

Les méines avantages d’économics et d’augmenta-
tion des vitcsses noyesanes se retrouvent. On peut, en particu-
lier pour ces rzlations, arriver a améliorer la fréqu:ince des
trains et assurer de nouvelleg corresponda.aces sang auguen=
tation sensivle de dépenses.

3°) Lignes sccondaires.

Le remplacement de trains par des autorails per-
met incontestan .._nt une amélioration du servicc des lignes
secondaires jointe & une économie.

Un des éléments de cette amélioration peut
résider dais une augnmeatation de la fréquence des trains, mais
cette augmentation de la fréquence ne doit pas dépasser une

ertaine limite si 1'on veut conscrver un avantage économique.
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L s
4°) Prospection.

Enfin, 1l'autorail peut 8tre mis en service sur des
lignes dont la desserte paralt susceptible d'&tre améliorée,
mais ol 1l'organisation & titre d'essai d'un service vapeur
plus complet entralnerait des dépenses exagérées au moins
pendant un certain tewps. 5i la "prospection" ainsi réali-
gée a l'aide d'autorails rameéne aux chemins de fer une
partie du.trafic que la concurrence routidre lui a enlevie,
on peut ensuite organiser en deuxitme étape, avec certit.ude,
une desserle rationnelle de la ligne a l'aide d'autorails
et de trains.

—— —— o —— o — —

Jusqu'a présent,des types treés divers d'autorails
ont été essayés var les anciens réseaux. Les puissances
s'échelonnent entre 65 et 1000 Ch. avec de 1 & 4 moteurs,
les cazpacités varient de 24 places & 150 places et plus,
et le nowbre des éléments de 1 & 3. Les transmissions les
plus utilisées sont mécaniques ou électriques; les banda;es
de roues sont wétalliques ou pneumatiques; les postes de
conduite sont placés aux exitrémités ou bien sont surélevés
et plecés au centre des autorails. Certains autorails de
grande puissance sont aptes & remorquer des véhicules.

Chacue type d'autorail est adapté & un genre de
service particulier et & des conditions d'exploitation
définies.

Actuellement, on peut considcrer que 2 types d'auto-
rails sont plus pariiculidrement nécessaires aux RNégions
pour les services ounibus ou les li nes secondaires:

1°) Autorails simples puissants, de 60 & 80 pl. assises,
(5 & 600 Ch.) susceptibles de remorquer une charge de
50 T. & 10C Km/h en palier et & 75 lm/h en rampe de 10m

29) Autorails simples offrant le méme nombre de places, sus-
ceptibles d'@tre accouplés et de remorquer, exception-
nellement seulement, du matériel GV sur des lignes peu
accidentées. Leur puissance doit &tre de 300 Ch.environ,

in outre, des autorails de plus grandes capacité et
vitesse sont nécess.ires pour les relations express et &
grande distance.

Parallelement & ces types classiques, il convient de
poursuivre l'essai et la mise au point d'un petit nombre de
prototypes en vue de permetire & la technique des autorails
de progresser. Tecls sont notemuent les autorails triples &
grande puissance intéressants pour les relations rapides
& grande distance et les autorails & gazogéne d'un intérét
capital au point de vue national.




D) - Entretien des autorails.

E)

L'entretien des autorails pose de nombreux
preblémes,aussi bien au point de vue du remisage qu'aun
point de vue dé¢ l'outillage et de la main-d'oeuvre.

A cet égard, il est indispensable de choisir des types
d'autorails convenant aux installations dont disposent
les Régions et de réduire le nombre de ces types au
strict minimum si 1'on veut disposer d'un personnel
parfaitement au courant de leur entretien et ne pas
immobiliser un capital considérable en pidces de
rechange.

- Probléme de la place disponible et des pointes.

La caractéristique des autorails a été d'offrir
un nombre de places assez voisin du nombre moyen de
veyageurs & transporter; c'est 1a d'ailleurs un des
éléments de son avantage économique. I1 est bien cer-
tain, néanmoins, que ce nombre de places doit étre
largement calculé et permettre des variations assez
importantes de l'utilisation. Wais le trafic voyageurs
du chemin de fer est caractérisé de plus en plus par
1l'existence de pointes tres importantes et sur beaucoup
de lignes exploitées par autorails, ces pointes dépassent
de beaucoup la capacitd maximum des véhicules.

A 1l'origine, on s'est contenté, lorsque la capa-
cité devenait insuffisante, du remplacement systématique
de l'autorail par un train & vapeur. C'est une solution
onéreuse. Aussi, a-t-on cherché des solutions permcttant
de maintenir les autorails en service au moins dans la
mejorité des pointes.

Ces solutions sont de trois catégories:
1°) Création de mouvements supplémentaires autorails,
2°) Utilisation d'autorails accouplables,
3°) Emploi de remorques trainées par les autcrails.

Les deux premidres conduisent évidemment & avoir
des autorails inutilisés pendant une partie du tenmps.
Cet inconvénient peut &tre atténué par une organisation
des opérations périodigques d'entretien ou par le regrou-
pement de services d'un centre les jours de pointes,
certains seulement de ces services étant effectués par
trains & vapeur.




La troisidie solution conduit & avoir des
autorails disposant d'une réserve de puissance impor-
tante; elle est utilisée notamuent dans le cas cu les
gutorails doivent remorguer en période normale des
wagons GV.

Bien entendu, dans leb trois cas, le capital
immobilisé se trouve augmenté, mais, en raison du
prix élevé des trains de remplacement, cette charge
suppléuwentoire peut rester avontageuse.

P)- Bien que la technique de l'autorail se soit
considérablement améliorée depuis 1l'origine, certains
points sont encore & perfectionner. Parmi eux figurent
en premidre place ceux de l'alleégement et du confort.

L'alldgement des autorails doit &tre recherché
par l'utilisation des métaux légers ou des aciers
spéciaux, de la soudure et des meilleures formes &
adopter pour les caisses, dans le but de réduire au
minimum la puissance des moteurs tout en conservant
aux autorails des carcctéristiques de vitesse nette-
ment supérieures & celles des trains. L'allégement
permet aussl de diminuer les dépenses de combustible.

Le probléme du confort souléve la question de
la suspension, de l'insonorisation, de 1l'isolement
thermique et du chauffage. Son importance est capitale,
notamment pour les autorails rapides et justifie les
nombreuses études actuellement en cours.

G)- Jusqu'a présent, les Réseaux, tout en ayant
établi des spécifications précises pour les construc-
tions d'autorails, ont laigsé aux Constructeurs une
gronde liberté. Il en est résulté qu'ils se trouvaient
pratiquement obligés de s'adresser & un Constructeur
unique pour un type d'autorail donné et gqu'ils ne
pouveient faire appel & la concurrence. Cette méthode
était justifide tant que la technique de l'autorail
était & ses débuts; mais maintenant que cette technique
est bien au point et que le chemin de fer a une
expérience suffisante, il est possible de s'orienter
progressivement vers des méthodes normzlement appli-
quées au matériel ordinaire.
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ITI - PROGRANMME D'AUTORAILS POUR 1938 -

Le projet de programme exposé ni-dessous a été
établi en tenant compte, d'une part, des considérations
qui précedent et d'autre part,des desiderata formulés
par leg Services de 1l'Exploitation des diverses Régions
qui font 1l'objet de 1'Annexe I.

L'étude effectude a permis d'envisager comme
suit l'utilisation des nouveaux autorails lide & des
remaniements de progremmes déja établis, & des créa-
tions de service ou & des renforcements de centres.

a) La Région du Nord a été autorisée & faire cons-
truire 3 trains automoteurs %?adruples (rames TAB)
pour le service de Banlieue(l). Ces engins compartent
beaucoup de dispositions nouvelles et, en particulier,
des moteurs d'un nouveau type. L'essail de ces appareils
est plus indiqué sur un service moins dur et moins
délicat, quant & ses répercussions, que le service de
banlieue, 1'éventualité de 1'électrification, & bréve
échéance, des banlieues rendant d'ailleurs meins
intéressant l'essal d'autorails Diesel.

Par ailleurs, la Région de 1'Est avait envisagé
la création du service automnteur entre lietz et Dijon
en utilisant 5 autorails Renault triples. Or, il s'agit
d'engins d'un type entidrement nouveau munis de moteurs
et boites de vitesses, dont la mise au point,commencée
sur la Région de 1'Ouest, paralt présenter quelgues
difficultés. Il est donc prudent de limiter 1'importance
de la premiére commande & 2 unités.

Dans ces conditions, nous comptons affecter les
3 rames & livrer, au moins & titre d'essai, au service
ketz-Dijon avec 2 autorails Renault triples convenable-
ment aménagés.

b) La Région de 1'Est,qui effectue provisoirement
avec des autorails doubles Renault ABV un service
aller et retour entre Paris et Strasbourg, avait envi-
sagé la création d'un nouvel aller et retour remplagant

(I) Depuis réception de 1'sutorisation, la Région du Nord a demandé
4 remplacer les 3 rames quzdruples par 3 rames triples et une
motrice. Le Ministére n'a pas encore donné son approbation.
Flle lui sera réclamée car il serait bon de mettre aussi vite
que possible & l'essal sur une transversale (Metz-Dijon) ce
matériel bien adapté & ce genre de service.
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remplagant 2 trains & vapeur. Il avait été prévu ainsi
en définitive 2 aller et retour autorails entre Paris
et Strasbourg, auxquels devaient 8tre affectés

3 Bugatti triples et 3 autoranils de Diétrich doubles

actuellement en construction.

Il 2 paru plus rcotionnel,et aussi . plus
économique, d'affecter cu tetal 5 Bugatti triples & ce
service, les 3 de Diétrich doubles,d'ailleurs un peu
justes comue capacité pour le service Paris-Strasbourg,

devant &tre affectés' aux relations rapides Strasbourg-

Lyon en remplacement d'cutorails Bugatti surallongés.

Cette combinaison,qui libdérera 6 autorails

Bugatti surallongés, nécessite 1o commande de 2 autorails

Bugattl triples complétont la commande actuelle de 3.

Les 6 Bugatti 1libdérés , complétés par 2 du méme
type & coumander également, seront affectés au centre

de Ilice pour remplacer des Bugatti non munis de boltes
Cotal et mal appropriés au service omnibus du littoral

L'amélioration de ce méme service par 1'emploi
de véhicules confortables de grande capacité sera
complétée et accentude en affectant au centre de Niice
6 lichelines type 23,4 96 places, & commender.

6 autres Bugatti simples seront ainsi libérdées.

Un regroupement des Bugatti et des liichelines
56 et 36 places sera effectué alors, le dépdt de
Saintes recevent en particulier des Bugatti simples
en rempl:cement de lichelines 56 places et les lLiiche-

- lines libérées étant affectdes, en principe, scit en

augmentation d'effectif, & des centres (de la Région
de 1'Ouest apénialementﬁ possédant déjd ce genre de
véhicules, soit en vue du remplacement d'autorails
anciens non reversibles et de faible capacité qu'on
chercherait & vendre & des Compagnies secondaires.

fn vue du renforcement de centres déja équipés
en autorails simples et du développement des services
omnibus, seront commandés:

11 autorails De Diétrich dont 2 pour la Région de 1'Est
a9 - " de 1'Ouest

2 autorails Renault ABJ pour la Région de 1'Est
(Epernay)

Pour satisfaire aux demandes des diverses régions,

une commande de 14 autorails de 500 & 600 Ch. a &té
jugée nécessaire.
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Comme autorails de ce type susceptibles de
remorquer des véhicules spéciaux ou courants, il
existe actuellement en service, en essais ou en
constructions:

les autorails Renault ADXp& 2 mcteurs de 300 Ch
su ADP & 1 moteur de 500 Ch. tous deux & transmission
mécanique;

les autorails De Diédtrich & 2 moteurs de 250 Ch.
et & transmission mécanique;

les autorails Corpet-Louvet de 600 Ch. & tranen.
électrique;

les gutorails Decauville de 600 ch. & transmissim
électrique;

les autorails Standard & 2 moteurs de 30C Ch. et
transmission méeanique.

Les autorails Renault ADXp et ADP ccmmencent
& peine leurs essgis. 37 autorails de ces types sont
d'zilleurs actuellement en construction pour les dif-
férentes régions. Il est prudent de s'en tenir 1la pour
le moment.

I1 en est de méme pour les autorails De Diétrich
500 ch. dont les premiers sont encore en construction.

2 autorails Corpet-Louvet sont en essal sur la
Région de 1'Ouest. Ils sont d'ailleurs trés lourds
(54 T,) et trés chers et il serait au moins prématuré
de prévoir dés maintenant une commande.

9 autorails Decauville sont en service depuis
un certain temps dens la région de Grenoble. 10 autres,
dont l'acquisition est approuvée, font l'objet d'une
commande en préparation. Ils comportent, par rapport
au ler type, certaines modifications importantes qui
résultent de 1'expérience acquise et sont destindes a
faire disparaitre des imperfections sérieuses.
I1 sera suffisant de commander & ce constructeur
6 nouveaux sutorails du méme type prévus par le Reseaun
P.0-Midi sur 1l'exercice 1937. Il sera ainsi possible
de se rendre compte sur ces 16 autorails de l'effica-
cité des améliorations réalisées. Il ne parait pes
indiqué, jusqu'ad plus ample informé, de prévoir sur
le programme 1938, d'autorails de ce type dont le prix
est d'ailleurs élevé.

Les autorails du type Standard construits en
1935 sont,parmi les autorails de 600 ch., ceux qui
ont effectué le plus de service. C'est, d'autre part,
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jusqu'ici, le seul type d'sutorails qui ne soit pas la
propriété exclusive d'un constructeur et qu'il soit
possible de commender sur soumissiaes d'un certain
nombre d'industriels choisis.Ces autorails ont enfin
donné satisfaction dans l'ensemble. Tous essaierons
par des modifications convenables de faire disparaltre
guelques imperfections reconnues en service et de
réduire le nombre d'crganes (boltes de vitesses en
particulier) achetés & 1'étranger.

L'autorail Standard ainsi modifié pourra constituer
le premier type SNCF et étre mis en paralléle avec les
autorails de méme puissance réalisés par les industriels
et actuellement en construction ou en essai (Renault
et Decauville en particulier).

La répartition de ces 14 autorails sera la
suivante:

2 & la Région de 1'Est pour compléter 1'équipement du
Centre de St-Dié,

8 & la Région du Sud-Est pour 1l'équipement du Puy et la
eréation du Centre de Nevers

4 A4 lo Région du Sud-Ouest pour le Centre de Bordeaux.

I1 a été enfin jugé intéressant d'envisager
1l'acquisition d'un autorail prototype & étage proposé
par la Société Alsthom. Cet autorail présente 1l'avan-
tage d'un poids mort trds réduit par place cfferte
et d'un encombrement trés faible. I1 peut donner une
solution intéressante et économigue pour des services
présentant des pointes sensibles. Il serait affecté
pour essai & la Rcgion de 1'Ouest.
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Il - IMPORTANCE DES COLLMANDES A PASSER EN 1938
ET DELENSES A PREVOIR.

En définitive, compte tenu, d'une part des é1lé-
ments Q'appréciation qui précedent, d'autre part de la
situation actuelle des constructeurs d'sutorails, le
programme des comuandes & passer en 1938 peurrait
s'établir comme il suit:

i Nombre d'autorails & commander
Au titre de 1'ex, | Au titre de 1l'exercice '
Hature Type 1957 | 1938
du d'autorails ! :
gervice et | Projet | Projet Projet eadopté! Projet Projet &
Constructaurs, approuvé |présenté |per le Gneeil | oropoaé. Proposer
l par le 8u biinistre| d'Administr™! actuels ultérieur,| Total
| lLinietre 'mwais ncn |de la SNOF au au Consefl!
: |aprrouvé |non approuvé | Conseil (suiv.les
; } par le iinistre crédits dis-‘
! 1 onibles.,
Services Renault tru&el i 3(1) 2
rapides & ; [
grarde Bugatti triple | ! 2 2
distance
Services Renault ABT 10 i 2 12
omnibus eu | simple 1
sami- directs t
avee autor, ! idchelin 96 pl. 2 ! e 8
ne prenent | - * '
pas de | Bugatti simple | | ! 2
TeMOTQues | Do Dietrich i | 1) 11
! simple [ |
i3 |
Serviees t | ! | ;
omibus ou , Standard i | | 1 14 14
gemi-directs | simple 600 Ch | | | |
avec autor. | i ? |
guscepmihks Decauville | 6 ! 5 (3]
e rensmuer | simple 600 Ch | ! |
un véhicule ;' i i 1
9 ! T S '
Prototypg Al sthom i i i | i 1 1
nouveau A ' ! ! l .
mettre simple f l | '
l'essai | étages Z : | | |
: | T i ] !
= BRER S R NSl e Rl
i. Totaux 2 0. Y ”.lab CAILAEN e ; 48‘ B ok i 58
1 : .'
Remorques 15

]

(1) Commande ingtisle de 5 autorails Renault triple pour le service .’etz-Dijon réduite
A 2 pour les raisons indiquées ci-dessus

(2) Certains de ces sutorails pourront 8tre munis de gazogdne & charbon de bois sous
réserve deg résultats des essais en cours,
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Sur les 48 autorails dent la comuande est prévue
au titre de 1l'exercice 1933:

~ 10 ent déja fait l1l'ebjet d'une proposition adoptde par
le Conseil d'Administration dans sa séance du
19 Janvier 1938;

- 37 font 1l'objet de la présente proposition,

- le prototype Alsthom & étage (ainsi que les remorques)
feront ultérieurement l'objet d'une demande supplémen-
taire dont 1'importance dépendra des crédits restant
disponibles aprés la commande des 37 engins actuelle-
ment envisagée.

& titre de renseignement, le prix approximatif
actuel des autorails des principaux types existants est
le suivant (en millions de francs):

1°) Autorails de 500 chevaux et de puissance supérieure

Standard simple & deux moteurs de 300 Ch. P

Decauville simple & 2 moteurs de 250 & 300 ch. 2,4
Renault ADP & un moteur de 500 ch. 1,5
Renault ADX2 & deux moteurs de 300 ch. 1,5
De Diétrich & deux moteurs de 250 ch. 2
Bugatti triple & gquatre moteurs de 200 ch. 3955
Renault triple & deux moteurs de 500 ch. 307
Rame Franco-Belge 4,5
2°) Autorails de puissance voigine de 300 chevaux

Renault simple ABJ & un moteur de 300 ch. 0,95
De Diétrich simple & 2 moteurs de 160 ch. 1,6
De Diétrich simple & gazogeéne & 1 mot.de &0 ch. 1,4
Berliet & 2 moteurs de 150 ch. 1,5
Aciéries du Nord & un moteur de 300 ch. 25
Bugatti simple & 2 moteurs de 200 ch. 1,35
Wicheline 96 places 1,96

La liste des autorails actuellement en construction
ou en cours de livraison et celle des autorails dont la
commande est en cours de préparation sont donndes &
l'annexe II.

Les diagrammes des types d'autorails dont la com-
mande est proposée par la présente note sont dégalement
annexés; leurs dispositions subiront sans doute quelques
mises au point de détail lors de la préparation des
marchés définitifas.
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Dépenses & prévoir -

Le corédit prévu au titre de 1l'exercice 1938 pour
l'achat de 50 autorazils et de 15 remorgues est de
. 90 millions.

Dans sa séance du 19 Janvier 19338, le Conseil a
adopté la proposition de cemuande A& la Socidté des
Usines Renault de 10 autorails ABJ qui a nécessité
1l'ouverture d'un crédit total de 9,5 millions ( dont
6,5 millions payables en 1938).

I1 reste donc disponible 80,5 millions sur le
crédit total de 90 millions.

La dépense & prévoir pour les cemmandes de
37 autorails faicant l'objet de la présente proposition
dépendra des prix qui seront demandés et qui ont été
évalués approximativement plus haut. En partant de ces
chiffres, nous aurons la dcpense ci-aprés, en millions
de france: 1

!Total Dépenses 3 prévrir
en 19%8 | en 1939 '

2 Bugatti triples & 3,55 i Tl 1 Ty1 ; é
2 Renault ABJ 3 0;95 i 1,9 1’9 ! |
6 liichelines 96 pl. a 1,96 b 1Lk, 76 l 13,76 -l |
2 Bugatti simples : 5 i | |
surzllongés s L I e |
11 De Diétrich simples & 1,6 | 17,6 | 11,5 { G dtii
14 Standard & 1,7 | 23,8 | 595 - 185 |
| i ! i

t | i

Totﬂ.l oooa!: 64’86M 1: 40’91M { 23 ,951'“

! { | !
Pidoes de rechange (voir L 5,8 | 8,397 | 24606
Annexe III) ; ; | ;
Somme & valoir pour imprévus | 3,357 . :

Total général ee s e e 74 M.

Cette dépense serait & répartir comme suit:

45 millions sur l'exercice 1938
29 millions sur l'exercice 1939.




-

w1E

4 Il est certain que le programme exposé ci-dessus
est modeste. Four un parc total de 860 autorails et
compte tenu de la durée probable de ces véhicules,

il faudra compter & l'avenir sur un renouvellement

~annuel portant sur prés de 100 unités. liais 1'Bge

moyen encore relativement faible des autorails du parc
rermet de limiter pour le moment ce renouvellement 2
un petit nombre d'unites.

D'ailleurs, il ne faut pas oublier que 124 auto-
rails sont actuellement en construction, que 23
dont 1le commande est approuvée par le llinistre vont
8tre commandés et que des demandes dacquisition por-
tant sur 8,prévus au programme 1937,seront confirmées

au liinisgstre.

Quoi qu'il en soit nous prendrons des dispositions
pour arréter d'ici la fin de l'année le programme de
commande de 1939 et réduire au minimum la g&ne que pour-

raient causer & l'industrie les interruptions de
commandes.



ANNEXE I

DESIDERATA FORMULES PAR LE SERVICE DE L'EXPLCITATION
DES REGIONS EN VUE DE L'ETABLISSEMENT DES PROGRAMIILS
DE COwlANDE DE 1938 3

Région de 1'Est -~

L'Est avait envisagé le programuwe suivant:

1°) 4 autorails triples destinés aux relations Letz-Dijen
(autorails devant venir compléter une comwande de
5 appareils semblables prévus sur le programme 1937),

2°) 2 autorails simples genre Renault ABJ pour le centre
d'Epernay
2 autorails genre Standard pour le Centre de St-Dié,
30)14 autorails simples pour remplacement de trains omnitue
sur lignes secondasires ou principales (en principe
Didétrich 320 Ch. ou Renault ABJ)

Région du Sud-Lgt -
Le programme suivant avait été envisagé

- 2 autorails puissants (genre de Diétrich 500 Ch) pour
le Centre du Puy.

- 6 autorails puissants genre Renault ADX2 pour le Centre
de Nevers dont l'ouverture est prévue en 193%8;

ces 8 autorails devant étre susceptibles de remorquer
une remorque spéciale, une voiture ou un wagon GV.

Région du Sud-Ouest -

Cette Région prévoyait l'achat de 4 autorails genre
Standard devant s'ajouter & 6 appareils semblables dont
la commande avait été demandée au Ministre sur le programme
de 1937, pour desservir les lignes de Bordeaux & Eymet
et de Bordeaux & Langon.

Région de 1'QOuest -

La Région de 1'Ouest n'envisageait pas de création
de services nouveaux justifiant un programme de commendes
en 1938.

Toutefois, cette Région souhaitait obtenir, pour
renforecer ses centres aciuels qui ne disposent pas de
réserves suffisantes, 10 autorails simples, genre Renaul?
ABJ couplables.

Région du Nord -

La Région du Nord avait estimé préférable de limiter
& quelques unités les comuandes d'autorails de 1938 en
attendant des précisions sur la réaslisation des programies
de coordination (4 autorails Renault lui ont &été attribues
sur la dernidre commande de 10).




ANNEXE IT
I -TABLEAU DES AUTORAILS EN CONSTRUCTION CU EN COURS DE
LIVRAISON
i | Nombre d'autorails( Keglong ayant RAR8Y |
| ! 1 Bst i 1 | )
| Types d'autorails | Sud-, (S/Dir. ; t Sud- !
' - 1] D ' T ' ) LT i
Sonstruotouss., fouGSt?Sths—, st :Ouesta hord! ust: Total
| jbourg) : : ; | .
B ey s kiR *
Renault triple ABL | ‘ ' | |
ou double ABV : l f s 5 | 0
Renault simple ADP - 300 -] s 1 | 16 |
Renault simple ADX.2 L 1%- - i By Se
Renault gimple ARK i | 7 B | e
Renault simple ABJ i 1 P4 l 4
| Bugatti triple 800 ch. | = - ' 5 | 2
| Standard simple 600 ch. | 3 | | o1} e
TAR metrice type 36 | : ; 3 : - o
TAB rame triple | : %1 | L e
TAB motrice i ! ! i bl e B
Michelin 96 places g ; |8 g - s o T
Berliet simple 300 ch. ;| i 1 | 2 F 4
Decauville rame & hélice | ! f ) 1
De Diétrich simple 500 ch 1 | (s o 6
De Diétrich double : 5 > | | | 3
' De Diétrich & gazogéne | l ' TR : 3
Alsthom Soulé P 2 ! : l { 2
Brissonneau & Letz L, ! i . - | 2
ANF (Sentinel) ; S e : ; ; 2
SOLUA simple prototype ] | §
500" ch. | 5 == | il 1
: : ;
PobauE wivues 135 | 3 1T 22 (29°]20 A%
- ‘ T

1
&E- TABLEAU DES AUTORAILS DORT L'ACQUISITION EST APPROUVEE
i ET DONT Li COMUANDE EST EN COURS DE PREPARATION :

— e ———————

Decauville simple 600 ch.
| Renault simple AEK

| De Dietrich monocogque _
| llichelines type 23 & 96 pl

|
|
|

------

ML
L
o
o
£




Annexe III

Sommes & prévoir pour l'achat d'ensembles de

rechange des autorails du programme 1938 dont
l'acquisition est demandée ou a ¢té demandée
& au linistre
- Conmpte de 17~ Etablissement du liatériel Roulant -

5 QVa%gaEgoq Dépenses & prévoir
Désignation du matériel dépense | ™ - o0 1 '
| Paire | 0 1938 DAy
pour les 2 Bugatti triples i
2 moteurs complets ' 560.000 560.000
1l transmission
1 bogie moteur 197.000 197.000
1 bogie porteur 195.000 195.000
pour les 12 Renault ABJ(1)
2 blocs moteurs complets | 624.600 410.0000 214.600
1 moteur nu 217.500 141.000 76.500
2 bogies moteurs complets 242.400 ! 158.000 84.400
1 bogie porteur 100.500 66.000 34.500
1 jeu complet d'essieux 74.000 48.000  26.000
pour les 6 Michelinea'96_places
i
1 oogie moteur complet } 675.000 675.000
’, - - i
pour les 11 De Diétrich simples i
< ensembles moteurs complets i 476.000 120.000| 356.000
comportant 1 moteur, 1 embrayage,
1 boite de vitesses l
1 moteur nu ! 160.000 40.000! 120.000
1 bogie moteur conplet | 316.000 79.000 237.000
1 jeu complet d'essieux de rechanged 110.000 28.000 82.000
pour les 14 Standard E | |
4 moteurs complets t 870.000 ; 218.000, 652.000
2 bogies moteurs complets,(avec ! 750.000 | 188.000; 562.000
boites de vitesses,ponts moteurs) g | :
1 ?eu complet d'essieux de rechange 215.000 i 54.000| 161.000
avec comnande d'essieux SLl) ' | j
POERL vsnswians . 5.783.000 i3.177.000i2.606.000
_: _ h
| i = o

(1) La demande d'autorisation relative & 10 autorails ABJ qui a déja

fait 1'objet de la lettre du 25/1/38 au kinistre des Travaux kubl-c

ne cowportait pas de pieces de rechange.




VEZ R Ay T

STV g

<. {H- e 4 u-i)_‘j ﬁ._b_m > .u"}_

» » 3
- : Le \
g — 3 .

| . L . ol

! e Trn . - {

¥ o _
\
&
[ { Exch s [, - )
e o iy e i e R b

et Y E

Py o AL 'h:';‘”h“' e o et S E PVELP UL S P EW PR

T
IR e







*E8I4US SUTRII00 ¥ 552003Tw S3UAIIReo seyaeesHe sep
desyuvdze,p ena ue spsodard sTIRIOINY,} squemsdnoITex wey suwyp
moumtnuonmnupnuumuﬁnﬂ
W0E IePuvEBod TRTERINE BT 48 UOTINOHTO,D SIN00 U6 TOTAHIWE BY
Mwd s2gnu,a *Tevepds 11wz % 4ney T8 evE ‘uoggery aed pauesrad
SaFe4) ¥ TTRIOINW,T ) syogefney syfey uorydesxs ‘rrwssnew
sedlyogord oy worsonIeuse BT wed gyoapad eu 1T *yueseInstapue
Sepuand sepuntios SeP eiwiuen)yTdnes ewemsPesd ur yse,p /&1
ltunn-m
“A002%0 80T 904w SIUesrt e sTeLrup® uetioesty wy and sywnos
m.memmuﬂmndw L3104
737 9 TN 80 &9 npue: s9dues ‘seiquUes SIelPIITY EeP Boyies
~FPUT OBu SYURISTED STTRI0UNN,P SEOTAZON SEP 2w ‘eTrezetne
5D PIDGRTOUGHON ~ SOXSUUT FIUCENOOY SSY GuTENES w0, T 1T
‘AT 0t
SEEXO,T WP S211% "w 30 [epAnexdd wou SPWE XQUTULN Ny Spques
~P4d sgoferd « sxqayuyny o1 awd spanoxdde syefosd) socer 9910
-ﬂmtnmn-‘-mmmn ‘a1°d ‘weryaey un
S ‘ouuep SMALINETY 15 w TAD 0TAOW wT ~FNETT TENT T

*LANDOVL 38 IOITTVO Il 024w PI200®,p ‘zeqx0dder op o318 Yo os

NTNOA uUdlq ® YIAVHW PUSE'N enb ‘uorgsaend at 190 UoT3 ~I3STUTWMDY, D

Tresuo) np uotq sqoxdds, T ¥ 9J338umoe ap SP109D 93TWO) o

‘BC6T SuuB T T
oT JNS STT6J03nE,p UCTISNIFSUC; - 7T NOIISTMD




£°/ Ge pregrecue est un progréemse de trunsition en stiente
de 1'achavement des Ctuldes comparciives des 4ivers types. les
sutonotrioces standard qul sent Sris intdressantes, ont 4%¢
uises on nervies récezment; sliesn sat ,as encore effectus un
parcours sulfisant pour qu'il seit pessidle de¢ se promoncer A

lour sujet, slors surtout qu'elles ne sont pus passdes en
grande réparstion., D'suilres engine, tels que Les fensults triples

constituent un Wype dgalement rdoent., D'autres sont encers en
période dtessal,

5%/ les yropositions qui vous sont seumises eerrespundent &
un regroupenent des satiriels en service - en iLisison avee les
metdriels ovu-amdds qui se trouvent sctuellement répertis

glogrephiquensnt dans des oenires Aiffirents. Les ‘ehsnges
suxquels i1 sexe prooddé permetirons, JOr exex;le, 4¢ rexp
Gor les cutersile utilisds sur 1a OBve 4" zur ot dont 1a
Gapeeitf ne permet pus &'ussurer 1a desserte des populatiens
sur wne grends pariie d. srajes, par des Vichelines 8ilene
Slouses ot confortavles, parraitement sdapté s pour faire
ls service suire Gannes et Vintimiile, of d'eusent mioux
indiquiow que o8/ parcuars me comporte pes de passeges A
mivesu non gerdés ot n'est pes mumi du dloek sutenatique,

Os groupenent 4'dlésents duns dos centres @ésernines fuelli-
burs Lentretion du matdriel ot dimimuers les u)-u;a
Qorreapendantes,




-a.-

4) = Le progrsame présenté ne comports, en définitive,
xuxfonty qu'un potit nombre de types ot correspond & une
préoccupation Intéressente & stendsr@setion. i 1'origine,
ot pindsnt ls période do tatonnement, les moddles ont 6té
nombreux. Plusisurs de cos modlles ont, sujourd*hul, disparuj
d'nutres, encors on service, seront retirfs & ls circulstion
su Pur et & mesurs de 1n livraison des mouvelles commsndes.
Les engins sinsl déclascds sorent chdfis sux chemins de fer
secondaires qui pourront les employer utilement (lls somt
sncore nﬂﬂm sux sutoralls m ¢n sorvice par ces Com=
pagnles). " |

5) = Lo dépense correspondsnt mu progrusme, compte ftant
tenu de le commende déJA spprowvée par le Conseil le 19 Jem-
vier 1858 do 10 sutoralls ABJ Rensult, reste en dega du erédit

ronie_rﬁt-m#n o
Svidesment, il ne s'sgit 1A que de chiffres probsiles,
uu—umupnnmsnw“msu—,
m.-—bhhmmmm

Telles dtent les carnctiristiques du progrimse, mu
& exasiner les problémes qu'il pose. Il y en & plusicurs.

: I-VW Nous avens
w—un—uumam-mmmum

iﬁl' & granla distancgﬂ dus %’ : qual nonsg” I' l
L

de 3 ou 4 heures on sutomotrice rapide ast un ssxisum & ne pes

dhpanser st qu'il sersit db ssge politigue de ne dévalopper

Lo progrisme des sulomotrices rsphdes & grande distance gue
dsiis Lles deux cas swivsnts 3

TELL)
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e -

- - do td.h- uuutr&m mt ma en uru« .n Bur
‘I!\ m ot 1) put lm lnténuml d'u&npr ce

| = le chamin de for se trouve dmms Le Abcessité, peur
sux bdesolns de ms silentéle, de risliser tel parcours
V8o un noruiPe que len Lrelns VApSUP ne pePmettralent pes de
temir. Clost simal per oxemple qu'il sersit lmpossidle & un
“m-—ﬂoﬂhm'urmﬂ pou do Lempn que ne leo fuit
sttusliowent 1l'wutorsil, le trejet sordesux—=:lermont=ferrsand.
ie afae¢ los sngleis demsndent )'éteblissement ¢'un hersire
i permette, #a pertsnt de Londres A ¥ hewros du asting
@'wrriver & Intorlsken lo solr sfime ot 1l est fvident que seul
n sutorsil repids peut Btre sn sesurs de couwvrir ls distsnce
Loulogne~iifle en sept Leurss. '

' umw‘“nﬂ.nu“mu
suboPuils rupldes A grende distonce, est relstif sux services
sotg~iljon ot Furis=dtrasbourgs Il s'sgit de dows semsudlt |
triples ot de deux bugntti triples.

bes deux Aemsult triples font partie du prograume de
1237 mnlis le Ninistre n's pus orcore mpprouvé las projets.
Les doux bugsbtl Sriples font pertie du progroame oo L.oid.

SarvAce Nelw=iligu.- Le ligne iets=iljon sermit désormels
doaservied pur un service mutomoteur, L' idbe parsft P8
intéressentes i1 2'aglt @Vune verticale & trafie hpﬂut.
of sur leguelle los tuun 1y 'lw re psrvicnneft pas A mr
l'uardn. eo qui f»it manquer les correspondunces.

‘ c'mtumzu mmtum.mm

n-m triples m- sves a'!.a.&. W commandées

muu.nmmmmmam-mwu.
Iyessal on .u-rnmuuqum-m-m-n
mm‘-tlmdpuun&pu service de

a ‘“z L S
L]
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~ da combinsdsen sinsi envisagie semble deveir
Stre apyrouvdes
mgg_mm. - la Rigiom de xim. qul ef-
feotue mmm» aveo des nm-u- mm.u Aenswlt
ABeV WA service sller b m uin Faris of Ubras-
Ioug. avadi m 1s uuhlu l.'u scuvel sller et
reteur Mh.m m tréins A vapeur, 11 svails isd rl'ﬂl
sussl, en uﬁniiu. doux slior ob niur m-mu -Iﬂ
Puris et m. nwuh uuun hro -ttoo“u 'y
lquu srdplos o 2 ulmn.c u unrm unblu muuo-
sent en .tltn-uu. g ]
htpmpl.-mumlt'dtmu uul i
L xu-m m.i.u A e nﬂlu. les 3 e uomuu-nu.
dlalifours Jou Jmn Gomse eapaelté )ur le mvul o
Faris-Stresbourg, devans Sire umm sax mum mh-
ﬂnlhnn-lnn. Cetie mtul lduuno la cosmande des
! autorsils Sugetii truhn ul figurest &u progresme
prepesd,

Fersénnelienent, Jo e Suls pes us Sres grend
qu'ellss sent intdressunbes su Polot 4e vue de li vivesse.
Blies colsens ssses cher 4'expleitasion b, de oe fait, bien
Que deur riz &'echal selt meins dlevé, elles ne reviensens
G botal pes beauesup wolus cher que Les T.i.é. (Sype france-
belse) donk le prix 4'echal ess plus dlevi sais dond Llexe
Pivitation 28t woine enirsuse, L'sutre pert, ce sent 4es
Subonotrices 4 mobeur el L ecsence o8 Je eonsidire, wslgré
le surplus 4o Séou ibd (ul peud Tésulber du Faib que les
PéEorvelrs sens ;rotéges, qu'elles yrésensent dv plas grends
dangers eu o8 d'accidents, saiin, L'eaglp est senore,
Mkl MRSSLASN o= Fous svens ¢4¢ 881818 récemmenty
umma hsney contre




R 5 s eombinadison sinsi envisagde ssmble devoir
Stre approuvdes

m&nm- = ia Hégion de 1'iss, qui ef-

feotue mmmn aveo lu uuuua bﬂha fenealt
AcBeV W service siler ot uunr uln reris ok stres-
'“'C avadb m s erdsbion t'u acuvel nuu- et
retour Mll.llll doux treins b vepsur. 1L Svais €é préva
sussi, en unnaun. u-n slier ot niur utmlh nm
Paris of unnun. m«u devatent Sire nmum s
mu sréplos ot 2 uunuo u nurun duuu muuo-
neut en nhtmluon.

Il pu-u pxu mum vnttum s mu
S Sugettl mn.u A oo unuo. ln ! n unnu hul.u.
linnm on peu Jutu ‘Gomie ll'utu )nr le service . |
M-&tmmu. umt Sire affocties m nuum mhn

PO |

Simm-m-. Oebre -uuumu nésessite la seumends des
! sutorsils Sugstsi Sriples qui ﬂmn: 6u progremme

Persénnslisseut, Jo ne suls pes us SrTes grend
sdmireteur des sutometriess Bugetil, teut en reeo.mals suni
qu'ellos sent intdressentes su pelot de vue 4o le vitesse.
blies coliens asses cher 4'expleitation es, de e falt, bien
QUe deur ywis Q'echal seit meins élevé, elles ne reviennens
 Gu botel pes beauweeuy wolns cher que Les Tei.B. (Sype frence~
bolse) donk le pria A'echal o8t plus dlevi mals domk Mlexe
Pivitation 8% noins ondirsuse, M'sutre pert, ce sent d4as
Sutonetrices 4 mubteuwr el 4 evsence o4 Jjo eonsidere, ralgré
ie surplur 4o sdeusitd (ud peat Tésulber du Fait que les
TEEOrveirs sent proléges, qu'elles prémenvent dv plas grends
dangers ou e d'accidents, aniin, L'onglp et sonore,

e LB rEESLSGY o= NouS SVOES ¢ ¢ 861818 récemmeny
de réciineilons 4o L Chumire de¢ (ewuerds d¢ huney contre
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L Mm l'uhmh uln kms u anm |

FeRr aelre el

ﬁﬁ, nui lmuﬁn, ur n ' lm-t maum m Nﬂ-
pm ‘Il ’ﬂtumﬂ vumux mu o l'uim qu -
pﬂdmat 1e lMl s vépeur. e hato tqall, 11 y surs
: tmtm tu tmut wpum‘u R uwnnlm
uwm l‘ﬂtnﬂla
Guot u'n ox nu. h probline pour le nma
Fariw=itrasboury l'm pus uuu. Xux 3 luntt mﬂu
sont 4déjh livedes of ﬂlmm on ¢elreviasion sur u u‘no
Le 15 mai preensis. Toute la mnuu st de savelr n'ﬁ '
mtut Q'en c.mm 4 um-. oe qui nmtusl u m-
uuraammaucnmnm s
solution m-« & évidesment des svanbeg & mumm-.
1) ¥ surs pour nows desnoulie l'cnunuuu ot pour l'm
.-.-nuvm-u, otm-mmumunomum |
ahun u-?-hu_a m I-uh- .
8%, Sarvissn-euntvus ou sesi-direstui- . ..
e tebless (PedO 4o 1o note) &iabingue deux esbée
§ories 3 sutoreils ne prousnt pue de remerques (Mepsuls
Aedled. Bluples, <doholines, Sugatul slmples, is Udesrieh
Simples) « sutorallis suscopilbles &e remerquer un viéhiouls
(Sbandard siuple - Jecswwii.e simple). Il ost iLedispenssdlis,
Pour le resplecessnt de sertains treins, retas-ent duns le
Ced~Lusst b denm les pays eapiditesss de botadl, de peside
dor un pare sulllssament s ertent Q'eutorwils pouvent
reserquer 3 ou 4 wegons G.V. 9 e foeddud ationule veul
Sunbinuer Lo Latie que (98 /i SeNuR Ut NEDoe GVee DeLUSOU)
Ge suesds Sontre lu route pour Le trsovsport des Lestisux,
11 faus qu'eldle 20i: es nesare de ies enlever rapidesent.
- des PUtandsrd® ont un svenbage, oslul de nfappare
tenir & sueun oenstrusteur diterming, Elies sont rebustes,




Four eatie relsesn, J'sursis jeuiebire ttd l!avtt a'svelr
-muwwnumumﬁuum‘n
sluples. isle nous ne sevens P& eneore oa qu'elles eolsent
d'entretion ot de rdparation. Pautre part, elles ont
i'ineenvéniont A'avolr deux moteurs, oe qul perd de la
plase, 4o jroposs dous de Meus es temir A 1o réperitden
OuvllQ‘io dans ia nete. |
“ukat sux "idetrieh utnplol' esricinee sent en
trein A'Sure dquipdee aveo des Grabganes i thnrsoi ww b.i..
ba Teraule est Anbdvessente du point 4o vue 4a lu politvique
générale de pretastion 48 1a fordt frangaise ot cuasi du
fais quteiie peut assurer ane ubtilisatier raticnoellie des
vt-llxoi Lraverses ;Lo ﬁ;tu des vlpl;xoi traverses pﬁsnnt;z
Lrait Q'alimentor U A A0 § des paresurs d'suterails), ei
med ‘Tiol de Jletrich est un pew pila ohor ¢ @ la Hemawlt
beBed, HaL® 11 8% Srs dooncwique A'expisitatien, donne liew
& peu d'lneldents, et est wrée apyrdeid, le programme MQL!,
ane evnmande de 1l sutorsails de @ nodéle, ot Jo suls snblee |
renent 4d'avis ¢§ Llagirouver sur ee point, Car oeux qui ont
uls Gu polnt ee provddd intdrsssent mdritent &4'Ssro enobue
regés, 11 scnvieni seulene ¢ de s'aseuwier que le Jeisen

i

de Jletrich w8t en mesure 4s faire feos A SeLLe sonannde,
fouts de quol 11 ¥y cursdts liew A'lu;pnpm;r en yroﬁlrtSnn is
noxbre des &cmu.‘., |

e g{q;:innc Prevels, per siliours, ls conse
truction de & Mlshelines 96 pl@.is..xa M&ni»tru & mprrouvd
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Dans sa séance du 19 Janvier 19%8, le Conseil a ap=-
prouvé la coimande de 10 autorails Renault ABJ A valoir sur
1 acquisition des 50 autorails prévus au Hrograume de 1230,

Le Congeil a, en outre, demandé qu'une étude génirale
goit entreosrise en vue de dézagzer des directives d'avenir
concernant l'utilisation et T'entretien des autorails et Der-
mettant de déterminer rationnellement lec types d'autorails
4 comander. 4

Cette étude est en cours mais l'importance du sujet
n's pas permis encore sa mise au point. loutef01s, des »rin-
cipes bien connus Jalnuenant, et exposés ci-dessous, qui ce-
ront confirués par cette Ltude, Jeuvent servir de base a
1'établisgenent du programme de comaandes de 1938.

I - CONSIDDRATIONS GEITURALES SUR LSS AUTORAILS.

A) - Les autorails »nrésentent des avantages de deux natures :

I°) des avantages teclhnigques,

Avantages teclinicues - Gréce, d'une part, a l'utilisa-
tion des moteurs & combustion & grande vitesse, d'autre part,
a4 un mode de construction de caisse rationnel, on est arrivé
34 réduire sensiblement le poids mort par place offerte et par
unité de puissance.

Pour un service omnibus, l'autorail peut, par suite,
réaliser des démarrages becucoup plus rajides que le train
& vajeur, done des vitesses moyennes supéricures.

- 8 e a0

2°) des avantages économiques.
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Le freinage plus efficace permet d’autre part de
diminuer la distance d’arrdt, donc de contribuer cncore a
1’augmentation de vitessc woyecnnce.

=nfin, des vitecsses maxima plus élevées que celles des
locomotives ont pu &tre acceptées pour les autorails, en rai-
son, d’une part, de l'amélioration de freinage, d’autre part,
de la moindre importance des réactions sur la voie : las servi-
ces & grand: distance peuvent donc étre plus rapides, d!ou
anélioration de la desscrte et des correspondances.

avantages économiques - Pour des services de capacité
restrcinte, les autordils se sont révélés sensiblement moins
coutgux que les trains. L'économie effective reallsee, qui a
deja fait 1’objet de nombreuses evhluatlons, devra &tre
revuc. Mais ont peut admettrc en premiére analyse que le
prix du kilométre autorail est voisin de la moitié du prix
du train de capacité restreinte qu’il remplace.

Services_& agsurer par les azutorails -

Juatre catégories d'utilisation peuvent Stre eavisa-
gées

1°) Lervicaes rapides a grande distance.

Il perncitant de réaliscr des écononiies sensi-
vles, lorsque l'gutorall remplace un traine. Par ailleurs, la
durée du trajet psut S8trz réduite pour les raisons 1nd1queea
ci-dessus (reléve-ant des vitesses maxima). Le Service amélio-
ré attire la clienteéle.

2°) Relations transvarsales.

Les ménes avantages d’économics et d’mugmenta-
tion des vitcsses moyeanes se retrouvent. On peut, ¢n particu-
lier pour ces relations,; arriver a améliorer la fréqu:nce d=s
trains ¢t assurer de nouvelles correspondaaces sans augmen=
tation sensible de dépenses.

3°) Lignes sccondairese
Le remplacement de trains par des autorails per-

met incontestablenent une amélioration du service des lignes
secondaires 301nte & unc économie.

Un des éléments de cette amélioration peut
résider daas une augneatation de la fréquence des trains, mais
cette augmentation de la fréquence ne doit pas dépasser une
certaine limite si 1'on veut conscrver un avantage économique.
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4°) Prospection.

Enfin, 1l'autoruil peut &tre mis en service sur des
lignes dont la desserte paralt susceptible d'8tre améliorde,
mais ol 1l'organisation & titre d'essai d'un service vapeur
plus complet entrainerait des dépenses eiagérées au moins
pendant un certain teups. 5i la "prospection" ainsi réali-
gée a l'aide d'autorails raméne aux chemins de fer une
partie du trafic que la concurrence routidre lui a enlevie,
on peut ensuite organiser en deuxitme étape, avec certituade,
une desserte rationnelle de la ligne & l'aide d'autorails
et de trains.

- Iypes divers d'autorails.

Jusgu'a présent,des types trés divers d'autorails
ont été essayés par les anciens réseaux. Les puissances
s'échelounent entre 65 et 1000 Ch. avec de 1 & 4 moteurs,
les capacités varient de 24 places & 150 places et plus,
et le nowbre des éléments de 1 & 3. Les transmissions les
vlus utilisées sont mécaniques ou électrigues; les bandages
de roues sont wétalliques ou pneumatiques; les postes de
conduite sont placéds aux extrémités ou bien sont surélevés
et placés au centre des autorails. Certains autorails de
grande puissance sont aptes & remorquer des véhicules.

Chague type d'autorail est adcpté & un genre de
service particulier et & des conditions d'exploitation
définies.

Actuellement, on peut considcrer que 2 types d'auto-
rails sont plus particulidrement nécesszires aux Régions
pour les services ounibus ou les li_ nes secondaires:

1°) Autorails siuples puiss:nts, de 60 & 80 pl. assises,
(5 & 600 Ch.) susceptibles de remorquer une charge de
50 T. & 100 Im/h en palier et & 75 Im/h en rampe de 10 m

2°) Autorails simples offrant le méme nombre de places, sus-
ceptibles d'@tre accouplés et de remorquer, exception-
nellement seulement, du matériel GV sur des lignes peu
accidentées. Leur puissance doit €tre de 300 Ch.environ.

in outre, des autorails de plus grandes capacité et
vitesse sont nécesszires pour les relations express et &
grande distance.

Paralleleuent & ces types classiques, il convient de
poursuivre l'essai et la mise au point d'un petit nombre de
prototypes en vue de peruetire & la technique des autorails
de progresser. Tels sont notammzent les autorails triples &
grande puissance intéressents pour les relations rapides
& grande distance et les autorails & gagzogdne d'un intérét
capital au point de vue national.
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E)

- Bntretien des autorails.

L'entretien des autorails pose de nombreux
preblémes,aussi bien au point de vue du remisage qu'au
point de vue dé¢ l'outillage et de la main-d'oeuvre.

A cet égard, il est indispensable de choisir des types
d'autorails convenant aux installations dont disposent
les Régions et de réduire le nombre de ces types au
gtrict minimum si 1'on veut disposer d'un personnel
parfaitement au couraznt de leur entretien et ne pas
immobiliser un capital con31dérable en piéces de
rechange.

~ Probléme de la place disponible et des pointes.

La caractéristique des autorails a été d'offrir
un nombre de places assez voisin du nombre moyen de
veyageurs & transporter; c'est 1a d'ailleurs un des
éléments de son avantage économigue. Il est bien cer-
tain, néanmoins, que ce nombre de places doit €tre
largement calculé et permettre des variations assez
importantes de l'utilisation. uais le trafic voyageurs
du chemin de fer est caractérisé de plus en plus par
1l'existence de pointes tres importantes et sur beaucoup
de lignes exploitées par autorails, ces pointes dépassert
de beaucoup la capacité maximum des véhicules..

A 1'origine, on s'est contenté, lorsque la capa-
cité devenait insuffisante, du remplacement systématique
de l'autorail par un train & vapeur. C'est une solution
onéreuse. Aussi, a-t-on cherché des solutions permcttant
de maintenir les autorails en service au moins dans la
majorité des pointes.

Ces solutions sont de.trois catégories:
1°) Création de mouvements supplémentaires autorails,
20) Utilisation d'autorails accouplables,
30) Emploi de remorques tralnées par les autorails.

Les deux premiéres conduisent évidemment & avoir
des autorails inutilisés pendant une partie du temps.
Cet inconvénient peut &tre atténué par une organisation
des opérations périodiques d'entretien ou par le regrou-
pement de services d'un centre les jours de pointes,
certains seulement de ces services étant effectués par
trains & vapeur.




La troisidite solution conduit & avoir des
autorails disposant d'une réserve de puissance impor-
tante; elle est utilisée notamuent dans le cas el les
autorcils doivent remorguer en période normale des
wagons GV.

Bien entendu, dans les trois ces, le capital
immobilisé se trouve augmenté, mais, en raison du
prix élevé des trains de remplacement, cette charge
suppléuentaire peut rester avintageuse.

F)- Bien que la technique de 1l'autorail se soit
considérablement améliorée depuis 1l'origine, certains
points sont encore & perfectionner. Parmi eux figurent
en premidre place ceux de l'allégement et du confort.

L'allégement des autorails doit &€tre recherché
par l'utilisation des métaux légers ou des aciers
spéciaux, de la soudure et des meilleures formes a
adopter pour les caisses, dans le but de réduire au
minimum la puissance des moteurs tout en conservant
aux autorails des carcctéristiques de vitesse nette-
ment supérieures & celles des trains. L'allégement
permet aussi de diminuer les dépenses de combustible.

Le probléme du confort souldve la question de
la suspension, de l'insonorisation, de l'isolement
thermique et du chauffage. Son importance est capitale,
notamment pour les autorails rapides et justifie les
nombreuses études actuellement en cours.

G)- Jusqu'a présent, les Réseaux, tout en ayant
établi des spécifications précises pour les construc-
tions d'autoreils, ont luissé aux Constructeurs une
gronde liberté. Il en est résulté qu'ils se trouvaient
pratiquement obligés de s'adresser & un Constructeur
unique pour un type d'autorail donné et qu'ils ne
pouvaient faire appel & la concurrence, Cette méthode
était justifide tant que la technique de 1l'autorail
était & ses débuts; mais maintenant que cette technique
est bien au point et que le chemin de fer a une
expérience suffisante, il est possible de s'orienter
pProgressivement vers des méthodes normalement appli-
quées au matériel ordinaire.




b)

o g

II - PROGRAMUE D'AUTORAILS POUR 1938 -

Le projet de programme exposé ci-dessous a été
établi en tenant ‘compte, d'une part, des considérations
qui précédent et d'autre part,des desiderata formulés
par les Services de 1'Expleitetion des diverses Régions
qui font 1l'objet de 1'Annexe I.

L'étude effectuée a permis d'envisager comme
suit l'utilisation des nouveaux autorails liéde & des
remeniements de programmes déja établis, & des créa-
tions de service ou & des renforcements de centres.

La Région du Nord a été autorisde & faire cons-
truire 3 trains automoteurs %&aﬂruples (rames TAB)
pour le service de Banlieue(L). Ces engins compertent
beaucoup de dispositions nouvelles et, en particulier,
des moteurs d'un nouveau type. L'essali de ces appareils
est plus indiqué sur un service moins dur et moins
délicat, quant & ses répercussions, que le service de
banlieue, l1l'éventualité de 1'électrification, & bridve
échéance, des banlieues rendant d'ailleurs meins
intéressunt l'essai d'autorails Diesel.

Par ailleurs, lz Région de 1'Est avait envisagé
la création du service automoteur entre Metz et Dijon
en utilisant 5 autorails Renault triples. Or, il s'agit
d'engins d'un type entidrement nouveau munis de mcteurs
et boites de vitesses, dont la mise au point,commencée
sur la Région de 1'Cuest, paralt présenter quelgues
difficultés. Il est donc prudent de limiter 1'importance
de la premidre commande & 2 unités.

Dans ces conditions, nous comptons affecter les
3 remes & livrer, au moins & titre d'essai, au service
letz~Dijon avec 2 autorails Renault triples convenable-
ment aménagés.

La Région de 1'Est,qui effectue provisoirement
avec des gutorails doubles Renault ABV un service
aller et retour entre Paris et Strasbourg, avait envi-
sagé la création d'un nouvel aller et retour remplagant

(I) Depuis réception de 1'zutorisation, la Région du Nord a demandé
4 remplacer les 3 rames quadruples par 3 rames triples et une
motrice. Le Miniet®re n'a pas encore donné son approbation.
¥Elle lui sera réclamée car il serait bon de mettre aussi vite
que possible & l'essai sur une transversale (lietz-Dijon) ce
matériel bien adapté & ce genre de service.
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remplagant 2 trains & vapeur. Il avait été prévu ainsi
en définitive 2 aller et retour autorails entre Paris
et Strasbourg, auxquels devaient &tre affectés

3 Bugatti triples et 3 autornils de Diétrich doubles
actuellement en construction.

Il a paru plus rotionnel,et aussi . plus
gconomique, d'affecter cu tetal 5 Bugatti triples & ce
service, les 3 de Diétrich doubles,d'ailleurs un peu
Justes comuwe capacité pour le service Paris-Strasbourg,
devant &tre affectést aux relations rapides Strasbourg-
Lyon en remplacement d'autorails Dugatti surallongés.

Cette combinaison,qui libérera 6 autorails
Bugatti surallongés, nécessite 1= commande de 2 autorails’
Bugatti triples complétant la commonde actuelle de 3.

Les 6 Bugatti libérds , complétés par 2 du méme
type & commandexr également, seront affectés au centre
de Ilice pour remplacer des Bugatti non munis de boltes
Cotal e% mal appropriés au service omnibus du littoral

L'amélioration de ce méme service par 1l'emploi
de véhicules confortables de grande capuzcité sera
complétée et accentuée en affectant au centre de Nice
6 lichelines type 23,4 96 places, & commznder.

6 autres Bugatti simples seront ainsi libérdées.

Un regroupement des Bugatti et des liichelines
56 et 36 places sera effectudé alors, le dépdt de
Seintes recevent en particulier des Bugatti simples
en rempl:.cement de lichelines 56 places et les liiche-
lines libérées étant affectées, en principe, soit en
augmentation d'effectif, & des centres (de la Région
de 1'Ouest spécialement5 possédant déja ce genre de
véhicules, soit en vue du remplacement d'autorails
anciens non reversibles et de faible capacité qu'on
chercherait & vendre & des Compagnies secondaires.

n vue du renforcement de centres déja équipés
en autorails simples et du développement des services
omnibus, seront commandés:

11l autcrails De Diétrich dont 2 pour la Région de 1'Est

et 9 " " de 1'Ouest
2 autorails Renault ABJ pour la Région de 1'Est
(Epernay)

Pour satisfaire aux demandes des diverses régions,
une commande de 14 autorails de 500 & 600 Ch. & été
jugée nécessaire.
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Comne autorails de ce type susceptibles de
remorquer des véhicules spéciaux ou courants, il
existe actuellement en service, en essais ou en
construction:

les autorails Renault ADXpa 2 moteurs de 300 Ch
ou ADP & 1 moteur de 500 Ch. tous deux & transmission
mécanique;

les autorails De Diétrich & 2 moteurs de 250 Ch.
et & transmission mécanique;

les autorails Corpet-Louvet de 600 Ch. & trancno.
électrique; G

les gutorails Decauville de 600 ch. & transmissimam
électrique;

les autorails Standard & 2 moteurs de 300 Ch. et
transmission méeanique.

.Les autorails Renault ADKp et ADP commencent
& peine leurs esesais. 37 autorails de ces types sont
d'ailleurs actuellement en construction pour les dif-
férentes régions. Il est prudent de s'en tenir 13 pour
le moment.

I1 en est de méme pour les autorails De Diétrich
500 ch. dont les premiers sont encore en construction.

2 autorails Corpet-Louvet sont en essai sur la
Région de 1'OQuest. Ils sont d'ailleurs treées lourds
(54 T.) et trés chers et il serait au moins prématuré
de prévoir dés maintenant une commande.

9 autorails Decauville sont en service depuis
un certain temps dens la région de Grenoble. 10 autres,
dont l'acquisition est approuvée, font 1l'objet d'une
comuande en préparation. Ils comportent, par rapport
au ler type, certaines modifications importantes quil
résultent de 1l'expérience aaguise et sont destinées a
faire disparaltre des imperfections sérieuses.
I1 sera suffisant de commander a ce constructeur
6 nouveaux sutorails du méme type prévus par le Réseau
P.0-Midi sur l'exercice 1937. Il sera ainsi possible
de se rendre compte sur ces 16 autorails de l'effica-
cité des améliorations réalisées. Il ne paralt pas
indiqué, jusqu'a plus ample informé, de prévoir sur
le programme 1938, d'autorails de ce type dont le prix
est d'ailleurs élevé.

Les autorails du type Standard construits en
1935 sont,parmi les autorails de 600 ch., ceux qui
ont effectué le plus de service. C'est, d'autre part,
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jusqu'ici, le seul type d'autorails qui ne soit pas la
propriété exclusive d'un constructeur et qu'il soit
possible de commender sur soumissims d'un certain
nombre d'industriels choisis.Ces autorails ont enfin
donné satisfaction dans l1l'ensemble. Tous essaierons
par des modifications convenables de faire disparaltre
quelques imperfections reconnues en service et de
réduire le nombre d'crganes (boltes de vitesses en
particulier) achetés & 1'étranger.

L'autorail Standard ainsi modifié pourra constituer
le premier type SNCF et &tre mis en paralléle avec les
autorails de méme puissance réalisés par les industriels
et actuellement en construction ou en essai (Renault
et Decauville en particulier).

La répartition de ces 14 autorails sera la
suivante:

2 & la Région de 1'Est pour compléter 1'équipement du
Centre de St-Dié,

8 & la Région du Sud-Est pour 1l'équipement du Puy et la
eréation du Centre de Nevers

4 & la Région du Sud-Ouest pour le Centre de Bordeaux.

I1 a été enfin jugé intéressant d'envisager
1'acquisition d'un autorail prototype & étage proposé
par la Société Alsthom. Cet autorail présente l'avan-
tage d'un poids mort trds réduit par place cfferte
et d'un encombrement trés faible, Il peut donner une
solution intéressente et économigue pour des services
présentant des pointes sensibles., Il serait affecté
pour essai & la Rcgion de 1'Ouest. :



: 11l - IMPORTAKCE DES COLAUANDES A PASSER EN 1938
ET DELENSES A PREVOIR.

En définitive, compte tenu, d'une part des élé-
ments d'appréciation qui précedent, d'autre part de la
situation actuelle des constructeurs d'autorails, le
programme des comuwandes & passer en 1938 peurrait
s'établir comme il suit:

i Nombre d'autorails & commander
Hatui Typs | Au titre de 1'ex, Au titre de l'exercice ‘
: 1937 1938
du d'autorails
service et | Projet | Projet Pro jet adoptéi Pro jet !Pro;]et a
Constructeurs, approuvé |présenté ! per le (nesil| oropong.:proposer \
| par le &u Ministre| d'Administr®®! actuell mltérieur.| Total
| Miniesre K Mais rcn ; de la SNCF au au Consefil:
i apnrouveé non approuvé | Conseil |[suiv.les |
; par le linistre crédits dis- |
onibles., |
! |
Services Renault triple I 2(1) 2 |
rapides & i r
grarde Bugatti triple | | ‘ 2 o
distance E
i |
Services Renault ABT ; 10 | 2 12 |
omibus eu | simple '
gemi- directs : ' |
avec sutor, ! Michelin 96 yl. 2 A 8 |
ne prenent |
pas de | Bugatti simple . | 2 2 ‘
Tenorques | pe pietrich | | 11(%) 1 |
simple ;
‘ \
Serviees ‘ |
omibus ou | Standard ; l 14 14
gemi-directs | simple 600 Ch | 1- | | .
avec autor, | | } ? ! i
guacePMIﬁka Deceuville ! | 6 ! ! g
e renarguer | simple 600 Ch | {
un véhioule | : ; |
J ; i : e 1
! i
|Prototype | Alsthom ; | | ! . 1
sogresu,d | sugie & | | | | |
1l'essai ctages ' : | l
! - ] T [ [
! .2 S 10 | Y f>
peaRERE L ¥ ST e et mracteaieid' 1 Lineagams e ! 58
i |
I 6 ’ 1
| - Remorgues : 15 |
[ I |

(1) Commande inf{tisle de 5 autorails Renault triplg pour le service .‘etz-Dijon réduite
a4 2 pour les raisons indiquées ci-dessus

(2) Certains de ces sutorails pourront 8tre munis de gazogéene a4 charbon de bois sous

réserve des résultats des essais en cours,
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Sur les 48 autorails dent la eemuande est prévue
au titre de l'exercice 1933:

- 10 ent déja fait 1l'ebjet d'une proposition adcptée par
le Conseil d'Aduinistration dans sa séance du
19 Janvier 1938;

- 37 font 1'objet de la présente proposition,

- le prototype Alsthom & étage (ainsi que les remorques)
feront ultérieurement l'objet d'une demande supplémen-
taire dont l'imgortance dépendra des crédites restant
disponibles apreés la commande des 37 engins actuelle-
ment envisagée.

A titre de renseignement, le prix approximatif
actuel des autorails des principaux types existants est
le suivant (en millions de francs):

1°) Autorails de 500 chevaux et de puissance supérieure

Standard simple & deux moteurs de 300 Ch. 1,7
Decauville simple & 2 moteure de 250 & 300 ch. 2
Renault ADP? & un moteur de 500 ch. 1
Rensult ADX? & deux moteurs de 300 ch. ;-
De Diétrich & deux moteurs de 250 ch. 2
Bugatti triple & quatre moteurs de 200 ch. 3
Renault triple & deux moteurs de 500 ch. 3
Rame Franco-Belge o &S

2°) Autorails de puissance voisine de 300 chevaux

Renault simple ABJ a un moteur de 300 ch.

De Diétrich simple & 2 moteurs de 160 ch.

De Diétrich simple & gazogeéne & 1 mot.de XD ch.
Berliet & 2 moteurs de 150 ch.

Aciéries du Nord a un moteur de 300 ch.
Bugatti simple & 2 moteurs de 200 ch.
Micheline 96 places

HE LHHHO
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La liste des autorails actuellement en construction
ou en cours de livraison et celle des autorails dont la
commande est en cours de préparation sont données &
l'annexe II.

Les diagrammes des types d'autorails dont la com-
mande est proposée par la présente note sont également
annexés; leurs dispositions subiront sans doute quelques
mises au point de détail lors de la préparation des
marchés définitifs.
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Dépenses & prévoir -

Le orédit prévu au titre de 1l'exercice 1938 pour
1l'achat de 50 autorails et de 15, remoryues est de
90 millions.

Dans sa séance du 19 Janvier 1938, le Conseil a
adopté la proposition de cemmande & la Socidté des
Usines Renault de 10 autorails ABJ qui a nécessité
l'ouverture d'un crédit total de 9,5 millions ( dont
6,5 millions payables en 1938).

Il reste donc disponible 80,5 millions sur 1le
orédit total de 90 millions.

La dépense & prévoir pour les cemmandes de
37 autorails faisant 1l'objet de la présente proposition
dépendra des prix qui seront demandéds et qui ont été
évalués approximativement plus haut. En partant de ces
chiffres, nous aurons la dcpense ci-aprés, en millions
de france: [
!Tﬁtal Dépenses & prévcir

‘en 1938' en 1039

i
2 Bugatti triples & 3,55 1 Tyl ! Tig s :
2 Renault ABJ a 0,95 T S i P SR ;
6 lichelines 96 pl. & 1,96 | 11,76 ‘ 11,76 1
2 Bugatti simples : ' | |
surczllongés & 1,35 [h B : Al , |
11 De Diétrioch simples & 1,6 | 17,6 1 11,5 i s NS
14 Standard & 1,7 | 23,8 5595 1 ’
' |
l

Total +...| 64,86 | 40,91 | 23,95% |

Pitces de rechange (voir { 59 185 ; BedTT 2,606 |
Annexe III) ; | E
Somme & valoir pour imprévus ; 3,587 | é
| |

Total général ...... T4 M.

Cette dépense serait & répartir comme suit:

45 millions sur l'exercice 1938
29 millions sur 1l'exercice 1939.
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Il est certain que le programme exposé ci-dessus
est modeste. Four un parc total de 860 autorails et
compte tenu de la durée probable de ces véhicules,

il faudra compter & l'avenir sur un renouvellement
annuel portant sur prés de 100 unités. liais 1l'8ge
moyen encore relativement faible des autorails du parc
rermet de limiter pour le moment ce renouvellement 2
un petit nombre d'unites.

D'ailleurs, il ne faut pas oublier que 124 auto-
rails sont actuellement en construction, que 23%
dont 1le commande est approuvée par le ilinistre vont
8tre commandés et que des demandes d*acquisition por-
tant sur 8,prévus au programme 1937,seront confirmées
au Liinistre.

Yuol qu'il en soit nous prendrons des dispositions
pour arr@ter d'ici la fin de 1l'année le programme de
comnande de 1939 et réduire au minimum la gdne que pour-

raient causer a l'industrie les interruptions de
commandes.



ANNEXE T

DESIDERATA FORMULES PAR LE SERVICE DE L'EXPLOCITATION
DES REGIONS EN VUE DE L'ETABLISSEMENT DES PROGRAMIAES
DE COLLANDE DE 1938 :

Région de 1'Est -
L'Eet avait envisagé le prograumwe sulvant:

1°) 4 autorails triples destinés aux relations Letz-Dijcn
(autorails devant venir compléter une comuande de
5 appareils semblables prévus sur le programme 1937),

2°) 2 autorails simples genre Renault ABJ pour le centre
d'Epernay,
2 autorcils genre Standard pour le Centre de St-Dié,
30)14 autorails simples pour remplacement de trains omnitus

sur lignes secondaires ou principales (en principe
Diétrich 320 Ch. ou Renault ABJ)

Région du Sud-Let -

Le programue suivant avait été envisagé

- 2 autorails puissants (genre de Diétrich 500 Ch) pour
le Centre du Iuy.

- 6 autorails puissants genre Renault ADX2 pour le Centre
* de Nevers dont l'ouverture est prévue en 1938;

ces 8 autorails devant étre susceptibles de remorquer
une remorque spéeciale, une voiture ou un wagon GV.

Région du Sud-Ouest -

Cette Région prévoyait l'achat de 4 autoralils genre
Standard devant s'ajouter & 6 appareils semblables dont
la commande avait été demandée au Ministre sur le programme
de 1937, pour desservir les lignes de Bordeaux & Eymet
et de Bordeaux & Langon.

Région de 1'Ouest -

La Région de 1'Ouest n'envisageait pas de création
de services nouveaux justifiant un programme de commandes
en 1938.

Toutefois, cette Région souhaitait obtenir, pour
renforecer ses centres aciuels qui ne disposent pas de
réserves suffisantes, 10 autorails simples, genre Renault
ABJ couplables.

Région du Nord -

La Région du Nord avait estimé préférable de limiter
a4 quelques unités les comumandes d'autorails de 1938 en
attendant des précisions sur la réalisation des programies
de coordination (4 autorails Renault lui ont ¢té attribués
sur la derni®re commande de 10).



ANNEXE II

I -TABLEAU DES AUTORAILS EN CONSTRUCTION CU EN COURS DE
LIVRAISON

Types d'autorails

Constructeurs.

|
!

Lst

| Sud-, (8/Dir.
Questi|
‘Stras-

de

5bourgi

Est Ouest| Nordi Est .

]

I

|Nombre d'autoraile( neglong ayant RE8s

Sud—

Total

Renault triple ABL
ou double ABV i

Renault simple ADP {30

Renault simple ADX.Z2 o

Renault simple AKK |

Renault simple ABJ ?

Bugatti triple 800 ch. !

Stendard simple 600 ch. | 3

TAR metrice type 36

TAB rame triple

TAB motrice

Michelin 96 places

Berliet simple 300 ch.

Decauville rame & hélice |

De Diétrich simple 500 ch

De Diétrich double

De Diétrich & gazogene

Alsthom Soulé

Brissonneau & Letz

ANF (Sentinel)

SOLUA simple prototype

500 ch. !

n N

|

= O

e s i e el

¥
P
l
|
i

o
N o

| = o
WOl NP

- HeN G CRE AN No W D Sl Wo B o

B oo o125

17

124

ET DONT La COMUANDE EST EN COURS DE PREPARATION 5

'
TI- TABLEAU DES AUTCRAILS DONT L'ACQUISITION EST APPROUVEE
f
|

'Decauville simple 600 ch.
| Renault simple AEK é
'De Dietrich monocoque

Hichelines type 23 & S6pl; 2

i

| B
i

L

DoLauX o4 aose ‘

| 10

—
PO O

| 10

N
|
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Annexe

I1I

Sommes & prévoir pour l'achat d'ensembles de
rechange des autorails du programme 1938 dont
l'acquisition eat demandée ou a été demandée

- Compté de 1°¥ Etablissement du Liatériel Roulant -

i |

POLAL +oososees H5eT85.000 i3.

== ; ; :EvaégaféOH Dépenses a prévoir
signation du matériel gégg?gg “en 1938 en 1939
les 2 Bugatti triples
2 moteurs complets 560.000 560.000
1l transmission
1l bogie moteur 197.000 197.000
1 bogie porteur 195.000 195.000
pour les 12 Renault ABJ(l)
2 blocs moteurs complets 624.600 410.000, 214.600
1 moteur nu 217.500 141 .000; 76.500
2 bogies moteurs complets 242.400 ¢ 158.000 84.400
1 bogie porteur 100.500 66.000 34.500
1 jeu complet d'essieux 74.000 48.000, 26.000
pour les 6 Michelines 96 pleces
1 pogie moteur complet | 675.000 | 675.000
|
!
pour les 11 De Didétrich simples i :
< engembles moteurs complets i 476.000 120.000| 356.000
comportant 1 moteur, 1 embrayage,
1 boite de vitesses | _
1 moteur nu L 160.000 40.0001 120.000
1 bogie moteur complet { 316.000 79.000{ 237.000
1 jeu complet d'essieux de rechangd 110.000 28.000 82.000
pour les 14 Standard § i ?
4 moteurs complets t 870.000 § 218.000 652.000
2 bogies moteurs conplets,(avec ! 750.000 | 188.000; 562.000
boites de vitesses,ponts moteursx g !
1 jeu complet d'essieux de rechange 215.000 | 54.000| 161.000
2avec comnande d'essieux SLl) ! ! f
177.00012.606.000

|
|

(1) La demande d'autorisation relative & 10 autorails ABJ qui a déja
fait 1'objet de la lettre du 25/1/3%8 eu kinistre des Travaux rubl c







