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Extrait du P.V, de la Séance de la Commission des Marchsis
des Chemins de fer

du 29 février 1952

Unification des types d'autorails ou de moteurs d'autorails

- Construction de 20 autorails du type SNCF 300 ch, & moteur SAURER (mn°® 783)
(628 M, en octobre 1951)

Rapporteur : M, VEROT

Le Rapporteur .expuse qus 1ieppel e &té lancé & 9 cons—
tructeurs, aont 8 ont remis ¢ec offreg; le moins--disant étant
les Ateliers de Construction dn Wore' de Lo France. Les condi-
tions de prix Obtenues és ce fournisgeuzr reoprésentent un dcart
en wojns de 24% par rappOrt au prix précédent et sont donc
tout & fait 1ntéressantcdp s i

Ces propositions s antandalent pour des autorails
équipés du moteur Renault 5I7 G. Toutefois, les A.N.F. ont
proposé, apres remise de leur offre, des autorails munis du
moteur Saurer BZDS, avec une diminution de prix de 200.000 F.
par autOrail.

A cet égard, le Rapporteur fait observer qu'il ne lui
'paralt pas trés correct de recevoir une offre supplémentaire
d'un fournisseur aprés que 1'on est en poOssession de la
i premiére offre d'un autre fournisseur et qu'il aurait été
préférable, avant de proposer l'adoption du moteur Saurer, de
rappeler les deux fournigseurs de mOteurs Renault et Saurer
let de leur demander de remettre de nouvelles propositions &
‘une m€me date.

Le Représentant oe la S.N.C.F. indique qu'il n'y avait
pas de difficulté technique a adopter des moteurs Saurer plutdi
que des Renault; on a aonn choigi les Saurer parce gue moins
chers; il n'y a pas eu baisse sensible de Saurer, mais hausse
sensible de Renault.

M. BELLIER demande combien diautorails en service sont
respectivement équipés de moteurs Renault et de moOteurs Saurer,
I1 formule également la remarque que les A.N.F. sont nouveaux
dans cette fabrication et que la multiplicité des séries qui
en résulte est adplorable du point de vue de 1'économie géné-
rale; 1l aurait été préférable d'dmettre un véritable appel,
gdonnant aux fournisseurs le choix entre les deux marques de
moteurs; il serait également plus rationnel, en raisoOn du
nombre de moteurs 300 CV. que la S5.N.C.F. doit cOmmander tous
les ans, de prévoir un marché i commandes; 1le fait qu'il n'y
a pas de programme est absolument antiéconomique.

Le Représentant de la S.N.C.F. donne quelques explica-
tions et la Commission emet un avis favorable.
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 M.JARRIGION désire présenter deux observations. La pre-
midre concerne la standardisation des types d'autorails qui
lui paraift souhaitable pour abaisser le prix de revient . Il
est certain qu'un modéle unique permettrait également d'abais-
ser le colit de la construction, celui depréparations et celui
des pidces de rechange. S'il est impossible de ne pas créer

de prototypes, il ne faut pas non plus les multiplier aysﬁéma—
tiquement et M.JARRIGION aimerait savoir si 1l'on s'orienté

réellement vers une standardisation de fabrication et d'utili-

sation des autorails. N I I R Y

MLJIE BESNERAIS laissera la parole & M,Jean LEVY pour
répondrg & la question de M.JARRIGION relative & la standardi-

sation, Ea-ee=gui . ... ...

M.Jean LEVY explique que le protlime de la standardi-
sation se pose dans le domaine des autorails,comme il s'est posé

dans tous les autres domaines.Avant m@me la constitut1on de la
Société Natlonale, les Réseaux avaient envisagé la standardisation

des types d'autorails, et s'étaient m&me mis d'accord pour la com-
mende d'une centaine de ces engins. Tout le mende s'accorde a

reconnaftre 1'intérét qu'il y aura, au point de vue de l'entretien,
de la conduite, de la sécurité, & standardiser les différents mod e~

les d'autorails. MNais il ne faut pas perdre de vue que l'autorail,

ainsi que 1'a fait remarquer 1i.LE BESNERAIS, est de création récente.

De grands progrés sont encore & attendre, qui ne pourront se
réaliser que si 1'on accepte de mettre au point des prototypes.
Cela ne veut pas dire qu'il faille laisser les efforts se dis-
perser ni qu'il faille créer des dizaines de prototypes chaque

année . liais il pourra ®tre intéressant d'en étudier un ou deux

modeéles par an .



1.LE BESNERAIS précise que le réle de la Société Natio-
nale sera d'orienter les constructeurs en leur faisant connai-
tre les desiderata des services de 1'Exploitation .

Les différents types qui existent & 1'heure actuelle
ne répondent pas d'une manidre parfaite aux besoins de 1'exploi-
tation. Un programme sera établi , il sera soumis au Comité de
Dirqction et au Conseil d'Administration ; il indiquera aux cons=-
truéteurs quels sont les points qu'il conviendrait d'étudier
et de perfectionner pour éméliorer le confort ou réaliser des
économies . Lorsque, par exemple, un type de moteur bien déter-
miné aura &été choisi, il sera intéressant d'en construire un
nbmbre d'exemplaires aussi élevé que possible, pour profiter
pleinement des avantages qu'offrent l'unification et la standar-
disation au point de vue du prix d'acquisition,des dépenses d'en-
tretien,du coflt des réparations,de la constitution des stocks de

pidces de rechange .



