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Il ne s'agit pas de contester la priorité du chemin de fer,
mais elle doit &tre rendue la moins dsangereuse possible. Et pour
cela, il faut donner aux automotrices, en sus des freins sur roues,
dont la capacité de freinage est strictement et mathématiquement
limitee, des moyens de freinage supplémentaires aussi puissants que

possible.

En ce qui concerne la question du freinage des ~utomotrices a

laquelle M.ARON a fait allusion, il est clair que, sur les lignes

parcourues & la fois par des trains et des automotrices, la suppres-—

sion du gardiennage est obligatoirement commandée par la circulation

des trains., Par contre, sur les lignes ol circulent seulement des

(1)

avtomotrices, “on peut envisager une exploit~tion plus souple,
les automotrices munies de moyens de freinage extrémement puis-
sants pouvunt, dans une certuine mesure, circuler "& vue", C'est
d'ailleurs un des motifs pour lesquels on a cherché & développer
l'emrloi des automotrices sur pneumatiques, qui présentent, a

ce point de vue, des avantuges considérables.
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_ Je signele h ¢e propes gu'ayent eu kntXakdxemwax
1'oseasion de n'intéresser A cotts guestion, §'si ew entre
les meine les plans d'un froin électromagnétique qu'étudded
un ¢onstrudeur comnmj il s'sgleseit d'un patin souple
dpoussnt la forme du reil sur une apees grande lemgueur
ot dvitant sinel le phénondne &'électrolyse, cuuse de
';wnwtnmmmnm
@8 fait que celuieei m'a qu'un ou deux points de comiact
_avee le reil. -

Je n'sd pes eu 1'cocesion de virifier la chose, mais

__llnmn*u-utmammm
dane ¢e sens. Tent que les sutomoirices ne seront ;a8
-maummm mw

setuellenent sur lea sutomotrices.
Ea Ll BUINER IS, Oudy mads los REERKCREASKYK COndUO=
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M, ARON, se référant & la phrase du rapport ainsi libellée
"il importe que les autorails offrent une sécurité de freinage
"comparable & celle des trains a vapeur”, estime que les auto-
rails doivent avoir une capacité de freinage tras supérieure &
celle des trains & vapeur et que c'est 14 une condition essen-
tielle de succds de la politique qui tend & la fois & multiplier
les autorails & grande vitesse et & supprimer les barridres
des passages & niveau. En utilisant a4 plein l'adhérence, un
autorail lancé & 60 km & 1'heure a une distance d'arrét variant
de 110 & 150 mdtres, alors qu'a la méme allure une automobile
munie de freins convenables s'arréte en moins de 30 métres. Il
est indispensable de rapprocher ces deux résultats, et par con-

séquent de recourir dans toute la mesure du possible au freina-

€e sur les éléments fixes de la Voieg dl-estb—indisponsablo—aussi

F e e e =& s .

M., LE BESNEhAIS attache une grande importance & 1la

question du freinage soulevée par M. ARON. Quand le rapport
parle d'une sécurité de freinage comparable & celle des trains
& vapeur, il ne vise Pas uniquement la distance d'arrét, car,
& s'en tenir a4 cette distance, les zutomotrices ont une puissance
d'arrét trés supérieure & celle des trains A vapeur, Ceux-ci

en effet, ont & la vitesse de 90 km & 1l'heure, une puissance
d'arrét de 350 metres, alors qu'un su¥oB2il roulint sur pneus
peut, 4 la meme vitesse, s'arrfter sur 110 métres. Far contre,
les dispositifs de freinage sont plus efficaces dons les trains,
€n ce sens gqu'etant composcs de plusieurs véhicules, il peut
etre remédié & la déficience de ces dispositifs sur un de ces

véhicules par le fonctionnement du freinage sur les autres.
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32) En ce dﬁi concerne le freinage, le systéme adopté
est le frein au tambour par ferrodo, comme $ur les automobiles,.
Or, les conducteurs se plaignent de ce systéme de freinage. Ils
préférent le freinage par sabots, qu'ils trouvent plus slr et
plus efficace., Il est vral que son poids représente une tonne
supplémentaire,

Cn pourrait demander également & la Maison Renault d'uti-
liser comme frein de secours un frein électro-magnétique comme
sur les Dietrich, le frein 3 mains ne pouvant &tre un frein de
secours, Mieux vaut une dépense supplémentaire qu'un défaut de

sécurité qui peut coliter beaucoup plus cher,

- - - - - " - L . . - - - - - . - - . - . . . - . - . - » !‘

M, LE EESNEEQIS demande 2a examiner 18; questibns
soulevées par M., SEMARD, car il n'a pas les éléments d'une
réponse immédiate, notamment pour le systéme de frelinage
qui a été adopté. Mais, il fait remarquer que M. SEMARD
a parlé d'une tonne de plus.en ce qui concerne le systéme
qul aurait ses préférences; ‘or, une tonne de plug en matidre

dtautorails, n'est pas un élément négligeable,

,OLDENT déclare gue les questions soulevfes seront
examinfes avec soin et que M, LE BESHERAIS en entretiendra

M. SEMaiD,
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Question II 18

M, gaRRIdigE signale, a propoé-de_i{;ccident de J;;don—
nai—-Irai, 1l'importance qu'il attache a la question de 1l'en—
tretien des freins et, d'une maniére plus générale, a la
question du freinage des auto—rails., L'entretien régulief
est—11 bien assuré et le contrBle s'assure—-t—il bien que

les réparations sont réguliérement faites ?

M, LE PRESIDENT répond a M, JARRIGION qu'il se préoccu~—
pe vivement de cette question, Il ajoute que M, LE BESNERAIS
a créé une commission de sécurité chargée de recueillir tous
renseignements utliles sur les accidents,‘de facon a recher-
cher systématiquement quelles en sont les causes et, partant,

quels sont les moyens d'y remédier,

M, LE BESNERAIS précise que l'attention de cette com—
mission a été particuliérement appelée sur les points si-
gnalés par M. JARRIGION et que l'enqudte poursuivie sur

1'accident en cause porte notamment sur ces points









En tous cms, je crois qu'il y a ilntér8t & ne pas lalss
la disposition du conducteur trop de freins, surtout s'ils

tributaires d'un mdme orgsne qui peut Sire déficlent. On compr
qu'un homme pulsse perdre la tdte on esssysnt successivement j
| ne fonctionnent pas.




Mo SURLEAU = Cette :am. se trouvait dans le tcﬂ&" ‘
¢ylindre. Dans le fond du qllaln il y a un trou dans loquel est
vissé un morceau de tuyau raccordé luieméne 2 un autre morceau de
tuyau par 1'intermédiaire d'un manchon : c'est ce morcesu de
tayau qui Stalt fissurs, I1 n'Stalt donc pas trds aisé de se ren-
dre compte de la fissure.

Mo LE PRESIDENT - Les dispositifs de freinage ne sont-ils
PaS soumis & des essais de mmd périodiques 7

Mo SURLEAU = 11 y &, on effet, des ﬂndiu Lod qan.
Au surplus, il est procéds a l'm des freins duqlli m- que
la volture doit servir, S

Mo BOUFIANDEAU = W'y a~#il pas une Socliété chargée de
c¢es révisions ? 4

Lo SURLEAU - Je ne sais m sl, en 1l'espice, les eh.t-
slons ont 6t6 faltes Par nous ou par une Société, '
Mals, j'insiste sur cotte idée que certaines fissurations
Re sont pas faciles & déceler. Je erols (u'il s'en M&n tou-
Jours, quelques précsutions qu'on prenne, =
~ Céuqu'il faut, avant tout, c'est que le uc
toujours des moyens de parer & une avarie de ce genre,
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W Solt braqué sur cotte idée que 1'un des freins tributeires
uqmnurﬁrmm-t pus, nmm uuﬁu-nt
| wm sur le frein & vise - ey T

Mo GRIMPRET = Le conducteur, qui voysit son menondtee &
géro, surait d0 se rendre compte lmmédistement qu'sucun de ses
freins sutre que le frein & vis ne pouvait fonctiomner. o

' m"a On ne peut vraiment dire que 5% conducteur = A
sa d.lallult&ll ﬂ.muu freins lorsque tous sont tnmm d'un
organe n.l.ﬂ»

lo GRIMPRET = Mais il se peut que l'svarie ne porte pas
sur 1l'organe unique.

Mo ARON = Le frein électro-magnétique ne devralt pas
dépendre des sutres systéme de freinsge.

i, SUALEAU = T1 conviendrait, en effet, de rendre le
frein électro-magnétique indépendent de 1'air comprimé. Ce seralt
alors un secours absolument sir,

Mais il ne feut pas perdre de vue qu'il ne doit s'agir la
que d'un frein supplémentsire. Car 1l  ‘sgit, elnsi que Jo 1'al
dit, psr frottement sur les ralls & une pression considérable et
cela est trds pféjudicisble aux rails. Le conducteur me doit s'en
servir que comme secours, D'ailleurs, il est plombé, de telle
menidre que l'usage ne pulsse en passer inapergu.

. Mo LE.PRESIDUNL = A 1'origine de l'accident, il y & la
fissure dans le cylindre & sir dont M, SURLEAU nous a parlé,
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