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(120 locomotives
{180 tenders

Programme spécial de reconstruction du (30 autorails

parc de matériel roulent

C.D. 4. 6.40

: C.D. 24, 7.40
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C.A. 18. 9.40

(30 remorques
{10.000 wagons
{200 voitures
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“UESTIGH IV - Progra es'de const ueg;oﬁ'go'

S matérial (camyta renda ) -

M, LE ?EEBJ BT attire 1"atleation du Consell &ur 1'ime

gottance Hud HOE TR de construction de matdériel dont -1l lui

et vesda camrha #% 2o 1o Copltd ¢ aprrouvés eon reisca de 1’ur-

gg—]-u‘n

e'sgit, d'une part, de la coustiruction ds '3

#20 teodern,
o0 autoraiis et 50 remorques,
0,000 wagons,

200 volitures métalliques ;

PO Leousailens 4 wupeur avec plices de rachshipe,
4
F A

dtactre rart, d'une commapde de moo.wagaﬁﬁ réfrigérentsf
& deyx esaieux
enfin, de 1la mise &n construction 4e 38 Joecomotives

¢lectriques type EB. _ _
K. LE PRESTOENT se¢ dsmsnds, #'slileers; 31 toutes ces

gonstructiong pourrgnt, Wme les SEGGESLAnces actuelles, etre

wendes A bonns fim.

M, du CASTEL donne des renselgnements sur les dltfioultéé J

actuelles d'exécutlion des commandes dans 1'Est et le Nord de la

France, et géﬁgg_ ﬁggggguﬁ Ls& compldte par ceux qu'il a pu reauei;”J
1ir lul-méme, d'une menidre ssulemsnt efficieuse jusqu'd présent,

M, LE-PRESIBENT_déclare que 18 8.N.C.F. sulvra la guestion

de prés,

Le Covseil presd aste du compte rendu qui lui est soumis,




QUESTION IV - Programmes de construction de

matériel (compte rendu).~

Pe 4

M., LE PRESIDENT attire l'attention du Conseil sur 1'im-

portance des programmes de construction de matériel dont il I
est rendu compte et que le Comité a approuvés en raisgn de 1l'ur-
gence.
Il s'agit, d'une part, de la construction de :
120 locomotives & vapeur avec piéces de rechange,
180 tenders,
30 autorails et 30 remorques,

10.000 wagons,
200 voitures métalliques ;

d'autre part, d'une commande de 800 wagons réfrigérents
a deux essieux ;
enfin, de la mise en construction de 32 locomotives

électriques type BB. :
M. LE PRESIDENT se demande, d'ailleurs, si toutes ces

constructions pourront, dans les circonstances actuelles, &tre

menées & bonne fin,

M. du CASTEL donne des renseignements sur les difficultés |

actuelles d'exécution des commandes dans 1'Est et le Nord de la

France, et M, LE BESNERAIS les compldte par ceux qu'il a pu recuei.

1ir lui-méme, d'une menidre seulement officieuse jusqu'a présent.,

M. LE PRESIDENT déclare que la S.N.C.F. suivra la question

de pras.

Le Conseil prend acte du compte rendu qui lui est soumis.

—— e ——— —————

R PO



Ia"

II.-

(Question N ZK xj
PROGRAIMES DE CONSTRUCTION DE MATERIEL

( compte rendu )

- -

En raison des circonstances et vu l'urgence, le Comité de
Direction a approuvé, dans sa séance du 24 juillet 1940, un
programme de construction de matériel destiné A faire face sux
pertes et destructions dues a la gucrre et tenant compte du
fait que le parc de la S.N.C.F. comprend encore un grand nombre
de wagons hors d'Zge dont l'amortissement est & prévoir a bref

délai N

Ce programme, qui permet & la S.N.C.F., d'aider & la reprise

de l'activité industrielle du pays, eompeorte :

- 120 locomotives & vapeur avec pidces de rechange,
180 tenders,
- 30 autorails et 30 remorques,

L]

10.000 wagons,

200 voitures métalliques.

La dépense totale & préveir de ce chef s'él3ve, sur la base

des prix et conditions économiques de mai 1940, a 2,069 M.

D'autre part, le Chmité de Direction a décidé, dans sa
séance du 6 aslit 1940, la mise en construction de B00 wagons
réfrigérants & 2 essieux (155 millions).

Le programme spécial 1940, approuvé par le Conseil le 17

janvier 1940, prévoyait la construction de 600 wagons
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réfrigérants et 200 wagons isothormes, mais il n'avait regu
aucun commencement d'exécution.

Les justifications fournies & 1l'époque étaient basées
sur des considératieps de gucrre, qui ne sont plus valables
actuclloment, Iais,compte tenudu fait que 600 wagons de 1'ancien-
ne Compegnic de Transports Frigorifiques sont arrivés & limite
d'uéure, ainsl Que des pertes résultant deé faits dec guerre
qu'on peut diorea et déja évaluer & 200 unités au moins, la
nécessité apparalt de procéder 1mmédiatement a la commande de
800 nouveaux wagons réfrigérants, pmur reconstituer la capacité
de transportsindispenéable,‘étant donné l'accroissement constant
du trafie & essurer.

cgs wagons seront construits sur des types existants qui

dbnnent entiéfe satisfacetion cen servicc.

I1I.~ Enfin, le Comité dc Direction a déeidé, dans sa séance du
20 aodt 1940, la construction de 32 locomotives électriques

typc BB (montant total de le dépense 143 1i.)

Les 32 locomotives dont il s'agit, de type classique et
déja en scervice, sont destinées & remplacer, en vue de 1l'électri-
?icat?on de la seetion de ligne Brive-liontauban, les 18 locomo-
tives électriques type CC dont la S.N.C.F, avait antérieurement
envisagé la commande & 1l'industrie italiennc, sans construction
préalable dc prototype vu l'urgence.

La solution nouvelle a laquelle s'est arr&té le Comité
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de Direction, outre qu'elle alimentera immédiatement -

en travail la construction électrique frangaise, a
l'avantage de permettre 1l'étude et la mise au point de la
nouvelle locomotive & six essieux moteurs, dont deux proto-
types seraient réalisés, une locomotive type CC et une loco=

motive type BBB.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

D.709-294
5 Aolt 1940
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Monsieur le Ministre,

Vous avez bien voulu nous demander, par votre lettre du
16 juillet dernier, de vous faire connaitre quelles seraient
les commandes que la S.N.C.F. pourrait enyisager de passer
dans un avenir prochain & l'industrie frangaise.

La S.N.C.F, s'était déja préoccupée de rechercher la
possibilité d'aider, dans la mesure de ses moyens et de ses
besolns, & la reprise de l'activité industrielle du pays, dont
la nécessité ne lul availt pas échappé.

L'examen auquel nous avons procédé a eu tout d'abord pour
objet de faire le point des diverses commandes passées et
* actuellement en cours au titre des programmes déj& approuvés :

- programmesannuels
- programme quinquennal .
- programme spécial de 1940.

Ces commandes, dont le détail en ce qui concerne les
principales catégories de matériel est donné par le tableau
ci-annexé, ont été réparties, eu égard aux circonstances dans
lesquelles elles ont été passées, entre les constructeurs
frangais et étrangers. L'exécution de celles qui ont été
passées en France sera poursuivie dans toute la mesure du
possible, mals la livraison des 18.000 wagons commandés en
Angleterre et en Belgique nous parait, pour le moment, devoir
gétre considérée comme fort aléatoire.

Il ne nous reste aucune commande de matériel roulant &
passer au titre des programmes annuels normaux. En ce qui !
concerne le programme quinquennal, et pour les principales ;
catégories de matériel, nous aurions encore & passer les ;
commandes cl-aprés : ;

- 60 locomotives & vapeur

-120 tenders ;

-200 voiltures métalliques

- environ 40 autorails avec remorque.{Le pro-
gramme prévoyait pour ce matériel une :
dotation de 139 M.).

Mensieur le Ministre des Travaux Publics. cacanse

L N e W T S
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Enfin, il nous resterait & commander, au titre du pro=-
gramme spécial de 1940 :

~ 2.000 wagons tombercaux
- 800 wagons isothermes et réfrigérants.

Mais nous considérons que, eu égard aux circonstances dans
lesquelles ce prograemme a €té €tabli, 11 dolit, maintenant, étre

- considéré comme abandonné, pour autant qu'il n'a pas encore

donné lieu & un commencement d'exécution.

Nous considérons égelement comme abandonné le programme
spécial de 1941 qui vous a été adressé le 19 mal 1940 et n'a
donné lieu a aucune commande. Noue rappelons que ce programme
prévoyait la constructionr de :

10.000 wagons couverts.

10.000 " tombereaux
120 locomotives & vapeur du type MIKADO
30 n " L] " "  DECAPOD aveo
50 locomotives électriques du type BB. tenders

Nous sommes conduits, aprés avoir einsi établi le bilan
des commendes déja passées dont l'exécution nous parait pouvoir
étre poursuivie, & vous proposer en premier lieu, pour falre
face aux pertes et destructions subies du fait de la guerre et
pour tenir compte du feit que notre parc comprend encore un
grand nombre de wagons hors d'8ge dont l'amortissement est &
prévoir & bref délai, les acquisitions de matériel suivantes
120 locomotives & vapeur avec piéces de reamhange
180 tenders ' \ :

30 autorails et 30 remorques
10,000 wagons :
200 voitures métalliques,

gu sujet desduel es rious avons l'honneur de vous remettre
ci-joint une not /dﬁstificati?e. ; -

La dépense est évaluée, sur la base des prix et condi-
tions économiques de mei 1940, & 2.069 M. (frais généraux
compris). Ce chiffre est voisin de la dotation qu'il a 6té
envieagé d'attribuer a la S.N.C.F., pour ses commandes de
matériel roulsnt, su cours d'une réunion tenue récemment chez
M. le Ministre des Finances, au-titre de sa participation au
programme dc¢s Administrations publiques en vue de donner du
travail zux industries et entreprises.

I1 convient de remarquer que le nouveau programme
présenté par la S.N.C.F. reste trés en dega, en ce qul concerne
les commandes de locomotives et wegons, des commandes qu'il
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nous restercit & passer au titre des programmes spéclaux de guerre
si ces procrammecs n'étaient pas abandonnés, Quant aux commandes

de voiturcs et autorails, elles ontrent dans le cedre des prévi-
sions du programme quinquennal. |

Nous ne présentons, pour le moment, aucun programme de
construction de locomotives électriques, mais nous aurons a passer
d'importantes commandes de ce matériel au titre des travaux d'élec-
trification inscrits au programme quinquennal. Nous devrons, en
particulier, commanderdans un avenir prochain dos locomotives a
marchandises & 6 essieux, nécessaircs pour l'exploitation de la
ligne ds Brive & Montsuban dont nous comptons cutreprendre l1%élec-
trification dans le plus court délai. f

|

En ce qul concerne les spprovisionnements courants, nous
prévoyons - en fonetion de la reprise des travaux de recnouvelle- |
ment de¢ volcs - le leminage d'environ 10.000 tonnes de rails par |
mols ainsi que la reprise des fournitures de t6les de chaudidres,
de bandages, de profilés, etc... nécessaires au gros entretien du
matériel moteur et roulant.

Enfin, 11 convient de¢ noter que la reconstruction des
ouvrages d'ert entraincra des besoins en charpente métallique que
1l'on psut éveluer & environ 50.000 tonnes auxquelles s'ajouteront
les tonneges correspondant & la construction des lignes & haute
tension ¢t des lignes caténaires du programme d'électrification
que j'aurai l'honneur de vous soumettre d'autre part.

J& vous renouvelle, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mon trés respectueux dévouement.
P.LE PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION,
Le Vice-Président,
slgné: GRIMPRET.







COMMANDES DE MATERIEL ROULANT EN COURS 4 LA DATE DU ler AOUT 1940
AU TITRE DES PROGRAMMES ANNUELS NORMAUX ET DES PROGRAMMES SPECIAUX.-

(non compris les commandes de prototypes qui font 1l'objet d'un nouvel examen).

-8
- 4

_50

- 10
- 60

- 10
- 10
- 4

- 36

————

LOCOMOTIVES A VAPEUR. -

locomotives 232 & 3 cylindres ...:.i.i;;;.......
Beein 232" A 47 H Ve v e
» 150 Po']lo;-.;;c;o;ooa;;-;.;ano.‘tp-

locomotives-tenders 151 TQ ecieciobosbosocesodons

1000!110"':1"63 141 PO ..".li.sl‘l.ll.i'.'..l‘...l.

........

TENDERS.=-
tend@rs dEB 38 ms. ‘.‘.‘..l.."..'l;.‘..“"l’.l‘l;;..'.‘..l.
® "32 ms Ot!ioooo-on-..c-nocq-oc-.o;oot

LOCOMOTIVES RT AUTOMOTRICES ELECTRIQUES.-

looomotives zDz ..'....'.l.l‘...'.......ll.‘.l..

" de‘b\lt‘be L N N N RN
automotrices & caisse AOUDLE scesesvsrevcvsscase

LOCOTRACTEURS. -

locotracteurs L ] l....‘._..'...l..‘.‘.l._...........

AUTORAILS ET REMORQUES. -

gutorails de Aivors UYDOR Loevssesanunasisnnssssss

FOMOTAUes DOUY Fames Nl iHe csosiicantrnstdersssen

Programme, -

|Programmes annuels

| normaux

normaux

— d° e

quinquennal

Programmes annuels

normaux

Programmes annuels

-doh

Programmes annuels
normauxe

Programmes annuels
normaux
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VOITURES. -
- 12 voitures métalliques Ci0yfi (dont 9 livrées)

FUURGONS.
- 25 fourgons G.V., (anzl ssssss s evenns st ban

-140 ' " Pth (Mqu) R R N N N I I S A A B A )

AGON .-
Couverts.-
couverts unifiéa de 20 tonnes thessiianoth

- .
- laOOO wagons & primeurs ;ll..‘:.;;ln‘.ii‘iotl‘l;;

- 500 - gy .

B e 8 4% 8 B e S8 B s ss B e s s AR

................

- 10.000 couverts unifies de 20 tonnese (commandés
, -en Angleterrel.

nnnnn

Tombercaux et Plats,-
- 2.000 tomberecaux unifiés de 20 tonNNes cessvsssase

- B8,000 tombéresux
~unifiés de
20 tonnes

6.000 commandés en Belgique) ..’
2,000 commandés.en.Angleterre). |

"

-

Programme

Programmes annuels
normaux

Programmes snnuels
normaux

-'d“-n

_Quinquennal
| e -

Programmes annuels
normauX.

Programme spécial
1940.

|
'Quinquennal.
o asmscr cav

| :
Programme spécilal
1940

- 200 plats dé 20 tonnes & chéssis’ surbaissé (can-

mandés en Angleterre)esscccse

Wagons spéclaux.-
~ © plats surbaissés a-grande capacité de chargement.

rProgramme annuels

1 normeux.
|

!
| .
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COMMANDES PASSEES POUR LI COMPTE
D'AUTRES ADMINISTRATIONS
- 250 wagons citernes (provenant de la transformation
dec wagons existants).

125 wagons citcrnes & bogices.

n oiternos | commandés en Belglque, en
B WEnR patornos ( grande partie livrés).

- 150 wagons plats & bogies (commandés en Angle-
terre).

- 12 wagons plats spécisux.

!
|
i

Programme.=
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E- QUESTION VIII - Programmes de construs-
tion de matériel.

Se JUTEPUEY - C'est ume tris grosce question, pour lsdusile
i1 sersit bom, je ercis, de désigaer um rapporteur,

e L% BEONESALS = Jo voudrals pesser es cosmendes tout de
ite, 1e Hinistre xe 1's demendd oo nebim. -
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COMITE DE DIRECTION

du..24.Juillet.1940
(Question N*__\/// -

S.N.C.F:
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NOTES AU SUJET DES PROGRAITES DE COMSTRUCTION
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

ELELELQHE’E : Paris, le

La 8.N.C.F. s'est préoccupée de rechercher la poesibilité
d'aider, dans la mésure de ses moyens et de ses besoins, & la re-
prise de 1l'activité industrielle du pays dont il est inutile de
souligner la nécessité. o

i L'examen auquel nous avons procédé nous conduit & vous pro-
poser en gremier lieu les acquisitions de matériel suivantes qui
seraient imputer sur les autorisations de crédits de 1'exercice
1941 :

1%~ Locomotives & vapeur @

Tour combler les vides oréés dans notre pare de locomotives &
vapeur par les pertes et les destructions du fait de 1la guerre et
.en méme temps pour assurer un renouvellement minimum du parc, nous
prévoyons l'acquisition de 80 locomotives "Mikado® artes & un ser-
vice mixte voyageurs et marchandises et de 40 locomotives "Decapod"
pour la traction des trains de marchandises lourds.

29~ Wagons :

En sus des 8.500 wagons déja prévus au rlan quinquennal,
nous gprévoyons- la construction de 7.000 wagons couverts et de

3.000 wagons tombereaux soit 10.000 unités au total.

Ieci encore, nous avons & faire face aux pertes et destruc~
tions dues & la guerre et, pour le surplus, le fait que notre parc
- comporte encore de nombreux wagons hors d'8ge garantit que cette
‘commande présente pour la S.N.C.P,.un intérét rermanent en dehors
de 1'intérét immédiat qui s'attache -& ‘voir reprendre l'activité de
l'industrie de la construction.

39~ Voitures :

' En ce qui concerne les voitures, nous prévoyons la commande
de 200 voitures métalliques - conformément, d'ailleurs, aux prévi-
sions du yplan quinquennal » cette commande comprenant 150 voitures
de 3éme et 50 voitures mixtes I/I1, toutes munies du chauffage
¢lectrigue & 1.500 volts, ceci en vue de 1'électrification d'une
rartie de la grande artdre du Sud-Est. :

“w

er e e b0 e

Monsieur le lMinistre des Travaux Publics .-
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4°~ Autorails

Notre parc autorails, qui a été fortement mis & contribution {
rendant la durée des hostilités - en particulier pour les transports
F sanitaires = a besoin également d'un minimum de renouvellement.

Nous prévoyons & ce titre la commande de 30 autorails 2
moteur diesel et de 30 remorques,

En ce qui concerne les locomotives électriques, nous vous ;
présenterons un jrogramme connexe des travaux d'électrification
déja inscrits au programme quingwennal, En particulier, nous au-~ |
rons & commander, dans un avenir prochain, des locomotives marchan- |
dises & 6 essieux qui seront nécessaires pour 1'exploitation de la
ligne de Brive & Montauban,

En résumé, le programme de construction que nous envisageons
conduirait aux dépenses suivantes :

: 150 voitures de 3tme classe & ...... 1.500.000 f£r : 25 1)
: 50 voitures de 1/2&me classe & .... 1.800.000 fr: 90 M; 378 M.
: imprévus et frais généraux_ 3 63 M

Désignation : Dépense approximative :

: : a4 prévoir :

| :120 locomotives & VAPRUT & ......... 3.100.000 fr 372 1 :
: pieces de rechange pour - d° - B ool 455 M, :

: imprévus et frais généraux $ T4 M 3

: , : :
:180 tendersé LR B S AR N B BB B B I I R R R ¥ 450.000 fr: alM :

j ! piéces de rechange gour - d° -~ 3 2 M 99 M.,
} : imprévus et frais généraux ¢ 16 M s
| : : 3
| : ‘ : ;
B 00 eutoralla d .. 00 i it - 20180000 s 645 ) :
LR e ] e PRGN S S 850.000 fr : 28] LIo.M. 8

. ! pléces de rechange gour - d° - : 2 g H
| : imprévus et frais généraux : 18 :
: 7,000 WAEONS COUVETtS & +uvevrs.rs.. 90.000 fr: 630 M) :

: 3.000 wagons tombereaux & .....e.... 75.000 fr ; ges Mg 1027 M.

: imprévus et frais généraux 172 M :

3

Dépense totale & prévoir- 2,069 M.

L L B )




-0

far ailleurs, nous continuons & donner suite aux commandes
de matériel moteur et roulant qui avaient &été passées en France
depuis la guerre,

EZn ce qui concerne les Eprrovisionnements courants, nous
prévoyons - en fonction de la reprise des travaux de renouvellement
de voies - le laminage d'enviren 10.000 tonnes de rails par mois
ainsi que la reprise des fournitures de t8les de chaudieres, de
bandages, de profilés, etc... nécessaires au gros entretien du

matériel moteur et roulant .

Enfin, il convient de noter que la reconstruction des ou- xi
6}

vrages d'art entrafnera des besoins en charpente métallique que 1°
reut évaluer & environ 20.000 tonnes auxquelles s'ajouteront les

tonnages correspondant i la construction des lignes & haute tension

et des lignes caténaires du programme d'électrification que J'au-
rai 1'honneur de vous soumettre d'autre part.

Je vous renouvelle, lMonsieur le Ministre, 1'assurance de
mon tres respectueux dévouement,

Le Président du Conseil d'Administration
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NOTE pour le Comité de Direction .

La note ci-annexégexpose 1'évolution des programies de
matériel roulant depuis 1939, savoir :

- program7es 1939 et antérieurs

~ brogramme quinquennal,
programme spéeial 1940,
programme spécial 1941,

En résumé

- une partie du programme quinquennal a été entreprise et les
travaux sont en cours. ;

. Les wagons du programme spécial 1940 ont &té en grande pﬁﬁ%;
tie commendés a l'étranger : e

- 10.000 wagons couverts en Angleterre,
- 8.000 tombereaux en Belgique et en Angleterre

Le programme 1941 doit &tre considéré comne sbandonné.

Les circonstances actuelles obligent & reconsidérer la si-
tuation. Il est peu probsble que les wagons comrmandés en Belei-
que nous soient effectivement livrés. Quant aux wagons commandés
en Angleterre, nous ne pouvdns faire aucune prdvision sur leur
date de livraison. Au surplus, d'une part, nous avons subi, du
fait de la guerre de nombreuses pertes et destructions de maté
riel et, d'autre part, le parc comprend un grand nombre de wa
hors d'age dont 1l'emortissement est & prévoir & bref délai.

La consistance des constructions indiquées ci-aprés a fin
lement été fixée en tenant compte :

~ de la nécessité de rester en decd des besoins de la S,7.C.F.,
évalués avec prudence pour les mois & venir, tout en assursnt
pour chaque catégorie de matériel un volume de traveil suffisant’
pour les usines intéressées, 8

- de la nécessité de choisir les types de matériel & commander
parmi des tvpes existants ou déja étudids, de fagon i réduire
minimom les délais de mise en route de lz construction,

Nous indiquerons, ci-aprés, en conformité avec ces dirsc
ves générales, le nrogramme de construction dont nous envisa
la réalisation, en matidre de :

Locomotives a vapeur et tenders,
. Autorails et remorques,

Voitures a voyageurs,

Wagons.,
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Pour chacun de ces matériels (1), nous indiquerons les types
que nous cnvisageons ot l'effectif prévu. Enfin, nous indiguerons
dans un dernier chapitre le montant des dévenses et leur éche-
lonnement., .

.
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* I - DESIGNATION ET TISTIFICATION DES COM'ANDES PREVUES = :

% 18) LocomOulves a4 vapeur.-

Sans pouvolr chiffrer avec quelque précision les besoins du
trafic, on pcub cstimer raisonnablement qu'un parc de 12.500
machinecs sera suffisant dans l'avenir, Sur cette bese, et en
fixant & 50 ans 1l'amortissement moven d'unec locomotive, l¢ nom-
bre de locomotives & commander chagque asnnée serait de 250. Nous
ajoutcrens que 1l'adge moyen dos locomotives en scrvice est rola-
tivement élcvé ¢t qu'en particulier le parc de la S.N.C.7. com-
prend plus de¢ 1.500 locomotives américaines livrées aux réscaux
en 1918 dont l'cntretien est onéreux et la consommation en char- =
bon élevéc. :

La scule commande dc locomotives passée cn 1940 comportalt
60 locomotivecs 141 P, réparties cntre 4 constructours.

Une nouvelle tranche dec 120 locomotives pourrait €tre com-
mandée., Cc chiffre n'ecxcéde certainement pss les besoins de la
S.N.C.FP., ni lcs possibilités des constructours intéressés.

Sur ces 120 locomotives, 80 u2nités scraient du fype 141 P,
typc étudié par la S.N.C.F. cn vue d'dSSUTPT indifféremment un
serviece de merchandises ou un service d'sxnress, et dont 60
cxemplaires, nous venons de le rappeler, ont tu récemnent com-
mandés (2).

Les 40 sutres machines seraient du type 150 P, locomotives »

L i i s '.’]
a gros effort de traetion pour la remorque des trains de mr- Lt
chandisos, des trains de messageriecs et, éventuellement, des X

trains express lourds. C~s machines sgraient identiques aux . Al
50 rgchines du méme typc actucllement on cours do constru0u10n,
et dont quelques unités viennent d'étrc livrées. By

R

(1) No figurc pas, dens notrec préscnte demandc, le matéricl de traction
éloctrique quc nous traiterons par ailleurs, & propos dcs électrifica-
tions nouvellcs dc lignes cnvisagées.

(2) Nota - Nous sommes cn possossion de deux autorlsatlons minlsteric}lﬂs,
rclatives & la construction de locomotives 141 P, l'une du 2 juin 1939

approuvant un projet de commande do 50 unités, 1'sutrc du 11 octobre 1939
approuvent un projct de commande do 70 unités. Sur ces 120 unités au
total, 60 sculcmcnt ont £€té déja commendécs.




2°) T-ndors. -

La co@mandc des teonders & accoupler sux 60 loconotives
141 P déja commandées n'a pas cncore 8t¢é passée.

I1 faut prévoir, d'autre part, 120 tenders powr les 120
nouvelles locomotives, dont il est question ci-dessus.

Nous prévoyons donc, au total, une commande de 180 tenders.

Ces tenders serasient du type 76 P, de 38 m® & stocker, sem-
blable & un type déja en cours de construction. :

3°) Autorails.-

L'effectif d'autorails réellement utiligables était de
1'ordre de 500 avant les hostilités.

N-us atteignons 1l'époquc ou un certain nombre de ccs engins
arrivent & limite d'usure ot doivent &tre remple cés. I1 faut
ajouter quc le parc d'autorails e 6té mis fortemont & contribu-
tion pendant les hostilités, en particulicr pour lss transports
sgnitaires.

Nous prévoyons unc commaende de 30 unitss qui cst certaine-
ment inféricure a nos besoins.

L'expérience acquisc cn matiérc d'autorails a montré que lcs
engins & acquérir dovaicnt avoir unc puissance d'environ 690 ch
leur permcottant de remorquer une ou deux voiturcs, pour rempla-
cer des trains sur les lignes secondeircs.

Pou avant lcs hostilités, nous avions consulté les construc-
tours, on vuc de la fourniturc d'un type d'sutorail dec cette
puissance, dit "Standard S.N.C.F.", &tudié¢ par notrc bureau
d'études.

Au .cours de la guerrc, nous avons fait 1l'expéricnce deo deux
types similaircs qui nous ont donné satisfaction., Ce sont :

- les autorails Renault ADX® % transmission mécenique,
- les autorails Decauville & transmission <lectrique.

Nous prévoyons actuellement que les 30 unités a commander
seraicnt des 3 typcs ci-dossus, la répartition cntre ccs 3 ty-
pes étent subordonnée aux pourparlers & engsger avec les cons-
tructeurs.

4°) Remorques.-

Corrélativement A la commandc dc 20 asutorails de 600 ch,
nous prévoyons la commandec de 30 remorques spéciales sllégées,
d'un type trés voisin des remorques Decauville sctucllement en
sorvice.

"




5°) Voiturcs & vovagours.-

Lc parc de la S.N.C.F. comprenzit, avant les hostilités,
29.117 unités, savoir

- 11.107 voiturcs & bogics, dont 6.205 mitelliques ou métallisdées
et 4.902 cn bois ou somi-métalliques

- 18.010 voiturcs a essicux.

Sur les 4.900 voitures & bogies non métalliques, 3,000 cnvi-
ron ne sont pas susccptibles d'étrec métallisfcs.

Lc programme quinquennal prévoyait la commande de 200 voi-
tures métalliques alldigées.

Sans pouvoir faire de prévisions cxactes, dens 1'ignorence
ol nous sommes cencorc du nombre de voitures détruites en mai ot
juin ct dens 1'incertitude qui régnc sur le dévcloppement du
trafic voyagcurs, nous egstimons raisonnablc de commander immidia-
tement 200 voitures mitalliques, ¢c qui pormettreit d'occupcr les
usines spécialisdées.

Sur ces 200 voitures, 150 seraient des voitures de 3cme
classe, du type CIO déja &udié par nos bureaux d'études ; 50
seraient des voitures mixtes, du type A3ES dont l'étude serait
activement poussée.

Dans chaque série,la moitié de l'effectif comporterait 1'amé-
nagement en couchettes de tous les compartiments,

6°) Wagons.-

Le parc de la S.N.C.F. comprenait 467.000 unités, dont
100.0C0 environ de construction antérieure a 1900.

Une commende de 8.500 wagons a été passée en France, fin
1939, dont 1'exécution sera poursuivie.

Par ailleurs, des commandes ont 4té& pessées & 1'étranger
au début de 1940 (10,000 wagons couverts en Angleterre, 8.000
wagons-tombereaux en Belgique et en Angleterre), dont les prévi-
sions de livraison sont maintenant incertaines.

Le parc de wagons couverts a particuliérement scuffert pen-
dant les hostilités en ra son de l'utilisation intensive qui a
ité faite de ce matériel : trains de cantonnement, rames T.C.O0.,
ravitaillement, etc.

I1 convient de ravpeler, en outre, gu'indépendamment des

destructions survenues depuis, le parcde wagons couverts et
tomberesux de la S.N.C,F. comprenait, en avril 1940, 70.000 wegons




5/

hors d'dge (dont 23.000 étaient dans un état de vétustéd tel
qu'il ne paraissait guére possible de les maintenir encore
longtemps en service). Ce chiffre est trés supérisur & celui
des livraisons sur lesquelles nous pouvons maintenant compter
au titre des commandes en cours (progrsm~e quinquennal et pro-
gramme spécial de 1940).

Nous ne pensons donc pas qu'il soit oxcessif de prévoir
la commande d'une nouvelle tranche de 10.000 wagons.

Cette commande porterasit sur 7.000 wagons couverts et
3.000 wagons-tombereaux, tous métalliques, d'un type déja étudié
& l'occasion des commandes précédentes.

Des propositions serontfaites ultéricurecment au Comité en
ce qul concerne la construction de wagons iscthermes et réfri-
gérants aux lieux et placedes 800 wagons de ce type prévus au
prograsm~c spécial de 1940 gui n'ont pu étre commandés,

I1 - VONTANT BT ECHELOMNEVENT DES DEPETSES PREVUES =

Les prix uniteires des divers natériecls a commander ont
été évalués d'apres ceux des matériels similaires actuellement
en cours de construction ou ayant fait 1'objet de tractations
relativement récentes avec les constructeurs. Ils ont été, le
cas édhéant, corrigés pour tenir compte des conditions dconomi-
ques du premier trimestre de 1940.

Los dépenses & prévoir sont epproximativement les suivan-
tes, compte tenu d'unc somme & valoir d'environ 10 % pour im-
prévus, ct de 9 % pour frais géndraux :

:Dipense approximative

. Désignation ] e ENE g
2120 locomotives a vapour a .. 3.130:000 £y 372 M) :
‘piéces de rechange pour -d°- : 9 V) 455 M :
timprévus et frais généraux : 74 M) $
ERSURRERAOTE A o us e viribinah 450,000 fr : 81 M) $
:piéces de rechange pour =-d°- : S M), 99 M

timprévus et frais généraux . 16 M) .
R0 borails B L. e veans 2:150.000 £ . 64M5) :
D TEeMOranes 8 .., coonssihate 850.000 fr . 25,5) 110 M :
piéces de rechange pour -4°- : -, :
‘imprévus et frais généraux ' 18 Y
. 7000 wagons couverts A ..... - 90.000 fr . 630 M) =
: 3000 wagons tomberegux & .... 75.000 fr . 225 M) 1027 M ;
:imprévus ct frais g énéraux : 172 M) :
:150 voitures de 3émec classe a 1,500,000 £ . 225 M) )
* 50 voitures de 1/28&mc classe & 1.800.000 fr , 90 M) 378 M ;
*imprévus et frais généraux : 63 M) :

Dépense totalc & prévoir 2069 M

i N
A e T S L I ReY L
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_Servie e Technique
: de la
Direction Générale NOTE AU COMITE AU SUJET DE L'EVOLUTION

DES PROGRAITES DE VATERIEL ROUTANT ET D'ELECTRIFICATION

DEPUIS LE DEBIT DES MOSTILITTES

L'évolution des événements depuis le ler septembre 193%9 a
eu entre autres conséquences, en ce qui concerne la S.N.C.F.,
d'importantes répercussions sur lesbrogrammes de construction ,
de matériel roulant neuf. Les programmes en Cours ou vrojetés
& la veille des hostilités ont dfi 8tre remeniés ; des programres
spéciaux de guerre ont été &tablis powr les années 1940 et 1941,

Les programmes déja approuvés & la veille des hostilités
ont été en partie exécutés pendant les 8 premiers mois de la
guerre ; le programre quinquennal et les programmes spéciaux de
guerre n'ont donné lieu qu'a des réalisstions trcs partielles.

et § o L

Les circonstances actuelles nous obligent a fsire table rase
de tous ces progremmes successifs, dans la mesure ol les diffé-
rentes commandes prévues n'ont pas encore £%é passées ou n'ont pas
requ un commencement d'exécution, et a leur substituer un programm
nouveau, destiné, dans la mesure des besoins et des moyens de la
S.N.C.F. & aider & la reprise de l'activité industrielle dont il
est inutile de souligner la nécessité. Le Comité est saisi par
ailleurs de ce programme.

1 présente no ts a pour objet de faire le point de 1'évolu-
tion des programmes de matériel roulsnt depuis le début des hosti-
1lités et de préciser les commandes effectivement passées au titre

de cesprogrammes.

I1 est sans intérét, en raison des destructions subies par
le résesu national, de procéder, pour le moment, a4 une mise au
point analogue en.ce qui concernc les programmes de Travaux Com-
plémentaires. Leos seuls travaux de cette nature qui pulssent ac-
tuellement &tre envisagés sont, en dehors des travsux d'électrifi-
cation dont il sera question & la fin de la présente note, ceux
qu'impose la reconstruction des nombreux ouvrages d'art et ins-
tellations détruits ou endommagés au cowrs des hostili tés.

I - Situation & la veille des hostilités.- Diverses commandes de
matéariel roulent passées au titre des programmes annuels de 19%9
ot antérieurs &taient en cours & la veille des hostilités ; il
restait en outre, a4 passer quelquss commandes au titre du program-
me de 1939.

L
;
:
i




2/

la S.N.C.7. avait présenté, d'sutre psrt, & 1l'approbation
ministérielle le 6 avril 1979, un nrogramre gquinquennal de
travaux de ler Ttablissement. Ce programrie avait £té examiné
le 22 juillet 1929 par le Congeil Supérieur des Transports gui
avait émis A4 son sujet un avis favorable, mais il n'avait regu
aucun commencerient d'exécution,

Les principales commendes de matériel roulsnt en cours au
titre du programie de 1979 et des programmes antérieurs étaient,
au ler septembre 1939, les suivantes @

Locomotives & vapeur S

- 10 locomotives-tender 151,

- 50 locomotives 150 P. (Décapod),

- 4 locomotives compound & 4 cylindres,

- 4 locomotives & simple expansion & 3 cylindres,
- 70 tenders & bogies de 38 m3

- 9 tenders de 32md

et divers prototypes.

Locomotives .et sutomotrices &lectriques :

-~ 10 locomotives 2 D 2,
- 4 subtomotrices €lectriques doubnles.

Locotracteurs :

12 locotracteurs.

Autorails :

47 autorails de divers types,
8 remorques d'autorails,

Voltures :

108 voitures métalligues de divers. types (dont 18 &taient
livrées)
69 élément s pour métsllisation de voitures en bois.

Wagons, fourgons et conteiners :

25 fourgons G.V.

-140 fourgons P.V.

- 10 wagons plats spéciaux,

- 50 wagons couplages Talbot,
-1.800 containers.
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Les principales commandes de matsriel roulant prévues au
programme quinguennal étaient les sui ventes :

- 120 locomotives Mikado avec tenders, 3
Tocomot ives Diesel (jusqu'a concurrence d'un montent de 50 M. Yo
- 30 locotracteurs de manoeuvre,

-5000 wagons couverts,

~2000 wagons tombereaux, g !
-1000 wagons a primeurs, f
- 100 fourgons P.V. 1
-~ 50 fourgons G.Y. ;
- 200 voitures métalliques, !
- m&tallisation de 1,600 voitures a bogies,

autorails et remorques (Jjusqu'ad concurrence d'un montent

de 139 M.)

Revision des programmes su début des hostilités.~-

&

Dés les premiers jours de la guerre, la S.N.C.7%. & procedé
% une révision de ses programmss de construction de matériel ]
roulant neuf en vue de tenir compte des besoins nouveaux qu'en- 1
tratnait 1'état de guerre et des difficultés 2 prévoir pour
1'exécution de certaines commandes en raison des priorités impo-
sées pour les fabrications d'armement.

En ce qui concerne les programmes annuels, i1 fut décidé de
différer jusqu'a la fin des hostilités, 1'exécution des commande:
de prototypes ou de metériels ne présentant que peu d'intérét
eu égard a4 la situation nouvelle. : g

Le programe des constructions 34 achover fubt ainsi ramené a

- 10 locomotives tender 151,

- 50 locomotives Decepod 150 P,

- 4 locomotives compound 4 4 cylindres,

- 4 locomotives & simple expansion & 3 cylindres,
- 70 tenders de 38md,

- 9 tenders de 32md,

- 10 locomotives €lectriques 2 D 2

- 12 locotracteurs,

- 20 autorails,

- B8 remorques A'autorails,

- 108 voiturss métalliques,

- 90 &léments pour mdtsllisation de voitures en bois,
- 140 fourgons P.V.,

- 10 wagons spéciauX,

- 50 wagons couplage Telbot,

-1800 containers.
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I1 fut, en outre, décidé de commender au titre de 1'achévement
du programme de 1939 :

- 10 locomotives électriques de butte,
500 wagons & primeurs,

200 wagons réservoirs a céréales,

- 50 wagons plats & gabarit sngleis,

- 3535 wagons frigorifiques.

!

Fa ce qui concerne le programme quinquennal, les progcts fu-
rent classés en deux caetégories :

1°) ceux qu'il parut nécessaire d'exdcuter sans attendre la fia
des hostilités,

2°) ceux dont l'exécution parut pouvoir &tre différée jus-
gu'éa la fin des hostilités.

FPurent notamment classés en leére catégorie tous les projets
de matériel roulant a 1'exception :

- des locomoti ves Diesecl,

- des locotracteurs, dont le nombre fut ramené a 9,

- des 200 voitures métalliques,

- des autorails et remorques,

- des 50 fourgons G.V.,

- de la métallisstion des 1.600 voitures qu'il fut dscidé de ne
poursuivre que dens la limite dgs approvisionnemcnts déja
constitués.

Ce classement, approuvé par le Comité de¢ Dircction du 17

octobre 1939, fut soumis a M., le Vinistre des Travaux Publics
et approuvé par lui le¢ 2¢ novembre 19759,

- Programmes spécisux.-

Il apnarut rapidement que les programres de matdériel roulant
étudiés pour répondre asux besoins du temps de paix (programmes
normaux et programme quinquennal) étaient insuffisants en ce qui
concerne certaines catégories de matériel, eu égard sux besoins
du temps de guerre. Par lettre du 9 novembre 1979, M, le Ministre
des Travaux Publics demanda & la S.N.C.F., de lui soumettre un pro-
gramme spécial d'acquisition de matériel moteur et de metériel -
roulant répondant aux besoins du temps de guerre.

Ce programme, dit "programme spécial de 1940", fut avprouvé pa
le Comité le 16 janvier 1940, et par le Conseil le 17 janvier 1940.
I1 fut soumis, le 20 janvier 1940, & 1l'aspprobation de 1'pdministra
tion Supérieure et approuvé par décret-loi du 22 février 1940 noti
£ié & la S.N.C.F. le 3 mars 1940.

k

£ 0 & 9
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Le programme spécial de 1940 comnrenait exclusivement des
commandes de matériel & marchandises, saveir ¢

- 10.000 wagons couverts de 20 tonnes,
- 10,000 wagons tombereaux de 20 tonnes,
= 800 wagons isothermes et réfirgérants.

Les pourparlers avec les constructeurs au sujet du placement

R e, N,

des commendes correspondantes étaient 4 peine terminds (1) lors- '

que la S.N.C.F. fut saisie,le 18 mars 1940, d'une nouvells demaﬂ-;7

de de M, le Ministre des Travaux Publics q11, estimant encore
insuffisents les programmss précédemrent éteblis et tenant comp @
des conditions dans lesquelles les commandes avaient &té passées,
lui prescrivait de présenter dans ls courant du mols d'avril 194 C
son programuec d'acquisition de matériel roulant pour 1941.

Pour répondre & cette demande, 1- S.N.C.F. estima qu'il con- .

venait d'établir un programme spécial d'acquisi tion de metériel
roulant pour 1l'année 1941, portent sur les catégories les plus
importantes de matériel et devant étre complété, le cas échéant,
lors de 1'établissement, dans les délsis habituels, du programme
normal de 1941. :

Ce programme spécial, approuvd par le Comité le 2% avril 194C
et par le Conseil le 8 mai 1940, a été soumis & 1'approbation
ministérielle le 19 mai 1940. En raison des circonstances, 1l
doit 8&tre considéré comme abandonné.

Rappelons, pour mémoire, qu'il comportait la construction de

10.000 wagons couverts,

10,000 wagons tombereaux, 5 ]
120 locomotives a vapeur du type Vikado

- 30 locomotives & vepeur du tvpe Décapod ) gvec leonders

- 50 locomotivesélectriques du type BB.

LI

(1) Rappelons que les 10.000 couverts ont été comrandés en Angleterre

e Rt e

|
|
‘.
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et que 8.000 tombereaux seulement ont été commandés (6.000 cn Belgigue, *

2,000 en Angleterre). Les 800 isothermes n'avaient pas encore pu 8tre
commandés su début de juin 1940.

e ]
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Tn résumé, les commendes de matériel en cours au début des
hostilités et dont 11 fut décidé de poursuivre 1l'exécution, '
ainsi que les commandes prévues par les programmes spéciaux |
(programme quinguennal -lére urgence-,et programres spéei aux |
de 1940 ot 1941) portaient su total sur :

(- 10 locomotives tender 151
- 338 locomotives avapeur{- 80 locomotives Décapod 150 P
(avec les tenders (-240 locomotives Yikado 141 :
correspondants) (- 4 locomotives compound & 4 cylindres
E— 4 locomotives © simple expansion
4 3 cylindres

(- 10 locomotives 2 D 2 |
- 70 locomotives élec- (- 10 locomotives de butte type CC ;
trigues (- 50 locomotives BB i

- 21 locotracteurs de manoeuvre,

— 20 autoreils et 8 remorgues d'sutorails,

- 108 voitures métalliques,

- 240 fourgons T'.V.

-1500 wagons & primcurs,

-47,000 wegons P.V. (25.000 couverts - 22.000 tomberesux),

- 800 wagons isctherres st réfrigérants,

- 345 (1) wagons spéciaux de Givers types (réservoirs &
céréales, plats de grande capacité, plats & gabarit
anglais, etec.) _ j

-1800 containers. )

&tre commandé en totalité pour des raisons diverses @ surchar-
ge des constructeurs, difficultés d'epprovisionnement, impossi-
bilité pratique de passer & 1l'exécution du programmec spécial

dc 1941, etc.

Le matériel prévu par l'cnsemble de ces programmes n'a pu :é
{

Les commandes offectivement passées 3 la dete du 20 juillet
1.940 étaient les suivantcs ¢

(<10 locomotives tcnder 151 (x)
- 128 locomotives & ve-{(-50 locomotives Deccapod 150 P (x)
pour . {-60 locomotives Mikado =
‘-~ 4 locomotives compound & 4 cylindres@3_4
(- 4 locomotives & simple cxpansion a j
( 3 cylindres(x) &
-~ 20 locomotives (-10 locomotives 2 D 2 (x)
électri ques (=10 locomotives dc butte type CC

(x) commandes déja cn cours su ler scptembre 1979 -
(1) A cos 345 wagons s'ajoutérent, par la suito, 200 wagons plats 4 chassis
renforcés commandés en Anglecterre sur demande de la Guerre.
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-~ 14 locotractenrs dc manocuvrce (1),

- 20 gutorails ct 8 rcmorqucs d'autorafls (x)

-108 voiturcs métalliques (x),

-140 fourgons P.V. (x), '
-1.500 wagons a primeurs,

-25.000 wagons P.V. (15.000 couverts - 10,000 tombcreaux)

- 35 wagons frigorifiques a g?barit anglais,

- 50 wagons couplagc Telbot (X :

-200 wagons plats & chéssis surbaissé.

IV - Los programmes G'élcctrification.-

Le programic quinguennal prévoyeit 1'électrification dc la
ligno de Brive & Montaubean (163 km) et deo la section do Laroche
a Lyon de la grandc artére du Sud-Tist.

Les dépcnscs onvisagées étaicnt, sux conditions économiques
de 1938, dc :

- 395 M, pour Brive-lMontauban (y compris la ligno & haute
tension),
- 1.750 M., pour Larochc-Lyon (évaluation sommaire).

Lors dc 1l'eoxamen du progremmc su début des hostilibés en vue
de classcr les projets cn doux cabtéeoriecs, il fut décidé de -
classor cn premiére catégorie 1l'électrification dc Brive-
Montauban ¢t de recporter aprés leos hostilités celle de Laroche
a Lvon.

dans la phasc des réalisations en ce qui concernc 1'8lecctrifi-
cation dc Brivo-Montsuban. pour laquclle, au surplus, des pour-
parlcrs avaicnt été cngagés avec 1l'industrie électrique ita-
licnnc. Cortains approvi sionncments' (cuivre, aluminium) avaient
5%é cependant constituls on vuc de cottc élcctrification. Nous
intervenons auprés des autorités d'occupation pour en obtenir
la libre disposition. b

:

1

|

v ' 1
L'évolution ées &vinements n'a pas cencors permis d'entror 1
f

{

{

Nous allons pousser le plus rapidement possible les dtudes
restant a achever ot intorvenir aprés de 1'Administration Supi-
rioure pour obtenir 1'approbation des projcts déja présentés.

l
|

Tout sera mis en oeuvre, conformiment eux désirs exprimés 1
par le Gouvernoment, pour que les traveux d'électrification, i
proproment dits puisscnt &trec cntrepris dens le plus bref dclai.s

Dans lec méme ordre d 'idécs, nous allons reprendre et pous- 'i
ser le plus repidoment possible, 1'¢tude de 1'électrification

de l2 section Laroche-Lyon. Nous ‘tendrons, toutefois, cette
étude 4 l'enscmble de la ligne Prris-~Lvon, les raisons gui nous

[X) commandes dgja en cours au lor septembre 1939.
(1) Dont 12 éteient déja commendés au ler scptembre 1939.
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NOTICE DESCRIPTIVE
DES LOCOMOTIVES MIKADO, TYPE 141-P

- R e o e e s i A e+ ST

Ces locouotives destinees au service mixte (marchandises,
messageries, express lourds) sont du type Mikado, coumpound a 4
cylindres, & haute surchauffe et a roues de 1,650 m de diauetre,
Rlles sont & distribution par tiroirs cylindriques, avec tiroir
3 double orifice d'admission et d'échappeuent aux cylindres BP,
Rlles possddent un réchauffeur dleau d'alimentation etun chargeur
mécanique de combustible "Stoker" du type HTp,

Le poids total & vide avec stoker de ces machines est de
99,60C t,

Leur poids sur rails est de 18,500 t, en charge, pour les
essieux les plus chargés.

CHAUDIERE

La chaudidre est ddrivée de celle des locomotives 141-C,
231-D et G de la Région SUD-EST dont la bolse & feu est du type
en berceau et & foyer débordant sur les longerons, Elle n'en dif-
fére que par le timbre porté de 16 & 20 Hpoz cowme sur la chaudie-
re des 281-H du SUD-EST.

Eoyer -
Le foyer entidrement en tble d'acier A est constitué par :

- une enveloppe en une seule partie de 1% mm dtépaisseur,
- une plaque AR inclinde de 10 mm d‘épaisseur,
- une plague tubulaire de 13 mm dfépaisseur,

Ces trois 8léments sont soudés entre sux sulvant les méthodes
en usage dans les Ateliers de la SINTU, o

Corps cylindrigue -

Pour se maintenir dans la limite du poilds £ixé, tout en éle-
vant le timbre & 20 Hpz, le corps cylindrigue a été constitué de
viroles, au nombre de 3, en tdle d'acier & 3 % de nickel a 50 kg,
23 % d'allongeuwent, de 19 mm d'épaisseur; les rivures longitudina-

-~

les sont A double couvre-joint, Les rivets sont en acier ordinaire,

Grille -

La grille est du type "Hulson" a secousses pour chargeur mé-
canigue stoker,

Surchauffeur -

Le surchauffeur est constitué par un collecteur en acier mou-
16, & chaubres séparées du type C--5 et par 30 éléments surchauf-
feurs du type Houlet de 38-3,5,



Alimentation -

L'alimentation en eau de la chaudiére est assurée par un injec-
teur du type Thermix ZcV n® 10 et par un réchauffeur ACFI du type
"Intégral" avec régulateur de débit,

CHASSIS

Le chassis a été étudié spécialement en vue de son indéformabi-
1ité, tout en conservant le mode de construction par longerons en
t8le utilisé jusqu'a présent dans la construction frangaise, en vue

de tendre a obtenir les économies d'entretien gque 1l'on constate a
l'étranger avec l'emploi de chissis treés rigides en acier moulé,

Ce caisson regoit les organes d'attelage du type unifié,

Pour assurer la rigidité du chdssis dans le sens horizontal en-
tre les cylindres et les essieux couplés, les entretoises sont re-
liées a la partie supérieure par de larges t6les horizontales sou-
dées sur un bord aux piéces du chéssis, Un raidissement analogue est
réalisé aua niveau des centres de roues par les entretoises du chés-
Sis elles-mBmes,

Tous les supports de tablier sont en profilés soudés,

Bissel-Bogie AV -

Pour diminuer les efforts latéraux exercés sur la voie aux vi-
tesses élevées (Jusqu'a 110 km/h) 1le guidage de la machine est as~—
suré a 1'AV par deux essieux, comme par un bogie, & l'aide d'un bis-
sel-bogie dérivé du type "Zara qui comporte un chassis renforcé par
rapport & celui des machines francaises 3 bissel-bogie Zara existan-
tes,

MEGANISME_
Cx;ingres -

Fn vue de réaliser un échappement direct de 1la vapeur, et de
diminuer les efforts sur l'essieu coudé, on a adopté sur cette machi-
ne la disposition classigue qui consiste & mettre les Cylindres BP a
l'intérieur,

Ces cylindres intérieurs BP ont 540 mm de diametre et 700 mm de
course; ils sont inclinés 3 132 °/oo sur l'horizontale et attaquent
le troisieme essieu (23me couplé) qui est coudé,

Les cylindres e:térieurs HP ont 410 mm de diamdtre et 700 mm de
course, 1ils sont inclinés & 32 °/oo sur 1'horizontale et attaguent
le quatricme essieu (33me couplé),

L'inclinaison des cylindres BP a été choisie pour permettre le
passage des bielles BP au-dessus du premier essieu couplé et celle
des cylindres HP est telle que les réactions verticales se compen—
Sent pour réduire au chiffre voulu l'effort de souldvement,



e

-

Les cylindres, qui participent & la solidité et a %a‘rigidité
du chassis, sont en acier wmoulé (disposition existant déga sur les
locomotives 150-P de la construction de 1938),

Dispositif de démarrage -

Les locomotives possédent 2 obturateurs de dérivation comman-
dés chacun par un servo-moteur a air cowpriwé permettant a volonte
soit la marche normale en coupound, solit la marche avec échappement
direct aux cylindres HP; dans ce dernier cas, la manoeuvre d'une sou-
pape permet d'introduire directement de la vapeur vive a 8 Hpz aux
cylindres BP,

L'effort théorique de traction au démarrage & 100 % d'admission
est en marche & simple expansion de : 28,725 kg, calculé suivant la

formile :
W p’d'QaEi
D

ou p = 20 Hpz et p' = 8 Hpz,

Distribution - Changement_ de marche -

La distribution est du type classique "Walschaerts" & tiroirs
cylindriques,

Pour avolr de grandes sections de passage de vapeur, les tiroirs
HP sont & longue course et ont été allégés a cet effet; les tiroirs

BP également allégés, sont du type "Willoteaux" A double orifice
d'admission et d'échappement,

Fn vue de simplifier le mécanisme et la conduite, les distribu-
tions HP et BP sont conjuguées, la commande des tiroirs BP étant ob-
tenue en outre par un simple renvoi de mouvement du mécanisme de dis-
tribution extérieur, ce gui a permis de supprimer tous les excentri-
ques et leviers diavance intérieurs,

DIVERS

Graissace mécanique -

Un graisseur mécanigue & 20 départs assure le graissage des es-—
sieux et des glissisres HP et BP,

~_Un deuxidme graisseur mécanique également & 20 départs (dont 16
EglliSéS) assure le graissage des cylindres et boites a vapeur HP et

Frein -

La mechine est égquipée de tous les organes du frein & air automa-
tique "Westinghouse" & grand débit avec pompe bi-compound, Un frein
direct & air comprimé est également combiné avec le précédent, Tous
les essieux couplés sont freinés & 66 % de leur poids sur rails, L'es-
sieu AV du bissel-bogie et e bissel AR ne sont pas freinés,

Chauffage par la vapsur -

La machine posséde une prisSs de vapeur avec détendeur et soupape

de sfireté tiumbrée & 5 Hpz permettant le chauffage par la vapeur du
train remorqué, :
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AUTORAILS STANDARD S.N.C.F. 1¢ Série
. de 600 CV

La S.N.C.F. allait padsér commande . is de
Septembre. 1932, a e., 14 l’a)ult.or%ils SiN.C . ¥, lg&g&g éd%.eux
moteurs Diésel, et & transmission méoemique, d'une puissance
totale ds 600 cv. Les autorails dont la construction est
envisagée seraiert identiques.
Les caractéristiques de cet autorail étaient les
suivantgs: 8 p

Longueur hors tout: 28 m,190
Poids en ordre de marche: 43 tennes environ
« Poids en charge! 0,500 T envirsn
' Puissance: 600 cv
Vitesse maximum: 120 km/h

CAISSE. ‘L'ensemble du chfssis, du pavillen et des facdes .
constitue une poutre & 2 dmes; les faces sont établies
sensible.ent d'apres le type des poutres VIERENDEEL.

L :
'ia charpente métallique est entidrement constituse
par des t8les, des embouts et des pliés en acier BO...AR-
TIN. L

. L ( - .
Les assenfblages sont exécutés en principe,par sou-
dure & l'arc ou par points. Les,meéntants des faces sont
en partie rivés sur les brancards.

. Le dessin d'ensemble N2 102-2 ci-jeint indique 1la
forme générale de la caissge avec ses principales dimen-
sions et la distribution de 1'aménagement. :

Elle comprend:

2 pogted de conduite

un compartiuwent de II& cl

un compartiment de III cl.

un compartiment postal

un compartiment & bagages de 6 m2,600
un . WC coe

-,

g Thap . W Sy



- 2 -

e R T .

Nombre de places (38919€8 1771.9, 53 4 4 strapontins
debout ;_12 ;

| AR 81

Le chauffage est ebtenu par circulation derivee
d'une partie de 1l'eau de refroidissement des meteurs dans
des radiateurs, circalors et aerothermes, La régulation du
chauffage dans chafue.cowpartiment est assuree par des
thermostats agissant sur les moteurs des aérmthermes.

- La ventilation est réalisée par baies demi-eu-
vrantes d'un cdté de l'autorail et par des aspirateurs montés
au pavillon, : 2

L'insonorisation et l'iselation thermique sent
obtenues par flockage et laine de verre.

BOGIES.

"Les bogies sont identiques aux bogies des auto-
rails Standard de ls Région Nord, chacun d'eux porte un
moteur Diesel et une transmission mécanique avec beite de
vitesse et pont-moteur . I1 n'y 2a qu'un essieu
‘moteur par Yogie.

: Les bogies ent ¢té étudiés de manidre qu'il soit
possible de mwonter indifféremment soit un me teur Renault
517 d'une puissance nominale de 300 cov, soit un moteur

Saurer de 320 cv, type BZIS, soit un moteur C.L.M. 250 cv
type 4 DV 120.

SUSPENSION.

la caisse repose sur des appuis ¢élastiques
latéraux; elle est entrainde par le bogie par l'intermédi-
aire d'ume traverse montée & rotule sur le pivet.

5 Le chfseis de bogie est menté élastiquement sur
les boltes d'essieux par ressorts & lames et ressorts en
helice conjugués.

Les essieux sont en acier GG, les roues sent
monoblocs en acier au chrome molybdens;

e Les boites d'essieux du type SKF portent des
glissiséres d'usure eu acier dur.

Le graissage est centralisé du type Técaldmit.




....3..
FREINAGE.
~_ Le frein de service est direct et automatique, du
type J.M.R. 4e la maison JOURDAIN & MONNERET.

Chaque bogie est muni de freins électromagnetiques
tétrapolaires & relevage pneumatique sans verrouillage.

Tes sablidres sent & ceumande et & remplissage
pneumatiques.

ATTEIAGE & TALPONNE.IENT.

Les erganes A'attelage et de tampennement sont
34 tendeur central et tampons lateéraux du type allégé peur
autorails. :

: L'automotrice est capable de remorquer, suivant les
profilg un su deux vehicules du parc.
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AUTORAILS TYPE RENAULT ADX 2

21 autorails du type RENAULT ADX 2 ont été const
par la Sté Anonyme des Usines RENAUIT en 1938-39. Les.
vails dont la construction est envisagée seraient id

Ces sutorails & transmission mécanique ont une pu
ce de 600 cv. Ils comprennent 2 postes de conduite, un ¢
partiment de II classe, un compartiment de III classe, un
compartiment & bagages de 6 m2,500 peruettant 1500 kg de
bagages, un compartiment postal un W.C. ; :

-~ La caigse en acier B repose sur 2 bogies moteurs,

0. :
Les moteurs DIESEL, au nombre de 2 senf du type REN.
517, leur puissance nominale est de 300 cv & 1500 tours,
Ces moteurs sont installés dans la caisse. La transmissid
est du type RENAULT. : A B

Le poids, en ordre de marche, est de 42,560 T. ﬁi?ﬂ
charge il est de 50,300 T. ' : .

Ja vitesse maxiuum est de 126 km/h,

La capacité de l'autorail est de 84 voyageurs, se
répartissant comme suit:

( II ¢1 - 8 voyageurs
Places assises ) . j
( III cl - 56 voyageurs
Places debout 20 voyageurs

Le diagrammé Ne 175 résume les caractéristiques de
construction de l'sutorail ADX 2. -
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vtorad 13 6 Q Chq “ECAUVILLE"tvpe Cz0

a transmisgion électrique

. o——

. Ta Société Noavelle des Etabliscoments DECAUVILIE

8 COui:iT a en construetion I0 subtorails %2ZDC 2I0I & 2II0 d'une
puissance de 600 Ch. & transmission électrique, Les autorails dont
‘la construction est-envirogie seraisnt identiques. .
Ies caractérigtiques de ces autorails gont les Su1vantas=

- Ta caisse esht congtituée par une poutre tubulaire fofmant
chassis, en fers ﬂTnfllPG, plieés’ soud&ﬂ electrlquemeny Elle repose
sur deux bogies moteurs & deuble suspension.- Elle comprend @

- 2 cabines de conduite permettant la reversibilité, 5 i
- I compartiment de II Cl., : i ;
compartiment de IIICl., : i
compartiment & bagages de e (1500 Kgs. de bagages), ‘
W.C.,

compartiment postal pouwrany cventuve!llenent étre transformé
en compartiment & voyageurs (LU vovagsurs),

- I plateforme cenirale,

I
e T o I o SO

-

Ta capacitéd 4. l-asutorall ept de ¢

- Lt Voyagevis assls ex I Cl.
- {6 oyacevrs assis ern III Cl.
-~ TZ voyagiurs cdedoutb.

T4 aa tetal

Les groanes 2] %?ugcnbE, au nombre de 2, sent montés
dana la caisse; ilg “jﬂgleirunc shacun pn moteur Diesel, SAURER
BZDSd'une puissancce pominaic d2 %00 Ch. & I500 tours minume et
une génératrice ce I8z L.

P o e T A

Chaque génératriec alimente 2 moteurs de traction &
suspension par le ncz.




P.J.

R i

I diggramme

‘2-

Ia transmission électrique est du type OERLIZON.

Le goida en ordre de marche est de 41 tonnes. Il est
de 48 T.400 pleine charge. :

Ta vitesse maximum est de IIO kilom&tres heure.

Ces I0 autorails ne différent des 9 autorails DECAU-
VILIE de 600 Ch. (2ZDC 200

I & 2009) en service sur la région
SUD-EST que par la disposi

tion des groupes électrogénes. Sur
ces 9 autorails, les groupes sont montés sur le bogie.

Le diagramme I39 ci-joint résuﬁa les caractéristiques
de construction de l'autorail, type CZO0.
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SERVICE CENTRAL DU NATERIEL

Remorques Decauville, type léger
RZ 600I a 60I5

e

Ta Société Nouvelle des Etablissements DECAUVILLE
3 CORBEIL a construit en 1939 : I5 Remorques légdres RZ 600I &
60I5 & classe unique de III Classe avec W.C.Les remorques dont
1a construction est envisagée seraient identiques.

Tes caractéristiques de ces autorails sont les sui-
vantes @

Te nombre de places assises est de 70 j le nombre de

places debout : 28. : e
Ie compartiment 3 bagages d'une surface utile de 8m

permet une charge de I500 Kgs.

Ta caisse constituée par une poutre tubulaire, type
" vierendeel" est en acier au chrome molybdéne ; elle repose sui
deux bogies & double suspension.

T'attelage est du type Chemin de fer allégé.

Le chauffage est & circulation d'eau chaude, systéme
Pulsa.

' I'éclairage est assuré par une dynamo entrainée par
l'essieu, type E.V.R. avec régulateur de tension DICK-EVR et
batterie d'accumulateurs. .

TLe frein de service est direct et automatique.

Te frein d'immobilisation est & commande par volant
et vis sans fin.

Le poids & vide est de I5, 200 tonnes - il est de
24,400 tonnes & pleine charge.

Le diagramme N° 5I2 donne les détails de 1'aménageme:
de la calsse et résume les caractéristiques de construction de
la remorque.
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A

en vue de s'opposer A une cause classique d'aggravation des acci-
dents en cas de collision ou de déraillement, & savoir 1'éclate-

ment de la caisse & sa partie supérieure par suite de la sépara-

tion du pavillon et de cette calsse proprement dite.

Cette disposition a été facilitée par l'application du
Principe méme de 1a construction tubulzire. Elle consiste 2 ménager
une liaison par large recouvrement soudé des t8les de peavillon sur
les t8les de face au niveau méme d'un battant de pavillon continu
Sur tout le périmétre de ce plan de liaison. Ce dispositif équivaut
a doter la voiture d'un chéssis supérieur servant de point fixe, a
1'instar du chfssis inférieur, et permettant aux t6les des faces
et des dossiers de fournir en cas de collision toute leur capacité

L

de travail & 1a traction.

Les emboutis et la soudure combinés réalisent une conti-
nuité des tdles sans saillies relatives, ni joints apparents, éli-
minant ainsi toute cause de corrosion.

Le métal utilisé pour la fabrication des éléments princi-

baux est a haute limite élastique et a une résistance a 1a rupture
de 65 kg.

Les cloisonnements intérieurs sont constitués d'éléments
en tble d'acier ordinaire pliée; les liaisons s'opérent par soudure
ou rivetage suivant les cas.

Tout le panneautage intérieur est en t3le d'alliage
d'aluminium; le plafonnage est en matériau isolant (Isorel). Ces
revétements sont POsés sur un systéme de tasseaux en bois fixés a
l'ossature métallique avec interposition de feutre asphalté contri-

.

buant & 1'insonorisation.

L'isolation thermique et acoustique est assurde par le
Procedé de "flockage" sur l'ensemble des faces internes des parois,
Un revétement en liége sous la tdle de tolture compléte ces dispo-
sitions.

Toutes les piéces dites de "cuivrerie" sont en alliage
léger ainsi que les membrures et panneautages des portes intérieu-
Tes et tous les moulurages et encadrements de baies.

Les baies latérales des compartiments et couloir sont ou-—
vrantes; les glaces de sécurité sont nues et montées sur appareil

5

équilibreur fixé A un charpentage en alliage léger.

Les planchers sont en frisage de peuplier et sont recou-
verts de linoléum.

Les parois sont garnies de simili-cuir jusqu'a la ceinture

et sont peintes a 1'aide de peintures & base de résines synthétiques
dans toutes les autres parties de la voiture.

Les siéges sont a banquettes et dossiers indépendants avec
accoudoirs extrémes et intermédiaire effagable, facilement

L B

D)
démontables. Ces siéges & garniture élastique métallique sont
recouverts de simili-cuir.

Les bailes sont pourvues de stores sous lambreguin
avec dispositifs de relevage & barillet et guidage par c8ble,

Les cabinets de toilette sont pourvus d'un appareil
de W.C., d'un lavabo avec distribution d'eau courante et des
accessoires classiques., Les réservoirs & esu sont en cuivre
rouge ainsi que toutes les tuyauteries et sont disposés en vue

de l'obtention d'eau dégourdie pendant 1'hiver.

Les voitures sont munies du frein a sir comprimé au-
tomatique et modérable, diun frein A main, du chauffage par la
vapeur, de liéclairage électrique, de l'intercommunication
Pneumatique, de soufflets diintercirculation.

Ces voitures sont montées sur bogies a carcasse lé-
gére en tb8le dlacier emboutie et soudée, disposée pour rece-
voir la dynamo de l'éclairage électrique. :

Tous les organes habituels de roulement, de choc et
traction, de suspension sont des types unifiés des chemins de
fer francais,
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A la demende du Président, le Comité procéde & un échange
de vues concernant la mise au point des commandes de mstériel
roulant de la S.N.C.F. Le Directeur Général fait connaltre

qu'il s'est préoccupé déji de cette mise su point, compte tenu

de l'apport du metériel belge, et qu'il soumettrs trés prochai-

nement au Comité les résultats de son étude.
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des voltures sere full enouite.
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do matérdel 7

. - e LE SRSNERALG .- J%al 1'isgreasion que nous n'en evens
168 cerds daprsdsent, m-uumwmumh
donner un ¢xif're exast,

Bauver les wagons qul étslent e ecuargenent dens les sines du
Gexrd et du jas-~de-Jalaie ¢

¥ BERTHZLOT.~ Nem.

Sa Ll NEBFERALS e~ Les volew @telent encumbrées par le
mutérdel bolge § los Belges n'ont pesed gu'h ssuver leurs
veitares.

Ls BERTEILGY o= L'alerte s étd donnde trop terd jour gere
setire 1l'dévseustion de tout le matérdel.

La LB Bisi el .= Foue svons ji nfMMS0Ing suuVer UNe el
tie du metériel da grande capnoitd.

Do BEUIBLLD? o= 0'eet pur indlserdtion gue nous avons consu
e sifuation silitaire,

Bo ZiBiEDe= Bt au polnt de vue matériel de traotion ¥

is seule oivue qui cumpte. il fTaut que nous saobions quel eet

' e type des naonines perduss ¢t rdéoupdrdes § eala eut avoisr
un iatér8t considfireble ot scul un inventaire me permsttra de

folre le polnt, Il faut nttendre encore quelyues jeurs.

N, CGRLEPRET = Toutes les commsades sent & refaire,

o bt Lo GBURALS - Las guestlon est certelnesent & revolr,




