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2o JOUTFILLI Ugw Yo orola que pour les wagems, 41 'y a
pan S0 question tout le wonde st 4'soserd ef, 1o Aernldve
fols, nous avsme reeonan qu'fl fellsts iFmenier aotre pere,
Sar 11 restera ndeamolns iaférieur L eslul de 1922, wals,
pour les lecomotives, la situstion osteelle ausei alghe ¥

o BIETEZLGE= rour les moohines & mercasadisas, oul,







 ais s probldme des machines va devenir plus importamt.

| & ve gqul concerne leur mombre, Je crois que nous disposons

encore d'une certaine marges mmnunmm

en construction viendront nous sider. Ge qui est plus préoceu=

m.c'mm.pﬂhcl-muumm”
pous N'AVORS epcore requ aucume réponse

mpmwmmmacmum
plus rémunératrices. Wous poursuivens dome 1'étude de 1'achat
| éventuel de machines en Angleterre ou en Belgique. rour le
“omﬂmm‘hWHMth}
| qui s'informeve seps doute d'=bord en inglsterre, étant donsé.
 les scoords possés cvec eslle. Meis 11 ost probable que cela
n'intérescera pas i' ugleterre. 11 pourrait aleors se retourner
mnmwmmmummumm. :

¥, DOUTEILLISR - D'seeord.

e LE BESNSRALS - Il me a'agit pes 4'silleurs 4'un grand
pombre de maohines,

"84 1o trafie continue A sugmenter,
ummnuu-.mm:’sm

untm.uwmmmwm




pas faolle de les assurer. Powr un trafic supérieur de 25 A U0)
4 eelui de l'smmde dernilre, les zesures que nous jourrions pren
ne nous permetiraient peut-ftre d'éconcmiser que 15 & 05

§o Tour la moment, mous n'avons d'silleurs pas







_ n'sm.nu«icmmm-m J'eapire que
nous comsencercns bientdt & wvelr des wagons~tomberesux en
guacti ¢ suffisante.

ruis, en ce gul concerns les nackines. 84, Juequ'ied,
nous n'avens yub 646 glnds = ssuf dane le période des grends
froids ~ i1 nous fandrs slus ée sachines lowrdess

hmlumquWpuum

1idre. Vous savez gue notre programme préveit 1'aequisition,
cotts smndée, de 120 locomotives type Mikado. Nous n'avons pu
pesser commende, auprds de 1'industrie frangaise, que pour

60 de ces machines, ¢ t mous sommes en traim d'exaniner ¢'il ne
gerait pas possible d'en faire construire 40 en Belgique.

vale 1'affaire n'est pas encore au point o o
othmuam m.unu'u“pd'ﬁ-
mmummumuxuo. lous allons user
|1es machines que nous poseddons, mals si notre effort doit se
joursuivre 1'usnée prochaine, il fut que nous mous mettions
dbs maintensnt en mesure de le supporter. i
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Mo Lf BISHEALS - lomc Conse sulte & 1l'échange de
yues du précédent Couité su sujet du trafie voyagours, Je
vous oonfirme que les moyens s matiriel et personnel domt
disposer ls 8.K.C.F. ne permettent pas 4'sseurer, tout on
saintenant leur bon dtat, 4'une manidre continue, un trafie
dont le volume ddpasse de 50 # oelui 4'1l y & un an.

Ia tempdrsture sctuslle remd ls situatien immédiate-
memt préoccupnnte: mais le développement attendu des
4'intértt national et la probedilité de transports ailitaires
tmportants en fornt un problime permanent. '

L'suguentstion des moyens ne peut Stre imndéilate,
notamuent en vole et em matdriel. Elle restera 4'silleurs infé-

ricure sux besoins, qui sont croisesnts, parce gu'elle sers
toujours limitée, pour le persomnel par les exigences de 1'ar-
ot do 1l'srmement, pour le satériel par les pvesibilités em

tidres ot en devises, pour le charbon par le mangue de pro-
duetion ou de fret. ; '

Mo MRLIO - Je voudrais poser deux guestions & i, le
sirecteusr Géméral 3

1°) dens quelle mesure la restriction du service voysgeurs
”Hnomhmuu«-urﬁuau"! &
:" X XK XX
i > ' Par
E, L% BESURR.IS - Xogoauon /une seonosle immddlete de

charvon et de maehines.




Bo MRLIO - nm-m-v

= i - S . .

m - um. pares que nos
| um mmm sont -&mun nos dis-
, voysgeurs ou sarchendises, in tout cas,

- 1 _ummvwmmmmu-
wpvnmm/i 1'heure actuslls, L0US COMMENGORS lw

are du retard pour le petit/ emtretien des msshines et des

mhmmmmuwa

.MMm.mmm;mumm
par lea intempéries et nous pouvoms avolr recours &
tatustrie privée. |

. mafin, Al en résultersit de sérieuses éeononies &'explolte-
tlon; en effet, pour que les reterds des trsins de vYoysgeurs ne




. sofent pss trep ocomsldéradles, surtout gussd 1ls sont tripléa,
wauuma.umsammm«m.
eadui entrafno de lourdes dipenves sepplinentaires de traotien.

o BURLIO -~ C'est un point que je voulals falre préciser,
Dans 1s péricde actuells, 11 y & dome interchangeabilivé asses
hm du segnines pour les trunsports verqm ot murchendises.
um rézonse est tout & fait nette ot jo suh. pou na M.ﬂl |
t‘tt))i des m&qucnou qui résultent de le gino sont u‘ﬂmﬁ
lse trsmsports sarohondises. J'en vols saintensnt les effets
drects mals, sassi les effets indirests, qui sont trbe grands, 1
par sulte de 1'ineertitude od 1'on s trouve de sevolr si les
cn“luou pourront Stre sssuries et 4e lu nécessité &'avolr des
stoocke plus importents, d'olh gasplllage; 11 ne s'sglic pus seule~
seut des Lyansyorts eoumerelsux, male auﬂ ds ceux do 1'srmement l
et Je ais nottement gqu'd 1'heure setuelle 7/ ANON bes (akefly, Lot
trepsyorts des merohondises ne sont plus effeotuée correstement,
C'est & mon avis la guestiion mm. suprds s laguslle ne
dolvent pss ecompter les disagrémestis que peut présenter ume a]
restriesion dea srmmu voyogeurs. Oos dissgrésents wut
& 1'apridre-plen, Gevunt ls Récessitd 4'assurer ies transports
willvalres, ' ;

£°) s douxibme tuestion est la sulvante @ sxiste-t-41
a'aubres moyens de rezéllsr & 1'imsuifisance setucllie ot yul
va s'socentusnt des tranaporis de merul ? c“..“ h
situstion o'est pus nmormele setuclliemsnt, Je poux garsatir gue %
chague seveinme qui puui 1'aggravera, Jo poux Juger par oe gqul
8o pusse dens les régions ladustrisiles que je connsia blen,

jens oes riglons, le¢ progresme de guerrs, qul est exigé et rhels=
sé des industries,aves raisen sertalnement, est tel que, si on
pe peus pas falre fuge corregtement ot sirictement aux besolne
sctuels, on g trouvers & brdve dehéusce devent ume impossibilisé

F R NS ;
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t dont les sonséguences, su polat de vue -xnum.
;'Tmiul. Jo ne orois pas exagérer en omploysat

e steon prendre pour faire feoe i oeile

que, mt_hpm-uuu. on avsit pu

¢ dans des clreonstsnces .naloguss, une sertsins souplasse

s 2t des ohargements plus lourds par Papport sux tares

,' o OB sdmettuit gu'en pouvait dépasncr lu tare officielle

,ﬂn&. Je suis sy que ocela « 484 full ot j'on

M ezeuples. Sst-il possidle ou man ds ie faire

J o g'est uns guestion gui doit Btre exaninds
u“l'-t-cl.mm. oharger 12 tosnes sur des

16 tere est de 10 tcanes ?

t_' ¢ pert, combien de Leups ponseg~vous que dureromt les

ttés aotusllies de trensport ? Hut-il possible, per sertale

_ d_'y arer temporairmnt ‘ _

: ol no® moyeuss 4o trensporia scorus seront zuffi-

¢ segurer tout le trafie ¥ ¢ est seulsment quand Je

cuslles sont les différsntes solutions qu'on peut preadrs

seis donser mos svis sur 1s meilleure ou la meins
h ces solutions, I1 a'en existe pss de bonnes; pur

s Quelleg que ula gelles gu'on yrendrs, elles serond

-u. on ootte masidre, mon svis sers toujours domind

aboessitée militsires, qui Wpum avant 1'agré-

1rusiliné.
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mmwnwm
_ C'eost un probldme dont nous nous scunes ocoupie et
$ nous mous vecayons encore tous des jJoursy Je ercis gque nous
mmuhl.l.l.l..nmm;nmh”
sone esrteine modes de transport, ea partionlier les voles d4'eau.
11 existe des tramsjerts extrmement importants, notamaent les
tronsyorts de minerai, gui pourrsient Stre econfide 2 la na
intérieure. Le ShSne, par exenple, qui, sctuellement, n'est pas
utilisd, peut transporter plus de 1000 tomnes par jeur. i'side
que son utilisstion apporterait ainsi & la S.H.C0.F., ei slle
..,..._w.-mwnm.‘
be nlme, les tranaports de pyrites et de scories, guli se
par for, pourraient Zire confids & la vole d'esu, oo qui
mettrait notamment une bomne exploitation des csunaux du widi.
Enfin, i1 faut veiller de plus prds & le répartition
du trafic entre le roil, la route et 1l'eam, ¢t nous nous y
saplojons.
. ia 'dyection Oéndrale des ITransports s'efforce de domuer |
& checun do ces modes de tramsport le trafie pour lequel 11
est le plue gualifid, mais les expéditeurs ne respectent pas
toujours ses dfeisioms. Non seulesent, ils employent leos wugona
wie & lour dieposition & tout auire transport que ceux prévus,
1ls essayent de confier au rail les marchandises qu'ile
norasiement ldvrer: & la veoie d'esun.
Un expéiiteur qui doit, par exemple, livrer par guinzaine
3,000 T, sn rail et 35.000 2. & la voie d'can, effectue les
rte qu'il doit faire par le cheain de for, et sttend la
suivante pour confier B nouveaw su rsil le tonnage qu'
uit expédier par la voie d'eam.
I1 nous faut done lutter contre cette manidre de faire.
‘g'est un prodldme dont il me fant yas méconnaltre la difficultd,
nous croyons pouveir arriver & ua rdeultat. Une conférence

Ve,




5t je n'inguidte de uuzrmmmmt-
wmmm.n-'mtuuznnumm
unt_l"mhmmmm—l-amuw

ou va croitre
certoines d'entre elles u ori/dens la proportion dw

n:ge

gonsidérables

Mxhl- mmm
m,mahw muimnu

sharge ususlle des wugons 7 51 la situstion ol nous nous .

trouvons setucllement ne devalt durer que quelques mois, j*approu-
yerais ectte solution, emcore qu'elle solt déplorable en sol.

m-_ium&om*muummhunm-
longer, se pelliatif ne peut Stre envisagé: ge sersit tomber de
Saste o Sugiiis :
Heste alors re .lﬂ!m.&hucmlumm
tout & 1'heures l'M“Mle-mm
muwhum.mnwhumwn
avant longtempe: 8 ou 10 mois au minimus, tendis que les maisons
CM.MLCMM:I“M« 5 & 6 wols,
nnmaa.mm-mm.u-tm-mm
d'hésiter. L'uequisition de satériel roulant & 1l'étranger passe,
tm-m,an—lupmucmul’m’.-m
les difficultés de l'heure présents.
--uum_v..mu-wmm
memMthhm! Je 1'ignore.
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Je pose nhpl“i 1: guestion et Je termine en vous
soumettant deux suggestions qui, & mon svis, faelliteraient
is solution du probldme qul nous est posé,

La prezidre intéresse les trunsports de marchandisesj
Jo peux vous eiter le oas a'mm ﬂl.\. m&ilznt
aifficultds qu'elle remecontre pour obteanir f- wogon® né=
sessaires, o desundd 1'suterisction de feire ses expidi~
tione par eamions. Cette sutorisetion lul & dtf refusde,
sous pritexts qu'une telle mesurs (talt comtraire aux rigles
posdées en matidre de gcordiamction et gue le chemin de fer |
étalt & winme A'effectusr ls totalitd des trsnsports. Or,
trols jJours cprde, L'usine a 4G imtervompre som cetivieé
pondant 24 heures, faule de nmoyens de trensport, 24 houres
de chlmsge, o'est pew Ssas doute, muis une usine .rritée ne |
s reset yes faclilement om route, ot Jje me demande s°il ne
serzit pas possivle 4'éviter de tels h-coupe dens le fone-
tionnesent <'une industrie, siuplement en donm.nt ua pew
plus de souplesse su réglue sotuel de coordiustion,

RGO
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sllleurs ¢e ne ps adgliger IQMI;;II“Ml :
ehague fols gu'une erise de transports s'amores ou gonuenee
& se falre seatir : jJe veax parler de la umtttu des
wagons,  ussitdt que des Aiffieuliés surgissent quunt &
1'obtention du matériel nécessaire, une gquantitd importente
de wagons @lspsrait: chagus expéditeur cherehe & eacher le
matériel dont 11 dispose su llew d'uider A& meftre en L U3
tion le maximem @ co qui devrait y Stre, ¢t constitue ainsi
don petits stoeks loesux qui sont sbsolument gontrsires A&
1'intérSt ginérol. Cette comstatation me rusbne une fois de
plus & dive que toute mesure suseeptible de proourer les
transports de dernidre heure qui empSoheront 1'arrdt du

tonnim d 'une usine dolit _lln' nise en mm
qu'il y va de 1l'intérét général.

B, GABLIO - Je voudrais demander A M. LE BroNERALY
répondre aux deax questions gue J'ul posdes: acceptera-t-

Il y = ls guerre, o'est-b-dire gue, &'ume purt, les besoing
de tramsports ont comaidérablenent sugsentd, puisque, comse je vous
1'wd dit, & 1'heure setuelle, los tonnes~Em ¢t lew voysgeurs-km

transportis sont supiriecurs de 50 ¥ & oeux 4'11 7 & wn ang d'sutre
part, du fuit nlse de la guerre, mos moyens somt réduits. Nous chere
chons & les sugnenter, mais cotte sugmentution me peut Stre rdéaliede
du jour su lendessin.

11 y & du satériel & scheter, des homsws & faire remtrer.
11 faut se restreindre tout on cherchant A fuire le trafic indie-
pengable svee le sinicum de monde.

hn’ﬂmvm Mb
Wm-ﬂmmupummmm-
ro autent que ls goerre elle-ufue. lu question est extriuesent grave

oar, quand les opérations se déveloyyeront, 11 ne fiut pas que




“Mumummmm.
ntﬁﬁiwnum;mmmuam

ecnsistent & essayer d'éviter ces restrictions sont mau-
wais, mm ne peuvent pes pemmetire d'atiteindre le but.
Gertes, i1 faut poursuivre l'augmentation de nos
moyeps d'setion, asheter du metériel, desender le retour des
sgents qui somt sux armdes. Nous dmsistons avec beaucoup
d'énergle, meis nous remeomtrons des dirficultés tris
grandes. J'si Gemandé qu'on nous remde um certoin nombre
de nos egents. Mais 1'armée a besoin de monde ; on u'a ré-
pondu, en cutre, que, déjk, 1'irmement avait, pour ses pro-
pres besoins, fsit revenir un grand nombre d'ouvriers.
Sans doute, f1 a eu raison. Aussi motre devolir, tout en
continusnt & demander ls retour du personnel nécessaire,
est-1l de chercher, en cttendant, & assurer le trafic in-
ble avec le minimua d'agents.
81 on do!.:;i’wrtu uLx:_o_g_iW."I_It“ peut-cn
e faive ? A mon avis, oes Testrictions dolvent comsister
1s dimipution du nombre des essieux-km ; la formule
peut-8tre vous pareftre bizarre, mais elle est simple.
nnnulnudm-uhmmmuu-u '
soceptant des charges plus lourdes par essieu. Je 1'ai
Jltnu.aw&dnaihlmuuminm.
Aller plus loin sersit une imprudence, ear nous risquerions
de voir les essieux chauffer. |

M BARLIO - Cette tolérance de 4 & § % reprisente
d4éjad quelque chose.

WHzRt auX wagons, Je VOuUS asiurs que Rous leur felsons
la chasses par tous les moyens possibles. OSur certains points
oL 118 se trouvea:, om ne peut les déoharger. in insistemt,






ko o0 qui converne les kransorts de mapohendices, le
 pare deo uatirlel reste insuffisant j Je vous do-_iu'tmi mardi
| Jrocheds le jrogremse que nous a demandé le vinistre, & la
sulte de L'esamon qu'll peus & cesandé de fuire de 1'effeetif
de nos wagoms. (m peut car-ctériser la situstion “1&“— ;
aldre sulvante 3 Le trafic » sugmentéd de 50 » par rupport &
Ltannde dernidre. Lous sOmmes revenus senulibiesesy au m
. trafiec de 1930, alers que l'sfrectif én motre matériel sy
daguls, diminué de 10 #. Osls exylique notre manque 4o Wee
sﬂl’y;; seulenent, d'ailieurs, nous travallions aveo un
effectis inférieur, mels svee un offectif qui « viellld/y 1
on résulte que le matériel est jlue scuvent sujet b avariss.
Bn affet, persi lee difiicultée qui m'ont été signaldes, il
fact moter, sur un certsim nombre de ,oints, 1'encembrement .
des ateliere d'estretien, o les wagons sont envoyés jour la

réparation Ges wmenues sveries surveanuss dans le jareours,

Le grand uiuuu reste & peu jris 4 jour, ¢ar nous
avions jris de 1'avance su cours de L'aunde j d'sutre ;wt.
su mois d'octobre, le trafic de groeses conecentrations sywsat
sensiblement diminué, on cvalt pu affeoter un ;lus grand nom=
M s & 2 auietiin ded Suohiueits Rl 0 Tt e
tuelle, nous yerdoms notre svence et nous Gomuengons i yren~

re du retard, er raison de 1'linsubfisence de noe sffeetifs.







; el RIS es Seur shaurer 08 Wafio, 11 surait fallus
msm.cmmmuum.mm -

en avers §34 e Behde.
Be LE SEREIEET e 12 w 'agdt d%an pased sptérisur & ie t.!.e.rs

nmthumrmm.WM;f

: uqumm-umm'm. nﬁ .
mnmﬂ.mmaﬂhm&’
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1lv
N 0T E
SUR LE RENOUVELLEMENT DU PARC DE LOCOMOTIVES
A VAPEUR DE LA S.NGF,
La S.N.C.F. posséde actuellement, tant en service que gabdes
en bon état 17.200 locomotives, savoir :

| 2 essieux moteurs 418
Machines a 3 " " 5244
tender séparé( 4 " " 7320

S " " 836 13.818
£ % ' " 112
3 . - 1280
Machines % 4 " " 1607
tenders S . " 263

& . . 120 3.382

A ces locomotives, il convienf d'ajouter :

- 3 prototypes (locomotives & turbines, locomotives & haute
' pression et locomotive Dabeg & tramsmission
par vis),
- 8 locomotives 232 & tenders séparés,
=10 machines~tenders 151 Nord,
=50 machines 150 Hord, '
& recevoir au titre des commandes de 1937 et 1938..

Ce parc comprend des locomotives d'8ges divers et dont les
conditions d'emploi sont égalcment asscz différentes., En fonction
de leour Age et de leur utilisation habituelle, on pout établir
le classement ci-aprés : '

[Machinos & tondor sépard | Maclires tondors |
Banlieua L

Voyagews [Marchandise s{ Mixtesjlignes sneuvres | Total

Machines : secondairos -
de moins de 20 ans 1125 1926 1361 684 469 5565
de 21 a 30 682 3080 1759 787 617 6925
de 31 a 40 140 S89 1971 i 274 210 3124
de plus de 40 8 875 358 114 231 1586
" Totaux .. .. 1955 6410 5449 1859 1527 17200
l [ ]

I SRS
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Cette répartition par emplol e¢st évidemment approximative,
I1 ne psut en 8tre autrement car seules quelques séries sont étroi-
tement spécialisées & un service déterminé, tandis que beaucoup
de locomotives sont au contrairc utilisées & des services trés
divers, ce qui, au point de vue rcndement, nc peut d'ailleurs
qu'8tro trés favorable.

C'est ainsl que certaines machincs a marchandises remorquent
fréquemment des trains de voyageurs, que das machines tenders
effectuent des manieuvras ou remorquent certains trains sur des
lignes secondaircs, etc....

Pour définir la politique & adopter en matiére dc renouvel-
lement du parc, il conviendrait cependant @

- de définir le parc idéal - c'cst-2-dire celui qui seralt parfaite-
ment adapté aux besoins prévus dans chaque catégorie d'omploi,

- dc comparer chaque annég le parc réocl (compte tenu des machines
& rayer de l'inventairc) & ce parc idéal et de déduire de
cette comparaison, pour chaque type dc machinc ,les commandes a
cffectuer,

La réalisation de ce programme se heurte & de sérieuses
difficultés, Une étude, délicate d'allleurs, réalisable toutefois
peut permettre & un instant donné et compte tenu de 1'état du
trafic 2 cet instant :

- de définir les séries de machines choisies parmi celles exis—
tantes qui seraient les plus aptes & entrer dans la composi-—
tion d'un parc parfaitement adapté aux besoins,

- d'évaluer la consistance numérique de ce parc.

Pratiquement, la répartition du sorviceentre les machines
existantes constitue unc partie de cottc &tude ot fait l'objet
d'examens fréquents.

Mais le probléme devient beaucoup plus difficile & résoudre
sl on le considére dans toute scn ampleur et si au lieu de tenir
compte de besoins connus & satisfaire & un instant donné, on
essale d'évaluer l'effectif nécessaire dans un avenir plus ou
moins lointain et de déterminer les catégories pour lesquelles il
conviendra de fairé un effoert au point de wvue de 1a consfruction
de machines neuves, soit que l'effectif du parc tende a devenir
insuffisant, soit que la proportion d'unités anciennes tende &
devenir trop importante, soit enfin que des besoins nouveaux
exigent la mise en service d'unités gé type approprié.




-

En dehors de 1'évolution, difficdlement prévisible du trafic,
de nombreux facteurs sont en effet susceptibles d'entrer en ligne
de compte, tels que 1l'électrification de certaines lignes, la
coordination de lignes secondaires, otec....

I1 c¢onvient Agalement de tenir compte du progrés de la
technique, qui pout accroftrc l'intér8t d'yn type dc locomotive
déterminé, et en augmentor les possibilités d'emploi.

I1 n'est pas par conséquent possible dc domner sur les direc-
tives & observer en matiére de renouvellement du parc que des in-
dications assez générales.

Sous ces réserves, nous nous proposons d'examiner comment
yeut 8tre envisagée pour l'avenir l'orientation générale 2 denner
ayz acquisitions de locomotives.,

Tout d'abord, nous définirons quels types de machines 3 vapsur
devraient, en 1'état actuel de la question, composer un parc ré-
pondant aux besoins actuels de la S.N,C.F. Comme nous l'avons indi-
qué, cette classification ne peut &tre qu'approximative. Mais,

il semble que le service pourrait &tre convenablement assuré avec
un parc composé de locomotives des séries ci-aprés :

18) Machines pour trains express ct rapides (4 3 ou 4 essieux
moteurs);

22) Machines & marchandises trés puissantes (& 5 ou 6 essieux
moteurs);

32) Machines & marchandises ( & 4 ou 5 essieux moteurs) a la
fois rapides et puissantes, destinées, en principe, &

la remorque de trains de marchandises, mais susceptibles
de remorquer éventuellement les express lourds;

4%) Machines 2 marchsndises ordinaires ( & 4 essieux moteurs
en principe);

5%) Machines mixtes (susceptibles de remorquer des trains de
voyageurs omnibus, des express et des trains de marchan-
dises de faible charge);

6%) Machines légéres pour lignes secondaires ;

72) Machines tenders de banlieue;

82) Machines tenders de manoceuvres.
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Pour avoir une idée des acquisitions & prévoir dans 1'ave-
nir , nous nous proposons d'examiner pour chacun des groupes
1'6volution probable des besoins et des effectifs.

Notons, tout d'abord, que parmi les facteurs susceptibles
de déterminer la consistance future du parc, il convient de faire
intervenir en premiére ligne le service a effectuer an Cas de
mobilisation.

Or, ce service nécessite 1'emploi de machines d'une certaine
puicsance appartenant aux 5 premiers groupes dt classement ci-des-
suc. Des &tudes détaillées ont permis de fixer le nombre de machi-
nes de ces groupes éventucllement nécessaires au Service spéclal
et ont montré que le parc actuel suffit, compte tenu d'une marge
de sécurité convenable mais non excessive. ndition

' an s un =2venir procne, of 2 =

= L

.. Coci posé, oxaminons successivement les différents groupes
au point de vue de leur utilisation en Service Commercial.

18) = Machin ur ra ot e r
Notons tout d'abord :.

- que les machines de ce type sont en général ou récentes
ou récemment améliorées,

- que 1l'électrification de la lignc des Laumes & Lyon est
probable, ainsi que colle de la ligne de Brive a
Montguban,

- qu'en 1939, 25 machings 231 ancliennes de la Région Sud-
Ouest doivent 8trc transformées en machines 240,

- que le service rapide et express, allégé en 1938, nc semble
pas devoir varier considérablement en importance, 2u moins
immédiatement,

- que l'effectif de ces machines est actuellement suffisant
en nombre.
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Toutes cos considérations tendent au maintien du statu quo,
en ce qui concerne le nomdbrs de ces machines, A part la construc-
tion éventuelle de quelques unités, pour des services spéciaux
6t ultra-rapides par exemple, i1 semble denc que la construction
de machines nouvalles pour rapides et express ne soit pas a
prévoir au moins dans les premiéres annégcs a venir.

I1 restera d'aillsurs possible de poursuivre des améliora-
tions ou transformations destinéecs a augmenter la puissance des
machines existantes.

22) Machines de marchandises ordinaires — Machines mixtes -
MashlnsﬁLsﬁ_L2ni_&x2Q_aﬁﬁuzgnL_ngg;&ugllgmgns_4ﬂ_§ﬁxzisa
2é§ liffef Secgggalrc§ — NMachines de manoeeuvre (6roupes

6 ct .

Les besoins & venir dépendent des variations du trafic, de
l'extension des mesurcs de coordination du développement de
l'cmploi des autorails, Ces besoins ne paraissent pas devoir
s'accroftre beaucoup,

Or, 1l'effectif actuzl des machines de co type est actuclle-
gontélargement suffisant et un certain nombre sont garées en
on etat,

I1 semble donc que, tout cn tcnant compte de 1'Age moyen
assoz élevé des machines de ces catégories et des réformes a en-
Visager au ¢ours des années 3 venir, il ne soit pas nécessaire
d'envisager, a bréve Achéance, d'acquisitions d'une certaine
importance.

I} restera naturellement Lntércésant de poﬁrsuivre des
Atudes et d'envisagor des constructions de prototypes de machines
économiquas, én particulier pour le service des lignes sscondai-
res.

3¢) Machines de banlieug -

Le développement A prévoip de 1'6lectrification des lignes
de barlieue, et, en particulier, celle d'une zone notable de la
Région Nord, conduit a différer pour lcngtemps toute construction

¢ banlieuas.

de locomotives & vapeur pour le service

48) Ms

I1 ne reste plus, en définitive, que les machines & marchan-
dises trés puissantes et les machines & marchandises a la fois
rapldes ct puissantes, convenant fventuellement pour la remorque




d'express lourds pour lesquels un effort puisse 8tre envisagé
dans les prochaines annéos.

La nécessité de maintenir un parc suffisant pour les
transports de mobilisation prend icl toute son importance. i A
convient, en offet, do tenir compte que le parc actuel comprend
ancorc environ 1900 locomotives construites de 1915 & 1918 en
Amérique qui arrivont en grand nombre & limite d'usure et qu'il
y a peu d'intérét & réparer. Ce sont, en effet, des machines
coltouscs surtout cn raison de leur consommation de combustibles
qui dépassc nottement celle des machines similairecs modcrnes
construites en Europe. Leur mode de construction oblige d'autre
part & limiter leur vitcssc & un chiffre rclativemont falblc ot
leur ontroticn ost cofiteux ou égard su servico qu'elles rendent.

Or, l%Bge et 1'état des foyers de ccs machines sont tels

qu 'unc grande réparation trés onéreuse va s'limposer au cours des
gnnées & venir pour une grande partie d'entre elles. Il serait

au total plus économique de renoncer & cotte grande réparation
ct, au prix d'une dépensc supérieurc, d'acquérir des locomotives
ncuves. L'économic & prévoir , tant sur les frals d'entretien

gue sur la consommation de combustible, doit en effet compenser

ans unc largc mesure lc surcroft deo dgpenses ainsi consenti.

Ces machines nouvelles devraient—elles &tre des locomoti-
ves trés puissantes ou, au contraire, des machines aptes & la fois
& la romorquc de trains de marchandises, de messageries ¢t méma
d'express lourds ? Th 5

La réponse précise & cette question dépend évidemment,en
premier lieu, de 1'évolution du trafic lourd (houilles, minerais,
produits métallurgiques ...), et en particulier de la reprise,
de l'oxportation. ' - :

En 1'état actuel du trafic, le nombre des machines trés
puissantes est & peu prés suffisant. Par ailleurs, cgs machines
sont cn général relativement récentes ct leur remplacement n'est
pas & envisager dans les prochaines années.

I1 pourra nédanmoins tre intéressant, pour des services
particulicrs, d'envisager la construction de machines trés puis-
santes & 5 ou 6 essicux spécialisées aux trains de marchandises
trés lourds et gui pourront permettre sur des courants d'unc
certaine doensité une réduction du nombre des trains,

Mais la grande majorité des machines a commander en rcmpla-—
cement decs machincs américaines doivent &tre , dans les années a
venir, des machincs & 4 ou 5 essioux accouplés susceptibles,
d'une part, d'sffectuer un service de marchandises asscz lourd
ot & vitesse accélérée, d'autre part, de remorquer dans de
bonnes conditions des trains cxpress lourds, & vitesse moyennc
ct arr8ts fréquents et des trains de messagories.
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C'cst dans cet grdre d'idées qu'ont été prévues les comman-—
dos, sur l'ocxercice 1938, de 50 machincs 150 type Nord et sur
l'excrcice 193¢ de 50 machines 141 (Mikado). Ce dernicr type,
moins onéreux d'achat et d'cntretien que la 150 suffisant pour
unc grande partie du service marchandisecs et capable d'atteindre
aux Scrvices Express 110 et 115 km/h,, est celui qui figurera pour
ung trés fortc proportion sur nos programmes des anndes A venir,

En définitive, les programmes des prochaines années doi-
vent comporter, en principe :

12) des prototypes, machine & grande vitasse, machine
légére pour ligns secondaire , et machine Diésel

prototypes;

282) dans la mesure od 1'évolution du trafic lourd le
nécossitera, des machincs marchandises trés puissantes
en nombre relativement restreint :

32) en majorité, des machines suscoptibles, d'une part,
d'assurer un service & msrchandisss normal et de per-
mottre éventiucllement l'anccélération de ces trains,
d'autre part, de remorquer des trains express ou rapi-
des de vitesse moyenne,







e i BRANERALE w Mo Gend SATR svadt descndd, au pr—g
4':&, priécddente sdange, queils dalt notre situstion su point
de vue de L'effeotif 4es machines nécessaires pour 1¢ verviee
apdeial. Je ne parle que deu nAchines aptes Sux trenvporis milie
tuires. Les besoins maxiva pour une joursde, e .«iw
les besvine maxinma d¢ ohscune des oing rigions, majovés de 204
pour tenir coupte dec indisponiuilités eourantes, s'éldvent &
94645 machines, Or, noue disposons de 10,815 sachines (en
debors de ©79 mschines indisponibles pour csuse de réparation).
Cels représente un exodédent de 10 % sur nos bescins, Hals, o8
qui eed plus inguiétent, ot c'est la releon pour laquells i1
faut contiuuer uotre effort de réparction, ¢'eet que les mi~-
chines on serviee sont plus fsusuua qu'elles ne devraient
1'8tze § en erfet, nous svous non seuleuent sspecé les grandes
réparstions pour ne pas surcharger sos Géplte ot nes steliers,
mals nous avens dgulement wn peu espaed les sutreticns Soue
ranta § or, @n prévision de service intensif, il y & iatirdt
& continw:r les réparsticus sur un rytus¢becélérd.

Bs DEVISAY .~ Hous pourrioss hiter actusllement les
réparations dens teute la seswre du possible, quitte & en
relentir ensulte la cadence.

By LE BISNERLIS .~ C'est @8 que noue faloons ot o'est
mxuoumonromumumnmu




Tévrier secusent une augnentetion imgortante par rapport A
oelles du mols de Janvier, C'set pour oer relsons Que J'ine
siete, ulin gue 1l'on intensifie les réparations confides &

1'industrie privie, couse sont Inteasilides celles cffectuies
dans nos steliers, guitte, easuits, & relentir la cadence
de ces réparaticne.




