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SOCIBTE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

o1l 8 février 1940

Monsieur le Ministre,

Par votre lettrs MR 30 - 483 du 25 janvier 1940, vous
avez bien voulu me retourner le projet relatif a 1'acqu£sition
de matériels prototypes prévu au frograane de 1939, en nous in-
vitant & mettre dde maintenant & 1'étude et & vous soumettre,

le moment venu, un programme d'ensemble de recherches et de mise
au point de pratotyscn dont les résultates orienteraient utile-
ment les commandes de matériel qu'il fourrait 8tre oEfortnn,
pour diverses raisons, d'envisager & la fin des hostilités.

Ainsi que vous 1'avez remarqué, aucun crédit n'a été
prévu au budget de 1940 four 1l'acquisition des prototypes dont
nous vous avions prégeanté le projet le 8 juillet 1939. C'est
dire, qu'en raison de 1l'état de guerre, la S.N.C.F. ne considé~
rait plus ce projet comme opportun.

Lorsque nous avons pris cette décision, nous n'avons pas
été suns déplorer les inconvénients gu'elle comporte et auxquels
vous faites allusion : il est vraisemblable que la S.KH.C.F. sera
appeldeu lendemein de la guerre, & exdcuter un important pro-

amme de construction de matériel et qu'en interrompant nos
tudes et nos essais, nous risquons de ne pouvoir commander alors
que des séries de type ancien, ou des séries nouvelles sans pro-

totypes.

Mais les études , la construction et les essals de ma-
tériels protglyra représentent un travail qu'il nous apparalt
imposeible de demander aux constructeurs et 4 notre personnel
péndant les hostilités,

Nous pouvons péniblement assurer le service courant ; les
constructeurs ont dispersé leurs bureasux d'études et ont dfi
interrompre certaines comstructions en cours pour la S.N.C.F.,
dans l'obligation oh ils étaient de consacrer tous leurs moyens

Monsieur le Ministre des Travaux Publice - Direction Générale des Chemins
de fer et des Transports - 5S&me Bureau, 244, Bd. St-Germain -
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4 d'autres activités. Nous ne pensons pas possible, dans ces
conditions d'entreprendre des construe ions de yroto:ifcl qui
exigent a'importantes dépenses de main-d'oeuvre spéeialiste ;
nous ne saurions de notre c8té poursuivre des mises au point
ou des essais pour lesquels le personnel nous fait défaut.

Je ne vois donc pas le moyen de vous soumettre le noa?
?oaﬁ programme de prototypes que vous avez bien voulu me de-
mander.

Jje vous renouvelle, Monsieur le Ministre, 1l'assurance
de mon trds respectueux dévouement. \

.\.

Le Président du Conseil d'Administration, :&

Signé : GUINAND.
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Travaux Publies
et des Transports gozif |
Direction Générale Paris, le 25 janvier 1940

Aequisition de locomotives
prototypes.

. LB MINISTIRE
HM.Re 30 - 485

: le Président du Conseil d'Administration
de la Société Nationale des Cheminsde fer frangals

Vous m'aves présenté, le 8 juillet 19 wn et rela-
tif & 1';.@1.1%0{:“ matériels prototypes t‘rﬁ!’nnhl‘l
neuf), prévu su programue de 1939.

L'acquisition envisagée ®'appliquerait aux prototypes
guilvents @

A - une locomotive rapide & vapeur, type 230, suseeptible
de remorquer & trds grande gitun des t;d.n- de vgppur »
relativement légers;

B « une loeomotive électrigue C.Cs 3 adhérence toiale
gi_;:u'.m moteurs) pour remorque de trains lourds sur fortes
mpes

¢ - une locomotive DIESEL électrique d'une puissance de
;'mukmwmrmmn _ s enalogues &
celles des locomotives & vapeur "MIK et utilisable & des
gervices varids.

L'acquisition de eces prototypes comporte une
totale uée & 16.200.000 fr, imputable au compte de premier
ggunmt du matériel roulant neuf, au titre du programme
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les Services du ContrSle ont fait remarquer gque Soelét¢
uummmumpmdtlmw. d ems
uhmlu‘mﬂummwmtmhemmaﬂl
tu%wmm-rlmu-rlmhaulhtaa
tructions wr donner du travall u@;“wu qui s'en

d'armement et qu'il w asns ces conditions, de ne
in la cons on et la mise aun ,mmmm

Toutefois ces Services ont fait observer qu'aucun orédit
tavait §¢ préva au budget de 1940 pour $iaoquisition des
proto s qui font l'objet de votre projet du 8 juillet 1939
et que le projet ne par + plas ré aux circonstances.

Adoptant ces conclusions

1°) je ne puis donner mon % robation au ot dont il
glagit et :u Jt’::us retourne u?-';om; e

IE MINISTER DES PRAVADX FUBLICS
RT DES TRANSPORTSI,

Pour le Ministre et par autorisation 3
Le Comseiller d'Btat,
pirecteur Général des Chemins de fer

. et des Transporis,

(s) René CLAUDON
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SOCTETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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8 juiliet 1939

Xomsieur le Ministre,

J'ai 1'honneur de soumettre & votre AppIo’ tion um
tnau' relatif au m;ot dtuequisition de mw ls prototypes
matériel roulant meuf) du programme 1839. '
Youe trouverez ci-joint, en deux exempleires, une Note
ustificative relutive & ce xu:n. gqui & regu 1’ bation
Conseil d'Admipigtraticn dans sa pésnce du 5 juillet.

Je vous sersip recomnaisssnt de bien vouloir, aprés déeil-
sion, nous renvoyesr um exemploive dudit projet .

Je vous renvuvelle, Moneieur le NMinistre, 1'assurance
de mom trée respectueux dévouement.
Le Président
du Congeil d'Administration,
signé ¢ GUINAND,

Géndrale de

Direction

de fer

8 _
ot des Tramsports, 244, Boulevard St-Germain (gar1s (7°)
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de 1@59 comguxtn un e&‘dit A 15 .u pour Lﬁ wise tn.aonatrugn
tion 6& a@atatypes. Il propose ﬁ& COnaeil diafixer aa! choix
sur Sme lmsmouwt rapide & wmur typo 25&’»", “uie locomtiw

élﬁﬂ*faqﬂe CC #¢ @me locomotdws Diesel é;na%xtqgc.

- ;gggggg‘gg & vapour TEpge 230 ~ Cette locomotive, daetiarf:;
née A ranﬂwﬁﬂnr & tris gramde vitesse des traina de voyageurs ff;"
relatl&&ﬂbﬁ% légers, a &% dtudide de manibrn ﬁ offrir l'axoéw

dent: dﬁ paissance et la yabustesee nﬁo&tinirti pour auaurer

R service intensif avee des rra&g éﬁ aﬁnstructiun et d'entre-

t~an.réduits. Ilavantegrojet, déj2 trds avancé, a été oongu,
en fonction dsa principes qui ont donné les meilleurs résultats:fﬁ
dsns les Aernidres construptione asdrisaines. 0%
la S.N.Q.F. %ﬁggﬂﬂuﬁtfiatﬁﬁllemeﬁt dans ses ateliers
d‘eieé&nnﬁs d'vf?uﬁtatnhei a&tta'ﬁain—d}oeuvre étant, de adra'“
-crbtt, particuli}ramont qualifide pour lésftravaux concernant

laa machines & vapeur, la construction du prototype serait

confide sux Ateliers de la S.N.C.P, travaillant en liaison avecf;i

les bureaux d'études. Ceci, d'ailleurs), ne préjugerait en rienﬁ}j»

'dc la décisionm & intervenir au cas ob serait envisagée plus.
tardlla construstion d'une série, laquelle, normalement, de="

vrait plutdt alimester 1'industrie privée.

+. = locomotive fjggggégue CC =~ Il g'agit d'une machine

de puiseance intermdfdinire entre celle des locomotives BB et

celle des locomotives 2 D 2 actuellement en service; Elle,_l_[;




5 juillet 1939

QUESTION IV - Projets -

~ Acguisition de matériels prototypes
imat%rie% rou%ant neu? du_programme

M. LE BESNERAIS rappelle que le budget d'établissenent

de 1939 comporte un crédit de 15 M, pour la mise en construc-
tion de prototypes. Il propose au Conseil de.fixer son choix
sur une locomotive rapide & vapeur type 230, une locomotive

électrigue CC et une locomotive Diesel électriqgue.

— Tocomotive & vapeur type 230 — Cette locomotive, desti-

née & remorquer & trés grande vitesse des trains de voyageurs

relativement légers, a été étudiée de manidre & offrir 1'excé-

dent de puissance et la robustesse nécessaires pour assurer

un service intensif avec des frais de construction et d'entre—

tien réduits. L'avant-projet, déja trds avancé, a été congu

en fonction des principes gqui ont donné les meilleurs résultats

dans les dernidres constructions américaines.

Ia S.N.C.F. Aisposant actuellement dans ses ateliers
d'excédents d'effectifs et cette main-d'oeuvre étant, de sur-
croft, particulierement qualifiée pour les travaux concernant

les machines & vapeur, la construction du prototype serait

confide aux Ateliers de la S.N.C.F. travaillant en liaison avec

les bureaux d'études. Ceci, d'ailleurs, ne préjugerait en rien
de la décision & intervenir au cas o serait envisagée plus
tard la construction d'une série, laguelle, normalement, de-—

vrait plutdt alimenter 1'industrie privée.

— Locomotive électrigue CC - Il s'agit d'une machine

de puissance intermédiaire entre celle des locomotives BB et

celle des locomotives 2 D 2 acfuellement en service. Elle

a0 o099
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serait apte & remorquer & vitesse relativement élevée des trains f“
lourds sur des sections de lignes électrifides & fortes rsmpes.
Son utilisation serait particulidrement indiquée sur la ligne

Brive-Montauban, lorsque l'électrification de cette ligne sera

achevée,

~ Locomotive Diesel électrigue -~ Cette locomotive dérive

des deux locomotives prototypes Diesel électrique de 4.000 CV
actuellement en essal sur la Région Sud-Est. Elle serait équi~ j
valente, au point de vue performances, aux locomotives 2 vapeur
"Mikado", capables d'assurer la remorque de trains de marchan—
dises aussi bien que de trains express.

La dépense, pour les trois projets, tous imputables au
compte de premier établissement de matériel roulant neuf ,
serait de 16 M.200, Si 1l'on tient compte de ce que' le Ministre
des Travaux Publics a déja sutorisé, pour 1'équipement d'une
des 4 locomotives 232 & simple expsnsion en cours de construc~
tion, le commande d'une turbine Ljungstrtm, moyennant une
dépense de 625.000 francs 3 imputer sur le programme des proto-
types, ledit programme ressort & 16 M. 825. Ce chiffre dépasse
quelque peu le crédit budgétaire de 15 M.

Par contre, il ne serait effectivement dépensé, en 1939,
que 225,000 fr au lieu des 3 M, prévus. La dépense pour
l'exercice 1940 seruit de 8 M., 8. Le solde serait prévu sur

les exercices 1941 et 1942,

Il est proposé au Conseil
- d'autoriser la mise en construction dés maintenant du

prototype de locomotive & vapeur, type 2303

o
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— de donner un accord de principe pour la réalisation des

deux autres prototypes, étant entendu que ceux—ci feront 1l'objety

1'un ot 1l'sutre, de la présentation d'un projet ultérieur,

M. JACQUET fait savoir que la Commission, composée ae

M.M. TIRARD, BLUM-PICARD et de lui-méme, chargée d'examiner le |
projet en question, n'a pas d'ebjection de principe 2 formuler, |

M. TIRARD s'excuse, ayant été retenu psar ailleurs, de n'avol
pu exposer lui-méme 1'économie générale de l'affeire.

Toutefois, il croit devoir indiquer que M. BLUM-PICARD 1l'a
chargé de faire connaitre au Conseil que, tout en donnant son
adhésion su projet, il réserve, quant & lui, son opinion sur la
question de la générslisation de 1'emploi des locomotives Dieselg
électriques. On peut, en effet, soulever des objections, spécia—?
lement sau point de vue de la Défense Nationale, & l'encontre é
d'une politique qui tendrait & étendre 1l'emploi du gasoil aux
lieu et place du charbon, Cette réserve devait &tre indiquée. Ma:

elle ne vise que L'avenir. Elle pose un probléme d'ordre géné—

ral qu'il y a lieu de mettre 2 1'étude.

M., LE PRESIDENT est d'accord avec M. BLUM~PICARD pour rensel
que, du point de vue de la Défense Nationale, la généralisation
de 1l'emploi du gasoil peut ne pas 8tre une politique excellente.

Mais, i1 ne s'agit, pour le présent, que de la construction
d'un prototype. La réserve ainsi formulée ne parait pas de nature

4 s'opposer & l'approbation du projet présenté.

M. LE BESNERAIS signale que le probléme soulevé par la ré-—
gerve de M. BLUM-PICARD est trés complexe. I1 n'est pas évident;

LR

e —— T i e ————————
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au point de vue de la Défense Nationale, qu'il soit plus aventa-
geux d'importer du charbon que du gasoil. Ce probléme sera

examiné avec la plus grande attention,mais il n'est pas actuel.

M. LE PRESIDENT met aux voix les propositions de la

Direction Générale.

Ces propositions sont adoptées & 1l'unanimité,




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

wilmicialiealiele :

Conseil d'Administration

=l fom e S

Séance du 5 juillet 1939

IV - Projets

1°) Acquisition de metériels prototypes (

(matériel roulent neuf du progremme Rapporteurs
b M. M. TIRARD
i i s | * BLUM-PICARD

JACQUET






Sténo

-

4 Jalllet 1938 vHCR e

QUESTION V - Projets

1¢) Aegquisition de matériels protptypes
(materiel roulsnt neuf du programme
1939) - 16 M. 200).=

Sur le rapprort de M. TTRARD, le Comité amrréte les propositions qui

seront soumises ay Conseil d'Administration dems sn sérnce du lendemain,
P 90

M. TTRARD - Les Direction Céné;ﬁle demende eu Conscil, au titre du
programue de matériel roulent neuf de 1959, d'sutoriser la construction
d'un protopype de locomotive & vapeur et de donner son accord de prin-
cipe & 12 mise & 1l'étude de deux nouveaux prototypes de locomotives
électrigues, une locomotive électrigue CC et une locomotive Diesel élec-
trique.

la locomotive & vapeur sernit du type 230 susceptible de reworquer
3 tres grande vitesse des_trains de voyageurs relativewent légers.

Lo locomotive électrique CC sersit & adhérence totale (6 essieux
moteurs) cepable de remorquer des trains lomrds sur forte ramre.

La locomotive Diesel électrigue serait dérivée des locomotives

Diesel électrique de 4000 CV nctuellement en service sur la région Sud-

Est, mais d'un tyre sensiblement plus léger et moins ondreux, 36 puis-

surice serait de l'ordre de 3000 CV. Une telle mechine serait susceptible
de performances analogues & celles des locomotives & vareur "Nikaedo" et

utilisable & des serviceg vpride.

Locomotives & vareur, type 230.- La construction, couuencée dis

muintenant; serait confiée aux ateliers de la S.N.C.F. traveilleant en
liaison avec les bureaux d'études.
Cela soultve une question de principe importante sur lsquelle je

dois attirer l'attention du Comité. Il s'agit de savoir gi, de ce fait,





















COMITE BE DIRECTION

du_ b, 1939 193
= E ire
(Question N°..... ..l/ .4.....) _ xemplaire pour
Messieurs les Me=mbres du i
SOCIE‘.L‘%EgATIONnLE CONSEILD'ADMINISTRATION|®

CH'.{INS DE FER FRaNCAIS

SERV1(E CENIRaL DU MATERIEL du..... o SJUL.J939

CUNSEIL D’ADMINISTRATION

NOTE JUSLIFICATIVE N° 64 Tc/3@uestion Ne...

TROJET D'ACQUISILION DE NATERIELS +rROTOTYLES
(materiel roulant neuf)
du rrogramme 1939

Le budget d'établissement de 1939 comrorte une
nrévision totale de 15 millions »our la mise eh cons-"
truction,an cour®d de l'exercice, de matcriels nrototyres:
3 millions sont wnrcvus coume devant &tre derenscs des
1939.

La nrcsente Note a rour objet de faire coennaitre
nos intentions & ce sujet.

I = CHOIX uLD hAELRTELS A LETTRE EN CONSTRUCIION
o1y CHOIX -
Les materiels nrototynes dont nous »rojetons
la mise en construction sont les suivants @

-

a) Une locomotive ranide & vaneur, tyne 230, suscen-
tible de remoryuer & tris grande vitesse des truins
de voyageurs relativement légers.

b) Une locomotive ¢lectriyue CC & adhérence totale
(6 essieux moteurs) mour remorcue de trains lourds
sur fortes rumres.

¢) Une locomotive Diésel-clectrigue d'une nuissance
de l'ordre de 3 000 ch, suscentible de merformances
analogues & celles des locomotives & vameur
"Mikade", et utilisable 4 des services variés.

Nous donnons ci-anris les justifications relati*
ves resrwectivewent a CLB trois muteriels.
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A - LOCOWOLIVE A VATEUR TYEE 230 -

Jusqu'a prcsent, les relations & grande vitesse
ont €t¢ rcalisees, en traction vareur, au moyen de lo-
comotives anciennes améliorces mour la circonstance.

L'accélération nouvelle des relations entre
grands centres, qu'il convient a'envisazer, & l'instar
de ce qui est dcji realisé nar mlusieurs Administrations
8trangéres, exige,d notre avis, l'etude et la mise au
noint de machines neuves offrint 1'excédent de »uissance
et la robustesse necessaires mour assure® un service
intensif et soutenir des allures tr's runides avec des
frais reéduits.

C'est en vue d'aboutir aux machines Pé¢nondant le
mieux & ces besoins que la S.N.C.F. a entrerris 1'avant-
nrojet d'une locomotive 230 commound, & roues de srand
diamétre, & grande surface de grille, & timbre élevé et
& fort degré de surchiauffe, qui serait en outre munie de
tous les nerfectionnements reconnus désirables 3 la lumid-
re des exneriences de ces derniéres années.

Cet avant-nrojet-est déja tris avance et la cons—
truction de la wachine nourrait &tre commencée en 1939 et
terminee en 1940, avec le concours des Ateliers de la
S.N.C.F. travaillant en lisison aveec les bureaux d'etudes.

La notice~descrintive ci-jointe donne les caracté-
ristigues nrincinales de cette machine.

B - LOCOUOTIVE ELLCTRICUE (C.(.-

Le bilan de l'eélectrification de la lizne Brive -
lontauban a mis en évidence 1l'interdt d'acguérir un nou-
veau tyne de machine, de désignation CC, ante™3 remorquer
les trains de marchaniises sur les fortes ramnes de cette
ligne dans des conditvions »lus cconomigues que des loconmo-
tives BB en uniteés multinles.

© Bien“que la construction d'une série de machihgs de
cé " tyne ne nrésente »as, a nriori,~d'aléas, il*est anharu
onnortun de commander le wlus t8t nossible un nrototyne
en rechiercaant & cette occasion une simnlification de
1'équinement ¢lectrigue.

Suivant 1'eéroque & laguelle serait entrenrise
l'electirification de la ligne Brive - Montauban, la command:




S 2
de serie des locomotives CC necessaires nourrait s'ins-
nirer, dans une mesure ~lus ou moins grande, des”études
d€jé faites & 1'occasion de te rrototyre. En se nlagant
méme dans 1'hynot.idse ol le wrojet d'Electrification de
la ligne Brive - llontauban ne serait nas réalisé, il
restvertiv interessant d'exnérimenter une machine tyne CC
& équivement simmlifid. 3

L'acquisition d'une telle machine serait faite en
nous réservunt la faculté de commander les locomdtives
de serie & tel constructeur de notre cthoix, les plans de
cette machine devenant notre entidre nronrridté.

Les études faites jusqu'd nriésent he nous ~ermet-—
tent d'indiguer que les caractéristiques nrincinales de
cette machine, qui seraient les suivantes

- Foids adhérent: 20 t par essieu rour rermettre le dé-
marrage de trains de marchandises de
1200 t en ramne de 10 %©°.

- Tossibilité de remorquer des trains de marchandises de
1200 t & la vitesse de 45 km/h eh
rampe de 10 »° et de 75 km/h en »alier.

- Vitesse maximum:90 km/h c¢t i mossible 105 km/h (nour
neruetire €ventuellement la remorgue
des trains de mcassageries et de denrces
a vitesse accéléreei

- Freinage €lectrique rhéostatique ou mar récu~ération
en vue notamment de reéduire les déren-—

ses consecutives & l'usure des sabots de
frein.

~ Un nrojet nlus~détaillé sera adredsé ultérieurement
& 1*Administration Sunérieure en vue de »réciser et de
comnléter ces caractéristiques .
Aussi ne sollicitons-nons actuellement nour cette
machine gqu'un accord de nrineine.

C - LOCOWOTIVE DIESEL-ELECIRICUE -

Les resultats satisfuisants obtenus sor la Region
du Sud-Est avec les deux locomotives nrovotynes Diégel-
€lectriques de 4 0U0 ch conduisent & envisa®er une exné-
rience élargie de ce mode de traction et X nrévaoir 1'ac-
quisivion nrochuine d'une netite série.

=
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Toutefois, les machines nrrécédentes sont lourdes™ <2
et chéres en raison de la diswosition qu'il a fallu adon-
ter nour le train rovlant ( 2 C 2 + 2 C 2 ) du fait mBme
de leur graude nuissance. '

-

Aussi rrojeitns-nous d'essayer un autre tyre de
locomotives, d'une ruissance de 1l'ordre de~3 000 ch, a
nriori du tyre 2 D 2 , qui seraient moins nuissantes,
moins lourdes et moins chéres.

De telles machines seraient équivalentes, au »oint
de”vue nerformances, aux locomotives & vareur "likado".
Canables d'assurer la remorgue de trains de marchandises
aussi bien que de Trains & voyageurs, elles trouveraient
facilement leur emnlol sur les grandes licnes de la SNCF
et elles constitueraient certainement une solution écono-
migque our rannort & la traction a vareur.

Avant de commander une série, médme reduite, de ces
machine®, nous cstimons nécessaire de construire un
»rototypre. Comme nour la machine clectrique CC dont il est
rarlé nlus haut, nous nous ri¢scrverons la nronriété des x
dessins et la liberté de commander ultérieurcment &
n'imnorte quel comstructeur les machines de série.

I T T R P L
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Nous ne nouvons fournir actuellement un nrojet nré-
cis de la machine envisagée, une ¢tude nrealable étant
necessaire, aussi demandorns-nots seulement, tomme ndur
la locowotive CC un accord de“nriucine,- un nrojet nlus
détaillé sera ultérieurement nresenté.

II - DETEKESES A fREVOIR

e,

Les Projets d'acquisition ci-dessus, tous immuta-
bles au comnte de Tremier établissement de matériel
roulant neuf, donnent lieu aux previsions de dérenses sui-
vantes :

Locomotive & vaneur 230 3 M
Locomotive éleetrique C C 5 M 200
Locomotive diésel-élec-

trique 3000 ch 8 M

Total : 1e M 200

- o

Nous ran-~elons d'autre nart, que mar Décision du
25 avril 1939, M.le dinistre des Travaux Publics a anio-
risé la S.N.C.F. A équirer avee une turbine Ljungstrim,




w5l
moyennant une dérense"de 625 000 fr & »revoir sur le”
rrogramme”des nrototynes, une des 4 locowmovives & vareur
232 & simnle exmnansion actuellement en construction.

Le montant total du »rograume des nrototyhes res-
sort done & 16 M 825 (16 M 200 + O M 625). Il dérassge
quelque meu le crédit de 15 millions inscrit au budget
d'etablissement de 1939; nar contre, la dérense de 3 M
rrevue nour l'exercice 1939 sera loin d'étre atteinte;
nous ne wrévoyons en effet mour cet exgrcice gu'une dé-
nense totale de 2.5 000 francs, se rurhortant & l'acqui-
Bition de la turbine Ljungstrom. La dérense & nrevoir
nour l'exercice 1940 neut &tre estime€e comme suit :

Turbine Ljungstrom ol 4
Locouwotive & vaneur 230 4L
Locomotive €électrique CC RS

Locomotive Diéael €lectrigue 3, 1

- -

Le solde des demenses serait rrévu sur les exer-
cices 1941 et 1942

- e

En definivive, nous sollicitons, mar la nrisente
note :
1°- 1l'autorisation de drocédetr dés maintenunt & l1la*
construction d'un nrototyne de locomotive & vareur
230, conforme & lu descrintion ci-jointe;

2°- Tn accord de »rincine wour la réalisation d'un
nwrototyre de locomotive €lectrique CC, et d'un
nrototyne de locowotive Diesel Electrique de”

3 000 ch, étant entendu gue ces deux Hrototyres
feront l'objet 1'un et l'autre de la nreésentation
d'un nrojet ultérieur.

-

DHRIS, le 26 JUIN 1939
LE DIiRECTEUR

Signd: J. LEVY
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SOCIETE NATIONALE Paris, 1e26 JUIN 1933 A
DES
CHENINS DE FER FRANCAIS

SERVICE CENTRAL DU MA

NOTICE DESCRIPTIVE

ONSTRUCTION D'UN PROTOTYPE DE LOCOMOTIVE
AERODYNAMIQUE 230 POUR RAMES LEGERES.

Cette locomotive a été étudiée en vue d'assurer
un service ultra-rapide en réglisant le maximum de par-
cours mensuel avec le minimum de frais d'entretien. p

A cet effet, nous avons cherché a appliquer, dans
la plus large mesure possible, les principes qui ont donné
les meilleurs résultats dans les dernidres constructions
américaines: chissis monobloc, boites & rouleaux et dispo-

gsitions particuliéres de certains organes avec allegement

o i et e L A b ol b B B L TR

des massea A mouvements alternatifs.

- Te chAssis a donec été dessiné pour pouy:ir venir

de fonderie d'un seul bloc avec les cylindres, les entre-

PO L T L

toises, les réservoirs et les divers supports. Toutes

causes d'ébranlement en service se trouveront donc suppri-

mées.

Mais comme 1'état actuel de la métallurgie frangal-
se ne permet pas de couler une pitce de cette importance,
nous 1'avons étudiée de telle sorte qu'on puisse la comman-

der par parties qui seront ensuite assemblées par soudure.

3
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Nous arriverons par ce?b artifice, malgré nos moyens
limités, & reproduire les chissis américains et & en
recueillir les avantages.

L'adoption du mode Compound ne géne en rien
1'application de tels principes, les cylindres BP inté-
rieurs jouant simplement en effet le r8le d'une entre-
toise de forme particuliére.

IL'usinage du chissis, dont i'épure doit étre im-
peccable, pourra €tre fait, 3 défaut de 1'outillage des
sméricains, en utilisant les appareils cptiques Zeiss et
1a machine & dresser les dormants qui existent dans cer-
tains ateliers de la S.N.C.F.

Toutes les 5oites d'essieux motrices d>u porteuses
geront du type & rouleaux. ILa question de poids fixera
notre choix entre les systimes Timken et S

Tes roues motrices, dont la tenue aux tres gran-
des vitesses souléve plusieurs problémes, seront du type
Baldwin qui donne le maximum de rigidité transversale
pour le minimum de poids. Ces roues présentent,en outre,
1'avantage de permettre une répartition aussi uniforme
que possible de la tension de serrage du bandage sur la
jante, ce qui tend 3 diminuer les ébranlements de ban-
dages et & régulariser leur usure .

Dans le méme but et en prévision des efforts de
freinage élevés qu'ils auront 3 gsupporter, ces bandages
guront une épaisseur de 100 mum, suivant la pratique

gaméricaine et allemande.
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Le mécanisme é&tudié en vue de 1'allégement maximun

sans rien sacrifier sur les coefficients de sécurité dési-
rables, permettra & la locomotive de pratiquer normalement
1a vitesse de 150 km/h qui, aujourd'hui, est atteinte cou-
ramment en Amérique, en Allemagne et en Angleterre.

Ce mécanisme a été disposé de maniéfe 3 faciliter
au maximum le travail du personnel en ne laissant subgister
4 1'intérieur des longerons que le minimum 4'organes, dont
1l'acceés facile a d'ailleurs été prévu.

Les pistons seront-trainants et leurs segments.du
type & secteurs d'un emploi actuellement général aux Etats-
Unis. Ces dispositions semblent donner lieu au minimum de
frais d'entretien. La visite des segments et leur rempla-
cement pourra d'ailleurs se faire sans décroaser.

Parallélement, les chemises des cylindres seront
chromées, ce qui ralentira encore l'usure des segments et
évitera les réalésages.

Le distribution & soupapes permettra d'obtenir des
diagrammes convenables a trés grande vitesse. C'est une
extrapolation et une amélioration de ce qui existe actuel=-
lement sur nos machines francaises les plus perfectionnées.

La chaudidre est & foyer étroit, surchauifeur
Houlet et tubes Serve. Le foyer en acier, muni d'un si-
phon Nicholson, est du type Belpaire, qui est avantageux
tant au point de vue du travail des tirants et des rangées
supérieures d'entretoises gue du dégagement de vapeur,gréce

3 1'étendue de son plan d'eau gui évite le primage.
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La tubulure est courte, mais efficace par suite
de l'adoption de tubes & ailettes et de la séparation du
corps cylindrique en deux parties, dont la plus éloignée
du foyer est disposée en réchauffeur secondaire. Par ce
moyen, il est possible de mieux dépouiller les gaz de leur
chaleur dans un espace donné.

La partie supérieure de la bolte & feu est rétré-
cie & l'arridére de maniére & diminuer le poids sur les
essieux couplés, qui a toujours tendance & &tre trop fort
dans une machine Ten Wheel puissante.

Les viroles sont en acier spécial, de fagon & en
réduire 1'épaisseur.

Les entretoises, situdes sur le pourtour du foyer
et soumises aux plus grands efforts de flexion, seront en
métal lonel, les autres en acier extra-doux. Les entre-
toises articulées ont dll étre éliminédes pour éviter un
exces de poids.

TLe chargement automatique du foyer, nécessalre pour
donner & la machine plus d'élasticité et rendre sa puissan-
ce indépendante de 1l'effort du chauffeur, sera réalisé &
1'aide du stoker du plus récent modeéle type HT.,

Les détails ont également ¢té traités dans 1l'esprit
américain,

C'est ainsi que les plagques de garde et les boites
d'essieux posséderont toutes des rappliques en bronze
phosphoreux fortement laminé et en acier extra—duf, de Ta~
gon que les jeux réduits ménagés aun wontage ne puissent

g'accroltre en service,
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Cette mesure sera complétée par un graissage
méthodique réalisé & 1l'aide de graisseurs mécaniques.

Les fusdes d'egsieux, les tourillons de bielles
et les différents organes du mécanisme seront disposés
en vue de leur conférer la plus grande rigidité. C'est
beaucoup plus , en effet, cette rigidité que 1'étendue
des surfaces en contact qui permet une borne formation des
films d'huile et par suite prémunit contre les chauffages.

Les glissidres de crosses seront du type étagé;
dont 1l'emploi est général aux Etats--Unis, qui réduit la
pression unitaire & une trés faible valeur et leur confere
par suite une excellente tenue. Elles geront graissées
mécaniquement.

Les patins de crosses en duralumin seront'garnis
3 1'étain pur pour éviter tout décollement de métal.

Le frein sera du type proportionnel a la vitesse
avec coefficient de 180 % pour les roues motrices et de
50% pour les roues de bogies.

Enfin, cette locomotive sera munie d'un réchauf -~
feur type 4-SA 4 mélange de la Société Worthington, carac~
térisé par l'emploi d'une pompe 3 eagu froide du type cen-—
trifuge, qui permet, contrairement aux appareils Jjusqu'ici
en usage en Europe, de faire un prélévement continu a
1'échappement et d'éviter ainsi les variations de tirage

qui ont une influence défavorable sur le Teu.




Le tender sera du type standard 36 P, actuellemen’

prévu pour les locomotives de la S.N.C.F., mais il sera
caréné, aura des boites & rouleaux et sera équipé comme 43
la machine,du frein ymy@ﬁi:mei & la vitesse. e
B¥ Directeur
Signé: J. LEVY
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