


ﬁ‘oﬁ_e zénérale .







ANNEXE =
¢
UNITE TECHNIQUE DES CHEMINS DE FER
Rédaction 1938
(Remplace celle de 19413).
Liste des Etats adhérents a I'Unité technique des chemins de fer:

1. Allemagne, 10. Norvége.

2. Belgigue. 11. Pays-Bas. %

3. Bulgarie. 12. Pologne. .':

k. Danemark. 13. Roumanie.

5. France. 14. Suéde.

6. Grece. 15. Suisse.

7. Hongrie. 16. Tehécoslovaquie.

8. Italie. 17. Turquie. 1

9. Luxembourg. 18. Yougoslavie. e
b
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Objets

Plus
grande

Plus
petite

.

dimension en mm

Les véhicules construits avant 1939 doivent pouvoir circuler
sans difficulté dans les courbes de 150 métres de rayon.

2. Ecartement des essieux extrémes des véhicules et écarte-
ment des essieux extrémes des bogies, lorsque ces essieux
ROREPIINR . 0L L S e S S e e i e e e s

3. Les véhicules et les bogies & deux essieux ayant un écar-
tement des essieux extrémes supérieur a 4 500 millimetres et
les véhicules ayant plus de deux essieux sous un méme chdssis
de caisse ou de bogies doivent porter I'inscription prévue au
§ 37, numéro 11, lorsque leurs essieux ont un déplacement
possible suffisant pour permettre la circulation sans difficulté
en courbe de 150 metres de rayon.

4. Les prescriptions des administrations de chemins de fer,
concernant I’écartement maximum admissible des essieux
extrémes, doivent étre portées & la connaissance des Etatls
participants, lorsque des véhicules ou bogies, qui répondent
aux prescriptions des numéros 2 et 3, ne peuvent étre accep-
tés.

5. Pour les véhicules & construire, autres que les véhicules
a bogies, le rapport entre I’écartement des essieux extrémes
et la longueur totale, tampons non serrés compris, doit étre
au moins de 0,4.

§ 10

Les roues doivent étre composées d’un corps de roue en
acier Jaminé ou forgé ou en acier moulé et d’'un bandage en
acier rapporté, ou bien éire venues d’une seule piéce, en
acier laminé ou forgé.

Les roues d’une seule piéce en fonte coulées en coquille,
ou en acier moulé existantes, ne sont admises que sous les
wagons a4 marchandises non munis de frein.

Les roues avec moyeu et corps de roue en fonte ne sont
pas admises,

§ 11

Les bandages rapportés des roues i construire doivent étre

fixés, sur tout le pourtour des corps de roues, d’une maniere

continue.

Les roues avec bandages fixés au moyen de vis, boulons
ou rivets ne seront plus admises & partir du 1° janvier 1939.
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§ 12

Largeur des bandages ou des parties qui en tiennent lieu :

pour les roties & CONSIPAIe . o5 v e vis b vanv s viasls vate
pour les roues construites avant 1939 ................

§13

Ecartement des roues d’un essieu, mesuré au niveau des
rails, entre les plans intérieurs des bandages_ou des parties
qui en tiennent lieu, le véhicule étant vide ou chargé .......

§ 14

Les véhicules doivent étre montés sur ressorts.

Lorsque les ressorts de suspension &4 lames sont reliés au
brancard par leurs extrémités, la liaison doit étre faite par
des menottes ou des anneaux.

Les véhicules munis d’appuis & patins ou de dispositifs
analogues ne sont.admis que si des dispositions de sécurité
suffisantes sont prises pour éviter que les ressorts échappent
A leurs appuis. Ces dispositions de sécurité devront étre appli-
quées aux patins des véhicules existants, avant le 1* jan-
vier 1939.

§ 15

Les véhicules doivent étre munis aux deux extrémités d’ap-
pareils élastiques de traction et de choc.

Les véhicules qui ne sont jamais séparés en service sont
considérés comme un seul véhicule.

Les wagons a marchandises qui sont accouplés au moyen
d’attelages rigides lorsqu’ils circulent sous charge, doivent
permettre également 1’utilisation de 1’attelage normal lors-
qu’ils circulent aprés déchargement.

§ 16

Hauteur du centre des appareils de choc mesurée verticale-
ment du sommet des rails et au repos.
POUr 168 VERICUIES VIABS . .oia . vivtn taiviiodiibinssnssnnions
sous charge maximum, '
pour les wagons & marchandises ....................
pour les voitures et fourgons sans passerelles ..........
pour les voitures et fourgons avec passerelles .........
Pour les véhicules & construire, 1’axe de la traction et 1'axe
des appareils de choc doivent étre & la méme hauteur.
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ANNEXE G - ANNEXE H
TABLEAU DE CHARGEMENT TABLEAU DE CHARGEMENT
(@’aprés 'art. V, § 57, alinéa 2.) (d’aprés l'art. V, § 57, alinéa 2.)
pour les parties des chargements situées entre les essieux extrémes ou les pivots pour les parties des chargements qui se trouvent au-dela des essieux extrémes ou des pivots
Réduction de largeur des chargements de chaque cOté, en centimdtres, c’est-a-dire plus petits espaces a Réduction de largeur des chargements de chaque cOté, en centimetres, c’est-a-dire plus petits espaces &
réserver horizontalement entre les chargements et le gabarit de chargement. réserver horizontalement entre les chargements et le gabarit de chargement.
—._—-__——__—-__—-——h—-!—k—,’)—— — e ————————————— e ——
nﬁim;‘:& ~ Pour une distance, on métres, de la scction considérée | igtets Pour une distance, en métres, de la section considérée
entre les entre les
essieux a Pessieu extréme le plus rapproché (wagons a deux ou plusieurs essieux) : essieux a Pessieu extréme le plus rapproché (wagons a deux ou plusieurs essieux)
xtrémes ou au pivot le plus voisin (wagons a bogies ou paires de pivots) :J'gm‘:: ou au pivot le plus voisin (wagons a bogies ou paires de pivots)
ou entre
es pivots| 0,5 | 1 1,5|2 2,5|3\3,5]4|4,5|5|5,5is[s,5]7|s\slwl11r|1z|13|u|15 | les pivots| 0,56 | 1 | 1,6 2 2,5|313,5|4|4,5|5|5,5|s|s,5|7|s|sl1n|11112|13[1411s
2,5 0 0 o 0 2,5 0 1 3 5
3 (o0 [ s o] Observations - 3 (180 B G I 1 Observations
Sy S b el S e 'I["'_“"_"__"__——*'"—‘_—-———*
3,5 gl .0 81 9 0 0 1, Pour les chargements sur wagons & bogies ou munis de tra- | ‘ T e AL __.2_. __é. ._6 8_ ) i 1. Pour les chargements sur wagons & bogies ou munis de tra- ' -
4 0 0 0 0 0 0 verses pivotantes de plus de 4,0 m d’écartement des essieux, les vé- 4 0 0 2 & 6 g verses pivotantes de plus de 4,0 m d'écartement des essieux, les ré- :
e e e P e e P ductions de largeur inscrites dans le tableau sont & augnenter pour 1 — ductions de largeur inserites dans le tableau sont & diminuer pour
4,5 0 0 0 0 0 0 un entr'axe des essieux des bogies ou des wagons & traverses pi- 4,5 0 0 2 3 5 7 un entr'axe des essieux des bogies ou des wagons & traverses pi-
5 0 0 0 0 0 0 votantes 3 - B 0 0 2 3 5 7 votantes
e | - — de plus de 4,0 jusqu'a 6,0 M ........oocnnn de 1 em — — e de plus de 4,0 jusqu'a 6,0 M .....cooeen.ns de 1cm
56| 0] 0L 0] 0] 0} 0 PLA “d0 plus de 6,0 M .reomieeinaarriiviiianee de 2 cm { LI B e de plus de B0 YO <iisesveamiieissirsnsae de 2 em
6 0 00 0k =00 0 9. Les réductions indiquées dans le tableau sont & augmenter de 6 (1S I s | it bl 2. Les réductions indiquées dans le tableau sont & augmenter de
By e riies des ch s située -dessous de la cot: e s e i t 4
6,5 0 0 0 0 0 ol o z Ecr;? &;)001;1; les parties des chargements situées au-dessous de la coie 6,5 0 0 A 5 - 9 5d ecr&gom; les parties des chargements situées au-dessous de la cote
7 0 0 0 (i) 0 0 0 3. Pour les chargements sur wagons munis de traverses pivotantes 7 0 0 1 3 5 T 9 3. Pour les chargements sur wagons munis de traverses pivotantes
= TE E SRR ou lors de I'emploi de wagons de sareté ou dun wagon intermé- 75 === === gk ey ou lors de l'emploi de wagons de sureté ou d'un wagon intermé-
0 0 0 0 0 0 0 0 diaire, voir en outre annexe J. \ ! 0 0 1 3 5 7 9| 1 diaire, voir en outre annexe J.
[ R D R R T 8 g WO S S T L
0 0 ) ] 1 1 2 2 S el R 9 0 0 1 3 5 7 9111 | 14 S
0 0 ¢ A | 1 2 2. 2 2 3 Feist S 3 10 0 0 2 3 T 9. |12 | 14 | 17
L e vluha eyl gla ¥ i 1n | o} o] 2| 4| 5| 8|10]|12]| 141719 s
0 0 1 2 2 3 3 4| 4 5 5 o e e F 12 0 0] 2 4 6 8|10 | 13 | 15 | 17 | 20 | 23
T G T ST R N O T L A T ) (e S5e , 13 ol o| 2| 4| 8| 8| 11|13 |16 |18 |21 | 24 | 27
0 0 1 2 3 4 5 6 6 7 7 7] 7 8 fui 14 0 0 ra e il o' 11l 34| 18] 19 | 22 | 25 ] 28
80 1 3 41 5 6 ) Uit 8 8 8| 9 9 9 . 15 0 1 3 T R 9|12 | 14|17 [ 20 | 23| 26 | 31 |
0 1 2 3 4 5 o el 8 9 (IS v s TR S0 (R £y t. 16 0 ¢ 3 5| 710 |12 |15 | 18|21 | 24 | 28| 33
0 1 <4l Y 5 6 7 8 o 2 L B T I o 5 5 o o ol 4 R I] 17 0 1 3 5 8|10 (13| 16 [ 18 | 21 | 25 | 30 | 35
gl 1 g4l 5t.ala] alrof1r|dr]12]13(43) 14} 15 | ¢ |To| 1| 5| 6| s|11|13|16|19]22 |26|32]|32 ._!}
ol 1l al sl 87| sl0}1a|12]|12)18 14|16 |17 |17 |18 L | 19 | o| 1| 4| 6| 9|11 |14|17 2 |23|2|33]39 i
0 1 3| 5 6 8 o |11 12|13 |14 |16 |17 [ 17 [ 19| 20 | 20 R ' 20 0 1 4 61 9l12 |15 |18 |21 |22 |30 35|41 ;','i
0|2 4| 6 7 9|11 |12 14|16 | 17|19 |21 | 22 | 24 | 26 2l |2t 22 0 2 4| 7110 | 13| 16|19 | 22 | 28 | 83-| 39 | 45 i
—— v gl P s ] S e § e | e e T T e e e —— TR e | e e e e e e il
G R 4| 6 g |10 |12 |14 | 16|19 |21 23|25 |27 30 _3_2_ 34 |35 | 35 24 gaie I -8 8 |11 | 14|17 121 |25 | 31 |87 |43 | 49 : ﬁlli
0| 3 5 A 9|11 ]|13|16| 19| 22| 24|27 |30]|32)]35 38 | 40 | 42 | 43 | 43 ] 26 @) 2 g 9112 |15 | 19| 22| 28 | 34 | 40 | 47 | 53 ﬁq
Tl el SN TR S Bk b e e e NPl (ol T TP o — e 2 ===l 3
0] . 3 5| gsli10l13|16 |19 |22 |26 |28 |31 | 34 36 | 41 | 44 | 47 | 50 | 51 | 52 28 0 3 6| 9113|168 | 20| 25| 31| 37| 44|50 |57 §
- 0 3 6! 9|11 11418 |22 251291321351 38 40 | 46 1 50 | 53 [ 56 | 59 | 61 | 62 | 62 30 0l 3 vl10 |14 ) 17 | 21 |27 | 32| 40 | 47 | 54 | 61 e
: Pour les dimensions qui ne sont pas données dans le tableau, on utilisera toujours les valeurs supérieures les plus rapprochées. I Pour les dimensions qui ne sont pas données dans le tableau, on utilisera toujours les valeurs supérieures les plus rapprochées,
H’ N~ S =
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