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M. JARRIGION .....

Dans un autre ordre d'idées, il conviendrait de tenir
compte de ce que certaines unifications restent & faire.

C'est le cas, psr exemple, de l'unification des ragle=-
ments de sécurité demandde par 1'Administration de 1'Etat-lMajor
de 1'irmée depuis 60 ans. Une telle unification aurait de mul—
tiples avantagee et serait certainement génératrice d'écononmies :
en permettant aux agents de conduite des trains de pénétrer sans
risque d'accident d'une Région dans 1'autre, elle donnerait no-—
teanment beaucoup de souplesse dans 1'établisserment des

roulements.

Il en est de méme de la signalisation. Au lieu d‘'une
multitude d'instructions & travers lesquelles personne n'est
susceptible de se recomnaitre, ne conviendrait-il pas d'avoir
des instructions unifiédes, facilement compréhensibles pour le
personnel et pour ceux qui sont chargés d'en contrSler 1'ap-
plication ? Cette mesure aussi procurerait des économies.

C'est vers de telles réalisations nouvelles que, pour
M, JARRIGION, la Société Nationale doit s'orienter. Il appar-
tiendrait & la Direction Générale de dresser un plan d'en-
semble, quitte & prévoir des étapes successives d'application.
Cette méthode étant de beaucoup préfdérable & celle qui consiste

3 partir d'un plen empirique dressé selon les circonstances.
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M. JARRIGION a insisté notamment sur 1'intér€t que pré-
senterait une unification rapide des réglements de sécurité.
M. LE PRESIDENT déclare que cette question a, des le début du
fonctionnement de la Scciété Nationale, retenu son gtiention.
Le ‘travail est actuellement en cours et il est certain qufil

donnera des résultats intéressants.
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SOCIETE NATIONALE DE

DES
CHEMINS DE FER FR.ANCAIS,
__________ - - - ~ 4 Juillet 1938.
Unification de la régle~
mentation.,
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Monsieur le Ministre,

La Société ‘Nationale des chemins de fer a 1'honneur de
sounettre & votre dpprobation les Instructions Générales de
sécurité ci-jointes qui constituent la premidre étape de
1'unification de la réglementation sur l'ensemble des Ré-

gions: :

1) Protection des trains arr8tés;
2) Cantonnement téléphanique;

3) Mesures & prendre-pour " arr@ter et retenir les
trains " et Manoeuvre des signaux derriére les trains;

4) Trains légers.

‘L'unification de la réglementation ne pouvant &tre i
réalisée que par étapes, 1la Société Nationale des Chemins
de fer a estimé devoir commencer par la " protection des
trains " dont l'unification présente un intérét tout parti-

culier, '
Les regles correspondantes sont en effet actuellement
trés différentes d'une Région & l'autre, et parfcis trés
compliguées; par ailleurs les agents de train qu'elles con-
cernent spécialement passent déjd dés maintenant et passeront
de plus en plus d'une Région sur une autrejenfin leur assou-
plissement sur certaines Régions permettrs ncn seulement de
simplifier la régleuentation, mais encore de réaliser des
économies importantes d'exploitation.

Les nouvelles régles unifides de protection des trains

arrétés reposent sur les principes suivants

Monsieur le Ministre des Travaux Publie:

Direction Géndrale des Chenmins de fer et
des Transports
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-~ la protection des trains arrétds restera, comme maintenant,
normslement assurée par le block sur certaines sections
munies de dispositifs modcrnes, en particiier sur les
lignes &quipées en blogk antouatique;

-~ sur les autres lignes, ol il n'est pas possible de faire
assurer cette protection uniquement par le block:

a)- les trains arrétés en pleine voie seront, dds 1l'ar-
r8t, protégés par leur conducteur d'arriere qui se rendra )

1.000 métres de l'arriére du train, placera des pétards sur

1a vole, et reviendra & son train. Superposée au cantonnement

( le cantonnement téléphonique devant, comme il est indiqué

plus loin, étre mls en vigueur sur toutes les lignes, & double
vole ol & voie unigue, ne comportamt pas d'appareils de block),
cette maniére de protéger un traln, pratiquée depuis toujours
sur la Région de 1'Ouest par exemple, assure incontestablement
1o sécurité. En la géndralisant, il devient possible de sup-
primer toutes les régles spéciales de protection et d'espace-
ment que certaines Régions, le Sud-Ouest par exemple, laissant
le conducteur d'arriére sur la voie en cas de protection, ont
été amendes & prévoir pour les eirculations a personnel

réduilt ¢ machines H.L.P,,autorails, trains légers,ete. ..31l de~
vient ¢ :alement possible de réaliser des écondbuits trds: importante:
d'exploitation en étendant a la Région Sud-Est, par exemple, le
régime des " trains & un conducteur ", ou en développant ce
régine sur 1'Est, l'application de ces nesures & ant été contras
ride jusqu'ici, par une inutile rigidité des régles de protec—
tion des truins arrétés.

. B)- les trains arr8tés par les signaux d'un poste devront,
dés ltarrét, se faire reconnaitre par l;aiguilieur auquel in-
combera, le cas échéant le soin d'assurer au moyen de ses
signaux la protection du train arrété; le conducteur dtarriere
n'aura pas normalement 3 inteérvenir. L'adoption de cette régle-
mentation qui est celle en vigueur depuis longtemps sur la Ré-
gion Nord, permettra d'unifiex, au moins en ce qui concerne

lgs agents de trains, leg rdgles de protection des trains arré-
tés par un signal sur 1'Alsace-Lorraine, qui n'a pas de disques
rouges, sur le Nord, qui en utilise le plus sougent, maisg sans
"poteau~-limite" en double voie, et sur 1'Quest, le Sud-Est,

le Midi et 1'Est qui utilisent normalement des disques rouges
avec "'poteau-limite”. Il subsistera provisoirement une situa-
tion particuliére sur les lignes P,0, en ce qui concerne les
trains arrétés par un signal carré & distance non : ~ , d'un
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signal de conducteur; ces truins continuercnt en e¢ffet &

étre considérés, comme ils le sont maintenant comme arr&tds

én pleine voie et ils devront gtre protégés, comme maintenant,
par leur conducteur d'arriere; mais cette situation spéciale
disparaitra zavec 1le renplacenent progressif des carrds & distance
P.0. par des disques rouges, reuplacement déji amorcd par 1l'an-
cien Réseau du P.O. ‘

L'extension du cantonnement téléphonique & toutes les
lignes -~ tant & double voie qu'ad voie unigue - ne comportant’
Pas d'appareils de bloek procurera inconstestablement une ané-
lioration de la séecurité. Elle rernettra, par ailleurs, une
sinplification trés importante les diverses réglement%t%ops:
en effet, non seulement elle fucilitera , comme 11 a €té in-
diqué plus haut, l'unification des régles de protecction des
trains, mais encore elle rendra possible la suppression pure
et simple de prescriptions conpliquées résultant des regles,
d'sgpeaapont par le tenps, et devenues sans objet avec la géné-
rxlisation du cantonnement. De néme, le cantounement téléphc~
nique qui, sur les lignes & voie unigue, compozrteta 1'annonce
des trains gvant leur départ s bermetira, sur ces lignes, la
suppression des dépéches de dcmande de voie échangées par
surerolt de précaution devant les trains facultatifs ete...
régulierement commandés , et mémne, sur 1'Est par exemple,
devant les trains réguliers; il deviendra ainsi possible et
cecl est $rés important du point de vue sécurité, de réser-
ver la " demande de voie " aux seulp cap oh elle est négessaire

pour assurer la sécuritd.

Le rielement unifié du cantonnement téléphonique est pra-
tiquement celui en vigueur sur la Région Ouest; il differe
d'ailleurs peu des réglementatians correspondantes existant
déja actuellement sur certiines Régions. I1 ne sera toutefois
pas applicable, du moins provisnirement, sur les lignes sou-
mises & la réglementation " Alsace-~Lorraine ", sur lesquelles
la substitution du cantonnement téléphonique unifié S.N.C.F.
au cantonnement télégraphique actuel nécessiterait des modi-
fications trop profondes ds 1l'ensemble de la réglementation
" Alsace~Lorraine " pour gqu'il soit possible de 1'envisager

dons cette premidre étape.

Compte tenu de la diversité des signalisations des Ré~
gions il a paru désirable, dans la rédaction du réglement de
cantonnenent téléphonique de ne pas mentionner les différents

signaux de cantonnement utilisés et de renvoyer a une Instruc-

tion d'application , valable sur 1'ensemble des Bégiong-@ssagf
Alsace~Lorraine pour les raisons indiquées

provisoirement sur 1'i ]
ci~dessus); qui explicitera les " mesures & prendre pour
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arréter et retenir les trains " ainsi qu> les conditions de
manoeuvre des signaux derriere les trains.

Cette Instruction premettra, dans 1l'avenir, une sim-
plification notable de la rédaction des textes réglemental-
res unifids; en effet toutes les fois qu'il scra nécessaire
d"rriter et de retenir les trains ", qu'il s'agisse de l'e-
xéeution d'un mouvement & contrc-vole en double voie, d'un
‘changement de croisement en voie unique,etec.... le reglement
n'sura qu'a renvoyer'ad l'Instruction Générale concernant les
mesures & prendre pour arr8ter et retenir les trains, sans
qu'il doiwve , & chaque fois, reproduire les différentes mo-

dalités d'application.

Ia réglementation unifiée des trains légers qui est sou-
mise & votre approbaticn est conforme au reglemnent—type uni-
fié approuvé par décisions C.F.4. n° 849131 des 12 mai 1934
et 25 Jonvier 1935; c'est ainsi en particulier que les
" conditions techniques " que doit remplir une machine a
vapeur pour pouvoir 8tre conduite par un scul agent seront
celles auxquelles vous avez donné votre accord ces pré-
cisions ne concernant pas le personnel d'exécution n'ont
évidemment pas & figurer dans un document distribué & tous

les agents).

Toutefois, les trois régimes spéciaux de protection des
trains 1égers prévus par le réglement type devenus sans objet
avec les nouvelles régles unifiées de protection, sont sup—
primés purement e} simplement; il en résultera, 1la encore,
un alldgement sensible de la réglementation, en méne temps
que de grandes facilités pour 1'emplol des trains légers.

Etant donné le gros intérédt que présente l'unifigation des
différentes régleomentations des Régions, ainsi que les trés
importantes simplifications et économies que pernettront les
nouvelles régles de protection des trains arrétéscet 1'exten-
sion du cantonnement téléphonique, la Société Nationale désire-
rait vivement pouvoir réaliser cette premidre &tape d'unifica-
tion d&s le début de 1l'hiver 1938. Compte tenu du travail con-
sidérable de préparation qui sera nécessaire - travail becucoup
plus important gue lorsqu'il s'agissait de réaliser une
étape analogue & l'intérieur d'une seule Région ~ la Société
Nationale des Chemins de fer vous serait dés lors obligée
d'une approbation aussi rapide que possible. Le Directeur
0¢néral de la S.N.C.P. adressera 4 M. Le Direccteur du Con~
tréle, pour chaque Région, la liste des textes homologués
actucllement en vigueur auxquels se substitueront les nouveaux
textes soumis & votre approbation. :

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : GUINAND.



G»év;ﬁw, 1455

OUESTION IX ~ Questions diverses.

a) Unification des
réglements de
gecurite.

M.le PRESIDENT fait part au Conseil de 1l'envoi au

Ministre des Travaux Publics, pour approbation, des instructions
générales de sécurité qui constituent la premidre étape de 1'uni-
fication de la réglementation sur 1l'ensemble des Régions de la
S.N.C.F. Il signale l'importance de ce document, qui marque une
étape importante dans l'unification des errements en vigueur
dans chacune des Régions . Aussi demande~t-il & M.le Commissaire
du Gouvernement de vouloir bien faire hAter dans toute la mesure
| du possible l'approbation de ce document par l.le MNinistre des

- Travaux Fublics .



Ministére PARIS, le 23 adédt 1938
des Travaux Publics

Contrdle et Surveillance
des Chemins de fer

Contrdle technique

D.C.T. N° 2401 Le Directeur du Contrdle Technique

& Monsieur le Directeur Général de la Société
Natibnale des Chemins de fer Francais
Let
D rﬂzie_ 18 M. le Président du Conseil d'Administration de la
du & &nmﬁﬁys)seciété Nationale des Chemins de fer frangais a soumis a
dont il asts (M. le Ministre des Travaux Publics le ler juillet les Ins-
tructions Générales de sécurité indiquédes ci-dessous et qui
constituent la premidre étape de l'unificatior de la régle-~
rentation sur l'ensemble des régions :

dowé copie le
5Juillet 1938 (

1°) Protectien des trains arrdtés
2°) Cantennement téléphonigue,

3%) Mesures & prendre pyur "arréter et retenir les
trains" et manoeuvre des signaux derridre les trains,

4°) Trains légers.

I1 indique dans sa lettre que M. le Directeur Général
de la Seclété Natienale des Chemins de fer m'adressera, psur
chague Régien, la liste des textes homolegués actuellement
en vigueur auxquels se substitueront les nouveaux textes seu-
mis & 1l'apprebation.

J'ai 1" honneur de veus demander de vouleir bien m'adres-~
ser des que possible la liste en question en 8 exemplaires.

Signature,



SOCIETE NATIONALT DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

PARIS, le 24 novembre 1938
Reglementation "Etat" ’

18T &tape de 1'unifica-
tion de la Réglementatisn

Monsieur le Directeur,

Suite & votre lettre DCT n® 2401 du 23 aolt 1938,

J'ai 1'gonneur de veus adressgr ¢un vue de leur
approbation, la liste des modificatiens &-apporter.aux textes
homologués "Etat'" peur la misg en vigueur des quatre decuments
ei-apres qui constituent la 1°T€ gggpe de l'unification de la

Réglementation sur l'ensemdle des Régions, et qui ont été ap-~
prouvés par décisien ministérielle du 10 septembre 1938,

I - Protection des trains arréiés
II - Cantonnement t4léphynique

ITI - Mesures & prendre peur arréter et retenir les trains
et maneeuvre des signaux derridre les trains

IV - Trains légers.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, 1l'expressisn de
ma haute considération.

Le Directeur Général,
Sigué 3 LE BESNERAIS.

Monsieur le Directeur du Cantrhle

de l'expleitatien Technique des
Chemins de fer

244, Bd Saint -~ Germain - PARIS
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MINISTERE DES COPIE D13101/1
TRAVAUX PUBLICS

e am.

Direction Générale ‘ ] )
des Chemins de fer PARIS, le 2% janvier 1933
et des Transports

&
4°0€ Bureau

Société Nationale

des Chemins de fer IE MINISTRE
Région de 1'Ouest 3 Monsieur le Président du Conseil

d'Administration de la Société Nationale

Unification de la régle- des Chemins de fer.

mentation (1°r€ &tape)

C.F. 4 - 127
Par lettre M, 1%.302 D-1%.101-1, vous m'avez soumis les
mndifications & apperter aux textes homologués "Etat" au ti-
tre de la premidre étape de l'unification de la réglementation
sur l'ensemble des Régions. '

Ces modifications ont pour objet la mise en applicatisn
des guatre textes approuvés par décision ministérielle du
10 septembre dernier et qui ont trait & la protection des
trains arrétés, au cantannement téléphonique, aux mesures
34 prendre pour arréter et retenir les trains et & la manoeuvre
des signaux derridre les trains, enfin aux trains légers.

Jt'ai 1'honneur de vous faire connaitre qu'aprés examen
rar le Service du Contrble Technique, j'approuve les modifica~-
tions proposées.

LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS,
Signé : A, de MONZIE.
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des
TRAVAUX PUBLICS

Direetion Générale
dés Chemins de fer
et des Transporéts

Paris, le & mars 1939

=g

4éme Bureau

Soeibté Nationale
des*
Chemins de fer
Région du Sud-Est - LE MINISTRE
| 3 Mohsleur le Président du Conseil
Unifieation des réglements d'Administration de la Société Nationale
de séeurité . des Chenins de fer f{rangalis.

C.F.4, = 1024

fomei)

~ Par lettre M, 13,302 du ler février 1939, vous
m'avez soumlis .les modifiecations & apporter aux textes homolo=
gués P.L,M, pour la mise.en vigusur des textes approuvés par
déelsion mlnistéri;il@ du 10 septembre 1938 en ce qul concer=
ne la protesction des trains agrﬁﬁéﬁ, le eantonnemen£m%élé$hc@
nique, les mesures & prendre pourFarrstar et retenir les
trains et la manoeuvre des signaux derridre les trains,
enfin les trains légers.
/ Aprég examen par le Service du Contr8le Technique,
- j'ai 1'homneur de vous faire connaftre que j'approuve les
| modifications proposées,.

Le Ministre des Travaux Publics
de MONZIE.



SOCIETE \
NATIONALE ORDRE DU JOUR N 16

CHEMINS DE FER
FRANCAIS Paris, le 2 avril 1939,

UNIFICATION DE LA REGLEMENTATION SUR L’ENSEMBLE
DES REGIONS

Are ETAPE DE L’UNIFICATION DE LA REGLEMENTATION

Les Réglements des anciens Réseaux actuellement en vigueur sur les
différentes Régions seront progressivement remplacés par un Reéglement
unifié applicable, sauf indication contraire, sur l'ensemble de la Société
Nationale des Chemins de fer.

Cette unification se fera par étapes.

La 1 de ces étapes comprendra la mise en vigueur des documents unifiés
ci-apres :

— Reéglement Géneéral de Cantonnement téléphonique
(non applicable sur les lignes soumises a la Réglemeniation « Alsace-Lorraine»).

— Instruction Générale de Sécurité No 1 : Protection des trains arrétés.

— Imstruction Générale de Sécurité N°¢ 2 : iVlesures a prendre pour arréter et
retenir les trains. Manceuvre des signaux derriére les trains.

(non applicable sur les lignes soumises d la Réglementation « Alsace-Lorraine»).

— Instruction Générale de Sécurité N° 3 : Trains légers.

Un Ordre Régional précisera, pour chaque Région, la date d’application
de cette premiére étape.

Le Directeur Général,
K. LE BESNERAIS.

48002. — Imp. E. Desfossés, Paris. — 3-39. — Cdo 7253.
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Unification de la
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4 povambre 1940,

sonsisur le iduistre,

Jtsi 1'honnevr ds
unifié des signeux,
ie deunibume dtspe 1
gur lY'epsesble des Ldgd

%ﬁ%%ﬁ%%%& f ?ﬁ%r% &g@r@@a%iﬁﬁ ul r %i@%ﬁﬁ&

os effort d'upnlfication & d4J% 614 scoomplé, en
&E%ﬁ%aiﬂﬁ,%% sours ﬁ@ cos ﬁ&?hi@f&ﬁ %ﬁﬁé%%@ gt ,

Un trés
%&%i&fﬁ ﬁ% @

ﬁiff%?m.% @ 1 ubras : e
sfpe 8o ires, ne sont pas pans in@f yénlents, ¢ar allas
sonesrnent spdfelsienent le personnsl des trsins cul esh appeléd
B8 sament d%une a@@iﬁﬁ pur ube subre. Un riglesent
e re 4ong up intdrdt indisecutable, 85 miw& an viguesur
é%mﬁ% §@§ dllsurs feeilitde per le falt quil nfapporters que
peu 4o changewent ver rapport eux erresents ﬁ@%%&iﬁ;

e poul polnt loportest sur leguel Jje Ghois devolr stiirer
1’&@@@%%%@& concorne 1s conduige & tenly per un sfesnicien gul
rencontre un dlsque fermé (srticle 115), mﬁ@ﬁ%i%ﬁ dont les
Services de le Fe vt du Conbtrble des Uhenlns de fer ont
déih eu l'oceation de s'sntretenir.

slepent sebuel de 1Vune des Hégions, en i'esphos ls
wuiwm$%§ i%@@%@ en parsil ces su séesniclen de réduire un ins-
tant s vitesse & @@1&@ d¥'un homme sy pae s'Ll g'szlt dYun trsin
non suni de freln centinu, ou & kmg au plus sl ls train est
suni du Trein continu, ymi& de a'avencer en sarebe 4 vue; les
sutres Lhéglons ge bornent & presorire ny &@&uﬁi@i@ﬁ de ss webttre

S8 e &84

donaleur le Jeerétsire d'ited g
BUK %%“suﬁiﬁﬁﬁiﬁﬁﬁ,




A%
- em

aussift que possibles en serche & vue (le Sud-Uuest superpose
par sllleurs une limitetion de vitesse & 30U ka/heurs).

ia polnt de vue théorigque, ls preseription Sud-ist perelt
grégenter l'svantege de pleger le nfeaniclen dans des conditions
favorables pour obssrver le merche & vue; meils slls & 1%inconvé-
nlent de sesyuey, dans 1llesprit du méeanicien, ls preseription
esgentiellie, cul est celle de la "unrehe A vue™; slle est par
allleurs certuinement excessfve toutes les fols cus le viaibiliteé
de ls wvole est | e, ¢t alle entraline slors une pErte de temps
importente préjudlioieble & ls régulerité du serviece , st psr
sulte & ms bonne exéoubtion, easentielle su point de vue séourité.

Les vse dons lesquels un gfeenicien est uaené & rencontrer
un disgue fermé sont sotuellement trop nombreuz, et le resteront
éncoys trop longtesps, pour cue ls 1«0efs pulses envisager
dtupifier sur ls base des erresents Sud-iat; smelgréd 1%'installo-
tlon progressive de slgnsux d'asvertissement, 11 ¥ 2, en offet,
e nbmbreuses bifurcstlions dont les signaux currés ne szont snpone
eés gue par des disgues, de nombreuses lignes & double veie
relativensnt importsntes dont lee geres ne conporbent coumme
slgnsux que deux disgques, de nombreuses geres & voie unigue suy
488 lignes parcourusse par des express ne coaportant égelement
gue doux disquegs

- Getie cuesticn du sens du digue fermd s'éteill d'silleurs
posée en 1984 lores de ls riéfeotion du eode dss siznaux ot le
texzte 1 fu qul fubt alors eadopté est pratiguenment celui cue la
GaliaC.Fe propose sujourd'hul comue texte unifié,

, Je slgnale par silleurs llmrticle 118 gul réglenssnts
Ltutilisetion norasle, en vole unicue, de signeux d'auvertissesent
pour sanonesr les signsux dierrdt & sedn habitusls de ovoisenent
ou d*especenent, sinsl gue 1%srticle 114 relatif au signal de
préavertissensnt o

‘ kn m8ue temps que le Réglement des signsux propresent i,
ies services de la S.H.0.

F. s¢ propogent d'unifier csslement,
pour o6 gul concerne le personnel des trains, ls réglesentetion
du bloek sutomstique, sinsi gue les modalliés de franchissesent
des slgnesux oarrées ferwés. les dlespositicns correspondentes
fersient 1%objet de 1'Instruciion Joinmbe au hbglewent des @i~
gozux et gul constibuersit une sonexe & ce Higlessnt. Cette
snnexe renverrall provisolrspent, pour le block wénuel, sux
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divers réglements réglomsux de blook menuel dont 1'unificatlon,
mbne pour ¢e qui inbtéresse le personnel des trainse 3 ballstins,
ordres, ctGe.ee nlest pes immédletement réalisable eon raison de
1textréne diverzité des installations,

%bent donné lo gros intérdt que présente le mlse en vigugur
de cotte deuxidme dtspe d'unifiestion de ls réglesentstlion, Je
yous sersis obligé d'une approbation sussi replde que possible
das bextes uul vous sont soumisy sinsl gu'il est lndigué plus
neut, ces textes ne AiffBrent gue peu de ceux sotusllesent en
vigueur sur les différentes Réglons, eussi seralt-1l ddésirable
qutile pulssent 8tre sppliqués dés le début de 1e4l,

Gomme pour la presibre ditspe, nes services adyrsasersisnt
par eilleurs & M. le Ulrecteur du Contréle, pour chague Héglon
1s liste des textes homolozués & abroger ou & modifier comne
sopsécusnce de la nise en vigueur du rbglement ® ted unifié,

Yeulllez sgréer, i naieur le sinistre, l'sssurance de uss
sentipents de heute considération »

e Président du Consell d'Administretlion,

gigné ¢ FOURKILES



Le Président
du Conseil d'Administration
“me- cOPLE
D. 13.140/1 T

Unification de la Réglementg-
tion
4éme étape

D e e

Paris, le 6 janvier 1944

Monsieur le Ministre,

, J'el l'honneur de soumettre & votre approbation le projet ci-
joint d'Instruction unifiée sur 1lsa Composition des trains, qui cons-
titue la quatriéme et svent-dernidre étape importante d'unification
de la réglementation sur 1'ensemble des Régions,

Cette Instruction resssemble en un document unique, distinct en
raison de sorn volume du Réglement Générsl de Sécurité proprement 4it,
les différentes prescriptions relatives a 1la composition, & la vi-
tesse-limite, su freincge; et & 1'équipement des trains en personnel,
cecl tant en ce qui concerns les trains & vapeur que les trains élec~
triques., Elle & pour objet non seulement d'unifier les régles ac-
tuelles, mais égolement de les simplifier desns touté ls mesure du POS~
sible ; une note de commentaires, annexée & la présente lettre, donne

quelques précisions & ce sujet, -

Etent donné le grand intér&t que présente la mise en vigueur
de cette étape importante dtunificetion de la réglementation, nous
vous serions obligés d'une approbetion eussi repide que possible des
textes gqul vous sont soumis ; bien entendu, nos Services sont & l'en-

- tiére disposition des v8tres pour leur donner tous les renseignements
complémenteires qui pourraient &tre jugés utiles, ° : :

; . Comme pour les étapes précédentes, nous adresserons par ail-
leurs & M, le Directeur desS Chemins de fer, pour chaque Région, ls
liste des textes homologués & sbroger ou & modifier comme consequendve
de la mise en vigueur de l'Instruction unifids en question,

Veulllez asgréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes sen~
timents de haute considération, ,

Le Président du Conseil d’Administfation;
Signé : FOURNIER.

Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etrt a
le Production Industrielle et aux
Communications -



