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Extrait du P.V. de la sdance du Congeil

dtidministration du 20 novenmbre 1946

QUESTION IT - Comptes rendns

1°) Trafic, recettes, mouvements, eto ...

Nécessité é?é@ulger leg locomntives en
appareils répétiteurs de signaux

i & u%§£
Ele .ﬁﬁ, -u..!A TS e 6 e e econneee s s g oo
2

enguétes anxque.les il & é€té procédd suite de l'accident durvenu
& Reylgﬁy et indigue gque la Commission Supérieure des Accldents, gque
préside M, ARMAND, sera ssisie de 1taffaire; les conclusions et les
propositions q@gﬁﬁla sers amenée & formuler & ce sujet sercout sounmises

au Conseil.
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[ L&UQ&B?AERE rappelle tout 1l'importsnce que la Pédération Netioe
nele attache & cetie grave g@est;aﬁ de 1a @éeurlta et les nombreuses
interventions gut 11 a déji faites, en son 1o, & ce sujet; en pa?tzagm
lier il a attiré 1'attention d'abord du Mervzce Technigue de la Région
du Sud-Est, puls du Conseil 1@£um@m@§ dans sa séance di1 9 octobre 1946,
sur les risgues gue présentait la mise @n cireulation de locomotives
141-R non pourvues §€q§ﬁd3°1¢ﬁ de contrfle de vitesse et dforganes ré-
pétiteurs de signaux. I1 lui a &té répondu gufon s'tefforgait de faire
cegeer au plus 8% cet dtat de c%&%ehﬁ mals gue 1§&gk1§6m?hﬁ ¢tait re-
tarddé par les dif fficultés d'approvisionnement en transwission de mouve
ment,

11 existe pourtant un appareil de remplacement tévg simple dont 11
geralt facile, en a ttendant, 3‘éguiper rapidement ces ﬁ&@hlﬁ@%a il g'g-
git dtun 2@EQV@11 b deux P,iaé&? composé dfun accumulateur et fun kla-
xon, gui wieﬁte?uzﬁ le me@ﬁngaze& ern cas @@ franchissement 4 @ﬁ “igm@xx &
Ltarreét. Ba 10 jours, il serait possible ¢ *éguiper les 600 ZGQﬂQG@3V@3 -
non *m@@ﬁ€ m@n$eﬁ de répétiteurs de sigy & o Sans @@mt§§ certaing pays
On*mfAS ézgu inutile 1'euwploi de ces a@baf‘i;sw En Trance, on a eatimé

ble de ne pas se fier complétement ntg, dont la vigillance
bt?@ mige eu défaut. On a eu raison et il Taut persévérer dans u@im
ie, car la naturs Jhumaine, gu'on le veuille ou non, a ses défail-

L
« Contrller la vitesse des traina et prévenir les ddfaillances
ibles du mécanicien sont deux garanties gul s'impogent et gui stim=
dfauntans plus, en 1'occcurencey gue, bhien gue les loc cmw%zves
de conduite facile et gde grande pulssance soilent, en &f“uue m&gom
utilisdes & la traction éa% trains de marchandises, ”efgdiﬁ
a @ﬁ*s@ elles gsont affectdes } remorgue des trains &9
TCURNENMAINE insiste done, malg: s dépenses suppléments
pertes de temps gu'elle ccomal pour ;*;mSQQLi tL
ces locomotives, en attendant Aguipemen bandes
teme trds simple - et pourtan Ticace - @@'ll a décri
Goﬂuueceaaa-&sﬁﬁaaz‘w:;ns’;v,\;iwaa:‘?0600600&@‘&9:&-?&&%@&?&a@tt&se’-at&’:a»’.’s%

Ho LEMAIRE reléve gue 1° obgervation de M. TQUREERﬁINE semble re-
mettre en cause une cusstion de priveipe qui ﬂ, depuis l@ugf?@yug £té
tranchée en France, que les sppasreil enregistreurs sont uani
ment des A de @t non desg ﬁig@@mlii&% dfalerte destinds 3
suppléer fﬁgé des agents.
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1'absance &'appareils 1 sur les lccomotives 141-R importées &fAuée
. o - N % s N
rigque et en a salsl 4 1igtére des Tr nEp
: Lharmt Aonmnd ] fanatinn e
dtant donnég La 51TUa -ion et la
P! ue cofite utiliser et
progreasivenent et au
I =
g de contriile.

vis, grice auxlmesures

liorat e a été constatée en ce ¢
notamrent aux P.H.; les efforts vont &tre pcﬁ
1es degrés de la hidrarchie.

11 se déclare néanmoins pre tndier, avec Les représentants de

15 Péddration Nationale, le sysis implifié dont Lltemplol est préconisé
% titre provisoire par M. TOURNE , encore gu'il préféreralt instal-
ler le plus rapidement possible prareils définitifs.

.tion de 1'éguipement en bandes Pla-
; -
gt posé au moment mnéme de leur COU-
5 £ £y - °
tte dpogue, gue Cces MACHNLIEes, du fait
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te et du confort relatif gu'elles 0f-
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mande, car il est appary, deg
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méme de leur facilité de condul
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& ffeur, présentalent certaing risque

gu'il fallait prévenir.

Te probléme est dfailleurs peaucoup plus complexe gufil gemble &
premidre voe. L'apparell Plamen comporte un risque d'erreur gui peut
Sire dvalud & 0,5 %3 de ce falt, sous peine de comprimetire gravement
1a sécerité, il ne pent Etre econsidéré gue comme un gontrdle de la vigi-
lance 4n mécanicien et non comme un systime de répétition automatigue

$ %

difficultés rencontrées depuls la Tibération, non seulement
pour afapprovisicnner en appareils neufs, mails encore pour agsurer
L te Sen et la réparation des organes en gservice, ont $té congidé-
ableg; il a fallu faire appel & 1tindustiie sméricaine et gecepter
des prix doubles des prix frangais.

Dtaprés les prévisions faites au aébut de 1945, on pouveit espé-
gang trop dfoptimisume, gu'en fin dfannde 1/58ue gseulement des
neg ne serait pas pourvi d'gppareils enregistreurs; clest pour-
emploi dfun systéme simplifié, analogue 4 celul proposé par
NENMAINE, n'a pas été envisagé et gue le Ministére des Travaux
et deg Transports a sccepte la mise en service de locopotives
Squipbes. Mais les machines ant 646 livrdes beaucoup plus rapide=
ment gue les transmissions de mouvement, de gorte gque, sur les 816
machines 141-R en service sotuellement, 217 geulement sont monies

dtappareils de contrile. i

ke
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Néonmoins, . ARMAND croit pouvoir affirmer que, grice & l'ac-
célération des livralisons américaines, ce retard sera rapidement ré=
sorbé et que, dds février prochain, toutes les locomotives seront
dquipdes. La guestion gqui se pose danc présentement est celle de
gsavoir s'il faut freiner 1temploi des machines 141~R non éguipdes ou
continuer & les utiliser en les dotant yrovisﬁirem@ﬁt d'un appareil
gimplifié. Il va 1texaminer et tiendra le Conseil au courant des
décisions prises.

1. LE PRESIDENT estime que la gquestion de adoubité est essentielle
et gqu'il ¥y aurait, par Saite, intérét % étudier le plus rapidement
possible la suggestion de I TOURNEMAINE, toutl en activant 1'équipe-
ment en appareils Flamai.
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M, TOURNEMAINE craint qufune divergence d'appréciation et de princi-
pe n'existe entre lg Dirsction Générale et la Fédération Nationale sur le
rcle de l'appareil Flamsn. Tl ne conteste pag, loin de 13, 1 intérét et
1'efficacité de cet apparell, mais il seumble gue, dans l'esprit de la Di-
rection Générale, il alt surtout pour but de contréler la vigilance des
mécaniciens; or, les défaillances sont inhérentes & la nature humaine. -
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Laeg Services Technigues, ! son avis, ne se soueient ras suffisam-
ment des possibilités de la nature humsine. Le Pédération Nationale,
au contraire, estime gu'il faut faire la part des déTaillances rossibles
et, par suite, s'efforcer de les prévenir.
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M. LEMAIRE ne croit pas gue lee pointe de vue respectifs de la Di-
rection Genérale = ou des Services Technigues - et de la Pédération Na-
tionale g'opposent aussi nettement que 1'indique ¥. TOURNBMATLRE. Ltappa-
rell Flamsn, bien gu'il soit @SS%Rﬁi%ll@m@ﬁﬁ un organe de contrfle, répond
“aux préoccupations de I, TOURLEMAINE, car il contraint le mécanicien & une
vigilance constante: celui-ci, en effet, qui doit pointer quand un signal
est & l'arrdt, n'ignore pas que ses fautes geront antomatiquement enre-
gistrées et qu'il sera, le cas échéant, 1'objet de sanctions.
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M. REDON propose de remplacer les machines 141-R non encore éguipdes
par les locometives dotées d'appareils Flaman et qul sont gardes actuel—
lement. '

We ARUARD reconnelt qu'il est possible de réduire le nombre des 100 o
motiveg 141-R girculant sans appareils de contrfle en remettant en circu-
lation du matériel garé, wais, ce falsant, on se privera d'un matdriel &
grand rendement. D'autre part, les machines gardes sont surtout des machi-
nes pour trains de marchandises et l'on mangue de locomotives pour trains
de voyageurs. Le mieux serailt peut-8tre d'dtablir un programmne réduit en ¢
qul concerne les parcours 3 effectuer par les machines non munies d'appa-
rells Flaman. ' ’ '

s

M. LEVMAIRE craint qu'il n'en résulte des perturbations dans le servic

M. TOURNEMAINE estime beaucoup plus simple d'appliquer pr@v§56irem@ﬁt
le systeme gqu'il a préconisé. Cette application entrainera peut-8tre une

augmentation des dépenses, mais 11 en rdsulters une garantie supplémentaire
de sécuritd. ' o
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. LE PRESIDENT rappelle que M. AF

ARD doit examiner cette suggestior

M. ARMAND reconnalt gqu'il est possible de tirer parti des appareils de
contrd e existants autres que le Flaman : répétiteurs de gignaux, klaxon,
sirdne, ete ..., wais 11 importe, au préalable, d'étudier comment les uti-
liger pour gue la sdeurité soit assurde dang les meilleures conditions pos-
gibles. L'observation directe des gignaux reste toujours la meilleure for-:
mule et le plus sir garant de la séeurité, mais 1l est certain gu'en lfab-
sence de bandes Flaman, 1'installation d'appareils gimplifids vaut mieux
que rien. .



¥, LEMAIRE est de cet avis, mal % condition gue cet éguipewment

soit proviscire.

M. anﬁ% ¥ souligne gue la sécurité n'est vraiment compromise gue
gi le mauval fﬁactipnaement des appareils de contrdle coinclide avec uue
défaillance @u @eraagmr¢ de condulte. Ce cas étant extrémement rare, le
cnefficient de sécurité offert par 1tappareil Flaman est, en réall té
besucoup plus élevé que ne 1@ 1aisserait apparalitre le risgue de mau-
veis | nnvtiomn@ﬂant détermind en valeur absclue.

. ARMAND en Sﬁﬁ?l@ﬁtﬁ mais, sous cette réserve que la répétition
des signaux doit s agﬁuuef 5 llobservation directe, coume garantie sup=
nlemeﬂt&lreg et non s'y substlituer, car les cas de mauvais fonctlonne-
ment des appareils sont plus fréguents gue les cas d'inattention du
nécanicien.
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M. BCUTET rapwelle qm°é la suite de 1lfzccident de Lagny qu tévog
l'accident de NMVLgnyQ tous les @‘%p@ i4ifs de sécurité @ﬂt été réédtu~
diés et gufaucun d'eux, méme parmi les plus compliqués, n'a été jug
ntidrement aatisi?zaarﬁa Le se fourité met en jeu, en eff e%? non se
ment des problémes mécaniques. ou. él@ft“L@Q@39 hois aussi des pro ablé
@hvsLalaglgm@m o Ls ch@l@ﬁ1@a§s t$9ﬂ GOE§1@E@83 TL o 4té jugé, & 1
pogue, que, uarmﬁ ae% soluftions em ¢ @éesg ltappareil Flaman etait E
parmi les ylm slirs, mais aucun Q“&‘ tif %ﬁ’:Ta «@m@@“tible de le
remplacer ou de la egﬂﬁ?CQQF nta ﬁ%e nsidéré counme gsﬁ*f&ﬂg des condil
tions de sdeourité suffisantes. On & w@ﬁ ﬁdant en v¢aagé dfajouter au
iL”“ﬁb1@1$ ancien un systéme permettant de w@gmt@f gur la wachine, par
an signal sonore, non ﬁ@?l@&@au les Lgm&ux £ Lg%fv@@§ mais sussi, par
@m b153@¢ S0Nore ﬁ”mh;ilf érent, les signaux ocuverts Ce dis puﬁltlf ;

gt, a4 1l'heure act llw% en service sur certaines &&ane» du Nord, et a
1?LQ@L?QE de &Qnﬁ@“ au mécanicien tous ape »igements sur le pon founction-
nement des crocodiles. Il ne crolt pas qa@ de nouvelles études EJL%S@ﬁﬁ
Qﬁﬁﬁalf@ 4 des cone 1%%Lﬁ?g azF?eveﬁwese 51, cependant, il sgamt recoti-
nu, aprés examen, gutun progres g¢talt ﬁzﬁszb@b par ?@w?ﬁfﬁ & la situa-
tion @@zuei ss ce ne QF&“% vraiment gqufun melL&§l¢ provi Sﬁl?Q prmC@
tant d'attendre le ﬁamca§ oY la fabrication des appareils Flaman pour-
ra reprendre norusleuent.
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. TE PRESIDENT demande & la Direction Générale d'activer L'égul-
pement des machines 141-R en bandes Plaman &% ﬁ*é%@ﬁi@f un dispositif
susceptible de remplacer provigoirement les appareils norma l@f@mt ufi-
lisés.
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- ner l'éguipement des ligres secondaires pour

 Extrait du P.V. de 18 séance du Conseil

4t idministration du 8‘janvier 1947

. QUBSTION IIL - Comptes rendus

19) Trafic, recettes, mouvement, etc ..

Equipemgnt des locomotives - particulisrement

3 (3 R ’ 4 F ol - Py
les 141-R importées d'amerigue - en appareils de contrile
de vitesse ou répétiteurs de gignaux e
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RUAND, rappelant les préabdﬁpaﬁions‘maﬁifesﬁées par‘le
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ConseIl dans sa séance du 20 nomembre 1946, fait connaitre les mesu-

2

res prises pour aceélérer,l'ag&ipement'gﬁ;apparells de contrdle des
machines 141-R importées dramérigue. e . ~

Pour hiter 1'approvisionnement en appareils Flaman, la S.N.C.F,.
) ‘ joas , L % , :

4 utilisé ses ateliers d'horlogerie et ges dépdts dans lesquels le

travail de nuit a ét4 organisé sans que soifb modifié pour autant
le travail de la journée. Gréce 5 cet effort, 400 machines ont pu

 &tre dotées d'appareils Flaman au cours du mois de décembre.

Par ailleurs,et c@mfermémenﬁ,amx‘saggestioﬂs présentées au

Conseil, les locomotives encore non équipées en bandes Plaman seront
munies provisocirement de "hoTtes de déclenchement", appareils assu-

raht la répétition acoustique des signauxﬂéﬁ;aéjé\atiliSés sur cer=
~taiﬁes‘machimes‘da‘man@eavre~ﬂe~éirculant~qu?exc&gti@ﬁnellemeﬁtAsmf
les voies principales. S s
Aprés 1'équipement des 141-R actuellement en service gul sera
probablement terminé & la fin de janvier, seules ne posséderont pas
dfapparéils,de,c@ntréle“les(machineS'd‘erigiﬁe allemande affectées
‘aux lignes de 1ltancien réseau A.L. sur 1@3Que11es,les/er@codiles,k
‘dé@osés,par,les‘gllemands,"n'oatﬂgu gtre encore rétablis., Mais on
peut escompter que la remise en place de ce matériel sur les lignes
principales sera effectud d'iei le ler mal. Oﬁ'%'effercera,&e\termi
¢ ‘le ler octobre. ,
i. BOUTET éstime, pour sa part, que l'utilisation de la boite
de adéclenchement ne constitue gu'une selution éminemment provisoire
et que l’éqaipemenﬁ‘&684machinesiﬁe pourra &ire congidéré coumme
effectivement réalisé que lorsqu'elles seront ftoutes munieg d'ap-
‘péreils,Flam&n.211“&ésirarait, en consdguence, avoir guelques pré-
cisions sur les dates d'équipement définitif. ' S e
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AND dndique gu'a la fin de janvier toutes les machines

‘ 'ﬂ’.“""“"""’""‘—"’"— Vi B B & ¥ S N > P 3
"141-R seront dotees d‘apgarells'&e contrtle, les unes d'apparsils

Flsman, les sutres de boites de déclenchement; ce n'est que dans
le courant de février ou &u plus tard en mars gue toutes les ma-
K 2 5 B o L i 8 o B 2300 . ; :

chines 141-R seront equipees de bandes Flaman. L

: M. LE PRESIDENT insiste pour que le travail d'équipement en
- : 3 A : : 7 N i R
bandes Flaman comntinue a,gtre;paasse‘tres aetlvemeﬁ§.  ‘



