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¥INISTERE T
DES TRAVAUX FUBLTCS Paris, le 4 février 1637
-------------- ( requ, le 5/2/37 )
Direction Générale
des Chemins de Fer.
4éme Buresu
Répétition
des signaux en 1% NINTSTRE
position d'ouverture.
---------------- & Monsieur le Président du Comité de Direction
C.F. 4 N° 26¢ des Grands Réseaux.

Le 28 décembre 1936, vous avez répondu & ma déeision
du 17 aolit 1936, per laquelle je vous avais fait connaftre
qu'il y aveit lieu de réaliser sur tous les Réseaux
l'enregistrement et la répétition des signsux de voie
libre, l'implentation des crocodiles d'essal sur les
lignes & grande circulation ne pouvant &tre considérée
comme une so.ution équivalente du point de vme de la
sécuri té.

Vous m'indiquez que les Réseaux ont mis immédiate-
ment & 1l'étude le probléme posé en tenant compte de 1la
nécessité de prévoir, tant pour la voie que pour les
mechines, des dispositifs qui n'aient pas & €tre sériecuse-~
ment transformés, si la détection actuclle par contact
deveit 8tre remplacée plus tard par la détection par
induetion, et qui puissent méme s'adapter ultériecurement
& la répStition Ges sign.ux d'arrét sémaphorique ou
d'arrét absolu actuellement appuyés par détonateurs ou
péterds.

Zn reison des ddluis néeessaires pour résoudre ce
Frobleme ainsi que pour équiper les machines et le voie
uvec les appereils qui seront finalem:nt adoptés, vous
m'avez demandé de ne pas surseoir A 1'installstion de
crocodiles d'essai sur les Réseaux qui n'enregistrent pes
eneore les signazux de voie libre, c'est-a-dire 1'Etat, 1o
P.L.l, et le F.0, iid4.

D'accord evec le Contr8le de 1'Exploitation

Technique, jtadopte votre point de vue sous les réserves
suivantes:

¢ 92606068000 e



1°- La répétition et l'cnregistrement des signsux & voie
Iitre devront 8tre entidrement généreclisés avent le ler
Janvier 1942, 1 'existence de crocodiles d'essai ne devent
en aucun cas tre invoquée pour faire échec & cette réslise-
tion;

2°- Les projets financiers et techniques des divers Réseaux
pour l'implentation de crocodiles d'essal comporteront
€gelement toutes les prévisions relstives 2 l'tmplantation
de crocodiles eppuyent certains tableaux indicateurs de
vitesse fixes, prévisions & faire comme suite & la lettre
oue le Président de la Conférence des Directeurs a adressée,
le 10 novembrs 1936 & 1, le Directeur du Contrdle de
1'Exploitation Technigue.

Pour le NMinistre et par autorisation:

Le Consciller d'Etat,
Secrétaire Général,

Signé: GRIMPET,

Copie conforme transmdse
& tous les Réseaux
Paris, le 8 février 1937
P. le Chef du Seorétariat
du Comité de Direction,

i

Bovut.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS.
Répétition des
Sémaphores de tlcck 6 Juillet 1938
automatique lumineux
D - 3420/5

Monsieur le Ministre

s « 8 -

@
La xrépétition des sémaphores de block automatique.
lumineux = 1'arrét se fait actuellement de deux fagons dif-
férentes. Sur les régions de 1l'Ouest; du Sud-Ouest, du
Sud-Est et de 1'Est, ce sémaphore est appuyé par un déte-
nateur autcmatigue, dans lequel une cartouche fait explo-
sion en cas de franchissement intempestif de ce signal fer-
mé. Sur le Nord, au contraire, il n'est pas: installf de
détonateur automatique, mais chague sémaphore est cemplété
par un appareil Ledard, déclenchant sur la machine un sif-
‘flet spéeial & chaque franchissementt de sémaphore fermé
et inscrivan®i, ce franchissement sur la bande de 1'enregis-—

treur de vitesse de l1la machine.

I1 est évidemment nécessaire d'unifier, mais ce seragt
une mauvaise solutien d'étendre le détonateur autematique
au Nord, ocu d'étendre le dispositif Ledard aux autres ré-

gions.

Le détonateur, est, en effet, un dispositif colteux

son installa tion sur le bloek actuel du Nord, et sur les
5.000 panneaux nouveaux que nous pouvons espérer installer
d'ici 6 ans coliterait au moins 30 nillions ) et dont 1le
fopctlonqement est loin d'Gtre parfait. De plus, il a
l'lngonvenient de compliquer le block automatique, et par
conséquent, d'en rendre le fonctiormement moins régulier,
dae ncins 8'il est rdénlisé avec de petits ecircuits -
Jisfvdecvedes © o S'il esv au contraire ,réalisé par pédales
il ne complique pas le bloék, mais il f&ictionnepluifméme ’
encore moins bien,

Le Ledard est encore plus cofiteux. Sa généralisation
dans.l'hprthése ci-decssus ( 3.000 panneaux nouveaux ) coé-
terait environ 90 millions. De plus, du moins dans son état
ig;gel, il n'est pas & 1'abri de certaines critiques de prin-

Monsieur le Ministre des Travaux Publiecs,
244,Boulevard Saint-Germain, PARIS .



-Dem

Une trés bonne solution, qui réglerait 1= question en
méme temps que celle de la répetition des signaux & distance,
serait l'adoption d'un systéme de répétition trés moderne,
tel que certains crocodiles d'induction, ou mieux encore tel
que la signalisation continue ( cab-signal). Mais, compte tenu
de la dépense considérable nécessaire pour réaliser un tel sys-
téme ( de 1 ordre de 1 milliard pour un bon crocodile d'induc-
tion, et encore supérieure pour le cab-gignal, d'ailleurs plus
avantageux du point de vue exploitation), il semble absolument
impossible d'y songer du moins pour le moment. La question
Ne pourra &tire reprise qu'aprds amélioration de la situation
budgétaire, et aprds réalisation d'autres dispositions incon-
testablement bveaucoup plus intéressantes du point de vue de 1la
séecurité ( vlock automatique, modernisation de postes d'aiguil-
leurs, développement du pare de voitures métalliques, suppres-—

sion de P.N., etc.... ).

I1 est donc indispensable de rechercher une solution
gconomique de 1a question, immédiatement applicable. Il de-
vient certainement possible de 1a trouver, en tenant conmpte
du fait que nous sommes préecisdment en train d'améliorer consi-
dérablement les conditions de répétition des signaux & distance,
bar la généralisation de la répétition acoustique sur les ma-
chines des signaux ouverts. Cette répétition existe sur le Noxrd;
elle est en cours d'achdvement sur 1'Est; et, aux termes de
votre décision du 4 février 1937, elle doit &tre réalisée avant
1942 sur les autres Régions. Il est hors de doute qu'‘elle cons-
titue un tras 8ros accroissement de 1la sécurité, du fait, comme
le fait remarquer votre dépdche du 17 Aot 1936 " gue toute
anomalie ou tout défaut de fonctionnement des appareils de
répétition des signaux sur les machines aurait beaucoup plus
de chances d'étre déceld, buisque les trains abordert les si-
gnaux ouverts beaucoup plus fréquemment que fermés ". Dans
¢es conditions, il devient possible de ne plus installer &
l'avenir de détonateurs automatiques ni de dispositif Ledard
appuyant les sémaphores de block automatique & l'arrét. Comme
nous l'avons exposé plus haut, nous ferons ainsi une grosse
économie en méme temps que nous sinplifierons les installations
de block automatique, ce qui est un élément incontestable de sé—
curité. Cette manidre de faire sera d'ailleurs conforme aux prin-
cipes énoncés dans les décisions ministérielles des 19 novembre
1919 et 23 février 1920 qui n'ont prescrit l'usage ‘e¢s pétards
aux sémaphores qu'a titre brovisoire, en attendant 1la répéti-~
tion des signaux 3 distance sur les machines,

Nous sollicitons done 1l'autorisation de réaliser &
- l'avenir le block automatique lmmineux sans que les sémaphores

€ # e eI 000006 8 o
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L 1'arrst 5tient appuyés par un détecanteur automatique ou -~
par le dispositif Tedard, étant par ailleurs bien entendu
que, sur les Régions ou 1a répétition des signaux 3 vrie
1ibre n'est pas encorc un fait accompli, le block automa-
tique sans détunateurs ne sera mis en service qu'apres ins—
tallation de crocodile 3'cssai tous les 50 km. Il serait

on offet tout a fait recgrettable, dans la situation financitr:
asgtuelle, de mettre en service Sur ces Régions des détona-

teurs qui deviendraient inutiles trés peu de temps apres.

11 est également bien entendu gque la Société Nationale
hatera, dans toute la mesure du possible, l1la généralisation
de la répétition des signauX 3 voie libre. Et nous penscns
méme pouvoir compléter cette répétition par unc amélioration
nouvelle, en donnant aux mécaniciens une indication acous-
tique spéeiale de nyatéh, quand la brosse ne recueille aucun
courant sur le crocodilg et par conséquent, en particulier
en cas de rrté de contact. Ce résultat peut &tre obtenu par
ltadoption d'un dispusitif dérivé de celui qui est en servine
cur 1e Gxe~d Western Railway, et fonctionnant dans les ctn-
ditivns suivantes :

Un circuit électrique est fermé en permanence Sur la
machine. Ia coupure de ce cireuit est obtenue, & chaque pas-
sage sur un crocodile, gqu'il scit en charge ou non. par 1l'in-
termédiaire d'une pédale spéciale venant en suntact avec le
crocodile. Si aucun courant n'est alors recuedlll par la bros-
se , le mgcanicien regoit un signal acoustique spécial, non
enregistré, lui faisant connaitre qu'il y a un raté. 5i, au
contraire, la brosse recueille sur le crocodile in courant
négatif ou positif guivant que 1le signal est ouvert ou fermé,
1tindication acoustique de raté ne se produilt pas, mais cst
remplacée par la répetition acoustique (avec enregistrement)
du signal ouvert et fermé exactement comme elle se fait au-
jourd 'hui par exemple sur le Nord. Au franchissement: d'un
panneau de block autumatique lumineux présentant 1e sémaphore,
le méeanicien recevra la méme indication acoustigue qu'en
cas de raté, puisque le crocodile n'est pas en charge.

Lt'adoption d'un tel systeme n'entrainera pas une dé-
pense tres &levée, puisques pour les Régions qui répétent
dés maintenant la voie ouverte, il n'exige aucune modifica~
tion dé 1'équipement situé au droit des signaux, et que pour
les autres Régions, il ntexige pas d'autre modificativn gue
oelle résultant de ltapplication de 1a décision ministérielle
de 19%37. Il résulte, par ailleurs, de ce fait que les maghincs

teo gaesae s p0 T o
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modifiées peuvent &tre mises en service en méme temps que
1es machines non transformées, sans aucune mesure spéciale
sur les Régions du Nord et de 7'Est qui répétent dés mainte-
nant les signaux ouverts. Sur .es autres Régiong, elles pour-
ront 8tre mises en service sur une ligne dé¥erninee 4dgs que
les crocodiles de ce*tte ligne seront en charge négative.
bien

Enfin, il est/évident qu'un tel dispositif attirant
l'attention du méecenicien, en cas de raté de contact, par ui.
signal acoustique, constitue un gros progres du point de vue
de la sécurité.

Cet appareil, construit par la Société Industrielle de
Liaisons Electriques (S.I.L.E.C.) vient d'&tre essayé¢ sur
la région du Sud-Est. Les premiers essais ont été satisfai-
sants et nous avons 1'intention de les étendre immédiatement
sur les diverses Régions. Si ces essais étendus ne font ap-
paraftre aucune difficulté, l'adoption d'un tel systéme pour-
ra constituer une nouvelle amélioration de la répétition des
signaux sur les machines.

Notens en terminant ou'i}l devient, dans ces conditions
inutile de prooéder gux.ossuig Stendup  des dispositifs d'in
duction Vaucanson, Cegelce et Indusi, essais pour lesquels un
groget vous a eté svumis le 30 novembre I937 par le Réseau

u Nord.

J'ai 1'honneur, Monsieur le lMinistre, de vous renyu-
veler ltassurance de mon trés respectueux dévouenment.

Le Président du Censeil d'Administration,

Signé : GUINAND
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Service Central du datdriel
e 16 mars 1939
OUbjets Hépétition et enre~
gistrement des signaux co®I B

-

& vole libre.
He 231610 T¢

Honsieur le Ministre,

Por votre dépéche C.P. 4 n® 269, du 4 février 1937,
vous avesz invitd les anciens réseaux & prendre les mesures
nécessaires pour généraliser avant le ler janvier 1942 la
répétivion et l'enregistrement des signaux & voie libre sur
les locomotives.

Les dtudes nécessaires ont été entreprises par les
anciens réssaux pour obtenir ce résultat. Mais ces dtudes ont
ad subir un temps d'arrdt, d4'une part, par suite de la ordation
de la S,N.C.F,, d'autre part, parce gue la S.H.C.%. a voulu
unifier, dans toute la mesure du possible, les dtudes en
guestion, ce qui 1'a smende 3 reprendre & 1a base certaines
d'entre elles,

I1 paraft difficile, pour ces raisons, d'obtenir la
réaﬁiimﬁga. au ler janvier 1942, du programme que vous nous
aveg tracé.

I1 serait d'ailleurs intdéressant de pouvoir disposer
d'un délai supplémentaire qui nous permettrait d'expdrimenter
rilus longuement certaines réalisations rdépondant au programme
cl-dessus, de fagon A pouvoir prendre uns décision en toute
conpaissance de cause., En consdquence, }j'ai 1'honneur de vous
demander de vouloir bien reporter au J1 décembre 1943 la date
limite & laquelle devront 8tre réalisds sur toutes les locp-
m;éves la répétition et l'enregistrement des signaux & voie
liwe. ;

de vous renocuvelle, ssees

Le Président du Conseil d'Administration,
Sdgnés GUINAND

fonsisur le Hinistre des Travaux Publies, 244 Bd Saint-Germain, PARIS.-
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SOCIETE NATIONALE DES CHELINS DE FER FRANCAIS
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Paris, le 16 mars 193¢

Monsieur le Ministre,

Par dépéche du 28 février 1939, vous avez bien voulu nous
faire ccnnaltre les modifications au programme quadriennal de
travaux de premier établissement que le Commissaire du Gouverne-~
ment aurait mandat de demander devant le Conseil Supérieur des
Transports.

Ces modifications comportent par ordre 4'importance

1° - 1'inscription de 850 millions & titre d'amorce de
1'électrification Laroche - Lyon (travaux portant sur l'une
des deux sections Laroche (ou Les Laumes) Dijon ou Dijon - Lycn;

2° - la commande de voitures métalliques & cconcurrence de
213 millions;

3° - 1a disjonction des travaux compris au chapitre III
du plan qui vous a été soumis, travaux quil serailent reportés
aux programmes annuels;

4° - la réduction & 30 millions du crédit prévu au
chapitre IV pour les locomotives Diesel,

le tout dans le cadre d'une limitation & 6 milliards des paie-
ments a4 effectuer au titre des dépenses d'établissement au cours
des 4 années 1940 & 1943,et m8me d'une limitation & un chiffre
inférieur si la situation financiére ou une évolution défavora-
ble du trafic venaient a l1l'exiger.

En ce qui concerne le premier point, nous sommes bien
d'accerd avee vous sur 1'intérét que présente l'électrification
d'une partie de la ligne de Bourgogne; mais nous croyons devoir
insister sur le fait qu'il s'agit en l'espéce d'une g¢pération
qu'il n'est pas possible de fractionner comme Vvous 1'envisagez,
8i l'on veut en tirer les avantages techniques et économiques
qui la justifieraient.,

L2 I I R

Monsieur de MONZIE, Ministre des Travaux Publics,

244, boulevard Saint-Germain - PARIS (78me)
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En effet, d'une part,du point de vue technique,il est indis-
pensable d'électrifier le ssuil de Bourgogne (Blaisy-Bas - Dijon)

ol sont concentrées les seules difficultes sérieuses,en tracticn
vapeur, de ltartére Paris - Marseille.

D'autre part,du point de vue économique,il ne peut étre
question d'instituer a titre provisoire & Dijen,dont les installa-
fions de dépdt sont trds réduites,l'organisation nécessaire & la
traction électrique et il convient d'atteindre d&s l'eorigine le
centre de Lyon ol l'on pourrait établir en situaticn définitive
1'atelier indispensable & 1l'entretien des machines ~électriques;
par ailleurs, l'équipement en chauffage électrique du parc con-
sidérable de voitures empruntant l'artdre du Sud-Est entrainerait
une dépense extrémement importante qui ne peut 8tre raiscnnable-
ment engagée en vue d'une utilisation limitée & un court segment
de ligne.

En 4'autres termes,l'électrification Laroche ~-Dijen ceondui-
rait & des installations provisoires coliteuses et ne supprime-
rait sur la ligne aucune coupure de traction en service voyageurs
et messageries.

Au surplus,l'électrification du seul trongon Dijon -Lyon
laisserait subsister les difficultés actuelles de traction et,
par suite, interdiralt les détournements importants de trafic
messageries empruntant actuellement la ligne du Bourbonnails,sur
lesquels nous comptons pour garantir la rentabilité de 1'élec-
trification. '

Pour l'ensemble de ces raisons, nous estimons que si l'on
doit engager l'électrification dont il s*agit,il faut ouvolr
compter sur un crédit total de 1.700 M. (Laroche -Lyon) compre-
nant,en dehors des travaux d'électrification proprement dits,
1'équipement de la ligne en block automatique & courant alterna-
tif et 1l'achdvement du quadruplement Brotteaux - St-Clair (la
partis Brotteaux -Guillotiére figurant seule au plan quadriennal
actuel). Ajoutons que cette évaluation ne couvre pas les dépen-
ses qui pourralent nous 8tre imposées par 1t'Autorité Militaire
en matiére de protection des ouvrages électriques,en contre-
partie de l'accord qutelle nous donnerait en ;'espéce.

En ce qui concerne les commandes de voitures métalliques,
nous aveons été conduits a les écarter du plan quadriennal en
raison de la limitation étroite des autorisations totales
d*émission: ‘

En effet, pour constituer en matériel métalligus comme VOUus
le demandez, la totalité des trains exXpress et rapides en ser-
vice d'hiver, nous comptons d'une part, sur les échanges de
matériel entre Régions (1'Cuest et le Nord pouvant mettre des
voitures a la disposition du Sud-Est en période de sports d'hiver
et, d'autre part, sur l'exécution de notre pregramme de métalli-
§ation,lequel, portant sur 2.0Cs¢ voitures, nous permettra de
réaliser, en outre, une certaine amélioration en service d'été.

e ¢ 0 & 0
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Avec un méme crédit on peut, aux prix actuels, métalliser
6 & 7 fois plus de voitures qu'on en peut construirs. Du point
de vue de la sécurité, nous obtiendrons donc par voie de métal-
lisation un résultat tangible qu'il serait impossible d4'attein-
dre par voie de construction en 1'état actuel des possibilités
de crédit. Au surplus, le prix unitaire des voitures métalliques
ne peut &tre notablement réduit pour devenir intéressant que
par une commande massive et,ad cet égard, une commande de 20C
voitures seulement en quatre ans,qui serait nécessairement
répartie entre plusieurs usines - sans atteindre leur capacité
nermale de production - ne permettralt aucune réduction de prix
de quelqgue importance.

Vous nous demandez 4'autre part de disjoindre les travaux
du chapitre III pour les reporter aux programmes annuels, Il
s'agit de travaux indispensables :

~ L'installation du block manuel sur certaines lignes &
double voie constitue une amélioration essentielle de sécurité;
elle va de pair aves le programme d'installation du block auto-
matique, puisqu'elle est fondée sur le réemploi de signaux
dépcsés. )

- La répétition sur les machines de sighaux a voie libre
et de l'indication de raté d'enregistrement des signaux est une
obligation gque nous avons souscrite; elle permet de simplifier
le block automatique et d'en réduire le colit,et constitue en
elle-meme une amélioration de sécurité hautement désirable.

- En ce qui concerne la défense passive, il s'agit d'un
programme minimum dans le cadre de la loi du 11 juillet 1938
et du déeret-loi du 12 novembre 1938,

Dans ces conditions, s'agissant de travaux dont la néces-
sité est incontestable, 1la disjonction ne constituerait qu'un
virement d'imputation qui ne saurait diminuer en rien nos
besoins totaux de crédits.

Enfin, en ce qui concerne les locomotives Diesel, nous
estimons qu'il convient d'en faire une expérience suffisamment
large pour &tre prcbante. A cet effet, nous voudrions pouvoir
constituer, avec les machines que nous possédons, un roulement
d'environ 1€ unités; ls minimum que nous envisageons a ce sujet,
compte tenu des installations et de l'outillage de d4épdt,serait

46 0 5 o
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an orédit de 50 M., en réduction de 35 M. sur nos propositions
primitives.
0
o o

Ceci posé, nous avons examiné les aménagements qui pour-

raient &tre apportés au prograrme primitif et le chiffre total
des prévisions de dépenses correspondant.

Programme quadriennal -

Fn matidére d'électrification, si l'on doit entreprendre
1'équipement de la ligne de TLAROCHE & DIJCN, on pourrait lui
donner 1a priorité sur la ligne de BRIVE & MONTAUBAW. En effet,
bien gqu'il soit intéressant de combler dans un avenir aussi
prochain que possible cette lacune de 1'électrification du
Sud-Ouest entre PARIS et SETE, il stagit en valeur absolue
d'une économie de charbon beaucoup plus faible et, dtautre part,
d'une opération dont la rentabilité est moindre que celle &

attendre de la grande artdre du Sud-Est.

Compte tenu de la réduction de 35 M. envisagée plus haut
gur le crédit des locomotives Diesel; cltest au total une diminu-
tion de 390 M. qui peut &tre apportée au programme quadriennal
que nous avions présenté. ‘ ‘

Programmes annuels -

Nous avons revu les estimations faites des programmes an-
nuels de 1'ensemble des années 1940 5 1943,

Nous avons reconnu la possibilité 4'y apporter les réduc-
tions suivantes :

- sur les achdvements de travaux complémentaires
entrepris en 1939 ou antérieurement ..........s 50 millions
(soit 36 millions au titre des suppressions de
passages & niveau qui peuvent 8tre différés en
période de difficultés de financement et 20
millions sur la consistance de divers projets)

- sur des travaux complémentaires prévus au plan
quadriennal primitif (quadruplement BROTTEAUX-
St-CLAIR, déja englobé dans l'estimation de
T1électrification LAROCHE-EYON; crédit concer-
nant 1l'amélioration de diverses gares,suppring) 49 "

- sur le budget des prototypesS.....eseeeecs e 50 "

A reporter..... . 135 "



-5 -
Report ..... 135 millions

- sur l'outillage et le mobilier .........cv0.e 20 ;

!
- SU.I‘ 18 pI‘OgrahlLie SOOi?'ll e;eqeoocveacccon-.ao 4'5 "

200 millions

Mais il ne nous est pas possible de réduire comme vVous
l'envisagez & une limite de 2.500 M. le montant total de nos
engagements au titre des programmes annuels pendant les années
40 & 43 couvertes par le plan quadriennal.

En effet, nous avons & faire face & d'importants aché&ve-
ments de travaux et de matériel déja engagés ou commandés,; au
programme social et & divers travaux d'une nécessité incontes-
table qui figuraient dans notre premiére étude d'un plan qua-
driennal de 4 milliards, & la métallisation des voitures et &
1'amélioration des locomotives & vapeur, aux dépenses de maté-
riel naval (achdvement), d'outillage (exploitation, voie,
mécanographie), aux prototypes, aux lignes nouvelles, aux
charges de retraite.

Restent les travaux complémentaires divers, que vous awesz
visés particuliérement,

Si, en période de crise, de grands travaux doivent &tre
différés, pour ne pas risquer d'engager 1'avenir au cas d'une
diminution générale du trafic, les travaux de petite et mo-
yenne importance, correspondant & des nécessités résultant de
modifications locales du trafic ou & des exigences nouvelles
auxquelles il est impossible de se soustraire, doivent &tre
poursuivis, ne serait-ce que pour permettre au rail de lutter
contre la concurrence, non par des abaissements de tarifs,
mais comme vous en avez vous-méme exprimé le souci, par une
amélioration de la qualité du service.

Ces travaux correspondent & des nécessités de service, &
des engagements souscrits par voie de surtaxes, & des amélio-
rations de sécurité, & des dépenses rentables,d des besoins
nouveaux tel qu'il s'en manifeste localement : voies du port
de LA ROCHELLE et gares douaniéres de la frontiere allemande,
par exemple.Au surplus,ce poste est le seul qui puisse faire
face aux réfections d'ouvrages d'art, aux renforcements de
voies, aux installations hydrauliques.

Si l'on tient compte du fait que seuls 5 gares de voya-
geurs,5 gares de triage,6 dépSts,un seul entretien,un seul
grand atelier sont touchés par le plan quadriennal dans 1'en-
gsemble de la S.N.C.F., on rongoit la nécessité de conserver
en matidére de travaux de moyenne inmportance une marge suffi-
sante.
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En résumé, nous arrivons aux évaluations suivantes
pour l'ensemble des anndes 1940 & 1943%:

Plan gquadriennal du 16 février 1939 .....vvvvv.... 3.080 M.

A déduire:

— Paiements é- faire en 194‘4' a0 8 s e 2 e 0 s SOO Ml

-~ Réductions apportées .v.uieeevunn.onn .. 390 M. 890 M.
RESEE vvveenennnn. Cevee. 2,190 M.

Programmes annuelsg:
Evaluation du &6 février 19%39............ Ceea ve 3,420 M.

A déduire:

- Réductions apportdes ... . 200 M. 200 M.

Au total: 2.190 M. + 3,220 M. = 5.410 M.

Nous ne pourrions donc entreprendre 1'électrification
de la ligne de larnche & Lyon sans porter le tntal de nos
paiements des années 1940 & 1943 inclus & 5.410+41.70Ce 7.110 M.
ce qui supposerait un reldvement des autorisations d'émission
de 280 millions par an environ. Si, enfin, nous maintenions
l'électrification i Brive & Montauban, ce reldvement attein-
drait 368 millions.

Nous voudrions, d'autre part, Monsieur le Ministre,
appeler votire attention sur la réserve qui fait 1l'objet du
dernier alinéa de votre lettre; dans notre esprit les travaux
du plan quadriennal devaient pouvoir donner lieu & des comman—
des fermes sous la seule réserve gue nos pailements restent
chaque année dans les limites fixdes par le décret-loi du
12 novembre 1938; 1l'inscription dans chaque marché d'une ré-
serve subordonnant les paiements aux autorisations d'dmissions
annuelles aurait pour conséquence d'inciter les fournisseurs &
Se couvrir, au point de vue trésorerie, contre des retards
éventuels de paiements; ceci risgue de détruire, et méme au
delé, l'économiec & attendre de commandes passées ferme pour
des guantités importantes: l'objectif essentiel du déeret-loi
ne serait donc plus sauvegardé. Aussi croyons-nous devoir



insister pour que vous vouliez bien admettre 1la formule que nous
wous avions proposée & ce sujet, dans le but de conserver le
bénéfice escompté dans le principe méme du plan quadriennal.

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, l'assurance
de mon tres respectueux dévouement.

Le Président
du Conseil 4'Administration
Signé: GUINAND



SOCIETE NATTONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Conseil d'Adnministration
- Paris, le 30 janvier 1947

D. 3420/3 coR1 B

Répétition des signaux
a BYord des machines

‘Monsieur ;LeM::i.:’x;istms

Per 1ettre du 6 Ju1llet 1938, nous vous avions exposé nos
projets ed matiére de répétition des signaux & bord des machlnes.
Nous avions demandé notamment, compte tenu des améliorations que
nous étions en train d'apporter dans la répétition des signaux &
dlstance, et notamment de la generallsatlon de la répétition des
signaux ouverts, de nous autoriser & réaliser & l'avcnlr le block
automatique a signaux lumineux sans détonateurs ni disp051t1f
LEDARD. Nous 1ndiqulons, par ailleurs, que nous esperlong pouvoir
oompletcr la double répétition par une indication spéciecle de
"raté" lorsque la brosse de la machine ne recuellle aucun courant
gup le crocodile de la vole,

Par dépéche CH4 1043 du 5 nmai 1939, vous nous avez fait
dornaftrc que vous donniez votre adhésion de principe & ces dige
positionss

N Ultérieurcment, nous vous avons précisé notre position, et,

per lottre du 16 févrior 1941, nous avons sollicité l'autorisa-
tion d'étendre lés dispositions ci-dessus aux installations exige
tantes, autorisation quc vous nous avez accordée par votre dépée
che du 10 mars 1941, ¢t quc nous avons mise en application lors de
la rcconstruction (notre lettre du 17 Tévrier et votre dépéche du
20 mars 1945),.

Les cssois et études que nous avons poursulvis pendent le
gucrre et depuls la Libération étant maintenont suffisamment avone
cés pour que nous puissions en tircr des conclusions nettes, nous
eroyons le momont venu de foire lo point de la question,

Nos étudecs et cssais ont porté principeslement sur les trois
points suivants :
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- généralisation de la double répétition sur les Réglons Oucst,
Sud=0uest et Sud=Est, ol elle n'existec pas encore ¢t oll, ¢n rem=
placenent, des crocodiles d'essai ont été installés provisoire=
ment tous lcs 50 kn 3 , ‘

» amélioration du contact brossc-crocodile -3
- mise au point de 1o détection des "ratés®,

La généralisation de la double répétition, qui a été trés
ralentie par la guerre et l'occupation, est en cours, L'appareil
FLAMAN retenu cst d'un type éprouvé et parfaitement défini, surle-
cuel sf dnaron tles aparedls Aewibres B pesen services Nous sofmes toutefois Lritds
ansi 18 rapldits dexdeution mu les posaibilitds (e nos fouryisseurs. Lohellan ent,hous qul-
pons d'eprereils JLAGAY weuliles séries de mechines nouvellement nises en
service et qui n'en possddent pas (141l-R, 150-X et ¥). Aussitdt
aprés, soit vers la fin dc 1947, nous entreprendrons la transfor=
mation des anciens appareils & une indication,

_ Les études d'amélioration du contact brosse=crocodile ont
abouti & lo eréation dfun type de brosse et de crocodile unifiés
qui sont également en voie de généralisation, & une allure aussi
rapide que le permettent les possibilités d'approvisionnement,

En cec qul concerne les apparcils de détection des ratés dec
transmission "brogse=crocodile®, les essais entrepris ntont pas
permis, malgré tous les efforts déployés; d'aboutir & un fonction=
nement setisfaisant de ces dispositifs,

, Ceux~ci, au nombre de 3 (SILEC, VAUCANSON, C.S.C.E.) ont
€t¢ cssayés dans les cing Régions de la 3.N.C.F.

D'une part, ces appareils ont donné lieu & de nombreux dé-
clenchements intempestifs, généralement dus & la présencc d'obs=-
tacles sur ls vole : ceopots de moteurs ou de verrous d'aiguille,
passages a niveaou, cailloux, ete... ou @ des projections de bale
last. Il n'est d’aillears souvent pas possible d'en déterniner
“la cause et ccs anonmalies vont & lfencontre du but poursuivi, le
personnel perdant confiance dens les indications de l’gppare£;¢'

D'autrc part, les dispositifs mis a 1l'essal ont également
donné lieu & de fréguents non fonetionnements au passage de ¢roco=
diles non en charge, cc qui est évidemment trés grave, Ces none
fonctionnenents étaient dus surtout a des avarics de pédales ou
d¢ canalisations d‘air,

Il convient de noter que ces résultats ont été obtenus avee
un matériel a l'cssai particulidrenent suivi, et soumis, de 1a part
dfun personnel spécialisé, & des réglages fréquents et & un entre=
-%ien colteux qu'il ne serait gudre possible de soutenir en exploi=

tation normale., g
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Enfin, la tenuc des pédales de machines, qui constitue un
des points les plus délicats des systdmes en question, laisse &
désirer, malgré lcs perfectionnements déja apportés, et bien que
la vitesse meximum pendant toute la durée des essais eit 61é limie
tée & 100 km/h. ~

Dans c¢es conditions, nous nous voyons contraints de renons
cer au dispositif de détection des ratés gque nous avions cespéré
pouvoir réaliser dtunc foagon simple ¢t écononique,

1 Nous nous en tiendrons donc aux dispositions ci-aprés qui
ont fait l'objet de vos diverses approbations

~ généralisation, aussi rapide que possible, de la double répétie
tion, en utilisant les systémes mis au point dont le fonctionnew
ment peut 8tre considéré comme trés satisfaisant H

~ généralisation des brosses et des ercccdiles unifids s

- réalisation du block automatique & signaux)lumineux sahg détonas
teurs ni dispositifs LEDARD; une premiére étape de dépouse de ces
dispositifs dans les installations existantes ayant 4djd été efe

fectude et unc deuxiéme étape devant culvre comme irdiqué dans
notre lettre du 17 février 1945,

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
sentiments de houte econsidération,

Le Président du Conseil d*Administration,

8igné : Marcel FLOURET.
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Service du Contrdle Technique
des Chemins de fer
—— IE MINISTRE T3 T?’V’ { FURLICS

e Bureau . ET DES TRANZDCORUS
Répéitition deg signaux &4 Monsieur le Président du Conseill d'ad-
ministration de la Société Nationale des

Chemins de fer Frangais.
% 1ettre 2
(+) goy! vette 5-1947

é€é 3 ; ibuée le 15-

+
Par lettre du 30 janvier 1947£ bou m'avez fait connaltre que
les études et essals que vous avez pours uivis pendant la guerre et
depuis lz Libération, au sujet de la répétition des signaux, étalent
maintenant suffisamment avancés pour gu'il soit possible d'en tirer
des conclusionses ,

Ces conclusions sont les sulvantes 3

1°) La généralisation de la double répétition est en cours et
vous avez l'intention de la poursuivre aussl rapidement que possible
en utlllsant les syst®mes mis au point et dont le fonctionnement
peut Stre considéré comme satisfaisante

20) Les études d'amélioration du contact brosse-crocodile ont
abouti & la création d'un type de brosse et de crocodile unifi€s
que vous comntez également gfnér liser sussi rapidement que le per-
mettront les possibilités dTapprovisionnement.

Z°) Vous comptez, par ailleurs, conformément & des autorisa-
tions antérieures, poursuivre la réalisstion du block automatique &
signaux lumineux sans détonateurs ni dispositifs TEDARD, une premiére
étape de dépose de ces dispositifs dsns les installations existantes
étant déja effectude et une deuxiéme étape devant suivre comme vous
L'avez indiqué dans votre lettre du 17 février 1945.

Jtai 1'honneur de vous faire connaltre, aprés examen par mes
Services Techniques, que, sur ces trois points, vos intentions n'ap-
pellent aucune obsefvation et que Je p rtage votre maniere de voir.

En ce qui concerne les appareils de détection des ratés de
transmission "brOoSG~CfOOOdll‘", vous indiquez que leg essais entre-
pris pendant la guerre et depuils la Libér_tion ne wvous ont pas permis,
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malgré tous les efforts déployés, d'aboutir & un fonctionnement satis-
faisant et vous faites part de votre intention de renoncer & ces dis-
positifs que vous aviez espéré réaliser d'une fagon simple et €cono-
mique e«

Conformément & 1l'avis de mes Services Technigues qui ont pris
connaissance d'une manidre détaillée de vos expériences, J'estime,
tout en rendant hommaﬂe 4 la conscience aveec laguelle elles ont été
menues, qu'elles n' ont peut-€tre pas oomplétement épuisé la question
et qu'il serait regrettable de renoncer & un dispositif dont 1'inté-
€t serait consid“rable puisqu'il permettrait de réaliser une véri-
table signalisation de cabine dans des conditions particuliérement
gconomiques.

Je vous prie, en conséquence, de vous rapp srocher de mes Ser-
vices Techniques,; pour examiner s'il ne serait pas possible de repren-
dre cette expérimentation sur des bases nouvelles.

Vous voudrez bien me tenir informé du résultat de cet examen.

8igné ;3 Jules MOCH.



