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" Avis GENERAL

EXTRAIT de I'Avis Général EX 33 b n° 1

Date d’application : 1 mai 1945

Le présent tirage annule et remplace celui du 30 mars 1944.

REGLES SPECIALES D’APPLICATION
DES PRIORITES DE TRANSPORT
POUR LA REPARTITION DU MATERIEL

Le présent Avis Général fixe les régles spéciales qui doivent étre appliquées pour
respecter, dans la répartition du matériel et son attribution aux expéditeurs, les prio-
rités relatives dont bénéficient les marchandises pour leur transport.

]

article | @ Attribution des priorités de transport.

Les priorités de fransport sont attibuées aux marchandises par la Direction Géné-
rale des Chemins de Fer et des Transports au Ministére des Travaux publics et des

Transports, sur proposition des Ministéres intéressés a leur transport.

En conséquence, quand les gares ne sonl pas en mesure de donner une suite favo-
rable & une demande de matériel, en raison de la priorité insuffisante attribuée a la
marchandise, I'expéditeur ne peut avoir de recours qu’auprés du département minis-
tériel intéressé : Service des Transports des Ministéres du Ravitaillement, de 1’Agricul-
ture, de la Production Industrielle et Services intéressés (1) des Ministéres de la Guerre,
de la Marine ou de I"Air.

article 2 ® Classement des priorités de transport. , «

Les transports sont classés par I'Arrété ministériel du 14 novembre 1944, en
3 groupes, dénommés A, B, et C.

Pour I'attribution du matériel, les gares doivent, en outre, tenir compte que cer-
tains groupes péuvent donner lieu a un classement supplémentaire en sous groupes
numeéroteés, >

Une annexe mensuelle (2) au présent Avis Général désigne les marchandises
entrant dans chaque groupe et sous-groupe.

# (1) Ces Services sont, au Ministére de la Guerrs : Etat-Major de 1'Armée (4* bureaun), Direction des

Etudes et des Fabrications d’Armement, Direction de I'Intendance, Direction du Matériel, Direction du

Génie, Direction des Essences, Direction des Poudres, Direction du Service de Santé ; au Ministére de

{? hgarlne_j: Etat-Major Général Marine (4 bureau) ; au Ministére de 1'Air : Etat Major Général Air
* hureau).

g {?) c;}ttte annexe n'est pas distribute dans les Services V.B. elle est détenue par les agents du
Tvice X %



article 4 & Transports essentiels pour P’exploitation des Chemins de Fer.

a) Transports essentiels et urgents pour I'exploitation de la S.N.C.F.

Ces transports (par wagons comple's ou par expéditions de détail)® doivent, en principe, avoir, soit comme
expéditeur, soit comme destinataire, un Service de la S.N.C.F. Exceptionnellement, la méme priorité peut atre
attribuée a un transport n'ayant pas comme expéditeur ou comme d estinataire un Service de la S.N.C.F. (par
exemple transports de mafiéres premiéres ou de piéces détachées destinées & la construction de matériel S.N.C.F.
par des ateliers privés). :

Chacun de ces transports est signalé, a la gare expéditrice, par un ordre de transport essentiel et urgent
(imprimé LF. 142 dont”le modéle est annexé au présent avis).

Cet ordre est établi en trois exemplaires ; {l n'est valable que s'il porte la signature :

— du Directeur d'un Service Central ou d’une Région,
— ou do Chef d'un Service Régional,

— ou d'un fonctionnaire de leur Service désigné a cet effet ; dans ce cas, mention de cette délégation, ainsi
que de la fonection du signataire réel, doit figurer explicitement au-dessus de la signature.

Les trois exemplaires de l'ordre sont envoyés a I'Arrondissement de I‘Expioitatian de la gare expéditrice par
I'intermédiaire de son Service Régional (1). L'Arrondissement conserve l'un des exemplaires et adresse les deux
autres 4 la gare expéditrice.

Aprés exécution du transport, la gare expéditrice retourne direetement au Service qui a établi I'ordre le feuillet
prévu & cet effet, avec indication des dates de fourniture et de chargement du matériel demandé par I’expéditeur.
Le second feuillet, sur lequel sont portées les mémes in-lications, est conservé par la gare.

article 10 ® Mesures de contréle.

Pour les transports identifiés par ordres de transport essentiel et urgent, par viguettes, par fiches d'identifica-
tion et par programmes, les gares doivent reporter sur les écritures, dans la colonne « observations » de la décla-
ration d’expédition et des différents feuillets de la piqire correspondante, les renseignements suivants

— numéro et date de l'ordre de transport essentiel et urgent, sous la forme : « E et U ne 547 Tw du 15/2 .
— numéro, mois d'émission de la vignette et priorité, sous la forme : « Fe 0150 n° 1 avril B 2e. _

— numéro, date de la fiche d'identification et priorité, sous la forme : « fiche n° 5337 du 15/2 B 1 ».

— priorité conférde par le programme, sous la forme : « prog. B 3 ».

Les gares doivent,' de plus, avant de laisser commencer le chargement d’un wagon rapprocher la déclaraticn
d’expédition (ou lettre de voiture) de la demande de wagon correspondante ; elles s’assurent qu'il y a identité de
nature de marchandise et de destination, de nom du destinataire, ete... :

Les transports non confermes & la demande de wagons doivent 8tre refusés, et une fiche d'infraction adressée
sans délai au Chef d'Arrondissement, qui décide §'il y a lieu de dresser procés-verbal 4e contravention.

L'attention des Services est appelée sur le fait que I'utilisation d'un wagon par un expéditeur pour un transport
bénéficiant d'une priorité moins élevée que celle revenant au wagon initialement demandé constitue une infras-
tion grave tombant sous le coup de I'ordonnance ministérielle du 28 octobre 1944 (voir A.G.T. 147, ne 6).

L'acceptation d'un tel transport peut engager la responsabilité personnelle des agents des services,

...................................................................................... L R S R S S P e S e

. .

Paris, le 1o mai 1945,

Le Directeur du Service Central du Mouvement,
PH. DARGEOU. :

< (1) Toutefois, pour les transports qui intéressent un seul Arrondissement de I'Exploitation, la fiche est envoyée directement A cet
Arrondissement, 7

B0/W. 43.743. — Paris, lmprimerie Administrative Centrale, §, rue de Purmianberg (3703) - Marohé 0|



N* du feuillet
(1, 2 ou 3)

S.N.C.F.

ORDRE DE TRANSPORT
ESSENTIEL ET URGENT
pour 1'exploitation du chemin de fer

Avis Général VB-34 n° 1
Extrait de I'Avis Général EX-33 b n° 1
Gare expéditrice : ;
Expéditeur : AN
Gare destinataire ;.-
Destinataire : ... . .
Nature des marchandises :

Nombre, type et cadence des wagons nécessaires ou tonnage : .

DU oalys G eyl 113 TSN SRR A Wil | Yt il
Pour le Directeur et par délégation

| NOTA : compléter le feuillet 3 suivant son renvoi (1).

(PARTIE A) |

(voir lexte ci-contre
différent sur chacun
des]trois{feuillets)

Ordre de transport essentiel et urgent - Mod. n* I, F. 142

Feuillet n° 3

IRetourné au (1) .. . GRS i
B wagon. =i fare ... mis & disposition le !
A5 retéiatilise e = L - pour le transport ci-dessus.

(PARTIE A)

— e — s ey ——— — — — — —— — — — —

Feuillet n° 1

M. le Chef de I’Arrondissement de I’Exploitation
e B T b e e Sy

e — — — — — S—

|Feui.llet n* 1 A conserver par 'Arrondissement,

||

R e N

(syerrmey g op eanbid)
vl 4°1 IWIYAWIT 30 31300W

—_— e — —— — ——

lFeuillet n’ 2

lensn‘nis pour exécution avec la priorité M 2

& M. le Chef de Gare

a _ AT Ceb L LN

le e

Le Chef de I’Arrondissement
de I’Exploitation.

Feuilleten® 2 a conserver par la gare,

Ll

L]

(timbre de la gare)

|

lFeuﬂlet n* 3+4 renvoyer au Service émetieur.

(1) Nom et adresse du Ser\rlci.a émetteur (A inscrire par celui-cl).

s — — - —

AXHANNYV






Applicable jusqu’a nouvel ordre
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DISTRIBUTION :
EX REGLES SPECIALES D’AFFLICATION
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51-52 !
Rectificatifs L’Instruction Générale EX 33 b du 1¢* dctobre 1941 fixe les régles générales de réparti-

tion du matériel & marchandises.

Le présent Avis Général fixe les régles spéeiales qui doivent étre appliquées, en outre,
pour respecter, dans la répartition du matériel et son attribution aux expéditeurs, les prio-
rités relatives dont bénéficient les marchandises pour leur transport.

-

article | ® Attribution des priorités de transport.

Les priorités de transport sont attribuées aux marchandises par la Direction des Trans-
ports par fer au Ministére des Travaux publics et des Transports, sur proposition du Minis-

tére dont reléve la marchandise considérée. En conséquence, quand elles ne sont pas en’

mesure de donner une suite favorable & une demande de matériel, 'expéditeur ne peut
avoir de recours qu'auprés du Département ministériel intéressé : Service des Transports
-des Ministéres du Ravitaillement, de 1’Agriculture, de la Production industrielle (Direc-
tion des Industries mécaniques et électriques, des Mines, de la Sidérurgie, des Car-
burants..., ete.). 3

article 2 ® Classement des priorités de transport.

Les transports sont classés par 1’Arrété ministériel du 14 novembre 1944, en trois

groupes dénommés A, B et C, correspondant aux colonnes A, B et C de la répartition du -

matériel, avee cette seule différence que les transports militaires compris dans le groupe A
- sont décomptés & part dans la colonne M des états de répartition. :

i



St

Pour I'attribution du matériel, les gares doivent, en outre, tenir compte que certains groupes peuvént donner lieu
i un classement supplémentaire-en sous-groupes numérotés.

Une Annexe mensuelle au présent Avis Général désigne les marchandises entrant dans chaque groupe et sous-groupe.

Pour I'application de I'l.G. EX 33 b et du présent Avis, les gares doivent, au regu d'une demande de wagons, iden-
tifier le transport qu’elle concerne, ¢’est-a-dire déterminer le groupe (et, éventuellement, le sous-groupe) de priorité auquel
il ressortit. Elles connaissent ainsi I’indice qui doit lui étre affecté pour la répartition du matériel et 1’ordre exact sui-
vant lequel elles doivent régler son attribution. -

Dans certains cas, la nature de la marchandise suffit pour identifier les transports ; dans les autres cas, les gares se
référent aux articles 3 i 6 ci-aprés.

NOTA. — Lorsque les garaé ont un doute sur I’identification d’un transport ou sur la priorité qui lui
revient, elles s’adressent & leur répartiteur.,

-

article 3 & Transports militaires. .

~

a) Transports militaires alliés.

- Les modalités pour I'identification pratique de ces transports n’étant pas encore complétement fixées, les instructions
correspondantes seront données ullérieurement,

b) Transports militaires francais.

Ne peuvent bénéficier de la priorité A et, par suite, étre affectés de 1'indice M que les transports dont la déclaration
d’expédition est identifiée au moyen d’un cachet portant signature du fonctionnaire responsable et du timbre humide
du Service émetteur (Armée, Défense aérienne, Marine, Gendarmerie ou Police).

Ci-dessous fac-similé du cachet :

Priorité

Cachel
o du

Service émelleur

signature :

L’attention des gares est appelée sur le fait que la bande rouge, bleue ou tricolore, portée par certaines déclara-
tions d’expédition, n’a aucune valeur en ce qui concerne la priorité de fourniture du matériel.

article 4 & Transporfs essentiels et urgents pour I'exploitation des chemins de fer.

a) Transports essentiels et urgents pour I'exploitation de la 8.N.C.F.

Ces transports (par wagons complets ou par expéditions de détail) doivent, en principe, avoir, soit comme expéditeur,
soit comme destinataire, un service de la S.N.C.F. Exceptionnellement, la méme priorité peut étre attribuée & un trans-
port n’ayant pas comme expéditeur ou comme destinataire un Service de la S.N.C.F. (par exemple, transports de matiéres
premiéres ou de piéces détachées destinées i la construction de matériel S.N.C.F., par des ateliers privés).

Chacun de ces transports est signalé & la gare expéditrice par un ordre de transport essentiel et urgent.

Cet ordre est établi en trois exemplaires; il n'est valable que s’il porte la signature :



=gl

A

— du Directeur d'un Service central ou d’une Région,

— ou du Chef d’un Service régional,
- — oudu Chef d'un Arrondissement, :
ou d’un fonctionnaire de leur service qu’il désigne 3 cet effet ;' dans ce cas, mention de cette délégation, ainsi que de
la fonction du signataire réel, doit étre faite explicitement au-dessus de la signature. :

Les trois exemplaires de 'ordre sont, jusqu’a nouvel avis, envoyés a I’Arrondissement de I’Exploitation de la
expéditrice par I'intermédiaire de son Service régional de I’Exploitation (1). L’Arrondissement conserve 1'un des exem-
plaires et adresse les deux autres 4 la gare expéditrice.

Aprés exécution du transport, la gare expéditrice retourne directement au Service qui a établi ’ordre le feuillet prévu
a cet effet, avec indication des dates de fourniture et de chargement du matériel demandé par V'expéditeur. Le second
feuillet, sur lequel sont portées les mémes indications, est conservé par la gare.

b) Transports essentlels et urgents pour I"exploitation des chemins de fer d’intérét local.

Pour les transports essentiels pour 1’exploitation des chemins de fer d’intérét local (par wagons complels ou par expé-
ditions de détail), les ordres de transport correspondants sont établis parle Comité d’Organisation des voies ferrées d'in-
térét local ou par les Services du Chemin de fer Métropolitain de Paris dont ils portent le cachet. Ces ordres, &ablis en
trois exemplaires, doivent étre validés par I'apposition du cachet du Service Central du Mouvement de la S.N.C.F., qui
les fait parvenir aux gares expéditrices dans les mémes conditions que les fiches d’identification (voir art. 5). \

Le feuillet n® 1 est conservé par ’Arrondissement. Aprés exécution du transport, la gare expéditrice retourne diree-
tement au Service Central du Mouvement, 8, rue de Londres, & Paris, le feuillet n® 3 avec indication des dates de fourniture
et de chargement du matériel demandé par 1'expéditeur. Le feuillet n° 2 est conservé par la gare.

arficle 5 & Transports définis par fiches d'identification.

Chacun de ces transports est signalé 4 la gare expéditrice par une fiche d’identification, sur laquekle figurent les carae-
téristiques permettant de le reconnaitre quand la demande de wagon est présentée par l'expéditeur.

Cette fiche est transmise par le Service Central du Mouvement (2) & I’Arrondissement intéressé, qui la fait parvenir
A la gare expéditrice par l'intermédiaire du répartiteur au premier degré. Aucune fiche d’identification ne doit
étre retenue en cours de route jusqu’d la gare expéditrice.

fes différentes transmissions peuvent étre faites par I'intermédiaire de la poste si ¢e moyen est reconnu comme devant
étre plus rapide.

L’attention des gares est appelée sur le fait que la demande de matériel relative 2 tout transport ayant fait I'objet
d’une fiche d'identification ne peut étre valablement déposée & la gare expéditrice que pendant la période de trois
semaines qui suit la date d’établissement de la fiche. Le transport peut étre exéeuté postérieurement a ce terme,
pourvu que la demande déposée dans le délai ci-dessus ait é1é renouvelée conformément aux tarifs. :

~ Le 1°r de chaque mois, toutes les fiches périmées pendant le mois précédent et correspondant A des demandes non’
présentées ou partiellement présentées doivent étre aussitot retournées A 1’Arrondissement, qui les transmet au Serviee

végional : celui-ci les adresse au Service Central du Mouvement au plus tard le 10 du mois de péremption.

Avant d’effectuer le renvoi de ces fiches, la gare indique sur chacune la cause de non-fourniture du' matériel : défaut
de demande, défaut de matériel, transport exécuté en totalilé ou en partie par la route, ete...

La fiche d’identification porte I'indication de la priorité attribuée.

Certaines fiches d’identificalion concernent des transports & exécuter par train entier. Pour ceux-ci, le matériel
est 3 mettre & disposition de I'expéditeur, suivant la priorité accordée et dans les conditions arrétées par le Chef de Cir-
conscription Mouvement, en accord avec l'expéditeur, sauf instructions contraires du Service Central du Mouvement.

& (1) Toutefois pour les transports qui intéressent un seul Arrondissement de I"Exploitation, la fiche est envoyée directement & cet Arron-
ssement.
(2) La fiche est remise directement a In gare par l'expéditeur pour les Lransports de vins en coniainers citernes,
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arficle 6 & Transports en service de la S.N.C.F.

Ces transports doivent obligdtoirement avoir comme expéditeur ou comme destinataire un service de la S.N.C.F.

article 7 & Mesures de contréle. .

Les gares doivent, avant de laisser commencer le chargement d’un wagon, rapprocher la déelaration d’expédition
(ou lettre de voiture) de la demande de Wwagon correspondante ; elles s’assurent qu'il y a identité de nature de marchandise
et de destination, de nom du destinataire, etc... ; .

L’attention des gares est appelée sur le fait que Dutilisation d’un wagon par un expéditeur, pour un transport béné-
ficiant d’une priorité moins élevée que celle revenant au wagon initialement demandé, constitue une infraction grave tom-
bant sous le coup de 1’ordonnance ministérielle du 28 octobre 1944 (voir A'G.T. 147, n° 6, du 30 octobre 1944).

La vérification portera spécialement 3 cet effet -

a) Pour les transports bénéficiant de la priorité B sans fiche, sur la nature de la marchandise 5

b) Pour les transports identifiés par fiches, sur la nature de la marchandise, sa destination et son desti-
nataire. S :

Les transports non conformes i la demande de wagons doivent étre refusés, et une fiche d’infraction adressée sans
délai au’ Chef d'Arrondissement, qui décide s'il y a licu de dresser procés-verbal de contravention,

L’attention des agents des gares est attirée sur le fait que I'acceptation d’un tel transport peut engager leur responsa-
bilité personnelle. =50 :

-

arficle 8 & Statistique des Transporfs..

L'usage de I'imprimé 12027 bis est suspendu jusqu'd nouvel avis.

Les gares établissent, pour ce qui les concerne, un compte rendu journalier mod., 12027 fer donnant, pour les mar-
chandises reprises sur cet imprimé, d’une part, le nombre de wagons chargés dans la journée et, d’autre part, le nombre
de wagons restant & fournir sur les demandes antérieures,

Les états ainsi établis par les gares sont récapitulés aux différents échelons de la répartition, de facon A ce que le compte
rendu de chaque région parvienne le jour D au Service Central du Mouvement.

- arficle 9 & Diffusion au public.

Ce document et son Annexe mensuelle doivent &tre tenus, dans les gares, 4 la disposition du public quand celui-ci
demande A étre renseigné sur les conditions d’application de I'Arrélé ministériel du 14 novembre 1944 sur les priorités.
A cel effet, les gares devront afficher & proximité du guichet des expédilions un avis conforme au libellé ci-dessous :

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS
AVIS AU PUBLIC
PRIORITES DE TRANSPORT MARCHANDISES

Un certain nombre de mesures ont été prises par la S.N.C.F. conformément aux dispositions de I’ Arrété minis-
tériel du 44 novembre 1944 sur les priorités de transport. :

Le public est prié de s’adresser au guichet pour avoir connaissance des dispositions en vigueur.

\ = v

Paris, le 22 décembre 1944,

Le Directeur du Service Central du Mouvement,
Ph. DARGEOU.

80/W 36470 — mrimEris CHAIX, 20, RUE BERGHAR, PARIS. — 9578-12-44. — c.oir. 31,3607 — (Enere Larlileaz)
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S O C I E T E': Applicable jusqu'a nouvel avis
NATIONALE
des Avis GENERAL
CHEMINS DE FER —~
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PRESCRIPTIONS DIVERSES

DIETRIBUTION CONCERNANT LA REPARTITION DU MATERIEL
EX
— article | ® Rames T.C.O. : '
) i> — Décompte des wagons des rames T.C.0.
11 ai1s5-17 On appelle rame T.C.0. une rame de wagons constituée pour le transport de troupes
32 par train complet et dont la composition, fixée par 1'autorité militaire, est conforme,
= soit & un type connu d'avance, soit &4 un type spécial notifié dana chaque cas particu-

lier aux gares intéressées,
‘Rectlifioatifs Certaines de ces rames sont forméeu d'avance et garées en attente de besoins eéven-
fuels ; les autres sont formées au moment de l'emploi. Formation, déplacements ou
e e dislocation de ces rames sont prescrits au Chemin de fer par des ordres de l'autorité
militaire. !

Quand une telle rame doit &tre utilisée pour un transport, elle est formée, achemi-
née et mise 2 disposition de la troupe en exécution de semblables ordres, et sans gque
I'expéditeur réel ou la troupe qui embarque ait a formuler a la gare de formation ou de
départ une demanda de matériel.

Les wagons qui composent les rames T.C.0. sont & la disposition de I'autorité
militeire, distraits dun parc commercial et considérés, du point de vue de la Répar-
tition, comme faisant partie d'un parc distinet (pare T.C.O.).

Le présent Avis a pour objet de définir les régles de Répartition particuliéres
aux rames T.C.0. dont certaines sont dérogatoires aux prescriptions de 1'Instruc-
tion Générale EX 33 b.

2° — Formation d’une rame T.C.0.

L'ofdre de former une rame T.C.0. esl un ordre de répartition. Il doit &tre trans-
mis 4 la gare désignée pour cefte formation, par Iintermédiaire des Répartiteurs
aux divers degrés, et numéroté dans la série, propre 4 chacun d'eux, des ordres de
répartition.

Mention de la constitution de la rame doit étre ia.lte i titre de compte rendu,
par la gare de formation :

— si c’est une gare locale : au Tableau V de sh situation ‘mod. 12003 M & la rubrique

« matériel expédié », en portant comme destinataire la mention « T.C.O. »;

— si ¢'est une gare de pure concentration : & I'état 12013 M dans le cadre « Exécu-
tion des ordres de répartition » colonne 6, en portant la mention : « T.C.O. ».

Bien entendu, les garas de formation n'ont pas & faire figurer en demandes fraiches
les wagons nécessaires pour la cemstitution des rames T.C.O.

4» — Chargement et déchargement d’une rame T.C.0.

Ces opérations n’entrainent aucun attachement sur les documents de répartition.

En particulier, les wagons des rames T.C.0. chargés ne donnent lieu 4 aucune
inscription au mod. 12027 M par la gare d'embarquement ; ils ne doivent pas non
plus faire I'objet d'une inscription en demandes fraiches au mod. 12003 M pour régu-
larisation. ]




4° — Dislocation d’une rame T.C.O.

L'ordre de disloquer une rame T.C.O. est un ordr. de répnrtition au méme titre que 'ordre de la former. 11
en est rendu compte par la gare de dislocation :

— si c’est une gare locale, au Tableau V de la situation 12003 M, 4 la rubrique « Matériel regu », en portant
comme origine la mention « T.C.0. » ; Y !

— 8i c'est une gare de pure concentration : & 1'état 12013 M, colonne 3, 1°* cadre,

Bien entendu, le répartiteur qui donne l'ordre de disloquer une rame T.C.0. indique en méme temps laffecta-
tion & donner au matériel ainsi rendu au parc commercial,

5° — Moedification de la composition d’une rame T.C.0.

Ces modificalions peuvent étre ordonnées par l'autorité militaire ef notifiées aux gares, en ce cas, par ordres
de répartition. p

Elles peuvent étre également ordonnées, dans certains cas, par 'autorité locale ou la troupe qui embarque,

Elles peuvent enfin étre exécutées par les gares de leur propre initiative, par exemple pour recompléter une
rame mise en garage, remplacer des wagons réformés ou étrangers (autres que DR et assimilés) ou retirer des
wagons en excédent, :

Ces formations et dislocations partielles donnent lieu aux mémes comptes rendus sur 12003 M ou 12018 M
que des formations ou dislocations complétes, qu'il y ait ou non ordre du répartiteur. Toutefois, il n' y a pas lieu
de mentionner les opérations consistant a remplacer nombre pour nombre des wagons de méme type et de méme
Administration propriétaire. \

NOTA IMPORTANT.

Tout compte rendu par 12003 ou 12013, visé dans ce qui précéde, doit mentionner séparément les wagons de
chaque type (K, T, N) et de chaque Administration propriétaire (S.N.C.F., D.R., Belge, etec...).

article 2 ® Numéro d’inscription des demandes de matériel sur 12000 M.

Les gares doivent indiquer, aux expéditeurs qui en expriment le désir, le numéro d'inscription sur le carnet
mod. 12000 M de leurs demandes de matériel.

article 3 ® Attestations en cas de non fourniture de wagons.

Certains expéditeurs sollicitent des gares des attestations en cas de non fourniture de wagon a la date reven-
diquée sur la demande de matériel.

Les gares doivent viser les attestations qui leur seront présentées sous la forme suivante :

Je soussigné .......n..

ot iy e o I T T e R i S e ST e ek A o e R B oheeny ceTlifie que
Chef du Service PV ; :
G e S Ao P e o A Tht i S e e 0w & e gy e TR A ks Vbl ts B S AR T
a remis une demande de ...... wagon pour effectuer le .. ... i svaia. MNeopéditton de ........... : "
A ladatedn . .ol le (ou les) wagon... seront peut-étfe mis d disposition de cet expéditeur.
Le Chef de ...... o
Timbre a date
de la gare
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article 4 ® Wagons demandés pendant les suspensions de trafic.

Les demandes de wagons relatives 4 des transports frappés par une suspension de trafic doivent étre accep-
tées et enregistrées au 12000 M.

L'inscription en demandes fraiches au 12003 M ne doit &tre faite qu'a la reprise du trafic.

article 5 ® Réexpéditions.

1° — Gares frontiéres.

Les’wagons recus chargés dans une gare frontiére et réaxpédiés de cette gare avec le méme chargellnent ne
doivent pas 8tre portés en « ressources fraiches » & 'état mod. 12003 M, puisqu'ils n'ont pas & @tre déchargés
(IG EX 33 b, Art. 4).

2° — Autres gares.

Les wagons recus chargés dans une gare pour y 8tre décharges, qui ont été mis en place & cet effet et comptés
en ressources fraiches, et qui, exceptionnellement, font I'objet d'une réexpédition, donnent lieu & inscription au
registre 12000 M ; ils sont portés en demandes fraiches dans la colonne 11 (colonne A) du 12003 M du jour de la
réexpédition.

(]

article 6 ® Transports de cadres S.N.C.F.

Les wagons nécessaires au ti.'a.nsport des cadres S.N.C.F. & vide ou a plein sont fournis avec la priorité PG 1°.

article 7 ® Transports isolés a destination de la Suisse — Répartition des wagons C.E.F.
Pour les transpor_ts'isolés A destination de la Suisse, doivent &tre d'abord utilisés des wagons C.F.F. présents
en France. ;

A cet effet, le Chef de la Délégation Technique 8.N.C.F. & Lyon est chargé de la répartition directe des wagons
C.F.F. sur l'ensemble de la S.N.C.F. )

Toute gare qui recoit un wagon C.F.F. chargé est avisée directement, par lui, de l'affectation 4 donner an
wagon une fois celui-ci libéré. Dans le cas ol cette affectation n’est pas parvenue-dans les deux jours qui suivent
la réception du wagon, ce dernier doit &tre renvoyé a vide & son Administration.

D'autre part, les gares qui ont un transport & effectuer pour la Suisse, doivent, aprés s'étre fait présenter la
lettre de voiture et, 8’il y a lien, la licence d’exportation, ‘envoyer, par poste, copie de la demande de matériel sur
imprimé 12001 M, & 'adresse de : .

Monsieur BOUVET,
Chef, de la Délégation Technique S.N.C.F.,
10, Cours de Verdun, & LYON.

qui les avisera directement des wagons C.F.F. qui seront mis a leur disposition pour effectuer un chargemeni sur la Suisse.

Paris, le 4 mai 1944,
Le Directeur du Service Ceniral du Mouvement,
P. 0. : LE CHEF ADIOINT DU SERVICE,
- Ph. DARGEOU.

80/W. 18,972, — Parls, Imprimerie administrative Centrale, 8, Tue de Purstenberg.C.0.L. N* 31-1972. (3332) - Marchsé 201
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Applicable Jusqu'a nouvel ordre

S OCIETE
NATIONALE e
i 2 Avis GENERAL |EX 33 b
CHEMINS DE FER ~
FRANCAIS s - Kk

M Vol U _ Date d’application : 1" avril 1944

]

Le présent tiage annule et remplace I'Avis Général EX 33 b n° 1
- : du 25 avril 1942 et le rectificatit n° 3 du 28 juin 1943.
DISTRIBUTION :

EX

i REGLES SPECIALES D’APPLICATION

1a3 :
11313 152 18 : DES PRIORITES DE TRANSPORT

31, 32, 35, 37 : POUR LA REPARTITION DU MATERIEL
31, 52 -

ifi
et " L'Instruction Générale EX 33b du 1°* octobre 1041 fixe les régles générales de

répartition du matériel & marchandises.

Le présent Avis Général fixe les rdgles spéciales qui doivent étre appliquées en
outre pour respecter, dans la répartition du matériel et son attribution aux expédi-
s teurs, les priorités relatives dont bénéficient les marchandises pour leur transport ; il
édicte également des prescriptions particuliéres relatives aux opérations derépartition
pour certaines catégories de marchandises prioritaires. 3

o, article | @ Classement des priorités de transport.

Les transporis sont classés pour la* répartition du matériel en quatre groupes de
priorité correspondant aux indices M, A, B, C et aux quatre colonnes désignées de
méme facon dans les éfats de répartition (1). Pour P"attribution du matériel, les gares
doivent en outre tenir compte, dans certains de ces groupes, d'un classement supplé-
mentaire en sous-groupes numérotés.

I’Annexe mensuelle au présent Avis-Général désigne les marchandises entrant dans
chaque groupe et sous-groupe. :

Pour l'application de I'IG EX 33Db et du présent Avis, les gares doivent, au regu
d'une demande de wagons, identifier le transport qu'elle concerne, c'est-d-dire déter-
miner le groupe (et éventuellement le sous-groupe) de priorité auquel il ressortit : elles
connaissent ainsi 'indice qui doit lui étre affecté pour la répartition du matériel, et °
l'ordre exact suivant lequel elles doivent régler son attribution.

La nature de la marchandise suffit pour identifier certains transports ; pour les
~autres, les gares se référent aux articles 2 4 9 ci-aprés.

NOTA — Lorsque les gares ont un doute sur Pidentification d'un transport ou sur la
priorité qui lui revient, elles s’adressent a leur répartiteur.

@ (1) Voir art. 5 de I'Instruciion Générale EX 33 b.




article 2 ® Transports militaires.

a) Transports- militaires allemands. B

‘Toute demande ou tout ordre de fourniture de matériel pour des transports militaires allemands, que ces
transports soient ou non & destination de I'Allemagne, doit étre accompagné d'un numéro d'identification lonné
par l'intermédiaire de la « Transport Kommandantur » intéressée (1.K.) et dénommé « indice ».

Il existe trois sortes d'indices :

— indices « pleins », exemple : 624.873 ;
— indices « zéro W », exemple': 0.715.814 w ;
— indice « zéro », exemple : 0.648.512.

1o — Pour les transports & indices « pleins » ou & indices « zéro w », la fourniture des wagons fait 1'objet
d'un ordre émanant de 1'E.B.D! intéressée, que la gare recoit de som Arrondissement ou de son Inspecteur ; elle
doit mettre en place les wagons vides sans qu'aucune demande de I'expéditeur soit nécessaire ni exigible.

Elle doit toutefois faire figurer ces wagons sur le mod. 12600 M comme s'ils étaient demandés par 1'expé-
diteur, mais elle ne doit pas les comprendre dans las « nécessaires pour le lendemain » s'ils sont déja fournis au
moment de 1'établissement de la situation mod. 12003 M.

90 — Pour les transports & indice « zéro » I'Annexe 1 définit les formalités pour l'enregistrement des demandes

et la fourniture du matériel ainsi que les comptes rendus 2 fournir.
\

b) Transports de matériaux de construction de I’Armée allemande,

Les transports de matériaux de construction en provenance ou a destination d'une gare de la H.V.D. Paris (1)
sont servis avec la priorité M, comme transports de la Wehrmacht, sans numéro d'indice (2).

L'Annexe 2 indique la liste des marchandises & considérer comme matériaux de construction et les conditions
d'acceptation de ces transports. =

¢) Transports militaires frangais.

Ne peuvent bénéficier de la priorité M que les transports dont la déclaration d’expédition est identifiée au
moyen d'un cachet portant signature du Fonctionnaire responsable, et du timbre humide du Service émetteur
(Armée, Défense aérienne, Marine, Gendarmerie ou Police).

Ci-dessous fac-similé du cachet :

>

Priorité

signalure :

L'attention des gares est appelée sur le fait que la bande rouge, bleue ou tricolore, portée par certaines
déclarations d'expédition n’a aucune valeur en ce qui concerne la priorité de fourniture du matériel.

article 3 @ Transports de produits destinés a la construction de locomotives et de
wagons commandés par la Reichsbahn.

Ces transports sont identifiés par la mention « Reichsbahn » et le visa, soit d'une H.V.D. (Bruxelles ou
Paris), soit d'un agent réceptionnaire de la S.N.C.F. portés sur la déclaration d'expédition.

article 4 ® Transports essentiels et ‘urgents pour P'exploitation du chemin de fer.

Ces transports (par wagons complets ou par expéditions de détail) doivent, en principe, avoir soit comme
expéditeur, soit comme destinataire, un Service de la S.N.C.F. Exceptionnellement, la méme priorité peut é&tre
attribuée & un transport n'ayant pas comme expéditeur ou comme destinataire un Service de la S.N.C.F. (par
& (1) Cartainis gares d» 1a H.V.D. Bruxallss, raprises av prozramm? m2nsuel T.L.W., sont soumises 4 ce méme réglme.

d‘in&ﬂ Les transports de matériaux de construction en provemance ou A destination du Reich continuent a circuler avec numiro
y ce.

-



2" — Wagons expédiés le .......... to Avvietes IRV y
Numéro d’indice « zéro »;
Nombre et catégorie des wagons;
Expéditeur (nom ou n° du secteur postal);
Date de chargement;
Heure et train de départ;
Destination.
La Division Régionale établit & la machine a écrire, deux comptes rendus différents par E.B.DI; un pour les
wagons demandés et un pour les wagons expédiés, les renseignements étant classés par gare.

Ces comptes rendus sont adressés en double exemplaire a I'E.B.D. intéressée.

d) Lorsqu'un transport avec indice « zéro » est & destination de 1'Allemagne, la lettre de voiture doit porter la
mention « A acheminer via.......... (gare de remise aux lignes exploitées par la Reichshahn) ». Si au moment
de I'expédition la lettre de voiture ne porte pas cette mention, lexpéditeur doit étre invité & la compléter aprés
g'8tre mis en rapport avec la Transport Kommandantur compétente.

e) Réexpéditions effectuées, avec indice « zéro ».
Les gares doivent donner suite aux demandes de réexpéditions avec indice « zéro » dans les conditions défi-
nies ci-dessus.

ANNEXE 2

TRANSPORTS DE MATERIAUX DE CONSTRUCTION
DE L’ARMEE ALLEMANDE :

Les seules marchandises susceptibles d'étre expédiées & ce titre sont:
— gravier, sable, ballast, gravillon, scories de toute nature, matériel d’empierrement, cendres,
— pierres de toute nature : pavés, tuiles, pierres en ciment, pierres creuses, granit en plaques, pierres de taille,
— fer de construction de toute nature : poutres Hoyer, poutres Melan, poutres en béton armé,
— ciment, platre, goudron,
— bois de construction de toute nature : bois ronds, bofs débités, bois équarris, fascines.
— baraques, parties de baraques, tuyaux de toute nature pour construction, carton bitumé, plaques isolantes,
— nattes de camouflage, peinture de camouflage,
— machines pour la construction, agrés de construction : rails de chemins de fer de campagné, lorrys,
brouettes, etc...,
— emballages vides servant au transport des matériaux de construction : cadres, futs, sacs, etc...

Les transports de matériaux de construction de I'Armée Allemande sont de deux sortes:

1¢ — Transports définis par le programme mensuel T.L.W. de la H.V.D. Paris, dont chaque gare intéressée recoit
un extrait. ° ;

Les wagons sont demandés par les expéditeurs et fournis au titre M dans la limite du tonnage journalier
indiqué au plan. Ce tonnage peut, toutefois, &tre dépassé dans le cas d'un retard antérieur a combler ou dans
celui de la formation d'une rame ou d'un train complet.

Ces transports donnent lieu &4 un compte rendu d’exécution journalier, transmis suivant les instructions des
Régions, qui doit parvenir au Service Central du Mouvement le jour C avant 9 heures pour les chargements effec-
tués le jour A ; de plus, un relevé bi-mensuel des wagons demandés, fournis et chargés de matériaux de construc-
tion doit parvenmir au Service Central du Mouvement les 2 et 17 de chaque mois.

2+ — Transports isolés faisant l"objet de certificats.

L'expéditeur présente 4 la gare expéditrice, au moment de la demande de wagon, une lettre de voiture validée
par l'autorité allemande compétente par apposition d'un cachet spécial ; il doit en outre remettre 4 la gare expé-
ditrice, au moment de la fourniture du matériel, un certificat spécial.
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exemple, transports de matidres premidres ou de pléces détachées destinées & la construction de matériel S.N. C.F.
par des ateliers privés). :
Chacun de ces transports est signalé & la gare expéditrice par un ordre de transport essentiel et urgent.
Cet ordre est établi en trois exemplaires ; il n’est valable que s'il porte la signature:
— du Directeur d'un Service Central ou d'une Région,
— du Chef d'un Service Régional,
— du Chef d'un Arrondissement. = : +
ou @'un fonclionnaire de leur service quil désigne & cet effet ; dans ce cas, mention de cetie délégation, ainsi
que de la fonction du signataire réel, doil étre faite explicitement au-dessus de la signature.
Les trois exemplaires de I'ordre parviennent directement 4 I'Arrondissement de 'Exploitation intéressé de la
Région expéditrice ; I'Arrondissement conserve 1'un des exemplaires et adresse les deux autres & la gare expéditrica.
Aprés exécution du transport, la gare expéditrice retourne directement au Service qui a établi l'ordre, le
feuillet prévu & cet effet, avec indication des dates de fourniture et de chargement du matériel demandé par
svl'expéditeur. Le second feuillet est conservé par la gare.

article 5 @ Transports économiques généraux allemands (Awi).

Les-transports de cette catégorie font 1'objet d’un plan; c'est-a-dire d'une liste mensuelle dans laquelle chaque
trafic est défini par un numéro d’ordre et un degré d'urgence (V, 1, 2 ou 3), les degrés V et 1 étant en principe
équivalents pour la fourniture du matériel. 2

Les gares inféressées regoivent un extrait de ce plan mensuel, donnant tout ou partie des indications
suivantes : :

'— Nature de la marchandise,

— Numéro de référence dans le plan mensuel, . ;

— Gares ou Régions géographiques expéditrices,

— Gares ou Régions géographiques destinataires, : ¢
— Tonnage total pour le mois,

— Degré d'urgence.

Les expéditeurs de transports AWi sont informés, par les Services allemands comfmétents, du numéro sous
lequel la marchandise 4 expédier est reprise dans‘le plan de transport : ils doivent revendiquer ce numéro quand
ils formulent la demande de matériel et le mentionner sur la déclaration d’expédition.. A défaut de cette reven-
dication, la gare doit aviser l'expéditeur que, pour la fourniture du matériel, le transport ne bénéficiern pas de
la priorité attachée au programme allemand. Malgré cette revendication, la gare doit de méme refuser le béné-
fice de cette priorité & tout transport qui ne répond pas aux indications figurant sur l'extrait du plan mensuel
en sa possession (gare expéditrice ou destinataire non reprise au plan, marchandise différente de celle reprise
au plan sous le numéro AWi revendiqué).

Les gares doivent également s'assurer que le numéro du pian indiqué au moment de la remise de la demande
de wagon est bien reproduit sur la déclaration d’expédition par la mention « N°...... du plan AWi da mois
de..ioeeenes 194.. » .portée dans la colonne « Désignation de la marchandise ». Le cas échéant, les gares invitent
les expéditeurs & compléter en conséquence leur déclaration d'expédition. :

“ Le'attention des gares est appelée sur le fait que, pour un certain nombre de numéros du plan AW
(p. ex. 1520, 4002, 4208), ce plan prévoit dans la colonne « Observations » que l'attribution de la priorité est
sibordonnée A la présentation par I'expéditeur, au moment de la demande de matériel, de la déclaration d'expé-

* dition portant un visa d'autorisation délivré par un service allemand ou francais désigné.

article 6  Transports définis par fiches d’identification.

Chacun de ces transports est signalé a la gare expéditrice par une fiche d’identification, sur laquelle figurent
les caractéristiques permettant de le reconnaitre quand la demande de wagon est présentée par 1'expéditeur.

Cette fiche est transmise par le Service Central du Mouvement & 1'Arrondissement intéressé, qui la fait par-
venir &4 la gare expéditrice par I'intermédiaire du répartiteur au 1 degré. :

L'attention des gares est appelée sur le fait que la demande de” matériel relative a4 tout transport ayant fait
I’objet d’une fiche d'identification ne peut étre valablement déposée A la gare ‘expéditrice que jusqu'au 15 ‘du mois
qui suit celui de I'établissement de la fiche. Le transport peut étre exécuté postérieurement & ce terme pourvu
que la demande déposée dans le délai ci-dessus ait été renouvelée conformément aux tarifs.



ANNEXE 1

TRANSPORTS MILITAIRES ALLEMANDS A INDICE ZERO

Pour les transports & indice « zéro », les wagons ne doivent &tre fournis que sur demande de l'expéditeur et
sous réserve des formalités suivantes :

a) I'expéditeur doit, en formulant sa demande, indiguer, outre le numéro d'indice, le jour pour lecquel le
matériel est demandé, mais la gare ne peut y donner suite que si l'expéditeur présente & 1'appui de sa demande
un imprimé bilingue du modéle suivant : :

Wagenbestellschein

g ) ~ (Demande de wagons) -
Wagen stellen fiir ...... e O R T R S A fe e - ......
(Le wagon est & mettre & disposition de)
Fahrtnummer .......... Voo o v d e s e e A e | L Sialore nis  BiaTar e e e e
(Indice de transport)
Wagenzahl unde airt ..coiiioniic ioimariyitr S e A T T e Sy
(Nombre et type des wagons)
Fahrtnummer erlischt mit dem .................... TSR s

~ (L’indice de-transport est périmé le........)
Dlenststempa{ ; Unterschrift und Dienstgrad
(cachet) (Slgnature et grade)

[
Gestellungsdatum ............................ N S T g e GRS
(Date de la mise & disposition effective) Chef de gare

La demande est inscrite normalement au registre 12000 M,

Aprés la mise & disposition du matériel, la gare inscrit sur la ligne de I'imprimé réservé & cet effet le jour
de la mise & disposition, puis elle remet 1'imprimé au Service de Surveillance allemand compétent. -

Dans les gares ol existe un Service de Surveillance les expéditeurs de marchandises Wehrmacht doivent &tre
invités & s'adresser au fonctionnaire de ce Service qui assure la commande du matériel dans les conditions régu-
lieres auprés du Service compétent de la gare. g

-

b) si un expéditeur, aprés avoir formulé une demande de matériel avec indice « zéro » pour une date déter-
minée, n'a pas commencé le chargement a cette date, les wagons mis & sa disposition doivent lui &étre retirés et
les frais de stationnement pergus. De plus, la gare doit renvoyer I'expéditeur a la Transport Kommandantur <'il
se présente ultérieurement pour effectuer le chargement sous le numéro d'indice « zéro » primitivement demandé,

c¢) Les gares fournissent chaque jour & leur Division régionale du Mouvement, 10° Section, un relevé donnant
les renseignements suivants : T :
1° — Wagons demandés le .........
Numéro d'indice « zéro »;
Nombre et catégorie des wagons;
Expéditeur (nom ou n° du secteur postal);
Jour de chargement prévu ;
Destination.
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A cette date limite, toutes les fiches périmées (correspondant & des demandes non présentées ou partielle-
ment présentées) doivent étre aussitdt retournées & 1'Arrondissement, qui les transmet au Service Régional :
celui-ci les adresse au Service Central du Mouvement au plus tard le dernier jour du mois d’expiration.

Avant d'effectuer le renvoi de ces fiches, la gare indique sur chacune la cause de non fourniture du maté-
riel : défaut de demande, défaut de matériel, transport exécuté en totalité ou en partie par la route, efc...

La fiche d’identification porte I'une des mentions « PGA », « PGB », « PR »; I'Annexe Mensuelle définit le
classement de la priorité attribuée au transport par chacune de ces rubriques.

HORS TOUR — La fiche d'identification peut également porter ia mention « HORS TOUR »; la demande de
‘matériel correspondante doit recevoir alors l'indice A sur le registre 12000 M, avec 'annotation « hors tour » ;
quand la gare transcrit cette demande sur la situation 12003 M, elle porte une annotation spéciale dans la
colonne « Observations » sous la forme suivante :

dont 2 wagons hors tour.

Le matériel demandé doit alors étre servi par le répartiteur et fourni par la gare immédiatement aprés
satisfaction éventuelle des besoins militaires et des ordres d'envoi a vide. ’

CAS PARTICULIER — Certaines fiches « hors tour » portent I'indication d’une semaine de calendrier au cours

de laquelle elles doivent en principe étre honorées. Toutefois, la demande ‘de matériel correspondante peut

encore étre déposée et satisfaite dans les mémes conditions pendant un délai supplémentaire de trois semaines.

La gare qui est en possession d'une telle fiche doit, a V'expiration de chacune de ces 4 semaines, indiquer par
téléphone & son Arrondissement le nombre des wagons demandés, fournis et chargés en exécution de cette fiche,
en rappelant le numéro qu'elle porte (toutes les fiches émises une méme semaine portent le méme numéro). Les
renseignements doivent parvenir au Service Central du Mouvement le mardi qui suit 'expiration de la semaine.

article 7 @ Transports identifiés par vignettes.
Certains transports sont identifiés au moyen de vignetles émises par le Secrétariat d'Etat aux Communica-
tions (Direction des Transports).

Dans ce cas, la demande de matériel présentée par 1'expéditeur porte ume vignette dont 1’Annexe mensuelle
indique chaque mois le modéle exact ; la_déclaration d’expédition correspondante doit porter une vignette identique.

Les vignettes sont numérotées et comportent la mention imprimée du mois d'émission ainsi que de la durée -

de validité ; elles comportent en outre, inscrits par le Service émetteur; le numéro du programme et, s'il y a lieu,
la nature de la marchandise. .
Les vignettes apposées sur la demande de wagon et sur la déclaration d’expédition doivent &tre oblitérées au
moyen d'un tampon humide, par l'un des Services suivants :
Allemands : Militirbefehlshaber Paris ou ses représentants a Marseille, Lyon, Toulouse.
Oberfeld Kommandantur (0.F.K.) et Kommandanturen. ;
Services de la Riistung.
Uberwachung-Amts Betrieb (U.A.B.).
Frangais : Secrétariat d'Etat aux Communications (Direction des Transports).
Secrétariat d’Etat a la Production Industrielle (Service des Transports, Directions et Services du
Ministére ou Comités d'Organisation). .
Secrétariat d’Etat a 1'Agriculture et au Ravitaillement (Service des Transports).
Ex outre, un certain nombre de vignettes peuvent, par délégation du Secrétariat d’Etat aux Communica-
tions, étre validées par les Services §uivants de la S.N.C.F. :

— Service Central du Mouvement (Chef de la 2¢ Division),

— Délégation Technique de Vichy, : (

— Service Régional de 1'Exploitation (3° Subdivision du.Mouvement),

— Arrondissement de I'Exploitation (Chef ou Chef Adjolnt). L~ s ]
Le rang de priorité conféré au transport figure en surcharge sur la vignette : les gares appliquent & ces

demandes les régles exposées & I'article 6 pour les transports de méme priorité identifiéss par fiches, compte

tenu de la durée de validité portée sur la vignette correspondante.

n

article 8 ® Marchandises faisant Iobjet de programme£ temporaires frangais.

Normalement, les tramsports de cette catégorie sont identifiés exclusivemnent par la nature des marchandises
qui sont reprises dans I'Annexe mensuelle et affectées chacune d'un numéro d'ordre :

'




S=E

Aucune formalité spéciale ne doit étre exigée par la gare expédltnce pour fairé bénéficier le transport de ces
marchandises de la priorité correspondante.

Toutefois, pour certains numéros du plan de transport indiqués 4 1'annexe mensuelle, la priorité PG B n'est
accordée que sur identification par fiches .(voir art. 6).

article 9 ® Transports en service de la S.N.C.F.

Ces transports doivent obligatoirement avoir comme expéditeur ou comme destinataire un service de la S.N.C.F.

article 10 & Mesureslde contrdle.

Les gares doivent, avant de laisser commencer le chargement d'un wagon, rapprocher la déclaration d'expé-
dition (ou lettre de voiture) de la demande de wagon correspondante ; elles s'assurent qu'il y a identité de
nature de marchandises et de destination, de nom du destinataire et de numéro de programme le cas échéant.
Sl &' ‘agit d’'un fransport identifié par vignettes, elles vérifient en outre que les deux vigneties” portent les mémes
numéros et les mémes oblit.éra.twns, de plus, elles ne doivent présenter ni rature ou surcharge, ni trace de grat-
tage ou de lavage.

L'attention des gares est appelée sur le fait que I'utilisation d'un wagon par un expéditeur pour un transport
bénéficiant d'une priorité moins élevée que celle revenant au wagon initialement demandé constitue une infrac-
tion grave tombant sous le coup de la loi 1084 du 31 décembre 1942 (voin A.G.T. 147 n° 6 du 1o mars 1943).

La vérification portera spécialement & cet effet :

a) pour les transports bénéficiant d'une priorité A ou B sans fiche ni vigneite, sur la nature de la marchandise,
b) pour les transports identifiés par fiches ou par vignettes, sur la nature de-la marchandlse, sa destination et
son destinataire.

Les fransports non conformes a la demande.de wagons doivent éire refusés, et une fiche d'infraction adressée
sans délai au Chef d'Arrondissement qui décide §’il y a lieu de dresser procés-verbal de contravention. '

L'attention des agents des gares est attirée sur le fait que l'acceptation d'un tel transport peut, aux termes de
la loi 1084 précitée, engager leur responsabilité personnelle. :

article || & Statistique des transports.
Les gares établissent, pour ce qui les concerne, un compte rendu journalier des transports suivants : A
— Transports économiques généraux allemands (AWi) ;

— Transports de programmes temporaires frangais pour lesquels un numéro du plan de transport est indiqué

soit sur I’Annexe mensuelle, soit sur fiche d'identification, soit sur vignette.
Le compte rendu (modele 12027 bis) est annexé a 1'état 12027 M et comporte les renseignements suivants :

— le numéro de classement au plan de transport, /
— la nature de la marchandise,

— le chiffre des demandes fraiches,

— le chiffre des demandes totales,

— le nombre de wagons fournis le jour méme,

— le nombre et le tonnage des wagons chargés la veille.

Dans le chiffre des wagons fournis le jour méme doivent. étre compris ceux qui, ayant été livrés la weille,

n'ont pu étre chargés et ont été laissés le jour méme &' disposition de I'expéditeur.

Ce compte rendu annexe est établi en deux exemplaires ; I'un est conservé par -la gare, l’autre ‘est transmis
chaque jour & la Circonscription de Répartition au premier degré qui le fait suivre & 1I'Arrondissement.
L'Arrondissement en fait une récapitulation fransmise mensuellement au Service Régional. Celui-ci récapitule
\ - 3 - .
4 son tour fous les renseignements pour les faire parvenir au Service Central du Mouvement au plus tard le 4 du

mois suivant. ; - <
- Paris, le 30 mars 1944.

Le Directeur du Service Central du Mouvem‘ent,
P.0, : Lt CHEF-ADIOINT DU SERVICE,
Lets Ph. DARGEOU.
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Le libellé du cachet et le modéle du certiﬁcat sont reproduits ci-dessous.
La priorité M doit &tre refusée & tout transport pour lequel un certificat n'est pas présenté.

Apr#s chargement du matériel, la gare remplit le certificat et le transmet’ & son Arrondtssement 1eque1 le
remet & I'U.A.B. intéressé.

Les Services allemands compétents pour la validation des lettres de voitures sont :

— H.V.D. Paris — TLW pour les circonscriptions des E.B.D. Paris-Nord, Pans-].“.st Paris-Sud et Pans-()uest
— E.B.D. Bordeaux pour la circonscription de I'E.B.D. Bordeaux,
— les Bbv Toulouse et Lyon pour leur circonscription respective.

MODELE DU CERTIFICAT

Beforderungsnachweis fiir Baustoffe
Certificat de transport pour les matériaux de construction

Zur Genehmigungsliste o S BT AT ./.z.... Anzahl der Wagen............ hochstens tgl.......... 1
correspondant & la liste d'autorisation. . Nombre de wagons maximum par jour

Dieses Formblatt ist bei Bestellung des bendtigien Wagenraumes beim franz. Versandbahnhof abzugeben,
Le présent formulaire devra étre remis & la gare expéditrice francaise lors de la présentation de la demande

da sonst der Wagenraum nicht gestellt werden darf.
de wagons  faute de quoi ceux-ci ne pourront éfre mis & disposition.

Versender hat'trotzdem rechtzeitig am Versandbahnhof den bendtigien Wagenraum anzufordern.

L'expéditeur devra néanmoins demander, en temps utile, & la gare expéditrice, les wagons qui lui seront
nécessaires pour le lendemain.

Ont été mis & disposition et chargés :
L

2R et SR WARONR: . s et (DA el tonnes; lecsiiauniac.s T EONWREONR L e e as tonnes
Jen veviansonnive SRS T e e S L ¥ oyahaTs (G AR S e BT SWETORR o o s e e e . tonnes
(R s S e WAZONS. . avers afamis h il tonmes, 6., o T wagcns. .............. saa ey TODNEE
Gesamttonnen ............... 7 Eo S L I SR s o S R A R e Dt R .

Tonnage total
(A remplir par la gare expéditrice frangaise)

A adresser a la HVD, Paris, TLW, par linter- R SR PSS Sieeiatats le eeaesiaaiiaane L
médiaire de P'Arrondissement, de I'UAB, de (Le Chef de Gare)
I'EBD/Bhv.

Libellé du Cachet : Tex

Wehrmachttransport -
Transport militaire allemand
zur Beforderung zugelassen
. autorisé
bis _
JUBHEERE R e T T LTy U e O 3
nach Genehmigungsliste
conformément a la liste d'autorisation

Hauptverkehrsdirektion Paris
Transportlaitstells
West — und Stdfrankreich.
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