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Extrait du Journal Officiel
Lois et décrets du
13 aolit 1943

ARRETE du 3 aolit 1943 relatif 2 1'accélération
de la manutention des wagons complets

—

Le ministre secrétaire d'Etat & la Production industrielle et
8ux communications, le garde des sceaux, ministre secrdétaire d'Etat
& la justice, le ministre secrétaire d'Etat 2 1'économie nationale
et aux finances et le ministre secrétaire d'Etat au travail,

Vu la loi du 2 mars 1943 relative & l'accélération de la manu-
tention des wagons complets,

ARRETENT:

Art. ler - Les localités dans lesquelles les services de répar-
tition de fret feront assurer le service de permanence prévu par
l'article ler de 1la loi du 2 mars 1943, en vue d'accélérer la manu-
tention des wagons compets, sont les suivantes :

Abbeville, Agen, Aix-en-Provence, Albi, Alengon, Aleés, Alfort-
ville,Amiens, Angers, Angouléme, Annecy, Annonay, Antibes, Argentan,
Argenteuil, Arles, Asmiéres, Aubervilliers, Audincourt, Aulnay-sous-

Bois, Aurillac, Auxerre, Avignon.

Bagnolet, Bayonne, Beauvais, Belfort, Begles, Bernay, Besangon,
Béziers, Biarritz,Blanc-Mesnil, Blois, Bois-Colombes, Bondy, Bor-
deaux, Boulogne-Eillancourt, Bourg-en-Bresse, Bourges, Brest, Bri-
ve-la-Gaillarde.

Caen, Cannes, Carcassonne, Castres, Caudéran, Ch8lons-sur-Marne,
Ch8lon-sur-Sadne, Champigny-sur-Marne, Chambéry, Charenton-le-Font,
Charlevilie, Chartres, Ch&teauroux, Ch8tellerault, Cherbourg, Choisy-
le-Roi, Cholet, Clamart, Clermont-Ferrand, Clichy, Cognec, Colombes,
Courbevoie, Creil, Creusot(le),

Dieppe, Dijon, Drancy, Dreux.

Epernay, Epinal, Evreux, Fécamp, Firmigny, Fontenay-sous-Bois,
Fougeres.

Garenne-Colombes (la), Gennevilliers, Givors, Grenville, Grasse,
Grenoble.

Havre (le), Houilles-Carridres, Hydres.
Issoudun, Issy-les-Moulineaux, Ivry-sur-Seine.

Lannion, Laon, Laval, Levallois-Perret, Libourne, Limoges, Li-
sieux, Livry-Gargan, Lorient, Lunéville, Lyon.

Maisons-Alfort, Malakoff, Mans(le), Msntes-Gassicourt, Marseille,
Meudon, Montauban, Montbéliard, Montceau-les-Mines, Montlugon, Mont-
pellier, Montrouge, Montreuil-sous-Bois, Morlaix, Moulins.

Nancy, Nunterre, Nantes, Narbonne, Neuilly-sur-Seine, Nevers,
Nice, Nimes, Niort, Nogent-sur-larne, Noisy-le-Sec.




6rléana,30ullins.

s Pantin, Paris, Pau, Férigueux, Perpignan, Perreux-sur-¥arne(le),
Poissy, Poitiers, Puteaux, Puy(le).

Quimper.

Reims, Rennes, Rive-de-Gier, Hoanne, Rochefort-sur-Mer, Roche-
sur-Yonnm(la), Rochelle(la), Rouen, Rueil-Malmaison.

. Sables d'Oléone (les), Saint-Anand-Montrond, Saint-Brieuc,
Saint-Chamond, Saint-Denis, Saint-Dié, Saint-Dizier, Seint-Etieeme,
Saint-Germain-en-Laye, Saint-Mandé, Saint-Maur-des-Fossés, Saint-
Malo, Saint-Nazaire, Saint-Ouen, Saint-Quentiny Saintes, Stte; Sdvresy
Seyne-sur-ler(la), Soissons, Sotteville-lés-kouen, Suresnes.

Talence, Tarbes, Thouars, Toul, Toulon, Toulouse, Tours, Troyes.

Valence-sur-Eh8ne, Vannes, Vanves, Versailles, Vichy, Vienne,
Ville juif, Villeneuve-Saint-Georges, Villeurbanne, Vincennes, Vitry-
sur-Seine.

Art. 2 - Dans les localités désignées & l'article ler ci-dessus,
les services de répartition de fret sont habilités & requérir, pen-
dant la durée qu'ils fixeront, les transporteurs désignés par eux
d'avoir & garder & la disposition du service de répartition de fret
tout ou partie du matériel et du personnel dont ils disposent, préts
& effectuer immédiatement les opérations de manutenti-n et de truns-
port gui leur seraient demandées.

Le service de x¥xmxiiiimr permanence fonctionnera, selon les
besoins locaux, soit tous les jours, soit seulement certains jours
et notamment les dimanches et jours fériés.

Art. 3 - lLes services de répartition de fret sont habilités 2
prescrire aux transporteurs désignés par eux l'exécution non seule-
ment des transports de marchendises, conformément 2 1'arrété du 28
mai 1941 instituant les services de répartition de fret, meis encore
des munutenticns en vue du chargement ou du déchargement des wagons
complets.

Toutes les infractions & l'obligation ainsi faite aux transpor-
teurs.seront sanctionnées conformément & l'article 22 de 1l'arrété du
26 mai 1941.

Art. 4 - Lorsqu'ils effectueront dans les localités désignées
& l'article ler ci-dessus des transports ordonnés par le service de
répartition de fret, pour le chargement ou le déchargement des wa-
gons complets, les transporteurs percevront sur les bénéficidres de
ces transports, en sus des tarifs de transports homologués, une sur-
tgxeéde 10 # les jours ouvrables et de 30 4 les démanches et jours
fériés.

Le produit de cetle surtaxe sera versé¢ au comité d'organisation
des tramsports routiers, par l'intermédiaire du groupement départe-~
mental des transports routiers.

Conformément & 1'article 2 de la loi du 2 mars 1943,le produit
de cette surtaxe servira & couvrir les dépenses d'organisation du
service de permanence et & indemniser les transporteurs des frais
supplémentaires qui pourront €tre mis & leur charge.

A - Lorsque des transporteurs auront effectué des opérations
de manutention, en exécution des ordres donnés par le service de ré-
partition de fret dans les conditions indiquées 2 l'article 3 ci-dessus,




et lorsque la rémunération de ces opérations ne sera pas déji compri-
#e dans le prix des opérations de transport, ils en seront rémunérés
‘par l'application des prix indiqués ci-apreés :

l'g Pour le département de la Seine : 30 fr. par tonne;

2°) Pour les sutres départements :

a) Dans les villes de woins de 20.000 habitants : 24 fr. par tomr

b) Dans les villes de 20.000 & 1007000 habtitants : 26 fr. par
tonne;

¢) Dans les villes de plus de 100.000 habitants : 28 fr. par tonr

Ces taux seront majorés de 20 ¥ pour les marchaendises rcclamant
du personnel spécialisé ou une manutention délicate (masses indivisi-
bles, colis de poids supérieur & 60 kg., lots en vrac xmprésentant
des difficultés de manutention, marchendises fragiles, etc ..)

Le payement des som-es correspondantes incombera aux bénéficiai-
res des opérations de manutention et sera pergu directement par les
transporteurs intéressés, qui l'enceisseront pour leur propre compte.

Art. 6 - Un minimum de recettes est garanti aux transporteurs
requis par le service de répartition de fret. g

Ce minimuxr sera calculé de la maniére suivante :

1°) A titre d'immobilisation du véhicule avec conducteur :

a) Les jours ouvrables, 80 4 du chiffre qui résulterait de
1'ap:lication du tarif de location en vigueur, le calcul
étant fait par demi-journée; :

b) Les dimanches et jours fériés, 60 ¥ du chiffre qui résulte
rait de l'ip licetion du tarif précité, le calcul étant

fait ;ar journée entidre;
A titre d'immobilisation du personnel de manutention :
Le montant du salaire effectivement versé au personnel de
manutention i mobilisé, majoré de 50 4 pour couvrir les char-
ges patronales, les frais de bureau et de surveil lance, le
calcul étant fait, en semaine, par demi-journée, et les di-
muanches et jours fériés par journée entiere. ;

Au cas ol la recette totale effectivement pergue par un transpor
teur en application des articles 4 et 5 ci-dessus sersit inférieure
4 la recette minimum déterminde, comme il est indiqué au présent ar-
ticle, la différence serait versée au trmnsporteur psr le groupement
départemental des transports routiers, sgisssnt pour le compte dusco=
mité d'organisation des trensports routiers.

Art. 7 - Le comité d'orgenisation des transports routiers tiendre
un compte spéciasl des recettes peryues par application de l'article 4
et des dé¢penses effectudes par lul per spplication des articles 4 et
6 ci-dessus.

Le bilan de ce compte sera arrété & la fin de chagque trimestre
et présenté au ministre secrétaire d'Etst & la production industrielle
et aux communicaticns. Ce bilan servirs de base & la révision éventue
le de la surtaxe fixée rar l'article 4 cisdessus.

t. 8 -~ Pour bénéfieier de l'exonération d'smendes prévue au de
nier alinéa de l'article 4 de le loi du 2 mars 1943, les expéditeurs
ou destinataires intéressés devront uvoir demandé le concours du ser-
vice de rérartition de fret dens les déleis suivants :

a) Cas d'un chargement ou déchargement L opérer dans la matinée
avant 20 heures, la veille, pour un wagon FP.V. et avant 9 heures, le
jour mame, pour un wagon G.V.;




b) Cas d'un chargement ou déchargement & opérer dsns l'aprés-mi-
di : avant 13 heures.

La demande pourra 8tre faite par téléphone, sous réserve qu'une
confirmation éerite soit faite le jour m@me de la demande téléphomique
(le cachet de la poste valant attestation de la date).

¥ - § ler - Pour permetire l'exécution, dans les délais fi-
xés par les tarifs, du chargement ou du dichargewent des wagons com-
plets, ainsi que des travaux qui en sont le complément (camionnage, ré-
paration des camions, gardiennnsge des marchandises, etc «s)y le repos
hebdomuadaire pourra temporsirement €tre donné per roulement su person-
nel des entreprises occupé & ces opérations.

§ 2 - Dans les entreprises de trsnsports routiers de
murchandises, pour lesguelles ler mesure prévue su paragrephe ler ci-
dessus se révélerait insuffisente, le repos hebdomadaire pourra,tempo-
rairesent, et jusqu'é la dete qui sers fixée par décret pour la cessa-
tion des hostilités, &tre suspendu au plus deux fois per mois et gquinze
fois pur an, pour le perso: el intéressé.

Poute suspension de repos hebdomadaire sers inscrite par 1l'employ-
eur sur un registre spéciasl tenu au sitge de l'entreprise et sur lequel
gseront mentionnés les noms et fonctions des travailleurs intéressdés,
les dates des repos supprimés et les travaux assurés.

Ce registre sera constam:uent tenu a la disposition des agents
chaigés du contrdle du travail.

Les repos ainsi suspendus seront, soit compensés au cours d'une
période qui ne pourra excéder les trente jours qui suivent la suppres-
sion du repos, soit rémunérés.

Les heures de travail effectuées le jour du repos hebdomadaire ne
donneront lieu & aucune majoration de smlaire lorsque la compensation
aura été effectuée dans la semaine qui suit la suppression du repos.
Elles donneront lieu & une majoration de 10 ¥ dans le cas de compensa-
tion su cours de la période excédent ladite semaine et & une majora-
tion de 100 % dans le cus de suspension sans compensation.

Art. 10 - Le versement forfaitaire libératoire prévu par 1l'arti-
cle 5 ¢c) de la loi du 2 mars 1943 devra &tre effectué entre les
mains du percepteur dans un délei §e quinze jours aprés que la contra-
venticn aure été notifide au contrevensnt.

Art. 11 - § 1lsr < Les expéditeurs ou destinataires dont les éta-
blissements sont reliés mu chemin de fer par un embrunchement particu-
lier méme neon situé dans les localités désignées 4 1'article ler ci-
dessus sont tenus d'orgeniser, les dimenches et jours fériés, comme
les autres jours, un service de manutention suffisent pour sssurer dane
les délais fixés par les twrifs le chargement et le déchargement des
wagons qui leur sont remis & l'entrée de leur embranchement.

§ 8 - Tout expéditeur ou destinatanire de marchandises
par wagons compkts, expédiés ou regus sur embranchement particulier,
méme non situé dans les localités désignées & l'article ler ci-dessus,
gui ne respecterait pas les délais de chargement ou de déchargement
prescrits par les tarifs, sera puni de 1'amende prévue par 1'sarticle 4
de la loi du 2 mars 19453.

Toutefois, lorsque le tonnage journalier 4 charger ou & décharger
sur l'embranchement sera supérieur & la fois & vingt tonnes et & 1,2
fois la moyenne journalidre des tonnages expédiés ou regus su cours du




trimestre précédent, 1l'amende susvisée ne sera pas appliguée.

Pour 1l'évaluation de la moyenne journaliére précitée, on ne tien-
dra coupte que des jours de réception ou d'expédition effectifs. D'au- |
tre purt, par l'expression "trimestre précédent"™ on doit entendre le _
trimestre calendaire, c'est-i-dire : ler janvier-31 mers, ler avril-30 =
Juin, etc, etec .. 3

Pour l'application de l'article 4 de la loi du 2 mars 1945, séra
considéré comme en état de récidive quiconque aura dé ja comuis une pre-
mitre infraction sur le méme embranchement particulier depuis ls publis
cation du présent arrété.

Les infractions visées par le présent paragraphe seront conatat‘ep
par les agents assermentés des chemins de fer.

§ 3 - Sont applicebles sux expéditeurs et destinataires
visés au paragrarhe ler du présent asrticle :

a) les dispositions de l'article 9, paragrarhes ler et 2, du pré-
sent arrété;

b) les dispositions de l'article 10 du présent arrété,

Fait & Fraris, le 3 solit 1945.

Le ministre secrctaire d'Etat
& la production industrielle et aux
communications,
Jean BICHELORIE. Le Gurde des sceaux Wl
ministre secrétatre d'Etat -
4 la Justice

Maurice GABOLDE

Le ministre secrétaire d'Etat
2 l'économie nationale et aux finances

Pierre CATHALA. Le ministre seerétuire d'Etat
au travail

Hubert LAGAEDEL'E.
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Améliorations du rendement et de la rotation du
matériel P.V.

La note ci-jointe dn 87 Novenbre 1940 relate les mesures

prises & cet effet dans l'ordre tarifaire ot dans l'ordre
technique,

‘
4
|

Depuis lors des améliorations nouvelles ne sont intervenues
1°- Ala date du 1°F janvier 1941 a été nis en vigueur sur 1

que dans l'ordre technique,.

l'ensemble de la S.M.C.F., le régime de lotissement 16 qui
avait été nmis & l'essal depuis quelque temps déji sur l'ensemble
des Régions liord et Hat.

Oes rdgles de lotissement unifidén'améliorent peut-8tre

pas beaucoup directement lu vitesse d'acheminement des wagons,
mals elles permettent de déceler et de suivre plus facilement

au cours des études d'acheminement 1'importance des courants
de trafie qui existent entre deux points dloignés du territoire.
Ainsi ce lotissement permet de mettre plus facilement et plus
rapidenent au point les acheninements direets & grande 38,
sans passage dans les triages intermédlaires, qui sont intéres-
m:;auunsi 1'acheninement d'un certain nonbre de wagons est
acc . :

2%« IEn dehors des améliorations de cet ordre gqul peuvent
8tre apportées aux acheminements & 1l'intérieur d'une Région
le Service du mouvement recherche systématiquement la er‘atlm "
de trains réguliers interréglonaux qui constituent des ache-
minements direets sans passage par les triages ordinaires qui
subsistent aux environs des frontidres des Réglons.Il a repris
ainsi une politique déjd intenaifide avant la guerre en 1939,

A la date du 1°T JMars 1941, il vient d'augnenter dans de
notables proportions le nombre des trains régionaux qui avaient
été rétedlis progressivement depuls l'Armistice.

- 0i-joint le Livret d'affectations de ces trains réglo-
naux au 1T jiars 1941. les trains régionaux & grande
distance inclus dans ce livret y sont cochés au rouge.

3°= Une cause qui intervient dans L'augmentation de la
durée moyenne de rotation des wagons est le temps passé pour
réparer les avaries subies par oces wagons au cours des transports

- ol
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Des études sont en cours pour réduire le plus possible ges
ismmobilisations :

4)- In envisageant de réparer les mvaries légdres sur les
voies mémes du triage sans envoyer les wagons auﬁr“ & l'atelier
ﬂ'mtuuuu du matériel roulant, ce qui comporte des temps
morts.,

b)- In réduisant le plus possible, lorsqu'il sera néces-
salre pour réparer les wagons de les envoyer & l'eatretien
les temps morts subis par ces wagons avant ¢t aprds les opéra=
tions effectives de réparation.

Dans 1l'ordre des résultats pratiques, la note du 27 Hovembre
1940 caractérisait in fine les résultats suxquels on Gtait
arrivé par le falt que la durde moyenne de rotation des wagons
atteignait alors 9 jours environ. s

Les résultats ont 4té améliords encore depuis cette date :
e'est ainsi que, depuis le début de Février 1941, on constate
que la durée moyenne de rotation d'un wagon a'u{ abaissde &

7 Jours environ.
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¢ Programne 27 Novembre 1940
. de transports.
x ———
. WEHRMACHT -~ VERKEHRS = DIREKTION

PARIS yue de Berri, 29

Par votre note N°® 7 V 1 Vw du 16 Novembre 1940, relative
& l'exécution du programme de transports établi par le Commandant
Militaire en FRANCE, en accord avec les Offices d'économie
intéressés, vous m'avez demandé de vous renseigner sur les
mesures prises par la S.N.C.F. pour faire activer 1'évolution
du matériel.

Les principales mesures déja prises par la S.N.C.F. sont
les sulvantes :

1°- Hesures d'ordre tarifaire pour inciter les usagers & accé=
lérer les opdérations de chargement et de déchargement des
wagons.

- Nagons mis & disposition sur les voies de débord :

= Obligation pour les usagers de charger ou de décharger,
dans les délais réduits, les wagons, aussi bien les jours ouvra-
bles que les dimanches et jours rdriés. C'est ainsi qu'un desti-
nataire avisé avant 8 h. un jour ouvrable que des wagons scront
nis & sa disposition & partir de cette heure, doit les déchar=
ger compldtement avant 12 heures s'il s'agit de marchandises
expédides en grande vitesse, et dans le courant de la journde
8'1l s'agit de marchandises expédides en petite vitesse.

- Allocation de primes aux destinataires qui déchargent
rapidement les wagons :

Prime de 50 fr. par wagon, lorsque le déchargement est
effectué les jours ouvrables, dans un délai inférieur d'au moins
24 heures au délal normalement assigné pour cette opération.

Prime de 93 frs lorsqu'un wagon, mis & disposition un
dimanche ou un Jour férié, avant 8 h, est effectivement déchargé
ce dimanche ou ce jour férié. ,

- Reldvenent de certains taux des droits de stationnement,

- Wagons condults sur les embranchements particuliers :

- Obligation'pour les embranchés de ohargar ou de décharger
dans les délais réduits, les wagons, aussi bien les jours
ouvrables que les dimanches et Jours fériés,
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En vite d'obtenir une rotation naxina des wagons, lé S.N.C.¥.
a sounis & l'administration Supdérieure, le 13 Hovembre courant, ¢
une proposition tendant & renforcer les mesures indiquées ci-dessus.
Lorsque ces propositions seront nises en application, la g
situation se présentera comme suit : :

- les dimanches et les jours Tériés interviendront au néne
titre que les Jours ouvrables pour les délals de chargenent ou de
déchargenent des transports G.V. et P.V. par wagons complets;

= 1l'expéditeur qui n'aura pas conencé le chargenent des
wagons dans les délais fixés sera consldéré corme ayant annulé sa
“demande de wagons et les wagons seront nis & la disposition d'un
autre expéditeur; la denande de‘ﬁwagona gera également annulée si
1'expéditeur n'est pas & méme de présenter sa déclaration d'expé-

dition avant le commencement du chargenent;

= la prime de 50 fr. antérieurenent payée pour les wagons J
déchargés rapidement, les jours ouvrables, continuera a 8tre versée;
le montant de la prime pour les wagons déchargés le dimanche sera-
porté de 95 & 100 fr; -

- une prime de 100 fr. sera payde aux expéditeurs qui effec- |
tueronz-couplétamnnt_dans.ln.oaurant_de.ln Jjournée le chargement |
d'un wagon mis & leur disposition un dimanche ou un jour férié;

- les frais de stationnement prévus pour le retard apporté
‘dans lc chargement ou le déchargement des wagons nis a disposition
sur voie de débord seront augnmentés aussi bien en G.V. qu'en P.V.
Pour le P.V. par exemple : les nouveaux droits sont les sulvants 3

1 journée 100 fr. au lieu de 93 fr.
2 journées 215 fr. au lieu de 206 fr.
3 journdes 340 fr. au lieu de 318 fr.

De méme les indennités pour retard pergues pour les ungons
passés sur les embranchements seront trds fortenent augnentées 3

‘1 journée 50 fr. au lieu de 19 fr.
2 journées 100 fr. au lieu de U8B fr.
5 journdes 175 fr. au lieu de 57 fr.

- les droits de statiommenment seront doublés pour les wagons
appartenant & certains types spéciaux.

Par ailleurs, pour permettre d'utiliser au maximun la capa-
cité et le port des wagons, un reldvenent provisoire de la linite
de chargey & 5 % ou 10 % suivant les cas de la charge norumale
des wagons, vient d'8tre autorisé pour les expéditions en trafiec
intérieur frangals. .

Nous allons, d'autre part, entreprendre une canpagne publi-
citaire pour attirer l'attention des usagers sur 1'intérét
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= ils doivent utiliser les wagona de remplacerent mis & leur
disposition, méme sl ces wagons ne correspondent pes exactenent

& la nature du transport i effectuer;

: - 11&f§§iv§nt_s‘nt!ofeuride grouper leurs envois pour qu?ili
ggiaagnt constituer des chargements occupant la capacité compldte
un wagols ; ' . -

Au sujet de l'envoi des préavis et des avis rapides aux

_ destinataires, la !i.N.C.T. possdde une organisation qui fonc=-

- tionne déja depuis longtemps. Le préavis doit 8tre transuls de la
dernidre gure d'esecale &4 lu gare destinataire par dépSche télé-
phonique, chaque fois que c%est possible, la répercussion immé- |
diate au p::ﬁv.tstdia:rivée doit ensuite étizlgm au destimataire
iu wagon, vant le cas, par exprés, par : ou par

. gramme. Les mémes mesures sont également prévues pour la nise a
disposition du matériel vide i charger.

i ne destindes & réduire la durée de

_ Au point de wue !fouvement, la rotation du matériel est amé-
liorée par lg,miae en marche du plus grand nombre possible de
trains réguliers et par la rdévision pérlodique des horaires, &
1l'occasion notamment de chaque rétablissement de 0oamunioatiuns
par reconstruction des ouvrages détruits,

ILe prograrme de régularisation des trains falt l'objet
dtexamens bil-nensuels, qul tiennent compte de 1'évolution du trafile
et du rétablissement progregsif des courants de trafie; on arrive
ainsi & améliorer peu & peu les roulements et & obtenir une .
meilleure utilisation des brigades et des machines,

Au point de wue de l'utilisation du matériel outre les
mesures prises pour obtenir le chargement des wagons & leur capa-
cité compldte et mBme aveoc surcharge de 5 % ou 10 % cormme il est
dit plus haut, des instructions ont été données pour tirer le
maximun de rendewent des wagons spéeialisés & certalns transports
en les affectant au transport des marchandises ordinaires,
exemple : wagons &4 auto, etc..., et méme voitures 4 voyageurs.



L'ensemble des mesures résumées ci-dessus et dont 1'applis.
cation est suivie de trds prds, permet déja de constater une
notable amélioration de 1'ut11i§ationadu natériel. C'est ainsg
que la durée moyenne de rotation des wagons que vous avez inui-
quée corme étant de 12 jours, correspond & une évaluation du
mois de Septembre dornior;.oila s'est depuls progressivenent
abaissée pour n'étre plus maintenant que de 1l'ordre de 9 jours.

Le Lirecteur Général,
Signé: LT BUSHERAIS.







---.'ma-m.ummmmmum..

ment ot do ifdération du matériel dams la sone des arades solemt
souvent dépaseés d'une fogon abusive ?

"'m ot nous 1'svens suvoyde ea Miuistdre de la Guerre qud,
lnl.ﬂltﬁw. Mmmum.m
sont en déehargement deyuis le début de ddécembdre.

o BAGLIO.~ G'est blen 1'exesple gu'on w'avait signaléy
¢'eet inaduissible,

ba yremidre guestion & exsminer serait de savolir
41 se fadt que 1'sutordtd siliteire ne jeut obteuir des intée
ressés le déohsrgement de oe matériel,

B LE BIONERALS v» Glle s'efforee, depuis trois semai-
nes, de nous faire réeupérer ces wagons. L'sutorité & qui J'ad
adresed 1a liste dus wagons n'a prié de lul indiquer dgslement
les endrolts ol 1ls statiomnent, «fis de prendre toutes selo=
tions utiles contre les suteurs de cette ndgligence.




M"" Je erols npnlut a'uu muo ninu-

_tm BN dt‘fﬁ»mﬁi en cetie m Am ams. slore gu'on
_w-&t mﬁ- 81 1a guerce deruly une LuerTe da yosition ou

uLe guerre ds mouvenent, on ue s'est jas jreocougé o'orgenliser
dan -uwm dune la sone des m‘u } les services
io J.'la,t’-nm on . auLTYes ulMC.. Iﬂltpw thjthmu.tru

. slou l.u Mnu. ‘denrées ot euttn.p m le

iv wm flus somsode d'avoir les wagons g o

s
w.. tcut Auritée et tout p‘ts a ugmzr. e'u-n. on S0N~

./,

ﬂg "‘ M

Mt ut ltst n ouoau n's ju se quu su ralsen,
L 'm pm, de s msump.a dea opduﬁﬁni -uxmmu ot,
l'ﬁm pm. m tnrauﬂu‘tutt quo yrdmtdt 10 mthulll
u;cn en questlon, bien qtl ;ﬂ‘s. n'fmt pas sulfisansnent
;n“m. de sorte gque de nombreux vole et “p:ﬂntim se sont
mdu:ltn__. '

™

A e
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e~ do sule bion 4'seeerd svee vous t le

goaent des wigons duns les stetiomns-magssing s'effectue,
W |& affot, nu;i. rapidensnt ot i'sndlior.tion de | situstion,
By #8 02 gul/comeerme, appréeisble, wais les tranaporss
'S Be sunt pee toujours 4 4 stiae tm de thtlmﬁum- |
et e'ent lorsqu'ils ne ic somt pos qQue mﬁ; Wi gONS Yoge
sk svuffrones. L. liste que §':4 mv.ynﬁo A L'wateordits
:?f-' Iﬂaﬂun e ecaprond sveun vinicule en stationmesent d-ns

*tasion-nugnain. '

Lo BARMIG e~ %o seconde obesrv.sion eet la saivante o
sesures 4'ordre gémérsl peuvent dvidenwent *tro omvissgées
secéiirer la rotabion du watéiriel. i'orgonis:tion d¢ trilns
i grougige en est une net oament ot ju nu an'elle sst emplo= :
'f”. fiuls outle mostre ne 4dadnus pas le mbrn ‘e locomatives i
I&atm *B serviee ot Jome teniade shue 64 elle constithe o
| Weyen officcee sm point de wus rotetlon &oa werens. Lovegu'um |
| #tablissencat ost organiné powr ddehsrger tovs les jours A0
1l 88 22 wegoms, 43 et est diffiedle de Lodes fuse b use axpédie
“d‘ 60 vu 50 wagoms, et 11 pe peut les remdre dans 1o
ﬂlﬂ. hobituel. il y & une ilwite yu'on ne & wradt dipamser.

2v= Ulest pourgued, em oo (ui comcerme la
hlﬂh = 0k le sel et le plus grave - mous avoms envopé au
', 'atlhltﬂ des Traveax ‘ublies, 1l y » quelques Jours, une yro-
| position temdumt & sus endre yroviscirement ie tarificstionm

| pax yemes prévae eu Saxdf F.¥. n°7.

fe= Hlle » 4%¢ spprouvée

~ sudourd ‘hui.
S LE BESNER J8ee Je vous rewsrole dv 9o ronceignesent.

| de saveis  ue eotte spyrob-tiem &t.At fasinente, mals J'ignorsis

ENNEr O W B P e



a.uun.u-unnm-umt

_ nplhhut‘ud Je me doute pas que vous
it le m. mals Je orois qu'il faudrait

donner
Pivieionnaires des pouvoirs suffisunte pour
régler eux-ulmes les questions urgentes que

“oh.rg-mt des Wigons. Oes agents somt, en offet,
= E-

-)h’ut des eas, & nfme d':pprécder duns quelle
ﬁ- Msine fait preuve de bomns volomté et peuvent se
m #1 les destinatuires s'efforcent ou mon d'aceé- L
' ,f l‘dnrmnt des wagons. L'savol de eireculaires ne
pa l Grlll chose, tindis qu'un agent ini-lligent et ut:l!,'
miu nécessaireg, JLeut rendre, dans cet ordre

 de trds grunds services.

RONEL 18.~ A guel point de wue ?

m.- Il fiut, par exemple, lorsque le nimbre
Agons dont 11 dispose est insuffisant pour rdpondre &

on h demandes, sppréeier 8'il convient ou nonm de dommer

Sel expéditeur tous leg wugons qu'il réelume ou s'il

'_Mtra:lh. les répartir au prorsts des demundeg. La
(Qud exige que ce matériel soit réparti prepertianmesent
rtic ellement am trafie proposé par les différents expé=

l‘nt pag toujours juste mi conforme A 1'intérst

DESNER 15,~ Je dols, en principe, truiter tous
hhlho-nﬂn et Je ne peux pas officiellement
l'mtn rdgle gue cette rdgle proportionnelle. Maig
ulutmtm.hhcumthhmonjo
fire que Jje n'si jemais reproché au personnel de ne pas
»pu;-a rigoureusesent.,

1 T




Mo L BESNEN,IS.- A l'heure setuelle, je suis de
trés prés la répartition des wegoms par région. Or, hier,
J'ei domné & M. QAMBOURNAC des imstructions pour que les

£5lledt réduire de 25¢ le nombre des tombereaux destinds &
d'autres clients gque les producteurs de houille et les ports
charbonniers. Mals je ne veux pas savoir guels seront les
usagers qui seront vietimes de cette mesure. C'est b la Région
gqu'il appertient de prendre toutes dispositions utiles, et

e faire les diseriminations nécessaires, suivent la nature
da trafiec, comme 1'indiguailt tout & 1'heure M. AROH, Je sais
bien gue cette manidre de proeéder va soulever de nombreuses
rotestations et ql‘ﬂ!li.t g'attendre & co gu'il y aiy, dans
une huituaine de jours, des réclamatioms. On nous agcusera
d'avoir servi tel client au i étriment de tel autre. Nous n'en
continuerons pas moins & agir simsi gue je viens de 1'indiguer,

J0.- Bn cette matidre; l'arbitraire ne veut pas
dire l'injustice.

M, BIRTH:IOT,~ Il m'y & pas de justice sans arbitraire.




