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CHAPITRE 1

PRINCIPES GENERAUX

qrtrcle 2 & Objet de PlInstruction Générale.
Les mesures spéciales de sécurité qm peuvent étre appliquées pour la protection des voyages de personna-

lités comportent :

a) des mesures de police incombant & 1'Autorité publique,

b) des mesures technigques qui incombent aux agents du Chemin de fer.
La présente Instruction Générale a pour objet de préciser: _

— d'une part, les dispositions A observer pour assurer la liaison indispensable avec les représentants de 1'Auto-
rité publique, 2

— d'autre part, les conditions d'application des diverses mesures techniques dans les différents cas qui peuvent
se présenter. :

article 3 ® Consistance des mesures techniques de sécurité.

Les mesures particuliéres de sécurité qui peuvent &tre appliquées comprennent :
— la reconnaissance, la vérification et la surveillance des voies, des appareils et des signaux,

— la vérification et la surveillance du matériel moteur et du matériel roulant du train officiel (1) et des trains
suscaptlbles de le croiser,

— la surveillance spéciale de la marche du train officiel (1).

& (1) Par train officiel {1 faut entendre, pour l'application de la présente Instruction Générale, le train utilisé par la personnalité
en déplacement, gu'il s'agisse d’'un train du service régulier, d’'un train spéclal ou encore d'un autorail, ]
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Les prescriptions & observer font 1'objet d'un dispositif ou plan de protection dénommé: « PLAN S » détaillé
au Chapitre 2.

Les conditions d'exécution de ce plan, valable pour l'ensemble du Réseau National, sont indiquées au Cha-
pitre 3 de la présente Instruction Générale.

article 4 ® Plans départementaux de sécurité.

Dans le cadre des instructions d'ordre général qu'il recoif du Gouvernement, chaque Préfet arréte, pour son
département, le plan détaillé des dispositions locales & prévoir sur chacun des grands itinéraires susceptibles
d'étre empruntés lors des déplacements de Hautes Personnalités.

article 5 ® Liaison avec I’Administration Supérieure pour P'application du plan “ S ”.

Suivant les circonstances, le déclenchement des mesures spéciales de sécurité prévues par le plan « S » résulte:

— soit d'une demande du Gouvernement transmise & la Direction Générale ou directement au Service Central
~ du Mouvement. i

L'ordre d'application est alors donné sans retard aux Régions intéressées qui le diffusent aux Chefs d'Arron-
dissement. ; :

" — soit exceptionnellement d'une demande du Préfet au Chef d’Arrondissement de I'Exploitation ayant le chef-
lieu du département dans sa Circonscription, a charge pour celui-ci d'aviser aussitot la Division Régionale du
Mouvement et d'alerter ses Collégues de la Voie, du Matériel et de la Traction ainsi que, le cas échéant, son
Collégue de 1'Exploitation de I'Arrondissement voisin. :
Pour faciliter I'exécution des liaisons entre la S.N.C.F. et les Autorités Préfectorales, ainsi que pour donner

tous ordres utiles en tas d'incident, accident, délournement du train officiel, ete...,, un Chef de Groupe des
Gardes des Communications est placé auprés de I'Inspecteur du Poste de Commandement (P.C.)- (1), pendant
toute la durée (2) de la circulation du train officiel sur les lignes contrdlées par le P.C.

Le Chef de Groupe des Gardes des Communications doit notamment tenir les Préfets au courant de 1"horaire
du train officiel et de sa circulation réelle sur I'étendue du département. Il doit les informer par les voies les
plus rapides des anomalies ou des incidents qui viendraient a &tre relevés depuis I'heure qui précéde I’heure nor-
male de passage du train officiel jusqu'aprés ce passage.

Ces avis sont indépendants de ceux qui sont adressés en fout temps par les agents qualifiés de la S N.C.F.
aux Préfets a l'occasion d'accident ou de tentative criminelle. ) 13

CHAPITRE 2

MESURES TECHNIQUES DE PROTECTION DES VOYAGES DE PERSONNALITES

PARAGRAPHE 1

DISPOSITIONS INTERESSANT LE SERVICE DE L'EXPLOITATION

article 6 ® Consignes concernant la circulation du train officiel.

Lorsque le déplacement doit avoir lieu par train spécial ou - autorail spécial, I'horaire en est éfabli par les
Divisions Régionales du Mouvement intéressées au transport conformément aux desidérata exprimés par les
Autorités qui organisent le voyage. - .

Les Avis de Service Trains publiés a cette occasion doivent comporter toutes les consignes nécessaires & la
libre circulation du train spécial. Ces consignes doivent, notamment, prévoir que :

"

1) Le Poéta de Commandement (en abrégé: P.0.) est un organisme placé au siége de chaque Arrondissement d’Ex
:oug)rae essentiel de survelller la régularité de la circulation. g .

& (2) La prise de service du chef de groupe commence une heure avant I'heure réglementaire d'entrée et cesse 30 m
réelle de sortie du train officiel sur le territoire conirdlé par le P.C. 5 MR, e S heite
-




a) doivent étre garés, s'il y a lieu, en des points convenablement choisis, les trains moins rapides ptécédant le
train officiel, de fagon que la voie soit dégagée 16 minutes au moins avant l'arrivée ou le passage de ce

. dernier, !

b) les gares et postes du parcours doivent maintenir un intervalle de 10 minutes au moins entre le train officiel
el le train qui le suit immédiatement alors méme que « voie libre » aurait été recue aprés le passage ou le
départ du premier,

¢) dans les postes de bifurcation, tout train devant suivre un itinéraire incompatible avec celui du train officiel,
sans que les deux itinéraires présentent de partie commune, doit 8tre arrété a la bifurcation, pour y attendre
le passage du train officiel, §'il ne peut dégager l'itinéraire de ce train 10 minutes au moins avant son
passage. '

article 7 ® Accompagnement du train officiel.

Le train officiel doit étre accompagné par un Inspecteur du Mouvement sur chacun des Arrondissements
traversés. -

Ce fonctionnaire, qui prend place dans le fourgon de téte, a pour réle de faire assurer la stricte application
des dispositions réglementaires tant en cours de route que lors des arréts normaux ou accidentels, et de prendre
toutes initiafives, d'accord 8'il y a lieu avec I'Inspecteur du P.C., en cas d'incident, accident, désheurement impor-
tant, détournement, etc...

article 8 ® Accompagnement des trains devant précéder ou suivre le train officiel.

- Tout train qui, d'aprés son horaire normal, doit précéder le train officiel ou le suivre & moins de 15 minutes
sur tout ou partie de son parcours, doit &tre accompagné, sur ce parcours, par un Contrdleur des trains (ou
Controleur adjoint des trains) chargé de faire assurer la stricte application des dispositions réglementaires.

article 9 ® Surveillance de la circulation.

L'agent su;érieur de I'Exploitation des P.C. intéressés dirige personnellement la surveillance de la circula-
tion une heure au moins avant l'entrée du train officiel sur son secteur ; il se tient en contact étroit avec les P.C.
voisins et prend toutes mesures qui lui paraissent nécessaires pour assurer la marche réguliére du train officiel
selon les instructions données A ce sujet par le Chet d'Arrondissement.

Il renseigne le Chef de Groupe des Gardes des Communications sur la marche du train officiel et lui signale
fous les incidents, anomalies, etc..., pouvant donnér lieu, de la part de ce dernier, & une intervention auprés des
Autorités Préfectorales ou du Service d'ordre, <

article 10 ® Postes d’aiguillages.

Les postes d’aiguillages doivent &tre occupés par des agents bién exercés.

article || ® Maintien de certaines aiguilles.

Les aiguilles manceuvrées a4 pied d'ceuvre par levier a contrepoids et prises en pointe par le train officiel
doivent &tre maintenues par un agent pendant le passage de ce train quand leurs lJames ne sont pas verrouillées
ou cadenassées par application des prescriptions réglementaires.

article 12 ¥ Surveillance des manceuvres.

Dans les gares, les manceuvres A entreprendre avant le passage du train officiel doivent &tre effectuées avec
la plus grande attention afin d’éviter tout incident susceptible d'entraver la marche de ce train.

Lorsqu'elles intéressent la voie principale parcourue par le train officiel, les manceuvres doivent cesser, &
moins de nécessité de service, 10 minutes au moins avant le passage du train ; le Chef de service doit ensuite
8'assurer que cette voie est bien dégagée, que les taquets d'arrét sont relevés et que les wagons en stationnement
sur les voies de service ne risquent pas d'étre mis en mouvement.
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article 13 & Service des gares. |

Dans toutes les gares du parcours du train officiel, les quais situés de part et d'autre de la voie ot doit
circuler le train spécial doivent étre dégagés au moins sur la moitié de leur largeur contigué a cette voie et, si
possible, sur toute leur largeur. :

Tous les accés aux quais sont fermés quelques minutes avant le passage du train; pendant ce délal ne
peuvent étre admis sur les quais que les agents en tenue indispensables & l'exécution du service el les représen-
tants des Autorités officielles diment identifiés.

Dans les gares d'arrét du train officiel, les voies les plus voisines de celle ol stationne le train doivent, autant
que possible, rester libres pendant toute la durée de 1'arrét.

article 14 ® Vérification des chargements des trains croiseurs.

La visite, prévue & l'article 17 de la présente Instruction Générale, de chaque train devant croiser en route

_le train officiel, ne dispense pas le Chef de service de la gare de formation d'appliquer les dispositions régle-
mentaires concernant la vérification notamment de 1'état des chargements, des attelages, des portes, etc...

[}

Cette vérification doit étre renouvelée autant que possible & la derniére gare d'arrét qui précéde le point ol
le train considéré doit croiser en marche le train officiel. :

PARAGRAFPHE 2

DISPOSITIONS INTERESSANT LE SERVICE DU MATERIEL ET DE LA TRACTION

article 15 ® Composition et vérification du matériel du train officiel.

La composition du train officiel est fixée par le Service Central du Mouvement. Toutefois, si le voyage doil
8tre effectué dans un autorail, le choix du véhicule est fait en accord avec le Service Central du Matériel

Dés que la composition du train est arrétée, le choix de la machine ou des machines devant en assurer la
remorque est fail, par eniente entre les Services locaux et régionaux de la Traction, parmi celles dont la tenue
en route ne peut laisser aucun doute. Le chargement des tenders doit étre examiné avec soin.

Les Chefs de Dépdts font vérifier minutiensement les différents organes (mouvement, freins, appareils divers);
si les circonstances le permettent, cette vérification est confirmée au cours d'accompagnements préalables.

- A partir du moment ol les machines sont placées en stationnement pour étre mises en téte du train, elles
"doivent faire l'objet d'une surveillance constante de la part du Service de la Traction.

Le choix des véhicules est fixé par entente entre les Services Centraux et Régionaux du Mouvement et du
Matériel, de fagon que leur tenue de route et leur aspect ne puissent pas donner lieu a critiques. Les Chefs
d'Arrondissement du Matériel font procéder a la visite minutieuse et & la mise au point des véhicules choisis
(roulement, freins, chdassis, caisse) ainsi qu'a un examen de tous les coffres, dessous de siéges ou encoignures
dissimulées.

Le train ‘est ensuite surveillé constamment jusqu'au moment du départ par les soins du Service du Matériel
roulant et du Service des Gardes des Communications, quand cela est possible.

Enfin, des précautions analogues sont prises s'il s'agit d'un autorail, les Services Régionaux de la Traction
et du Matériel roulant s'entendant pour la vérification minutieuse des organes de traction (moteurs, appareils
divers) et de la caisse (roulement, frein, chdssis, garnitures intérieures, etc...) ainsi que pour la surveillance
de l'engin a partir du moment ou il est désigné.

La méme vérification et la méme surveillance doivent s'exercer & 1'égard’ des machines, autorails ou véhicules
placés en réserve sur le parcours pour &tre utilisés s'il en était besoin.

article 16 ® Accompagnement du train officiel.

Le train officiel doit éire accompagné sur tout son parcours par un agent supérieur de la Traction ou un
. Chef-mécanicien ou Chef-conducteur électricien, qui prend place sur la machine.

Un agent qualifié du Matériel prend place dans les voitures du train officiel pour surveiller leur fenue en
1




cours de route ; cet agent a soin de placer dans un fourgon un outillage approprié d'infervention et quelques pitces de
rechange, huile de graissage et huile soufrée; il peut étre accompagné d'un visiteur, le cas échéant.

Au besoin, les agents accompagnant le train peuvent faire appel aux agents des Postes d'entretien du par-
cours pour remédier aux défectuosités qu’ils peuvent constater ; ceux-ci ont été préalablement alertés de se tenir
A disposition avec outillage et pitces de rechange sous la main.

article I7 # Visite et vérification des trains croiseurs.

La visite des trains devant croiser en route le train officiel doit &tre particuliérement minutieuse. Les agents
des Postes d'entretien du parcours doivent porter toute leur attention sur la fermeture des portes, le bon condi
tionnement ‘des chargements, la fixation des ranchers dans leurs supports, I'arrimage des bAches, les volets de
certains wagons, les vigies inoccupées, etc...

PARAGRAPHE 3

DISPOSITIONS INTERESSANT LE SERVICE DE LA VOIE

article 18 ® Mesures de police. | :

Les sections de lignes qui doivent &tre empruntées par le train officiel doivent &tre équipées par des Gardes
des Communications chargés d'assurer la sécurité de la cireulation de ce train, soit d'une facon permanente, soit
exceptionnellement pour le voyage & effectuer, & la diligence du Service des Gardes des Communications et sans
que la S.N.C.F. ait a intervenir 4 ce sujet.

A l'occasion de chaque voyage officiel, le Ministére de I'Intérieur (Secrétariat Général a4 la Police — Direc-
tion Générale de la Police Nationale) prévient suffisamment tot la Direction du Service des Gardes des Commu-

nications qui fait le nécessaire, s'il y a lieu, pour I'éfuipement en t.emps utile des itinéraires empruntés et pour

les avis & donner aux Services locaux.
La S.N.C.F. n'a pas & se préoccuper des avis 4 donner aux Services généraux ou locaux des Gardes des
Communications pour la mise en place du dispositif de sécurité et pour la Police des Voies de Communications.
Elle n'est responsable que des mesures techniques de surveillance dans les conditions indiquées aux arti-
cles 19 et 20 ci-aprés. g

article 19 ® Dispositions techniques.

a) Visite préalable de Ia voie.

Dés qu'il a regu l'indication de la date de circulation du train officiel et méme s'il n’est pas encore en mesure
de donner tous les ordres de défail, le Chef de Section de la Voie en avise confidentiellement chacun des Chefs
de District intéressés. Ceux-ci peuvent ainsi, avant le jour prévu, visiter eux-mémes ou faire visiter par un ou
deux agenis spécialement choisis les points les plus delicats du parcours. Le cas échéant, ils font exécuter les
réparations jugées utiles et signalent les faits partmuhers dont_ il pourrait y avoir lieu de temir compte pour
la surveillance de police.

b) Reconnaissance et vérification de la voie, des appareils et des signaux.

Chaque Chef de canton effectue, avant le passage du train officiel, la reconnaissance de la partie de ligne
que doit parcourir ce train ; au cours de cette tournée, ils'assure que :
— les voies sont en bon état, les appareils ot les signaux fonctionnent bien,
— les agents des passages 4 miveau ont recu toutes les instructions qu'ils doivent appliquer, -
— rien d'anormal ne parait & redouter pour le passage du train.

Si certaines réparations ou consolidations se révdlent urgentes, il fait toute diligence pour qu'elles soient
exécutées avant le passage du train ; si cela ne lui est pas possible, il prend les dispositions utiles pour cou-
vrir le point dangereux. : '

Dans tous les cas, il rend compte sans retard au Chef de District des anomalies qu'il aurait constatées ou’

dont il aurait eu connaissance par les agents rencontrés sur le parcours.

Des agents du Service électrique doivent étre désignés de permanence de telle sorte que tout dérangement qui
viendrait & &tre signalé avant le passage du train officiel puisse &tre relevé sans retard ; ces agents ont, par
gilleurs, pour mission de vérifier tout particulidrement les installations dont ils ont la charge.

L
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c) Passages a niveau.

A partir du moment ou il est avisé de la circulation du train officiel, 'agent du passage & niveau note et
signale au Chef de District tout fait lui paraissant suspect ou anormal. 11 veille & ce que les ornidres des contre-
rails soient bien dégagées. - _

Dans l'heure qui précéde le passage du train, I'agent du passage & nivean, tout en assurant son service
habituel, porte son attention sur la partie de la ligne et les abords qu'il peut voir de son poste. Il ne laisse
personne stationner sur le passage. ;

§'il apercoit quelque chose qui lui paraisse dangereux pour la sécurité du train officiel, il ferme ses bar-
ritres, alerte les Gardes des Communications patrouillant & proximité et prend toutes mesures en son pouvoir
pour assurer la sécurité. ' -

d) Chantiers de travaux.

Sur chaque chantier intéressant les voies principales, les conditions d'exécution du travail doivent étre réglées
de facon telle que celui-ci soit suspendu en principe une heure avant le passage du frain officiel. Pendant la
suspension du travail, une équipe dirigée par un agent S.N.C.F. est chargée de ranger et de garder tout le
matériel et I'outillage et de veiller & la stabilité de la voie.

Les trains de service doivent &tre garés g'ils risquent de croiser le train officiel en pleine voie ou s'ils peuvent
géner sa circulation.

Les mouvements de lorry sonf également & proscrire sur voie principale pendant I'heure qui précede le pas-
sage du train officiel.

article 20 @ Modalités d’application des dispositions techniques.

Les prescriptions de'l'article 19 doivent 8tre appliquées le plus tard possible avant la circulation du train
officiel ; elles doiverit &tre prises avant la chute du jour lorsque le voyage officiel a lieu de nuit ef, dan¢ ce
cas, la mise en place du service de gardiennage des Gardes des Communications doit étre faite au plus tard au
moment de la visite technique de la voie. Les liaisons nécessaires & ce sujet doivent étre prises avec le Service des
 Gardes des Communications,

CHAPITRE 3

MESURES D'EXECUTION

article 21 ® Organisation des voyages de Personnalités.

Les voyages de personnalilés sont organisés suivant les régles arrétées par M. le Directeur Général et qui
font l'objet d'un « Protocole » adressé & MM. les Directeurs de I'Exploitation des Régions. Il y a lieu pour I'ap-
plication de ce « Protocole » de saisirle Secrétariat de la Direction Générale.

Les instructions données a loccasion de chaque déplacement comportent les précisions nécessaires pour
I'application des prescriptions de la présente Instruction Générale.

article 22 ® Consignes pour I’application du plan “S”.

Dans chaque établissement des consignes d’ordre général, établies & la diligence du Chef d'Arrondissement
suivant les indications qu'il regoit du Chef du Service, précisent le role des fonctionnaires ou agents appelés a
participer & l'application du plan « S ». L'organisation de la liaison prévue a l'article 5 ainsi que les conditions
de la surveillance des machines et du matériel dont il est question & l'article 15 doivent, en particulier, y &tre

explicitement indiquées. Ces consignes sont tenues & jour sous la responsabilité du dirigeant du bureau qui en
détient les minutes.




article 23 ® Modifications éventuelles aux roulements et tableaux de service.

Les Chefs d'Arrondissement sont juges des modifications qu'il conviendrait d'apporter aux roulements et
aux tableaux de service du personnel placé sous leurs ordres en vue d'assurer la surveillance, la sécurité et la
circulation réguliére des trains officiels.

Les agents de surveillance et d'inspection ainsi que les Chefs d'établissement doivent assurer personnellement
le service et se tenir sur les points d'on ils peuvent surveiller 'exécution des ordres recus tout en pouvant com-
muniguer rapidement avec les Chefs d'Arrondissement,

article 24 ® Voyage annoncé tardivement ou détournement éventuel motivé par. une
interception de ligne. '

Lorsque l'avis du déplacement d'une personnalité, & 1'occasion duquel la mise en ceuvre du plan « S » est
ordonnée, parvient trop tardivement pour que toutes les mesures prévues par la présente Instruction Générale
puissent étre appliquées, toute initiative est laissée aux Chefs d'Arrondissement pour prescrire, selon le temps
disponible, des mesures de sécurité qui se rapprochent le plus possible de celles indiquées dans les Chapitres
précédents. :

Les Chefs d'Arrondissement procédent de méme lorsque, par suite d'une interception inopinée survenant sur
l'itinéraire du train officiel, celui-ci doit &tre dirigé sur des lignes o1 le disposifif de sécurité n'est pas en place.

Dans ce cas, le Service des Gardes des Communications, alerté par le Chef de Groupe placé auprés de 1'Ins-
pecteur du P.C., fait le nécessaire pour la mise en place d'urgence d'un dispositif de sécurité plus ou moins com-
plet. Il peut, en cas de nécessité, demander & la S.N.C.F. de faire appel aux agents des gares et de la Voie
pour la surveillance & exercer sur les points ol les Gardes des Communications n'auraient pas pu étre mis en
place en temps utile.

Paris, le 1°* décembre 1943.

Le Directeur Général,
R. LE BESNERAIS.

/W, 10.230, — Paris. Imprimer! tive Centrale, 8, rue de Purstenberg. (2790) - Marché 20|
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PRESCRIPTIONS RELATIVES A LA PROTECTION DES VOYAGES
DE PERSONNALITES PAR VOIE FERREE

(Applicable a partir du 1 mars 1941)

TITRE |
PRINCIPES GENERAUX

Article 1°*. — @hjet de In présemnte Note Générale,

Les mesures spéciales de séeurité qui peuvent &tre appliquées pour la protection des
voyages de personnalités comportent :

a) des mesures de police incombant & 1’Autorité publique,

b) des mesures techniques dont sont responsables les agents du Chemin de fer.

La présente Note Générale a pour objet de préciser, d'une part, les dispositions &
observer pour assurer la liaison indispensable avec les représentants de 1’ Autorité publi-
que et, d’autre part, les conditions d’application des diverses mesures techniques dans
les différents cas qui peuvent se présenter.

Article 2, — Consistance des mesures technigues de séeunrité.

Les mesures particulitres de sécurité qui peuvent étre appliquées comprennent :

— la reconnaissance, la vérification et la surveillance des voies, des appareils et des
signaux;

— la vérification et la surveillance du matériel moteur et du matériel roulant du train
officiel (1) et des trains susceptibles de le croiser;

— la surveillance spéciale de la marche du train officiel (1).

Suivant le rang de la personnalité, les eonditions du déplacement et les circonstan-
ces particuliéres du voyage, les prescriptions & observer font I'objet de trois dispositifs
oun plans de protection détaillés au Titre IT :

1°/ le plan n° 1 dit de « grande sécurité »,

2°/ le plan n°® 2 dit de « simple surveillance »,

3°/ le plan n® 3 dit « dispositif réduit ».

Les conditions d’exécution de ces plans, valables pour I’ensemble du Réseau natio-
nal dans chacune de ces trois hypothéses, sont indiquées au Titre III de la présente Note
Générale.

(1) Par train officiel il faut entendre, pour l'application de la présente Note Générale, le train utillsé par la
personnalité en déplacement qu'il s'aglsse d'un train duo service régulier, d'un train spécial ou encore d'un
autorail.
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Article 3. — Flans départementaux de séeurité,

Dans le cadre des instructions d’ordre général qu'il recoit du Gouvernement, cha-
que Préfet arvéte, pour son département, le plan détaillé des dispositions locales a
prévoir sur chacun des grands itinéraires susceptibles d’étre empruntés lors des dépla-
cements de hautes personnalités.

‘Au cours de conférences que le Préfet juge utile de réunir a cet effet et auxquelles

il convoque les Inspecteurs principaux de 1'Exploitation intéressés qui saisissent eux-

mémes leurs Collegues de la Voie, du Matériel et de la Traction, les Chefs d’Arrondis-

sement préeisent les mesures techniques de sécurité prévues par le Chemin de fer et se
mettent d’accord avec I'autorité préfectorale pour en fixer les conditions locales d’ap-
plication.

Article 4. — Liaison avee I'Administration supérieure pour Papplieation

des plans de séeurité.

Suivant les circonstances, le déclenchement des mesures spéciales de séeurité
résulte :

— soit d’'une demande du Gouvernement transmise a la Direction Générale ou, en cas
d’extréme urgence, directement au Service Central du Mouvement,

[’ordre d’application est alors donné sans retard aux Régions intéressées qui le dif-
fusent aux Chefs d’Arrondissement.

— soit d’une demande du Préfet au Chef d'Arrondissement de I’ Exploitation ayant ie
chef-lieu du département dans sa circonscription, a charge pour celui-ci d’aviser
aussitot la Division Régionale du Mouvement et d’alerter ses Collégues de la Voie,
du Matériel et de la Traction ainsi que, le cas échéant, son Collégue de 1'Exploi-
tation de I’Arrondissement voisin. :

Les Chefs d’Arrondissement de 1'Exploitation tiennent dans tous les cas les Préfets
aun courant de I'horaire du train officiel et prennent toutes dispositions pour que ces
fonetionnaires soient avisés sans farder :
~— (e l'entrée du train dans leur département,

— de sa sortie et des conditions de sa circulation sur 1’étendue du département.

En outre, indépendamment des avis qui leur sont adressés en tout temps & 1’occasion
d’aceidents ou de tentatives criminelles (Art. 5 de I'Instruction Générale Série M —
Affaires Générales n° &, Série MT — Incidents et Accidents N° 1, Série VB — Affaires
Générales N° 1), les Préfets intéressés doivent &tre informés, par les voies les plus
rapides, des anomalies ou des incidents qui viendraient & étre relevés par des agents
du Chemin de fer dans I'heure qui précéde I'heure normale de passage du train offi-
ciel ef jusqu’apres ce passage. Cette information ne fait pas obstacle & I’obligation faite
aux agents de la Sociéfé Nationale en service sur les voies ou dans les gares de rendre
compte de leur propre initiative, le plus {0t possible, aux agents de la Force publique
les plus voisins, des fails suspeels ou des infractions & la Police des Chemins de fer
qu'ils pourraient conslater (tentative de pénétration illicite sur les voies, stationnement
anormal aux abords du chemin de fer, ete...).

Les communications, les comptes rendus et les avis spéciaux prévus ci-dessus, sont
transmis au Préfet par le Chef d’Arrondissement de 1’'Exploitation ayant le chef-lieu
du département dans sa circonscription; chaque Préfet indique, & cet effet, le repré-
sentant (Chef de Cabinet, Commissaire spécial, par exemple) qu’il a désigné pour les
recevoir ainsi que le lieu exact ou il convient de les adresser.
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TITRE Il

MESURES TECHNIQUES DE PROTECTION DES.YOYAGES
DE PERSONNALITES

Section | — Disbositif de grande sécurité.
(Plan n° 1)

CHAPITRE PREMIER

Dispositions communes aux différents Services.

Article 5. — Autorité qualifiée pour déclemeher le dispositif,

Le dispositif de grande sécurité (plan n° 1) ne peut &tre mis en ceuvre que sur les
instructions du Ministre, Secrétaire d’Etat & I'Intérieur, transmises aux Services Ré-
gionaux par l'intermédiaire de la Direction Générale et du Service Central du Mou-

vement.

CHAPITRE II

Dispositions intéressant le Service de la Voie.

Article 6. — Visite préalable de Ia voie.

Dés qu’il a recu I’indication de la date de circulation du train officiel et méme
s’il n’est pas encore en mesure de donner tous les ordres de détail, le Chef de Sec-
tion de la Voie en avise confidentiellement chacun des Chefs de District intéressés. Ceux-
ci peuvent ainsi, avant le jour prévu, visiler eux-mémes ou faire visiter par un ou deux

" agents spécialement choisis les points les plus délicats du parcours. Le cas échéant, ils

font exécuter les réparations jugées utiles et signalent les faits particuliers dont il pour-

rait y avoir lieu de tenir compte pour la surveillance de police.

Article 7. — Reeonnaissance ¢t vérifieation de la vole, des appareils et des
signnux,

Au cours de la journée qui précdde le passage du train officiel et, de toute facon,
suffisamment tot pour que les prescriptions suivantes soient appliquées au moins une
heure avant le passage de ee train :

) chaque Chef de canton effectue la reconnaissance de la partie de ligne que doit par-
courir ce train; au cours de celle tournée, il s’assure :

— que les voies sont en bon état et que les appareils et les signaux fonctionnent
bhien,
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— que les agents des passages a niveau et les gardes de la Voie ont recu toules les
instructions qu'ils doivent appliquer,
— que rien d’anormal ne parait a redouter pour le passage du train.

Si certaines réparations ou consolidations se révélent urgentes, il fait toute dili-
gence pour qu'elles soient exécutées avant le passage du ftrain; si cela ne lui est pas
possible, il prend les dispositions utiles pour couvrir le point dangereux.

Dans tous les cas, il rend compte sans retard au Chef de District des anomalies
qu’il aurait constatées ou dont il aurait eu connaissance par les agents rencontrés sur
le parcours.

b) les agents du Service électrique vérifient tout particulierement les installations dont
ils ont la charge.

Article 8. — Serviee de surveillanece.

- Chaque canton de la Voie est divisé cn secteurs de longueur réduite dans chacun
desquels un cantonnier doit patrouiller sans arrét; cet agent doil étre porteur d’une
casquette d’uniforme et muni d'une corne d'appel et des agrés nécessaires pour faire,
s'il y a lieu, des signaux d’arrét ou de ralentissement.

Cette patrouille a pour objet :

a) de vérifier que rien d’anormal ne se produit sur la yoie ou aux abords de celle-ci,

b) de couvrir les obstacles qui viendraient & survenir inopinément et a faire appel dans
ce cas aux autres agents du parcours pour alerter le Chef de canton et la gare ia
plus voisine,

¢) la nuit, de veiller a I’éclairage des signaux,

d) d’expulser toutes personnes étrangéres au Chemin de fer, autres que les agents de
la Force publique en uniforme, qui se trouveraient sur le Chemin de fer, en faisant
appel au besoin & la Police ou aux gendarmes.

Dans les souterrains de plus de 300 m. de longueur, la patrouille est assurée par
deux agents qui visitent en sens contraire le souterrain de bout en bout et se postent
ensuite chacun & I'une des extrémités. %

Des agents S.E.S. doivent étre désignés de permanence de telle sorte que tout
dérangement qui viendrait & étre signalé avant le passage du train officiel puisse étre
relevé sans retard.

Le service de surveillance doit étré en place soixante minutes avant 1’heure pré-
vue pour le passage du train officiel et cesser seulement quinze minutes aprés le pas-
sage effectif.

Article 9. — Passages a niveau.

A partir du moment ol il est avisé de la circulation du train officiel, ’agent du
passage a niveau note et signale au Chef de District tout fait lui paraissant suspect
ou anormal. II veille & ce que les ornitres des contrerails soient bien dégagées.

Dans I’heure qui précéde le passage du frain, le garde du passage & miveau, tout
en ‘assurant son service habituel, porte son attention sur la partie de la ligne et les
abords qu’il peut voir de son poste. Il ne laisse personne stationner sur le passage.

S’il apercoit quelque chose qui lui paraisse dangereux pour la sécurité du train
officiel, il ferme ses barriéres, alerte les agents de la Voie patrouillant & proximité,
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ainsi que les agents de la Force publique, et prend toutes mesures en son pouvoir pour
assurer la séeurité.

Pour I'ouverture et la fermeture des barriéres, il se conforme a la consigne spéciale
établie pour chaque passage & niveau en accord avec le Préfet.

Article 10. — Chantiers de travaux.

La consigne commune & élablir lors de chaque voyage conformément aux disposi-
tions de I'article 31 ci-aprés, régle pour chaque chantier intéressant les voies principales,
les conditions d'exécution du travail qui, en principe, doit étre suspendu une heure
avant le passage du train officiel; cette consigne doit prévoir la présence sur le chan-
tter, pendant la suspension du travail, d’une équipe composée uniquement de personnel
de la S.N.C.F. (agents du cadre ou auxiliaires) chargée de ranger et de garder tout le
matériel et 'outillage et de veiller & la stabilité de la voie.

Les trains de service doivent étre garés s’ils risquent de croiser le train officiel en
pleine voie ou s’ils peuvent géner sa circulation.

Les mouvements de lorry sont également & prosecrire sur voie principale pendant
I’heure qui précede le passage du train officiel.

'CHAPITRE III

Dispositions intéressant le Service du Matériel et de la Traction.

Article 11. — Composition et vérifiontion du matériel du train offieiel.

La composition du train officiel est fixée par le Service Central du Mouvement. Tou-
tefois, si le voyage doit étre effectué dans un autorail, le choix du véhicule est fait en
accord avec le Service Central du Matériel.

Dés que la composition du train est arrétée, le choix de la machine ou des machi-
nes devant en assurer la remorque est fait, par entente entre les Services locaux et
régionaux de la Traction, parmi celles dont la tenue en route ne peut laisser aucun
doute; les Chefs de dépot font vérifier les différents organes (mouvement, freins, appa-
reils divers) au cours d’accompagnements préalables. Le chargement des tenders doit
étre examiné avec soin.

A partir du moment ol les machines sont placées en stationnement pour &tre mises
en téte du train, elles doivent faire I’objet d’une “surveillance constante de la part du
Service de la Traction.

Le choix des véhicules est fixé par entenle entre les Services Centraux et Régionaux
du Mouvement et du Matériel, de facon que leur tenue de route et leur aspect ne puis-
sent pas donner lieu & critiques. Les Chefs d’Arrondissement du Matériel font procéder a
la visite minutieuse et & la mise au point des véhicules choisis (roulement, freins, chds-
sis, caisse) ainsi qu’d un examen de tous les coffres, dessous de siéges ou encoignures
dissimulées.

Le train est ensuite surveillé constamment jusqu’au moment du départ par les soins
du Service du Matériel roulant.
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Enfin, des précautions analogues sont prises s’il s’agit d’un autorail, les Services
Régionaux de la Traction et du Matériel roulant s’entendant pour la vérification minu-
tieuse des organes de traction (moteurs, appareils divers) et de la caisse (roulement,
frein, chdssis, garnitures intérieures, ete...) ainsi que pour la surveillance de I’engin &
partir du moment ot il est désigné.

La méme vérification et la méme surveillance doivent s’exercer a I'égard des ma- -

chines, autorails ou véhicules placés en réserve sur le parcours pour étre utilisés s’il
en était besoin.

Article 12. — Aceompagnement du train officiel.

Le train officiel doit étre accompagné sur tout son parcours par un agent supérieur
de la Traction ou un Chef-Mécanicien ou Chef-Conducteur-Electricien, qui prend place
sur la machine. :

Un agent qualifié du Matériel, du grade de contremaitre 2° catégorie au moins,
prend place dans les voitures du train officiel pour surveiller leur tenue en route: cet
agent a soin de placer dans un fourgon un outillage approprié d’intervention et quelques
pitces de rechange, huile de graissage et huile soufrée; il peut étre accompagné d’un
yisiteur, le cas échéant.

Au besoin, les agents accompagnant le train peuvent faire appel aux agents des
Postes d’entretien du parcours pour remédier aux défectuosités qu’ils peuvent consta-
ter; ceux-ci ont été préalablement alertés de se tenir & disposition avec outillage et pie-
ces de rechange sous la main.

Aprticle 13. — Visite et vérification des trains eroiseurs.

La visite des trains devant croiser en route le train officiel doit étre particuliére-
ment minutieuse. Les agents des Postes d’entretien du parcours doivent porter toute leur
attention sur la fermeture des portes, le bon conditionnement des chargements, la fixa-
tion des ranchers dans leurs supports, I’arrimage des bdches, les volets de certains
wagons, les vigies inoccupées, etc... Un renforcement du service de visite avec contrdle
par les agents dirigeants des Postes d’entretien et du service d’inspection est prévu a
cet effet.

CHAPITRE IV

Dispositions intéressant le Service de I’Exploitation.

Article 14. — Consignes concernant ia circulation du train officiel.

Lorsque le déplacement doit avoir lien par train spécial ou autorail spécial, 1’ho-
raire en est établi par les Divisions Régionales du Mouvement intéressées au transport
conformément aux desiderata exprimés par les Autorités qui organisent le voyage.

Les Avis-Trains publiés & cette occasion doivent comporter toutes les consignes
nécessaires 4 la libre cireulation du train spécial. Ces consignes doivent notamment pré-
Voir : )

a) que doivent étre garés, s’il y a lieu, en des points convenablement choisis, les
trains moins rapides précédant le train officiel de facon que la voie soit dégagée
15 minutes au moins avant ’arrivée ou le passage de ce dernier;
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b) que les gares et postes du parcours doivent maintenir un intervalle de 10 minutes
au moins entre le train officiel et le train qui le suit immédiatement alors méme
que « voie libre » aurait été recue aprés le passage ou le départ du premier;

¢) que dans les postes de bifurcation, tout train devant suivre un itinéraire incompa-
tible avec celui du train officiel, sans que les deux itinéraires présentent de partie
commune, doit &tre arrété 4 la bifurcation, pour y attendre le passage du train
officiel, s’il ne peut dégager litinéraire de ce train 10 minutes au moins avant
son passage.

Les dispositions reprises sous littera o) et ¢) doivent étre également prescrites lors-
que le déplacement a lieu par un train du service régulier.

Article 15. — Accompagnement da train officiel.

Le train officiel doit étre accompagné, sur chacun des Arrondissements traversés, par
I’Inspecteur chargé du service des trains de cet Arrondissement ou, & défaut, par un
Inspecteur du Mouvement.

Le role de cet agent, qui prend place dans le fourgon de téte, est de faire assurer la
stricte application des dispositions réglementaires tant en cours de route que lors des
arréts normaux ou accidentels. -

Article 16. — Aeccompagnement des irains devant préeéder ou suivre le train
officiel.

Tout train qui, d’aprés son horaire normal, doit précéder le train officiel & moins
de 20 minutes ou le suivre immédiatement & moins de 15 minutes sur tout ou partie de
son parcours, doit étre accompagné, sur ce parcours, par un Contréleur des trains (ou
Controleur-Adjoint des trains) chargé de faire assurer la stricte application des disposi-
tions réglementaires.

Article 17. — Survelllance de la cireulation.

L’agent supérieur de 1’Exploitation des Postes de Commandement intéressés dirige
personnellement la surveillance de la circulation une heure au moins avant Ientrée du
train officiel sur son secteur; il se tient en contact étroit avec les P.C. voisins et prend
toutes mesures qui lui paraissent nécessaires pour assurer la marche réguliére du train
officiel selon les instructions données a ce sujet par le Chef d’Arrondissement.

C'est & cet agent qu’il appartient de recevoir et de transmettre les avis dont il est
question & ’article 4 de la présente Note Générale.

Article 18. — Postes d'aiguillages.

Les postes d’aiguillages doivent étre occupés par des agents bien exercés et placés,
au besoin, sous la direction d’un Sous-Chef de gare ou d’un Intérimaire chargé :

1°- de vérifier tant I'itinéraire préparé pour le passage du train spécial que sa pro--
tection contre les mouvements de cisaillement ou de convergence (fermeture des
signaux convenables, position des aiguilles susceptibles d’y donner acceés notam-
ment) ;

9°- d’empécher toute manceuvre intempestive des leviers aussitdt que I'itinéraire a été
préparé pour le train officiel.




Article 19. — Maintien de eertaines niguilles,

Les aiguilles manceuvrées & pied-d’ceuvre par levier a contrepoids et prises en
pointe par le train officiel doivent étre maintenues par un agent pendant le passage de
ce train quand leurs lames ne sont pas verrouillées ou cadenassées par application des
prescriptions réglementaires.

Article 20. — Sarvelllance des mancuvres.

Dans les gares, les manceuvres & entreprendre avant le passage du train officiel

(doivent étre effectuées avec la plus grande attention afin d’éviter tout incident suscep-

tible d’entraver la marche de ce train.

Lorsqu’elles intéressent la voie principale parcourue par le train officiel, les ma-
neeuvres doivent cesser, & moins de nécessité de séeurité, 10 minutes au moins avant le
passage du train; le Chef de service doit ensuite s’assurer que cette voie est bien déga-
gée, que les taquets d’arrét sont relevés et que les wagons en stationnement sur les
voies de service ne risquent pas d’étre mis en mouvement.

Dans les gares d’arrét du train officiel, les manceuvres a effectuer i ce train font
I'objet d’un plan précis établi avec les autres Services intéressés.

Article 21. — Service des gares,

Dans toutes les gares du parcours du train officiel, les quais situés de part et d’au-
tre de la voie ou doit circuler le train spécial doivent &tre dégagés au moins sur la
moiti¢ de leur largeur contigiie & cette voie et, si possible, sur toute leur largeur.

Tous les accts aux quais sont fermés au moins 10 minutes avant le passage du
train; ne peuvent &tre admis sur les quais pendant ce délai que les agents en tenue
indispensables & 1’exécution du service et les représentants des Autorités officielles di-

ment identifiés. La délivrance des billets de quai est suspendue une heure avant le pas-
sage du frain.

Dans les gares d’arrét du train officiel, les voies les plus voisines de celle ot sta-
tionne le train doivent rester libres pendant toute la durée de I’arrét.

Article 22. — Vérifieation des chargements des trains crojseurs.

La visite, prévue & I'article 13 de la présente Note Générale, de chaque train devant
croiser en route le train officiel, ne dispense pas le Chef de service de la gare de forma-
tion d’appliquer les dispositions réglementaires concernant la vérification notamment de
I'état des chargements, des attelages, des portes, etc...

Cette vérification doit étre renouvelée autant que possible A la dernitre gare d’arrét
qui précede le point ot le train considéré doit croiser en marche le train officiel.
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Section Il — Dispositif de simple surveillance.
(Plan n° 2)

CHAPITRE PREMIER

Dispositions communes aux différents Services.

Article 23. — Autorités qualifiées pour décleneher le dispositif.

Le dispositif de simple suryeillance (plan n°2) est généralement mis en cenvre sur
les instructions du Ministre, Secrétaire d’Etat & 1'Intérieur, transmises aux Services
Régionaux par I'intermédiaire de la Direction Générale et du Service Central du Mou-
vement.

Toutefois les Préfets des départements traversés peuvent en demander également
I’application s’ils 'estiment utile sur leur territoire. Dans ce cas, il est procédé comme
indiqué a larticle 4 de la présente Note Générale.

Article 24. — Consistance des mesures de protection intéressant le Service
de la Voie ef eelui du Matériel et de In Traetion.

Doivent &tre appliquées intégralement toutes les dispositions faisant 1’objet des arti- .
cles 6, 7 et 9 & 13 inclus de la présente Note Générale.

Le service de surveillance prévu par 1’article 8 est réduit aux seuls points parti-
culiérement sensibles du parcours qui peuvent exister a la date du voyage.

CHAPITRE II
Dispositions intéressant le Service da_l'Explbitation.

Article 25. — Aecompagnement du train officiel et des trains qui le préeédent
ou le suivent.

Le train officiel doit étre accompagné sur tout son parcours par un agent dirigeant
du service des trains ou, & défaut, du service du Mouvement, chargé de faire assurer la
stricte application des dispositions réglementaires tant en cours de route que lors des
arréts normaux ou accidentels.

Les trains qui doivent précéder ou suivre le train officiel sont également accompa-
gnés dans les conditions fixées par I’article 16 de la présente Note Générale.
Article 26. — Serviece des gares,

Les dispositions prévues a 1’article 21 doivent étre appliquées. Toutefois, les accas
aux quais ne sont fermés que si le service d’ordre le demande; de méme, dans les gares
d’arrét, les voies les plus voisines de celle o stationne le train officiel ne sont libérées
que si cela est indispensable.

Article 27. — Auntres dispositions.

Doivent étre appliquées intégralement les dispositions des articles iei 17, 18, 19,
20 et 22 de la présente Note Générale.
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TITRE Il

MESURES D’EXECUTION

Article 30. — Organisation des voyages de personnalités,

Les voyages de personnalités sont organisés suivant les régles arrétées par M. le
Directeur Général et qui font I’objet d’un « Protocole » adressé & M.M. les Directeurs
de I’Exploitation des Régions.

Les instructions données a ’occasion de chaque déplacement comportent les préci-
sions nécessaires pour l'application des prescriptions de la présente Note Générale.

Article 31. — Conslignes pour I'application des plans de séeurité.

Dans chaque établissement des consignes d’ordre général, établies a la diligence du
Chef d’Arrondissement suivant les indications qu’il recoit du Chef du Service et aprés
accord avec les Préfets intéressés ainsi qu’il est dit a I'article 3 de la présente Note
Générale, précisent pour chacun des plans n° 1, 2 ou 3 le rdle des fonctionnaires ou
agents appelés a participer & leur application. L’organisation de la liaison prévue a
I'article 4 ainsi que les conditions de la surveillance des machines et du matériel dont
il est question & l'article 11 doivent, en particulier, y @&tre explicitement indiquées.
Ces consignes sont lenues & jour sous la responsabilité du dirigeant du bureau qui en
détient les minutes.

Lors de chaque voyage, les instructions complémentaires motivées par les circons-
tances sont données par deux consignes temporaires établies en commun par les Chefs
d’Arrondissement de I'Exploitation, de la Voie, du Matériel et de la Traction; 1’'une de

ces consignes est destin@e aux agents locanx de surveillance et d’inspection (Inspec-

teurs, Chefs de section et de district, etc...) et 'autre aux agents d’exécution (Chefs de
gare, Chefs de canton, etc...).

Article 32. — Modifications éventuelies aux roulements et tableaux de service,

Les Chefs d’Arrondissement sont juges des modifications qu’il conviendrait d’ap-
porter aux roulements et aux tableaux de service du personnel placé sous leurs ordres
en vue d'assurer la surveillance, la sécurité et la circulation réguliere des trains offi-
ciels.

Les agents de surveillance et d’inspeclion ainsi que les Chefs d’établissement doi-
venl assurer personnellement le service et se tenir sur les points d’ou ils peuvent sur-
veiller I'exécution des ordres recus tout en pouvant communiquer rapidement avec les
Chefs d’Arrondissement.

Article 33.— Voyage annoneé tardivement ou détournement éventuel motivé
par une interception de ligne.

Lorsque I'avis du déplacement d’une personnalité, & I'occasion duquel la mise en
ceuvre de 'un des plans de séeurité est ordonnée, parvient trop tardivement pour que
toutes les mesures prévues par la présente Note Générale puissent étre appliquées, toute







