Vitesse des trains =

Inutile de poursuivre une politique d'accélération des trains.
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! SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

. Le Président
du Conseil d'Administration
- Parig, le 7 septembre 1945
D 840-14

Monsieur le Ministre,

- Recongtitution du réseau ferréd S.N.C.F.

Par sa lettre du 17 janvier 1945, la S.N.C.F. vous a exposé
les idées directrices dont elle entend s'ispirer pour la reconsti-
tution du réseau frangais. Le programme général ainsi défini sera
concrétisé par un "programme technique de reconstitution du résean
ferré", demandé par votre lettre du 5 juin 1945, dont nous achevons
en ce moment la mise au point, et qui vous sera prochainement zx
adregsé.

Toutefois, par votre lettre du 8 juin 1945, vous nous avez
fait part d'un certain nombre d'observations et demandé diverses
précisions complémentaires au sujet du programme général présenté
le 17 janvier. '

Vous voudrez bien trouver ci-aprés la réponse & ces observa-
tions et les précisions xoupidmeatairesx demanddes :

- EXPLOITATION ET METHODES COMMERCIALES

L e R I I T O T S I e L S L T B O O R O I T R I N R

} 1°) Service des voyageurs.

- Accroissement de la vitesse des trains.

L'accroissement de la vitesse des trains jusqu'd la limite de
: 140 km/h. pour la plupart des artires importantes sera une étape re-
lativement éloignée de notre programme de rénovation du service
"goyageurs",

En premiére étape, les réductions de parcours gue compnrte no-
tre programme seront en grande partie compengées par l'accroissement
de la capacité des trains et, par conséquent, de leur tonnage.

liéme si les vnies étaient rétablies dans leur &£tat normal, les
| vitesses seralent de ce fait inférieures 4 celles pratiquées avant
la guerre. Ce n'est qu'ad la faveur de la mise en service du nouveau
matériel allégé et au fur et & mesure que les voies seront remises
et état et équipdes pour les nouvelles charges par essieu, gue nous
augmenterons progressivement les vitesses jusqu'd la limite de 140
km/h, Il va de soi, toutefois, que, dans un délai moindre et avec
’ un matériel spécialement congu & cet effet nous pourrons créer sur
| certaines relations quelques dessertes rapides dont 1'intérét essen-

tiel sera de ne pas laisser s'dtablir dans le »ublic 1l'opinion que

liongieur le Ministre des' Travaux Publics et des Transnorts.
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la S.N.C.F. a renoncé & tout progrts & cet égard.

Quant anx dépenses supplémentaires gu'entralnera le reldveument
des vitesses-limites, elles sont extrémement difficiles & évaluer.
En ce qui concerne la'voie, elles sont incluses dans les dépenses
afférentes an programme de remise en dtat et d'éguipement 3 20 et
2% T., mais nous pauvong affirmer que ces dernitres seraleqt peu
différenteg si 1'on s'en tenait & la limite de ‘120 km/h.

En ce gui-cnncerne la traction et l'exploitation, aucune étude
précise n'a pu treé faite pour les trains remorqués par locomotive
& vapeur..Pour les trains remorgqués par locomotive électrique, 1l'aug-
mentation de 120 & 140 km/h. de la vitesse-limite se traduirait par
une augmentation de 1l'ordre de 1,5 % du prix de revient complet
(tenant compte de toutes les dépenses générales). Ce chiffre se
Justifierait auplement par les avantages d'ordre commercial & at-
tendre du relévement des vitesses. Il a, d'ailleurs, été calculé en
admettant gque le matériel renternlt du type actuel. En fait, la mise
en service d'un matériel plus léger permettra de réduire certains

postes de dépenses- vdrkablaa avec la vitesse (energle entretien du
mat5r19] mote~r) de telle sorte que l'qugmentdtlon réelle des dépen-
ses sera négligeable,

..ICllll.......l.-.-.‘.'....I.....ll....l.-..-‘..l.‘..I-Il.‘.l
Veillez agréer, se.e.s

Le Président du Conseil d'administration,

Signé : FOURNIER.



MINISTERE DrS TRAVAUX PUBLICS

ET DES TR4NSPURTS

—— -

Direction Céunérale des Chemins de : Paris, le 8 juin 1945

/

fer et deg Transportis

—— -

Le Ministre dea Travaux FPublics et
des Tranaports

Y ¥, le Prfgident du Conseil d'administration
d’ 1H SlNoCcPo

T

ORJET : Reconstitution du réseen ferré S.H.C.F.

Répondant & ma dépéche du 4 novembre 1944, vous m'avez exposé
dans une NMote jninte 4 votre lettre du 17 janvier 1945 quelles
étaient, d'une mani2re tree générale, les idées directrices qui pré
glderont & la reconstitution du réseau ferrd frangals. Les destruc-
tions profondes, qui ont affecté ce réseau, peruettent, en effet, d
donner & l'engemble de l'exploitation une orientation nouvelle te-
nant compte des progres de la technique et de 1l'évolution des besoin

Apris examen par les Services de la Direction Générale des Ches

ming de fer, le document que vous m'avez presenté donne lieu aux ob-
gervations ci-apres @

EXPLOITATION ET METHODES COMMERCIALES

1¢) Service des voyageurs.

TR R T O o o o O O S S O B S I O I O O I L

Vous VOUS propNSeZ....ssssss.. A€ revenir aux vitesses d'exploita-
tion de l'avant-guerre, de les dépasser méme sur les artéres impor-
tantes.

"FTEEENETE R N T U B A O R AN SR R R O R SN N S R L S SRR L L

L'aceroissement de la vitesse des trains constitue une' réali- |
gation tout & fait désirable & condition de ne pas entrainer en
elle-méme des dépenses trop importantes. Sans doute, le remaniement
des voies que cette réalisation rend nécessaire, sera conjugué avec
leur renforcement en vue de 1l'augmentation du pnids des essieux. Je
désirerais ndanmoins &tre fix$é sur les dépenses & prévoir au titre
de l'augmentation des vitesses.
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Signé : René MAYER.




Extrait du Procts-verbal de la séance du

Conseil d'.dministration du 10 janvier 1945

Question VI - Lettre du Ministre des Travaux Publics et des

Transports du 4 novembre 1944.-

Augmentation de la vitesse des trains

M. LE PRESIDENT rappelle gue, par dépéche du 4 novembre 1944,
M. le Ministre des Travaux Publics et des Transports a demandé au
Conseil de lui faire connaftre les vues d'ensemble gqui présideront
4 la reconstruction du réseau.

La note qui a ét4 distribuée définit, en réponse & cette dépé-
che, les grandes lignes selon lesquelles, comte tenu de réformes
profondes sur le plag de l'exploitation comme dans le domaine ¢om-
mercial, la S.N.C.F. envisage la remise en état de son matériel et
de ses installations.

M. ARON pense que la note, trds intéressante, gagmerait encore
& 8tre développée sur certains points importants.

En premier lieu, une des principales réalisations techniques
auxquelles elle se référe consiste dans 1l'augmentation de la charge
utile pas essien; laguelle serait portée & 23 T. sur les prinecipa-
les artéres et & 20 T, sur les itinéraires complémentaires. .......
e YRR AP 1o o SRRV Ty e +e.. ON ne voir pas elajirement si la ré
forme a surtout pour objet d'améliorer le trafic marchandises ou 8i,
au eontraire, elle n'est pas essentiellement commandée par le souei
d'un reldvement des vitesses sur les grandes lignes. A cet égard,

il est permis de se demander si, en 1'état actuel des choses, le
r8le du cheuin de fer est bien de pousser & l'obtention de vitesses
toujours plus grandes.

...‘-.....I...‘...I....I..III....I.l..........l...l..ll....

M. GOURSAT répond, en ce qui concerne l'augmentation des char-
ges par essieu, gque le renforcement & 23 T., comme l'indique d'ail-
leurs la note, est en corrélation étroite avec les restrictions env
sagées dans la consistence du service voyageurs : si 1l'on veut of-
frir & la clientile un nombre de places sensiblement équivalent 2
celui d'avant-guerre tout en diminudnt les parcours, il faut arrive
3 remorguer aux mémes vitesses des trains plus lourds. Au contraire,
1'augmentation de la charge & 20 T. répond aux nécessités du trafic
marchandises, la S.N.C.F. devant &tre en mesure de faire eirculer
les locomotives & marchandises sur toutes les lignes importantes.

Quant aux trés grandes vitesses, il n'en sera préva que pour
quelques trains destinés & montrer que la France tient sa place
dans 1'évolution de la technique et sur des relations peu nombreu-
se3s choisies en raison de ecirconstances particulidres. Indépendam-
ment des aceroissements de vitesses que permettront les électrifi-
eations, il n'est question, pour le présent, que de rétablir le
plafond de 130 km/h qui existait déja en 1939. L'expérience montrers
dans quelle mesure la politique des tres grandes vitesses doit 8tre
poursuivie.
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~ Sous le bénéfice de ces observations, et aprés échange de
vues auquel participe également M. BOUTET, le Conseil aprrouve
les termes de la note, la partie relative & la coordination des
transports étant disjointe.

Sténo (extrait)

M. LE PRESIDENT - Il a été distribué aux membres du Conseil une

note sur la rénovation du chemin de fer qui doit &tre adressée & N.
Ministre des Travaux Publics et des Transports, en réponse & sa let
du 4 novembre 1944, par laquelle il invitait la S.N.C.F. & lui fair
connaitre les vies d'ensemble qui doivent présider & la reconstructioh
de son réseau et notamment de ses installations ou établissements les
plus forteument atteints.

Cette note indique sommairement les grandes lignes de la politi-
que gue nous nous proposons de suivre en mati®re de reconstruction

du chenin de fer, en fonection des perspectives d'avenir de 1'exploi
tation et je vous demande de vouloir bien indiquer les rzbservationa’

suggestions ou critiques gqu'elle a pu vous inspirer.

M. ARON - J'asi lu cette note avec le plus grand intérét. ......
...... ELle pose & l'esprit....... de grosses questions. Si vous le
voulez bien, je vais en énoncer quelgues unes.

Tout d'abord, il apparalt qu'une des réalisations techniques les
plus importantes prévue dans cette note consiste dans 1l'augmentation
de la charge utile par essieu susceptible d'@tre admise sur les voies
principales : cette charge serait portée & 23 T. pour les grands i‘-
néraires vouageurs et & 20 T. pour les itinéraires coumplémentaires
parcourus par un trafic merchandises important. Il serait utile,
dans la mesure ol c'est possible, d'obtenir des'précisicns sur la
consistance exacte du trafiec que concerne ce reldvement des char-
ges, ainsi que sur la mesure dans laguelle il en a §té tenu compte
dans la détermination des prévisions de dépenses & inscrire aux
budgets de premier établissement ou de reconstruction qui viennent

d'étre approuvés. Lg note ne permet pas, en effet, de se rendre




¢ompte trés clairement de 1'objet de cette mesure. A-t-elle pour but
%'amélioration du trafic marchandises ou, au contraire, l'augmentation
des vitesses sur les grands itinéraires voyageurs ? Je pense qu'elle
porte & la fois sur ces deux objets ; mais il semble qu'il serait ine
téressant de savoir exactement dans quelle mesure l'une et 1'autre de
ces congidérations interviennent pour justifier la ré&forme proposée.
En ce qui concerne plus spécialement l'aceroissement des vitesses
commerciales sur les grands itinéraires voyageurs - augnel il est atta
ché dans la note un intérét gque je n'entends nullement contester a pri
ori - il semble qu'une question préjudicielle trés importants se pose,
celle de savoir - et je répete qu'ad cet égard je n'ai pas d'opinion
précongue et suis disposé & me rallier & une opinion motivée -, s'il
est véritablement indiqué, dans la situation actuelle du chemin de fer,
de viser & l'obtention de vitesses qui constituersient des records mon
diaux. Tl me semble que c'est l'une des questions sur lesquelles une
discussion peut s'instituer. Telles sont mes observations en ce qui
concerne le premier point, c'est-i-dire la réforme tendant & relever

la charge par essien.
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M. GOURSAT - Le reldévement & 23 T. de la charge utile admissible

par eaéigu, intéresse bien, comme M. 1l'Inspecteur Général ARON le sup-
posait, les transports voyageufs. Pour diminuer le déficit propre du
service voyageurs, nous nous proposons, apres les hostilités, de res-
treindre, par rapport & l'avant-guerre, le noumbre de km-trains; afim de
continuer & offrir, néanmoins, un nombre de places-km éguivalent & ce
qu'il était alors, il faundra faire des trains plus lourds et, & cet
effet, il semble bien, d'aprés l'expérience des différents réseaux
étrangers,que ls véritable solution consiste, sans augmenter le nombre
des essieux, & augmenter la charge admigsible par essieu sur les gran-
des lignes. R e B L N e s A R et i S

En ce qui conecerne les tres grandes vitesses, nous ne noys faisons

pas d'illusions. Ce gque nous proposons & cet &gard, indépendamment des




anéliomations qui résulteront des électrifications, consiste simple-
ment & réteblir le plafond de 130 ku-h. qui existait déj& avant-guerre.
Nous ne chercherons Q'réaiiser de trds grandes vitesses que sur un
nombre tout & fait limité de relations, dans un bub de propafande
nationale : il s'agira, par exemple, de permettre aux houmes d'af-
faires de se déplacer d'une grande ville & une autre grande ville,

dans le temps le plus court possible. Nous avons donné comme exem—
ples de ces relations exceptionnelles, Paris—Strgsbourg, Paris-Lille

et Paris-Lyon. Il est bien entendu qu'en matiére d'exploitation
coursnte, le relivement des vitesses consistera, Je le répéte, dans

le retour au plafond de 130 km-h., tant en traction-vapeur qu'en

traction électrique. Les vitesses supérieures ne seront réalisées

qu'avec un matériel spéeial et, pour commencer, sur un nombre dimité
de rela tions. Je comptrends tris bien, en effet, gu'on puigse émet—
tre des doutes sur 1'intérét des tres grandes vitesses voyageurs;

je erois également gu'aprés cetie guerre, 1'importance du trafie
dérien augmentera beaucoup, comme aprés l'autre guerre. En parti-
eulier, il est possible gque, sur une grande distance coume Paris-
liarseille par exemple, les relations ferroviaires de jour ne soient
plus suffisamment schalandées par les vogpageurs des classes supé-
rieures, l'avion étant imbattable pour les parcours diurnes de cette
egptce. Mais nous croyons gue, sur des pareours plus courts, de
1'ordre de 500 km au maximum, tels que Paris-Lyon, Paris-Strasbourg,
Paris-Naney, l'avion ne pourra pas 1'emporter sur les chemins de
fer, en raison du temps nécessaire pour se rendre & l'aérodrome et
en revenir. Pour les longs parcours, comme Paris-larseille, Paris-
Toulouse, 11 est probable gque nous n'aurons des voyageurs des clas-
gses supérieures que dans les trains de nuit, les trains de jour
ntétant fréquentés gue par les voyageurs de la 3%me classe. Telle

+

est la conception gui nous a guidés. Tl sSe peut qu'&é la lumitre de
1'expérience, nous soyons conduits & la réviser et & réduire encore
notre prograune actuel de trangports—-voyageurs. Ce programme, en

: . oetri ale, nais
effetv, ne procdae pas exclusivemens u'uué Vu® doetrigale,
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1 ‘du Conseil d4'.dministrution

Programme techniquc d'dvolution Paris, le 20 juillet 1942
du parc moteur do lo S.T.C.T.
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" SOCILTL N.ATION.LE DES CHEIINS DE FER FR.NC.IS

D 340/14

du < B
ve &% %%m%cnsaﬂ ¥ LEe

i;t 1942 | Monsieur le i.inistre,

J'el l'honnour <e vous fairc copnaitre, en réponse a
votre lettre 41-G 9.9 du 2 juin, .que la S.N.C,F, a procédé, compte
tenu de vos observietions, & un nouvel cXemen Gu programme exposé
dans sa laettre <u 18 mars 1942 au sujet dc 1l'évelutlon du parc
moteur au cours ‘e la présente périodc ddcennalc et des prototypes
4 oxpdérimontor en vue des commandos a passer cu cours fe la pé-
riods suivento,

Nous vous proposons, a la suite 7c cet eoxamen, Ce nodi-
fier st d¢ complitor comme suit notre programme initlal,

1® - srmortissemont 2u matéricl motcour -

Notre progrumic ('amortisscment ne peut 8tre fondé sur
lc soul souci do vriéfuire au minimum lo nombr. dos séries de loco-
motivae on servies @n 1950, Nous “ovons concilier ce souci avec
1'intérét que présentc pour nous l'amortisscment A'un nombre aus-
si ¢lavé quoc possible 7o locomotives 140 dc construction améri-
caino, trés ondérougss <'entroticn et cyant unc consommation spé-
cifiqusc élovée, C'est 1z raison pour lasquellc nous avons laissé
subsister dans notrc parc dc 1950 quelques sérics 4c locomotives
ancicnnos qui, pour ccrtains usages, seront cncors on état de
rendre 2'intércssants servicos,

Nous precnong néanmoins notc de votre 2ésir de volr appor-
ter 2 notre perc le meximum de simplifications, 4préds nous ctre
rapprochds a4 cc Suj-t d¢ M. PROT, Ingémicur eon Chef dos Trans-
ports, nous eonvisagcons, au-cas ol les circons3tancos nous pornget=-
traicnt “¢ réecliscr un effort supplémontaire 1'amortissement, 4e
fairo portor en toutc promidre urgonce cet effort sur les séries
~e locomotives sulvontes ¢

a e 00

Monsieur le Sccritaire d'ltat e

aux Communications

246, Boulovar? Scint-Gormzin - PARIS (7°)
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Nous forions zinsi disparaftre de notre pare huit nouvel-
les séries de locomotives A vapeur, ce qui porterait & 23 l¢ nom-
brc de séries entidroment smortiecs en 1950,

lais nous tenons & souligner & noaveau le degré dfincorti-
tude que comportont les prévisions que l'on pout faire sctuslle-
ment on unc tclle vatidro, Si nous sommes cntidrement 4'accord
avec vous pour acopter comme basc de notre politiquoe A'eamortisse-
mont le progremnu annexé A notre lattre du 18 mars 1942, il est
certaln que nous pourrons Stre appelés, on protique, a nous écar-
ter quelque peu 2o oo programme,

Nous no ménquerons pas, dans ce cas; commc vous nous le
demandez, do rrocéder & une nmise au point A cnsemble, qui vous
sera soumise, plutdt qu'a des retouches fregmentaires,

''8° = Clcssement Cos lignos de la S.N,C,F, =~

Ce classement nécessite 1'importantcs études, a2ctuelle-
ment en cours, ot lont il ne nous est pas encore possible <e vous
faire connaftre les résultats, :

cen ey
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Nous n'envisageons effectivement pas, pour le metériel
normal, de relever la vitesse-limite au-iela 7o 140 km/h, CC

Televoment constitue, en offet, par repport aux vitesses antérieu-

renent pratiquées, une étepe cxtrémement importante et ce n'est
qu'aprés une expérience suffiscmment prolongée en service courant
que nous pourrons apprécier si 1l'on pout sller au dela, Nous
n'ignorons paes les efforts que font d'autres techniques de trans-
port pour oceroftre lour viteosse ¢t les rimucs qui peuvent en
résulter pour le chenin 2z feor, meils celui-ci est 11é per un cer-
tain nombre ce sujétions 4'ordre technigue et fincncier qui ne
lul permettent pzs de progresser a un rythme aucssi rapide que ces
techniques, Il sersit, en particulier, trés difficile, au deld
d'une certaine vitesse, do meintenir sur unc méne voie le trafic
voyageurs et le trafic marchandises qui, 1l ne faut pas 1l'oublier,
fournit la plus grande partie 2es recocttecs du chomin de fer, Plu-
sieurs <tudes publiées dans la presse toechalque frangaise ct
étrangére n'hésitent pas & préconiser , en vae 7@ la réalisation
des vifesses élovées, la spéeislisation de¢s voies, ce qui entralne
la construction, sur un certein nombre d'itinéraires, de lignes
nouvelles soit rdsorvécs au trafic voyageurs, soit réservées au
trafic merchzndiscs,

Nous ne pensons pas qu'il y ait lieu, pour le moment, 1'en-
visager cde tollass solutions, La &,N,C.F. n'exclut pas, cependant,
la possibilité ds rdaliser dans un proche avenir des vitesses
supérisurcs i la linitc de 140 kn/h provisoirement proposée pour
le matériocl du typec clissique, mels nous curions recours pour
cela 4 des matériecls spéeialement étudiés, d'ailleurs rentionnés
dans la note jointe & notro lettre cu 18 mars : locomotive 236
aérocynamique, ¢lectro-trains, locomotive électrique légdre a
grande vitesse, Les caractéristiques 7e ces ratériels qui ne pour-
reient 8tre mis en service qu'a un nombre d'exempleires relative-
ment réduit et sur certaines relations choisies, seront étudiées
de manidre qu'ils puissent réaliser lus vitesses prévues (jusqu'a
180 km/h) sur les voles ol la circalation du metériel normal
est limitéead 140 km/h, En perticulier, des dispositions spéciales
seront prévues pour que le freinage Cé cos matériels s'effectue
dans les distences normeles Q'dmplantation des signaux pour les
trains 1limités 3 140 km/h. Il n'y a done pas, au point de vue
"voile", & envisager de limite supérieure a cello de 140 kn/h,
sauf, lc cas échéant, & effectusr quelques roctifications do traocé
en certains points s{nguliera sur les lignes ol circulorsicnt les
matéricls spécioux 2 vitesse plus élevée.

3° = Prototypes d'engins moteours -

-« Vous attirez notre attention sur 1'intér8t qui s'ettache=
ralt & compléter notre programme d'études et d'essais 2e¢ prototy-
pes d'engins motcours psr un travail de bureau d'étudss portant sur
des tyfos moins classiqucs ot m8me sur quelques types se plagent
actuellement & 1'avent~gards de 12 technique, Vous pensez gqu'une
méthode féconde consistorcit, & cot égard, pour la S.N.C.F,, &
demander ¢ux constructours frangasis, par l'intermédisire des
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Somités d'Orgenisation intéressés, un assez grend nombre d'avants-
projets dc réalisation explorant largement les rcessources cetucl-
lés ds la technique ot s'inspirant, bien entendu, dans toute la
mesure du possible, des recherches en cours sussi bien en France
qu'a 1'étranger.
L]
-] L

Nous somrics entiérement d'accord sur cobte suggestion et
la 8.N.C.F. cst toutc 1isposdée & s'engagor Gans cotte voio,

4u survplus, le note jointe & notre lattre n°D 2130/13 du
18 mars soulignait quc lecs prototypes de metériel se classent
en deux cetégorics

- d'une purt, des protctypes ayant pour objet de répondre & 1'évo-
lution normale des besoins de 1?7 exploitation, &étudiés selon des
solutions techniqucs classiques, mais avec le souci de réaliser

le maxinum d'sméliorations;

- d'autre part, "dcs prototypes ayant pour objet d'expérimenter
des solutions techniques nouvellesw”, W

S1 nous inciquions, dans notre note, que seuls pouvaient
8tre retonus, en vue dc commandes de série & passer au titre du
2%mo programme déccnnal, les prototypes de la lérs catégorie
actuellement en cours dfétudes ou d'essals, nous entendions bien
ne pas négliger, pour autant, les prototypes de la Zéme catégorie;
mais une nssez longue expérimentation est nécessaire avant que
l'on puisse se prononcer sur 1'intérét résl qu‘ils peuvent présen-
ter,

Notre note précitée énumérait, in fine, los prototypes
d'engins moteurs actucllement en essais, 4 1'étude ou en projet
rentrant dans cettu 28me catégorie et la liste de ces matériels,
quil s'écartent largement des dispositions classiques (locomotive
Vélox, locomotive a4 turbines a vapeur, locomotive & haute pres-
sion, loccmotive Dabeg, électro-train a trés grande vitesse, lo-
comotive légdre élactrique & trés grande vitesse, locomotive
Diesel & grande puissence & transmission mécanique) est aéja
assez longue,

I1 conviont d'y zjouter ancore une rame & hélices dont
1'étude a été amorcée per le Réseau cu Nord avant la création de
la S.N.C.F, et dont nous poursuivons 12 réalisation,

Enfin, notre progremme comporte aussi 1'étude de deux
locomotives & turbines & gaz dont une comportant des générateurs
Pescara, étude jue nous avons entreprise a la demande du réssau
Méditerranée-Niger ot pour laquelle des marchés d'études auxquels

B0 aso
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participeras le S,N.C,F. doivent 8tre proch@inament passiés.

Toutes ces études ont été ou sont poursuivies suivant 1la
formuls que vous préconisocz, c'est-a-dirc avec le concours des
constructeurs, Pour les contrats d'études a pesser, & l'avenir,
dens ¢t orcre d'idées, la S.N.C.F, étudie présentoment, avec le
Comité 2'Orgonisctisn du metérie) ferroviaire, un contrat-type
d*étudc qus nona nroposerons éventuelloment eux autres Comités
d'Organisction 1ziéressés (spéeialement au Comité &'Organisation
de le construction éleetrique).

Nous sommes dcne déjad entrés dans la voie indiquée par vos
directives ot nous comptons bien y persévérer, tout en ne perdant
pas d¢ vue lé néoessité A'observer, en pareille matidre, une
prudence reisonnée 3 aieje besoin de rappceler certaines tentatives
sans lendomein, telles que 1l'étude de loccmotives & vapeur &
haute prossicn et a4 moteurs rapides préconisées par la Socidété
BUGATTI - tentotives que nous avions cru devoir favoriser et qui
risquant ¢o n'avoir comme conséquence qufune dépense improductive,

S2ns doutc 2es Messais"™ de techniques nouvelles comportent
parfols dos écheos, comme tous los essais, mais le souci de
1téconomic conseilia ie s'efforcer & en reédvire le nombre et de
ne tgnter que les expériencos présentcnt quelques chances de
succés,

4° - Prctotypes de matériel remorqué -

Vous nous engogez, enfin, 4 demander aux constructeurs
selon unc procédurs analoguoe, des projots de¢ matériels remorques
perfectionnés ot d'examiner si le matériel & marchondises actuel
delt 8tre considéré comme ayant ctteint une forme @éfinitive,
notzmment on ce qul concsrne lesbeltes d’essieux et le systéme

de freinsge.
-]

o o°

S1 nous n'avons pns treité 'dsns notre lettre du 18 mars.
la questiosn du matériel remorqué, o'est que votre dépSche du
26 Jjanvicr ne concernzit que le metériel moteur, mais nous s-mmes
entiérement d'accord sur 1'intérét dec faire concourir aussi les
constructours & 1'étulc des projets Ce nouvesux metériels
remorqués,

o
o o

sussi bien, nous vous evons, par lottre n°D 2400/18 du
21 janvier 1942, proposé le mise a 1tdtuce ot en constructicn,
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par la Meison MICHELIN, d'une rame de voitures & voyageurs sur
pneus, rzme qui pareft répondre au souci d'évolution que vous
exprimez.,

En dchors e cette rame, ot toujours en ce qui concerne le
matérial & voyageurs, nous avons commencé 1l7étule d'une voiture a
voyageurs super-allégéec dont la tare ne dépasseroit pas une tren-
taine de tonnes, réalisation qui aurait recours & des solutions
moins hsardies que 12 remec Michelin, mals pour laquelle nous som-
mes coniuits & provoquer lergement - de la pert, sinon des cons=—
tructeurs, cu moins des fabricents des orgones el accessoires ce
la voiture - Ces efforts dc conception et une impSrtante collabo-

ration (1).

Enfin, nous poursuivons 1l'étude des dispositions a adopter
on matidre (e freinage pour que ces voltures pulssent 8tre
admises & circuler & une vitesse supérieured 140 km/h dans les
conditions indiqudes ou § 2° de 1a présentc lettre. Nous étudions
égalenment les modifications & upporter au frelnago des plus
moderncs de nos voltures actuecllement en service pour qu'elles
puissent, 1o cas échéant, entrer dans la composition des trains
appelés 2 Circulor 2sns ces conditions.

o
o ©°

En ce qui concerne le matériel & marchandlsos, les Services
de 1la 3.N.C.F. ne considdrent pas comme Aéfinitifs les types de
wagons actuels, Ils ont 1'intention ce mettre 1 1'étude de nou-
veaux types réslisés selon los derniers progrés de la technique,
mais ils se préoccupont supsravant dc mettro sur pied les condl-
tions & remplir, du point de vue Ce 1l'exploitztion, par css aiffé-
rents types de wagons (tombereaux, plats; wagons a grande capa-
cité), c'est-a-cire, notamment les conditions ds charge utile,
de vi%aase, €t0,00 11 st bien dans nos intentions, quand les
diagrammes A'avant-projets seront établls, de fairc csllaborer,
le cas échéant, l'industrie privée & la conception de ce n2tériel
qui dsvra pouvoir Stre commendé en série quand les ecirconstences
nous permettront de reccnstituor notre pasro ot qui comportera
obligatoirement, on co gul concerne tant le roulement que leo
systéme de freinage, des dispositions propres a garantir un
service slr, cduns les conditlons nouvelles d'exploitation éven-
tucllensnt envistgécs,

(1) Nous rappslons que ns-us sommes, Atores et déja, préts & ccmmander
on séric des voituros nétalliques de 33me classe & 10 compertiments
de 35 & 36 tonnes,quand les circonstionces nous permettront de faire
entreprendre la construction decs 200 unltés de cette nature figu-
rant & notre progranmme, .
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Nous étudions égolement, en collaboration avec 1!'industrie
privée, qui en avalt pris 1'initistive, un wagon prototype ultra
léger qui serait construit presque uniquemenly cvee 499 alliages
d'aluminiun, :

N-s Services techniques sont tenus en permsnenee atr ocourant
de 1'évolution de la technique frangeise et étrangdre pes notre
8ervice 4o c¢ocumentation ¢t celui-ci ne meaque pas de leur signe-
ler, notoanwnt, tous les prat)typas intéressants, Nous reprenons
en ce noment, comme vous nous l'avez suggéré, la liste de ces
prototypes, neis 11 apporalt d'ores et Adja que ls progromme
exposé ci-ccesus ne comporte guére de lacune et qie toutes les
techniquos nouvellos expérimentées a l'étranger ont également
fait ou vont faire 1l'objet dA'dtudss ou Q'esszis des 1s pert de
la 3,N.,C.F, Il vst r’mc pormis dteffirmer quc celle-ci tient une
dgs preniéres placos & cet égard permdl les greands réseaux euro-
péens,

Vocuillez agrier, Monsieur le Ministre, l'assursnce dec mes
sentiments de hesute considération.

Lo Frésident du Conseil 2'idministration,
signé: FOURNIER.



‘M. LE PRESIDENT rend compte d'une dépéche, en date du 2
juin 1942, par laguelle M, le Secrétaire ¢'Etat aux Communicetions
Tait connaitre les observations qu'appelle de sa part le programme
technique d'évolution du parc moteur que la S.N.C.F, lui a2 trans-
mis le 10 mars 1942,

L'effort de simplification et de rénovation que traduit ce
programme gagnerait, d'abord, & 8tre étendu a quelques séries de
mechines anciennes. En outre, tout en se déclarant d'accord sur
le caractére nécessairement précaire des prévisions faites, le
Secrétaire d'Btat demande que celles-ci ne fassent pas l'objet de
retouches fragmentaires et que les révisions d'ensemble lui soient
Soumises,

: Par ailleurs, il suggére que soit examinée a nouveau la
possibilité de relever les vitesses, de telle maniére que le Che=-
min de fer se trouve, le moment venu, en mesure de lutter effice-
cement contre la concurrence des autres modes de transport,

Il serait opportun également d'entreprendre, en accord
avec les Cowités d'Organisation intéressés, des études de proto-
. types échappant aux données classiques, la technique ferroviaire
- frangaise ne devant pas s'exposer a pr&ndre un retard difficile a
-~ | rattraper,

re ) Enfin, 11 conviendrait de demander aux constructeurs des
~ projets de matériel remorqué perfectionnés, en ce qui concerne
. notamnment le matériel a marchandises,

: __Aprés échange de vues auquel prennent part M, TIRARD, -
| M. §§ BESNERAIS et M. BERTHELOT, le Conseil prend acte de ce compte

~ = rendu., Les observations présentées par M, le Secrétaire d'Etat

B aux Comnunications ,seront mises & 1'étude,
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Secrétariat d'Etat aux Communications

Direction Générale des Transports

5&éme Bureau Faris,
Programme téchnigueé d'éwolution du
parc moteur de la S.N.C.F.
A.G. 9=9 Le Secrétaire d'Etat

4 M. le Frésident du Conseil
d'Administration de 1la S.N.C.F.

J'ai 1'honneur de vous accuser réception de la lettre dn date
du 18 mars 1942 (N° D-2I30/1% et D-640/L4) par laguelle vous avez

2

répondu & ma dép8che du 26 janvier 1942. ......ccvveininnnn. oieale o R
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Vos propositions appellent de ma part les observations suivantes
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2°) Je prends acte de votre intention de procéder &4 un classement
mvthod ique des lignes de votre Réseau, classement qui ferait ressor-
tir les lignes B sur lesquﬂlles pourrait &8tre admis @n relévement

des charges limites par essieu et des vitesses limites; je vous prle
de pousser activement cette édtude et de m'en faire connalitre les ré-
sultats le plus t8t possible; Je crois devoir, & ce sujet, attirer
votre attention sur 1l& nécessité qui parait s'imposer au chemin de
fer d'accroftre ses vitesses par tous les moyens; faute de disposi-
tions utiles prises & temps, le chemin de fer risque & cet égard de
se trouver, dans un avenir plus ou mpoins lointain, concurrencé d'une
maniére irrémédiable par d'autres techniques de transport qui auront
été plus résolument jusgqu'au bout de leurs possibilités. Votre pro=-
gramme actuel de chtothe semble admettre implicitement que la
vitesse de 140 km/heure constitue la limite gui ne devra f§amais plus
&tre dépassée; je voue invite & exeminer de nouvenu cette question
d'une monidre approfondie et avec le souci de réserver largement

il

5

5

1'avenir et & me feire connalitre les conclusions motivées de cet
e

Je vous prie de me fesire parvenir, svent le ler juillet pro-
cheéin, sinon une réponse définitive, du moins une premiere réponse
sur les différents points examinés dens la présente dépéche.

signature.




1l mars 1942

QUESTION VI - Evolution du parc moteur de la S.N.C.F. au
cours de la période d'exécution du plen decennal.

Notes de séance (=) p. 17 Politique en matidre de vitesse des
i trains
I‘E. IE BESNERAIS L @ & & & 3 % & 8 888 8w a8 B 8 & & s & % & & & 8 8 @8 88 s

a) En ce qui concerne les marchandises P.V., nous n'envisageons

pas d'accroitre la vitesse des trains., En effet, 1'étude de ce trafie
montre gqu'da l'heure actuelle les pertes de temps ne résultent pas
tant de la durée du parcours sur la ligne principsale elle-méme que de
la néceggigé de faire passer les wagons par des gares de triage.
C'est donc/l'aménagement de ces gares et le choix judicieux de leur
emplacament qu'on doit rechercher des économies de temps petmettant
d'aceroftre la rotetion du matériel, beaucoup plus que deans 1l'accé-
lération de ls vitesse des trains. Les trains de merchandises circu-
lent, en effet, & l'heure actuelle, & une vitesse commerciele de 1'or:
| dre de 40 km & 1l'heure, c'est-i-dire que, pour aller de Marseille &
i Paris, ils mettent une vingteine d'heures, soit moins d'une journée.
l Porter cette vitesse de 40 & 50 km & l'heure en moyenne permetirait
| de gagner 4 heures sur le trajet ci-dessus, ce qui ne présente pas
un trds gros intér8t, au point de vue commercial. L'accroissement
de la vitesse pourrait présenter un intérét si nous étions 2 la 1li-
mite de capacité des lignes, perce gqu'il permettrait alors d'accrof-
tre cette capacité.
Il est possible que, dens l'avenir, le probldme doive &tre posé
34 nouveau sous Cet BNngle.ceccciccrcssonscsasns AR s SR ¢ S ahe
En ce qui concerne la traction marchandises, nous n'envisageons
donc pas d'sugmenter ni la vitesse ni, en général, la charge des

truinB. LB N 8 8 28" " EE R R R e e e e N B R N B .

b) En ce qui concerne le trafic-messageries, au contreaire, nous

cherchons & augmenter le tonnage remorqué, parce que nous estimons




que nous serons amenés, de plus en plus, & grouper avec ce trafic
certaines autres catégories de transports ....c... Vesesweosesase .
Nous chercherons & réaliser des trains de 1.000 T. brutes pouvant
circuler & la vitesse limite de 105 km/h;

¢) Pour le trafic-voyageurs , nous ne pensons pas revenir &

une situation analogue %4 celle d'avant-guerre, en ce qui concerne
le nombre des circulations sur les grandes artereS....ccveeececesce

On est ainsi conduit & envisager une augmentation du tonnege des

'trains, la vitesse restant sensiblement 1la méme qu'avent-guerre, en

dehors de quelques trains & grande vitesse.
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QU. V

Vitesse des trains

Ml MOREAU"WT L R

En ce qui concerne, d'autre part, les dconomies &
prévoir dans le domaine de l'exploitation, il serait intéres-
sant d'examiner de prés le probldme de la vitesse des trains.
Quant & lui, M., MOREAU-NERET estime que, sur certaines rela-
tions, la Société Nationale aurait avantage a ne pas continuer
la politique actuelle d'accélération des trains. Sans doute,

il est des cas dans lesquels la vitesse représente un facteur
important du rendement commercial, Mais il Yy en a d'autres dans

lesquels l'accroissement de la dépense, qui est énorme souvent

pour une asugmentation de' vitesse relativement faible,est trés

loin d'&tre compensé par un supplément de recettes appréciable,

Quant & la question de la vitesse des trains,
M. LE PRESIDENT est bien d'accord avec M. MOREAU-NERET pour
ne pas poursuivre, sansglimite, une politique d'accélération
des vitesses qui, sauf dans certains cas, n'a qu'un intérét
Sportif. D'un mot, le programme indiquera qu'une telle
politique n'est pas toujours recommandable.
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M. LE BESNERAIS .....

En ce qui concerne, enfin, la politique d'accélération

de la vitesse des trains, il est rappelé dans le programme en

discussion que cette politigue cofite cher., M. LE BESNERAIS est |

d'accord pour compléter cette indication dans le senq,
par M. MOREAU-NERET.
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