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Article | - Généralités

Le groupe électro-pompe Saxby assure la manceuvre des deux demi-barridres par 1"intermédiaire
des deux pistons des équipements auxquels le groupe est relié par les canalisations.

L'ensemble ainsl constitué assure, pour les deux sens de circulation routidre, la présen-
tation aux usagers de la route, d'une demi-barridrg, soit en position volsine de la verticale
Sposltlnn levée) en 1'absence de toute circulation ferroviaire, soit en position horizontale

*abaissement lorsque le franchissement du P.N., est interdit par |‘approche d‘une circulation
ferroviaire.

Cet ensemble est complété par les panneaux de position et les boTtes légdres a 1 feu de
160 mm dont les conditions d'utilisation sont précisédes par la NT VB 62 ¢ n* 2.

Article 2 - Description

- A - Eguipement (Planche |)

11 comporte :

le mécanisme, dans un fGt, avec capot (1)

la demi-barritre légére (2)

la plaque d'avis au public (3)

- les pidces de fixation des articles cl-dessus.

Mécanisme (Planche 2)

i

A 1'exception du support de la demi-barridre (25) et du prolongateur (24), les organes du
mécanisme sont logés dans un fGt (20) fermé par un capot (21). :

Ce mécanisme comprend essentiellement :

1'arbre-support de la demi-barritre (22) et ses deux paliers (23)
le vérin (25)

le commutateur (26
le serre-céble 27}
e répartiteur (28

[ I T |

La base du fiit présente des lumidres permettant sa fixation sur un massif en béton au moyen

de quatre ferrures & crochet et A embase, et son orientation comme le précise 1'article %
"Installation".

L'accks aux organes intérieurs se fait soit par la porte & glissitres (29) du fit (vérin,
serre-cibles et répartiteur), soit par le capot (paliers et articulations de 1'arbre, commutateur).

( L? I;rmeture de la porte {patte 30) et du capot {patte 31) est assurde par un cadenas unique
Détal .

L'arbre-support de la demi-barridre (22) porte :

- une manivelle éBZ) attelée au vérin paf 1'intermédiaire d"une chape ;

- un bras (33) délimitant la course angulaire de 1'arbre, par butée sur le fOt, d'un bloc
en cacutchouc fixé & son extrémité ;

- une came (3U) de commande des contacts du commutateur (Détail B) ;
~ A son extrémité extérieure le support de la demi-barrigre (35) avec contrepoids de

rappel (36).
Les deux paliers (23) de l'arbre, ont des coussinets orientables (Détail C).

- Le prolongateur pour demi~barridre (24) se boulonne A |'extrémité du bras extérieur de
arbre iﬁztall ).

Le vé (25), du type & piston plongeur, est articulé & sa partie Inférieure sur une tdle
horizontale du fOt. Le piston, en acier chromé dur, est guidé par une bague en hronze garnie de
graisse spéciale aux silicones. Un joint en caoutchouc assure 1'étanchéité et une garniture é&las-
tique (37) prot2ge la tige du piston des poussires et des condensations.

Le vérin comporte, en outre, un orifice de purge, obturé par une vis (38) (Détail D).
Un éiément de tube {39) est disposé entre 1'extrémité inférieure du vérin et la base au fit.

Le commutateur (26) (Détail B) comporte deux contacts (%0} enfermés dens des boTtlers en

matidre isolante moulée, et commandés par un levier & galet. Les contacts sont montés sur un sup-
port en t8le (M1) fixé sur 1'un des paiiers.

Le serre-cdble (27) est constitué par deux mlchoires en bols, i1 est rendu solidaire du it
par une 1 €querre boulonnée sur la t3le horizontale intérieure du fiit.
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Cette t8le comporte également le pergage permettant de fixer éventuellement des boTtes dex-
trémité pour c8bles de signalisation.

Le répartiteur (28) est constitué de 12 socles SR disposés sur deux rangées horizontales, et
munis de barreites de sectionnement.

Demi—barris‘ re

La demi-barridre légdre est du méme type que celle utilisée sur les équipements pour demi-
barrizres légdres Mors (+).

Elle se fixe sur le prolongateur monté sur le bras-support extérieurzde i*arbre (Détall E).

Plague d'avis au public

Elle est identique & celle utilisée sur les autres installations de P.N. A& demi-barridres.

= B - Groupe électro-pompe Saxby pour demi-barrigre (Planche 3).

Le groupe électro-pompe, logé dans une boTte STM grand mod2le, est constitué essentiellement
par :

- un moteur électrique (42)

une pompe & engrenages (43)

un réservolr (44

un distributeur (45)

une tuyauterie en cuivre rouge

un électro de commande du distributeur (46)
un relais rupteur de commande du moteur (47)
un répartiteur (u8)

IS S R

Le moteur électrique est un moteur type série 16 volts - 1/10 ch.

La pompe & engrenages peut fournir une pression maximum de 20 kg par cm2 ; la pression néces=
saire pour lever les deux demi-barridres est de 6 & 9 kg par cm2.

Le réservoir est en tSle d'acier soudée ; il comporte :

- & 1'avant (Détail A), un orifice de remplissage & large ouverture avec filtre a tamis et bou=
chon étanche vissé ;
~ sur le c8té, un niveau d*huile (49) avec rep2re maxi et mini.

L'orifice du réservoir auquel aboutit la canalisation venant de la pompe est également muni
d'un filtre 3 tamis,

Le distributeur (Détail B) est fixé & la partie supérieure du réservoir ; il est constitué
par un corps en bronze (50) et deux clapets & billes :

- le clapet supérieur (51) dont la fermeture est assurée par la mise sous tension de 1'électro
de commande ;

- le clapet inférieur (52) s'opposant au retour de 1'huile spéciale dans la pompe lorsque les
demi-barridres sont levées,

Une canalisation (53), comportant un ralentisseur logé dans le réservoir, relie le distri-
buteur au réservoir. 4

Le groupe électro-pompe est fourni équipé d'une tuyauterie comgortant :

- les canalisations reliant d'une part le réservoir & la pompe, et, d'autre part, la pompe
au distributeur ;

~ les canalisations allant du distributeur & la base de la boTte S.T.M, et auxquelles doiv
8tre raccordées les conduites aboutissant aux vérins.

L' électro de commande du distributeur (Détail C) est également fixé sur le réservair.

; |1 comporte essentiellement, montées sur un support (5u? en bronze, les pi2ces constituant le
circuit ma?néthue d'un relais de sécurité type S2, et dont 1'armature porte un bras (55) qui vient
agir, par |'intermédiaire d'une lame élastique, sur le doigt de commande du clapet supérieur (51)
du distributeur. L'élasticité de la lame est telle qu'elle ne peut transmettre qu'un effort ne
dépassant pas de plus de 20 % environ 1'effort maxi nécessaire 3 la fermeture du clapet, tenu
compte de la pression du fluide silicone lors de la levée des demi-barridres dans des conditjons
normales, et leur maintien en position levéde,

. Le relais rupteur est du type SLR 16 200, et comprend un mécanisme de relais de signalisa-
tion al!EgE et disposé sous capot type A8 avec support élastique.

(+) NT VB 62 ¢ numéros 3 et I,
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|1 comporte deux contacts constitués chacun par deux contacts élémentaires en paralldle,
Le répartiteur est constitué de 6 socles S.R. munis de barrettes de sectionnement.
- (, - Conduites
L e L TR

Les deux condultes qui relient le groupe électro-pompe aux deux signaux sont en tube de
10 - 8 en cuivre rouge.

En outre, la conduite 1a plus courte comporte & son départ du groupe, un élément de tube d'un
diamdtre inférieur & 10 — 8, Cette disposition permet d°*équilibrer la perte de charge dans les
deux conduites pour égaliser le plus possible la durée de la levée des demi-barrigdres.

les directives utiles & la réalisation des conduites sont données & 1'article U (Installation).

Article 3 — Fonctionnement (Planche i)

Lorsque la demi-barridre est horizontale, 1'électro de commande du distributeur est desexcité,
le distributeur est en communication avec le réservoir.

Sous 1"action du relais de commande, la levée de la demi-barridre s'effectue comme suit :

- excitation de 1'électro de commande du distributeur ;

- mise en route du moteur qui entraTne la pompe ; celle-ci envoie vers le distributeur 1'huile
spéciale provenant du réservoir ; cette huile pén2tre dans le distributeur en soulevant la
bille du clapet inférieur,

L'orifice du clapet supérieur étant obstrué du fait que 1'électro de commande est sous tension,
1*huile arrivant du réservoir passe dans les conduites et pén2tre dans les vérins dont le piston se
trouve refoulé vers le haut, provoquant ainsi la rotation de 1'arbre et, par suite, la levée des
demi-barridres.

Lorsque les demi-barri2res arrivent en position haute, le commutateur coupe le circuit d'ali-
mentation du moteur, la pompe s'arréte, et, l'arrivée de 1'huile cessant, la bille du clapet infé-
rieur obstrue 1'orifice ‘de celui-=ci ; 1'huile ne pouvant s'écouler maintient les demi-barri2res en
position haute.

L*abaissement des demi-barri2res se produit sous }'action de leur couple de rappel, lorsque
1"électro de commande du distributeur cesse d'€tre sous tension ; sa tige n'assure plus alors ia
fermeture de l'orifice du clapet supérieur, ce qui permet & 1'huile envoyée dans les vérins poyr
la levée des demi-barridres, de s'écouler vers le réservoir, par 1'intermédiaire du ralentisseur ;
le réglage du temps d'écoulement dans le ralentisseur (+) conditionne le temps d'abalissement des
demi-barri&res, ‘ .

Articie 4 -~ Installation

A - géuipement (Planche |)

Les ferrures A crochet et A embase (&) doivent &tre mises en place (écartement et hauteur),
lors de 1'exécution du massif, & 1'aide d'un gabarit approprié.

L'axe longitudinal a a du massif, ou, dans le cas d'un massif monobloc, de la partie du mas-
sif concernant la demi-barridre, doit se trouver sensiblement perpendiculaire & la direction que
devra avoir la demi-barrire.

Le massif a les dimensions Indiquées planche 1.

Apras montage de la demi-barri®re, 1'orientation définitive est obtenue en faisant tourner le
fGt sur le massif, en utilisant les lumitres prévues dans la base du fit.

Le massif doit €tre aﬁénagé suivant les dispositions de principe figurées planche 1 pour le
passage des cd@bles et des conduites. S

Apres pose du fiit sur Te massif en béten

- préparer les cibles et les fixer dans le fiit conformément aux directives de la planche 6 ;

- raccorder la conduite comme indiqué au paragraphe C de 1'article Q.

Etant donné la faible largeur du mécanisme Saxby, la plaque d'avis au public ne peut &tre dis-
posée comme sur les autres signaux & demi-barridre,

Elle doit &tre montée sur le support des feux et du panneau de position GI, conformément aux
dispositions représentées.

Ses ferrures de fixation (8) sont maintenues par les écrous des goujons de la platine du sup-
port des feux.

(+) Ce réglage est effectué en usine par le constructeur,
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—= B - Groupe électro-pompe (Planche 5)

L'électro-pompe dans sa boTte STM s?installe aussl prds que possible de 1'armcire ou de la
guérite de signalisation contenant 1%appareillage électrique,

Comme le représente la figure 1, la base inférieure de la boTte STM doit se trouver a :

- 1 métre minimum au-dessus du nlveau du sol au droit de son support (pour permettre la mise
en place éventuelle du régulateur d'écoulement de 1'huile dans les conduites)

- 0,15 mttre minimum au-dessus de 1'axe de la demi-barridre dont le niveau est le plus élevé.

Les dispositions de la planche 3 peuvent 8tre notamment observées pour le montage de la boTte
STM et la protection des conduites et du c3ble armé au départ de la boTte STM ; les ferrures cor-
respondantes étant approvisionnées par les soins des Régions.

=~ C - Conduites (Planche 5)

Dans toute la mesure du possible, les condultes s'installent dans les caniveaux et buses rece-
vant les c@bles.

Elles sont & constituer avec du tube de 10 - 8 en culvre rouge, livré en couronnes de 25
métires.,

Deux raccords 3 pidces (figure 2) sont fournis par installation, mals un seul est généralement
nécessaire : raccord de deux morceaux de tube pour constitution de 1'une des conduites du fait que
les couronnes n'ont que 25 mdtres.

Le régulateur (figure 3) & incorporer dans la conduite la plus courte se réalise & 1'aide de
tube 5.3 : la longueur de 1 m fournie par le constructeur correspond & une différence de 32 mdtre
entre les longueurs des deux conduites.

La longueur nécessalre "x" de ce tube, tenu compte de 1'écart "d" entre les longueurs réelles
"L" et "I" des condultes de 1'installation considérée, est donnée au tableau de la planche 5 : la
partie de tube & utiliser est celle dont 1'extrémité comporte un manchon. i

Alnsi réalisé, le régulateur est & introduire dans la partie droite de - la conduite courte rac-~

" cordée A |'électro~pompe, la bague de son extrémité supérieure étant emmanchée & force,

L'extraction éventuelle du régulateur se fait aisément 2 1'aide d'une tige filetée de 3 mm,
vissée dans |'extrémité du tube filetée & cet effet.

Pour raccorder les conduites & 1"électro-pompe et aux équipements il convient d'opérer de la
fagon sulvante : aprds avoir passé sur le tube la bague de serrage du raccord correspondant & 1'ex—
trémité de la conduite & raccorder, former le cdne, de préférence & 1'aide d'un ocutil A& évaser les
tubes (figure 4), en tenant le tube simplement & la main et en agissant par rotation (figure 5) ;
la collerette du tube ainsi obtenue doit avolr une coupe et un évasement convenables pour dépasser
légérement le cOne de la pidce de serrage A monter sur le tube (figure 6).

Les figures 7 et 8 montrent, & titre d'exemple, des anomalies A éviter,

( Obsesver les mémes dispositions pour la réalisation du raccord éventuel (+) des deux tubes
figure 2).

Avant de brancher les conduites sur le raccord de la boTte du groupe, il y a lieu de retirer
la capsule d'obturation serrée dans le raccord (figure 9).

Aprds s'@tre assuré que le serrage des raccords de canalisation est convenable, remplir avec
1'huile spéciale (++) le réservoir (les demi-barridres étant abaissées), jusqu'a ce que le niveau
de 1'huile atteigne le repdre "maxi®,

Effectuer quelques manceuvres pour assurer le remplissage des conduites et des vérins, ajout
de 1'huile si son niveau descend en dessous du repadre "mini".

Puis purger les vérins de 1'air chassé dans chacun d'eux par desserrage léger de la vis (38)
du purgeur, aprds avoir enlevé les demi-barridres et disposé un récipient propre sous 1'wifice de
purge, de facon A recueillir 1'huile. Resserrer la vis lorsque 17&coulement de T'huile au purgeur
est continu,

(+) Lorsque les longueurs des tubes disponibles sont inférieures & la longueur de la conduite &
réaliser.

(++)Utiliser, & 1'exclusion de tout autre liquide, 1'huile spéciale, fournie par les Etablissements
Saxby ; cette prescription est impérative,

ala
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Purger & nouveau, au besoin aprds quelques manceuvres, jusqu'3 ce que le mouvement des demi-
barridres soit parfaitement continu (1'air provoque des a-coups du fait de sa compressibilité),

Les barridres étant maintenues levées rétablir le niveau de 1'huile dans le réservoir pour le
remplir jusqu'au trait "maxi",

11 est préférable de visser le bouchon étanche de 1'orifice de remplissage les demi-barrikres
étant levées.

S'assurer ensuite gue

- le temps d’abaissement des demi-barridres ne dépasse pas 9 secondes ;

- 1'écart entre les temps de levage des deux demi-barridres est Inférieur & 1 seconde ; sinon
revolr en conséquence la longueur du régulateur,

~ Nota important - La propreté de l'intérieur des appareils et des tubes contenant 1'huile &tant
essentielle pour le bon Tonctionnement de [|'installation, Il est nécessaire, lors de 1z réalisation
des conduites, de prendre certaines précautions, de fagon & écarter au maximum les risques d"in-
troduction de corps étrangers (limailles, poussitres, etc...).

Dans ce but :

—~ Les tubes livrés en couronne sont obturés A leurs extrémités aprds avoir été nettoyés intérieu-
rement par le constructeur ;

~ Les raccords de jonction des conduites avec le groupe électro-pompe, d'une part, et les mécanis-
cie d'autre part, solidaires de chacun de ces ensembles, sont également fournis obturés par une
capsule serrée dans le raccord (figure 9).

- La mise en place des tubes dans les caniveaux et leur introduction dans les buses de traversée de
voies ou de routes doit se faire en ayant soin de boucher préalablement leurs extrémités,

- La coupe & longueur des tubes se fait de préférence & 1'aide d'un coupe-tube ; prendre soin de
tenir le tube horizontalement, et, aprds coupe du tube, d'enlever la bavure en maintenant le bout
coupé dirigé vers le bas pour éviter la pénétration de copeaux de cuivre & 1*intérieur du tube.

Si la scie & métaux est utilisée, exécuter la coupe en un point bas du tube afin que la li-
maille ne péndtre pas & 1'intérieur du tube : en pareil cas, il est recommandé de plier le tube en
U et de le couper & la partie basse (figure 10), et d'enlever soigneusement la limaille ainsi que
les bayures & 1'intérieur et & 1'extérieur en maintenant verticalement et dirigée vers le bas la
partie coupée,

Il convient, en outre, de souffler la canalisation par le bout opposé & la coupe (soufflet a
main ou bouteille d'air comprimé), et de boucher la coupe du bout de tubs momentanément inutilisé.

- Avant de les raccorder 3 1'dectro-pompe et aux mécanismes, avw ir soin de souffler & nouveau les
conduites pour parfaire le nettoyage.

- Pour éviter 1'introduction de corps étrangers dans 1‘huile, veiller & ce que l'orifice de remplis-

sage du réservoir et 1'orifice des bidons d'hulle restent bouchés en dehors des opérations de
remplissage,

Article 5 — Alimentation

L'alimentation du moteur &lectrique de 1'électro-pompe est réalisée suivant les .indications
ci-aprads :

Une batterie d*accumulateurs au plomb de U4 éléments de 100 ampdres—heure est placée en série
avec la batterie 8 volts (250 Ah) des feux et relais, de fagon & obtenir la tension nominale 16
volts nécessaire au fonctionnement du moteur.

Chaque batterie est chargée :

a) - dans le cas de secteur 3 pied d'oeuvre, par un redresseur, dans les conditions fixées aux
schémas d'exécution ;

b) - dans le cas de secteur & distance, par un redresseur placé au point d'arrivée du secteur dans
les cohditions T1xées aux schémas d'exécution,

La résistance maximum de ligne, aller et retour, admissible, est de 0,25 ohm (c8blage :
0,100. ohm, contacts : 0,150 ohm).
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Article 6 - Fguipement électrique

L'équipement &lectrique du mécanisme et du groupe électro-pompe est effectué suivant les indi-
cations de la planche &.

Article 7 — Entretien

L*entretien des équipements et des groupes électro-pompe Saxby pour demi-barridres légdres
comporte plus particulidrement les vérifications suivantes :

a) - bon fonctionnement des demi-barritres (ouverture et fermeture). La purge des vérins peut Etre
nécessaire si la montée des demi-barrires est saccadée comme indiqué & l'article ¥ "instal-
lation",

Le temps d'abaissement des demi-barrires doit &tre inférieur & 9 secondes.

b} - niveau de 1'huile dans le réservoir, avec adjonction éventuelle de la quantité d'huile néces-
saire pour rétablir le niveau "maxi", les demi-barridres étant en position levée ;

c) - étanchéité des différents joints

d) - serrage des vis, des écrous et des diverses bornes de raccordement ;

e) - bonne lisibilité des inscriptions de la plaque d""Avis au public", sinon la remplacer momen—
tanément par une plaque de réserve (+), aprds 1'avoir complétée en inscrivant, & la peinture

par exemple, le nom de la gare ; assurer le remplacement de la plaque nermale dans le plus
court délai ;

f) - tension d'alimentation ;
g) - état des balais et du collecteur du moteur (++).

Lles vérifications ci-dessus sont effectuées par 1'agent de parcours au cours de ses visites de
petit entretien.

Cet agent deit effectuer de plus :

- le graissagL“'auT roduit C (une ou deux gouttes) des paljers du moteur aprds avoir retiré les
vis (57) d'obturation des trous de graissage (Planche 3) ;

- le lavage du produit réfléchissant des demi-barridres pour enlever les poussidres, s'il y a
lieu. L'eau pure convient généralement ; on peut, en cas de besoin utiliser une brosse.

Ces deux opérations peuvent avoir une périodicité comprise entre 1'opération bimestrielle
et 1'opération semestrielle.

Si au cours des visites d'entretien des anomalies sont constatées dans le fonctionnement du
groupe électro-pompe, il est recommandé de procéder A 1'échange du groupe complet, pour examen et
remise en état — par le constructeur jusqu's nouvel ordre. Si 1'anomalie intéresse le distributeur
ou 1"électro de commande, le remplacement éventuel doit concerner ces deux appareils qui sont ré-
glés ensemble en usine.

i1 est également préférable de déposer et retourner en usine un vérin qui présenterait une
fuite appréciable & la sortie du piston, en vue du remplacement du joint par le constructeur.

Article 8 - Mise a la norenclature

L*équipement et le groupe électro-pompe pour signaux i demi-barri2re Saxby figurent & la
nomenclature générale sous le symbole 982 9518 et suivants.

Le Directeur des Installations fixes
Robert LEVI

$+) Plague sur laquelle ne figure pas le nom de la gare. )
++)Laccts au collecteur et aux balais est obtenu en dévissant les bouchons (56) — (Planche 3).

(+++)Ne jamais graisser les paliers de |'arbre support de la barritre (repdre 23.— Planche ?) qui sont
équipés de coussinets en bronze dont 1'alésage comporte un revetement graphité; le graissage est
en effet préjudiciable 3 1a bonne tenue en service de ce revetement.

.
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PLANCHE 4
Annexée o la Notice Techrique VB 62¢ n-8

SIGNALISATION AUTOMATIQUE AUX P.N.NON GARDES

SIGNAUX SAXBY A DEMI-BARRIERE LEGERE
Principe du fonctionnement mécanique

]

Electra de commande
du distributeur I L‘ /,Résauau;
Distributeur | g réservoir
' j : i R1
Claopet de non retou N :
Four . A .‘ | Flbre
-

|Aspiration
| Mot slechri

R,‘ 1 Rolentrsseur pour fe fr-e/hage & l

lo descente,

Rz:/?e"gu/afeur éventuel dispose dans o i
conduite lo plus courte pour égaliser :
le plus possible lo durée de /o levee i |

des demi -barriéres .

i engrenages

Je87
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