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DOCUMENTS ABROGES

Toutes les lettres, notes et instructions autres que les Notices Tech-

niques antérieures d la publication de la présente N.T. traitant :

- des conditions d'emploi et de pose
- de la surveillance

- de l'entretien

- des incidents et réparations

- des modifications

des voies armées de longs rails soudés (LRS) sont abrogées,

Article 1 - Objet de la Notice Technique

La présente Notice définit les conditions d'emploi, les régles de pose,
de surveillance, d'entretien, de réparation, de modification et les prescrip-
tions 4 observer en cas d'incidents particuliers aux voies’ armées de longs
rails soudés, & 1l'exception, toutefois, de celles posées entiérement en sou-

terrain, ou entiérement sur un ouvrage métallique (1),

Article 2 - Définition des LRS

On appelle long rail soudé tout rail dont la longueur est telle qu'il
subsiste toujours une partie centrale fixe quelles que soient les variations
de température (2),

CHAPITRE I

GENERALITES

Article 3 - Caractéristiques essentielles des LRS

v
Les variations de température, entralnent 1l'apparition de contraintes,
de compression ou de traction dans les rails. Le serrage des rails sur les

traverses et 1'ancrage des traverses dans le ballast s'opposent & leur libre
mouvement .

./...

(1) Voir IG VB 78 b n°2
(2) En application du décret 61 501 du 3 Mai 1961, 1'unité calorifique employée dans la notice
sous le symbole (°) est, plus exactement, le degré Celsius (°C).




Le résistance qui en résulte s'exerce dansle sens longitudinal, a raison
de 1 000 kg par mdtre de voie environ sur une voie stabilisée, de sorte que,
3 une certaine distance de 1l'extrémité des barres, la résistance totale offerte
est suffisante pour empécher tout mouvement de la barre sous l'action des
variations de température,

C'est en général dans le zone centrale des longs rails soudés qui reste
pratiquement fixe que les contraintes thermiques atteignent les plus fortes
valeurs aux températures extrémes,

Pour que les contralntes de compression ou de traction restent dans des
limites ralsonnables, il importe de fixer les LRS & une température convenable
et de prendre des précautions particulicéres lors de travaux de réparation ou
de modification des LRS pour que ces limites soient toujours respectées,

De part et d'autre de la zone centrale, et sur une longueur variable ne
dépassant pratiquement pas 150 m i partir des extrémités des barres, les mou-
vements lonpltudlnaux ne sont que partiellement empéchés, Ces zones sont
appelées "zones de respiration". C'est &videmment aux extrémités méme des LRS
que ces mouvements sont les plus importants.

Afin que ces mouvements ne créent pas de lacune inadmissible, il est né-
cessaire d'employer des appareils de dilatation (AD) .

A une temperature donnée, l'ouverture d'un AD dépend des divers cycles
de température suivis par les LRS depuls leur pose : pour une température
donnée du rail, cette ouverture varie normalemcnt & 1'intérieur d'une cer-
taine plage.

Elle est egalement fonction du profil des rails, mais 1ndependante de le
longueur de ceux-ci, la longueur maximale des zones de respiration &tant tou-
jours la méme quelle que soit la longueur du LRS.

On notera que, pour qu'il ne se produise pas de glissement des rails sur
les traverses mais seulement des mouvements des traverses dans les zones de
respiration, il est nécessaire que les attaches assurent un serrage efficace,
C'est un des rOles des attaches é€lastiques de faciliter la bonne conservation
du serrage.

L'annexe n°l donne une analyse mathématique trés succincte des phénoménes
évoqués ci-dessus et l'ordre de grandeur des contraintes qui peuvent se déve-
lopper dans les LRS. ’

L'ancrage des traverses dans le ballast, aussi bien dans le sens longi-
tudinal que transversal, étant 1'&lément preponderant de la stabilité des
voies armées de LRS, il est indispensable de veiller 4 la conservation des
proflls de ballast réglementaires et de prendre certaines precautlons lors
de 1'exécution de tout travail affectant la sabilité de la voie,

./.l.
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LES DIRIGEANTS DOIVENT TOUJOURS AVOIR PRESENT A L'ESPRIT QUE TOUT
TRAVAIL NECESSITANT UN LEVAGE OU UN RIPAGE, MEME PEU IMPORTANT, DE LA VOIE,
ENTRAINE UNE DECONSOLIDATION NOTABLE PENDANT ON TEMPS PLUS OU MOINS LONG.
C'EST POURQUOI DE TELLES OPERATIONS SONT STRICTEMENT INTERDITES SANS RALEN=-
TISSEMENT SI LES CONDITIONS DE TEMPERATURE DEFINIES DANS LES CHAPITRES CI-
APRES NE SONT PAS REALISEES.

Aprés une opération de soufflage oude tourrage, il faut qu'il soit passé
au moins 100 000 t pour que l'on puisse considérer que la voie a récupéré ses
caractéristiques antérieures,

Le délai nécessaire i 1'écoulement du trafic de 100 000 t aprds déconso-
lidation est appelé "délai de stabilisation"., '

I1 faut aussi savoir que des rails "faussés” peuvent affecter notablement
la stabilité d'une voie armée de IRS,

Les régles et mesures spéciales édictées dans la présente notice, qui
tiennent compte de ces diverses considérations, doivent donc &tre strictement
observées,

Etant donné leur relative complexité, il est nécessaire de donner des
instructions permanentes précises aux brigades pour les opérations d'entretien,

Dans le cas de modification de longueur des LRS en service, 1'opération

envisagée, y compris les phases provisoires éventuelles, doit @tre soumise 3
1'approbation du Chef de service,

Article 4 - Libération des LRS - Définitions

La libération d'un LRS est une opération qui & pour but, en permettant
sa libre dilatation, d'annuler toutes les contraintes susceptibles d'exister
dans ce LRS.

Pour obtenir ce résultat, il convient aprés desserrage des attaches de
réduire le plus possible tous les frottements existants entre rails et tra-
verses ainsi que dans les appareils de dilatation. Dans ce but, il faut :

- vérifier le graissage des lames d'appereils de dilatation,

- mettre le LRS sur rouleaux,

- le frapper transversalement en partant de 1'AD vers le centre avec une
mailloche en bols ou une masse en cuivre, Il faut aussi veiller, au
cours de cette opération, d ce qu'il n'existe pas de risque de ferme-
ture ou blocage des AD, Si ce risque est 4 craindre il faut séparer
1'aiguille intéressée du LRS et débolter les deux extrémités en pré-
sence avant de commencer les opérations &numérées ci-dessus.,

./I..
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Le resserrage des attaches qui suit la libération doit 8tre exécuté

rapidement en partant du centre vers les extrémités a une température aussi
constante que possible, dans la fourchette 20° - 32°,

On recourra au chauffage artificiel si les conditions atmosphériques ne

permettent pas d'avoir la certitude que la température du rail reste comprise
dans la fourchette indiquée ci-dessus pendant la durée de resserrage des
attaches.

Article 5 - Température des LRS - Définitions

a)

b)

a)

e)

Toutes les températures visées dans le texte sont celles du rail :

- soit mesurées sur le rail considéré, ou, ce qui est de beaucoup préférable
i 1'intérieur d'un coupon exposé dans les mémes conditions,

- soit calculées, d'aprés les allongements constatés, lorsque l'on recourt
au chauffage artificiel (voir, en annexe n°2, la consigne d'utilisation
des appareils de chauffage artificiel).

Température neutre (tn) en un point d'un LRS

C'est la température a laquelle les contraintes thermiques sont nulles
en ce point du LRS, Cette température ne varie pratiquement pas lorsque le
point est situé dans la partie centrale du LRS. '

Température de fixation (tf) d'un LRS, d'une partie de LRS ou d'un &lément

de LRS

La température de fixation d'un LRS, ou d'une partie de LRS, est la
moyenne arithmétique des températures, telles que définies au § a) ci-dessus
observées pendant le serrage des attaches sur toute sa longueur,

La voie étant convenablement ballastée, la fixation peut &tre consi-
dérée comme acquise aprés "boutonnage" de la voie, 4 raison d'au moins une
traverse sur 5 et 2 attaches par t&te de traverse assurant un serrage avec
jeu au bord du patin < 15/10 mm sauf, toutefois, dans le cas de chauffage
artificiel ol le boutonnage minimal est indiqué dans la consigne relative

-

4 1'utilisation des appareils construits & cet effet. (Voir annexe n®2).

Température de libération (t1l) d'un LRS ou d'une partie de LRS

C'est la température de fixation aprés libération par mise sur rou=
leaux de ce LRS ou partie de LRS, effectuée sur une voie suffisamment sta-
biliSée °

Température de référence (tr) pour une zcne de voie comprise entre deux AD

suecessifs

C'est la plus basse des températures de libération ou de fixation,si
exceptionnellement il n'y a pas eu de libération,de 1'ensemble des deux
LIRS face a4 face constituant les deux files de rail, '

./.'0
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La temperature de référence est celle a laquelle on se référe pour
déterminer dans quelles limites de température peuvent &tre effectuées
les opérations d'entretien sur la zone de voie considérée entre deux AD
successifs selon les prescriptions édictées dans les chapitres suivants,

f) Température de réglage des AD (tg)

C'est la température d laquelle le réglage de 1l'ouverture des AD est
effectué,

CHAPITRE II

CONDITIONS D'EMPLOI ET REGLES DE POSE

Article 6 - Conditions d'implantation

a) Dispositions générales

La pose des LRS est autorisée dans les alignements et dans les
courbes de :

R 3 800 m lorsqu'il s'agit de pose sur traverses bois ou sur
traverses en béton V.W. (1)

R 2 500 m lorsqu'il s'agit de pose sur traverses béton mixtes et
traverses métalliques (1)

La longueur minimale des LRS est fixée 2 300 m (mesurée d'axe en
axe des appareils de dilatation) (2).

I1 y a intérét, pour diminuer le nombre d'AD qui sont des points
singuliers de la vole, @& faire des LIRS aussi longs que possible.

./.-o

(1) Des dérogations peuvent &tre accordfes par la Direction des Installations fixes pour des
rayons inférieurs et pour des poses spéciales,

~

(2) Les barres de longueur < 300 m posées antérieurement & la parution de la présente Notice
sont néanmoins considérées comme des LRS et conservées, si aucune constatation sur les
variations cycliques des ouvertures des AD encadrants n'a montré une tendance au cheminement
Les régles d'entretien prévues pour les LRS leur sont applicables,




b)

c)

d)

-0 -

En pratique, la longueur maximale des LRS est limitée par 1l'existence
de p01nts singuliers tels que joints isolants, appareils de voie, certains
0.A. ainsi que par les possibilités d'interception des voies exploitées
permettant la pose ou la libération de ces LRS.

Les LRS ne doivent pas €tre posés dans les zones de plates=formes ins=
tables, notamment dans les zones d'affaissementsminiers, sur les remblais
récents, dans les zones ou les interventions de nivellement et dressage
sont frequenteo. L'exécution en est, en effet, délicate en période de cha=
leur et risque d4'imposer des ralentlssenents.

Implantation des AD en voie courante

Aux extrémités des LRS, la libre dilatation est assurée a 1'aide
d'appareils spéciaux de dilatation qui font 1l'objet de la NT VB 77 ¢ n°9.

Les appareils de dilatation doivent &tre implantés en dehors

- des courbes de R < 800 m,

- des raccordements paraboliques,

- des courts alignements entre deux raccordements
paraboliques trés voisins.

Toutefois, en cas d'absolue nécessité, en particulier lorsque le
sectionnement électrique des circuits de voie 1l'exige, il peut &tre dérogé

& cette régle.

Dispositions spéciales concernant les P,ll,

- Lorsqu'un P.,N., est situé dans une zone de LRS, 1'Al' le plus proche doit
se trouver 4 une distance minimale de :

- 100 m pour les poses en rails U 306 et U 33,
- 120 m pour les poses en rails U 30,

Toutefois, cette distance peut 8tre réduite au maximum de trois
fois la longueur de voie en chaussée du P,N.

- Lorsqu'un P,N. se trouve dans une zone de barres normales au voisinage
dtun AD, une longueur minimale de voie de 18 m est réservée entre 1'AD
et le P,N, pour faciliter l'entretien du P.N. indépendamment de celui
de 1'AD,

Dispositions spéciales pour le franchissement des ouvrages d'art

- La pose de LRS est autorisée sur les ouvrages & tabliers métalliques
non ballastés, de portée inférieure ou égale & 20 m, sous réserve que
le ™ se trouve & une distance minimale de 1'AD de :

- 100 m pour les poses en rails U 36 et U 33,
- 120 m pour les poses en rails U 80,

- Pour les ouvrages i tabliers métalliques non ballastés de portée supé-
rieure & 20 m, i1l y a lieu d'encadrer ces ouvrages per des appareils
spéeiaux de dilatation conformément aux dispositions de la NT/VB 77 ¢
'ﬂo 80

‘/.l.
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- Pour les ouvrages & tabliers métalliques non ballastés & portées multiples,
1'étude, qui devra indiquer la position des appuis fixes et mobiles. est &

-~

soumettre 3 la Direction des Installations fixes.

L'implaentation d'un AD (1959) en jonction avec un appareil de voie est
indiquée en annexe # la NT VB 7T ¢ n°9.

Le mode de pose des rails de sécurité sur les ouvrages ballastés doit

permettre leur dilatation en vue d'éviter l'apparition d'efforts supplémen=-
taires dans les LES.

Article 7 - Matériel utilisé

1°) Travelage et attaches

Le travelage et les attaches des rails sur les traverses font 1l'objet
des Notices Techniques :

- VB 77 d n°2 pour les traverses en bois,
- VB 77T b n®1 pour les traverses en béton, laquelle prévoit &galement
le cas d'isolement &lectrique,

Les LRS sont normalement posés avec semelles cannelées en caoutchouc
et fixées en principe aux traverses & 1'aide d'attaches &lastiques :

- griffons, pour les traverses en bois,
- crapauds, pour les traverses en béton ou métalliques,

Sur les lignes & vitesse trains > 100 km/h les LIRS doivent &tre posés
sur traverses de méme nature dans les parties de voie comprises :

- entre 2 AD,
- entre AD et points singuliers : PN, PI & tabliers métalliques,
- entre 2 de ces points singuliers,

Toutefois, sur les ouvrages & tabliers métalliques situés dans une
zone de LRS, le serrage des attaches doit tre modéré en vue de permettre
un certain glissement du rail sur son support. A cet effet, on utilise soit
des attaches élastiques de remploi dont le jeu &lastique est inférieur 2
15/10 mm, soit des attaches rigides serrées sans forcer,

2°) Appareils de dilatation = Se reporter aux documents suivants :

- Appareils de dilatation pour LRS = NT VB 7T c n°9
- Appareils de dilatation pour OA - NT VB 77 ¢ n°8

3°) Joints spéciaux - Se reporter aux documents suivants :

- Joints isolants & jeu réduit - NT VB 77 d n°3
- Joints & permissif réduit - NT VB 77 ¢ n°9 et dessins correspondants

|/nno
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Article 8 - Pose et précautions & prendre & la pose

1?)

2°)

3°)

Pose des LRS

Qu'il s'agisse d'une pose directe ou d'une substitution, les él&ments
de LRS sont préparés en atelier par soudure électrique et leur longueur est
fonction des possibilités de 1l'atelier de soudure (et, bien entendu, des
indications du plan de pose). Ces éléments sont transportés au lieu d'emploi
sur des rames aménagfes, déchargés sur les t€tes des traverses de la voie &
renouveler, maintenus provisoirement, décalés latéralement et protégés en
bout puis assemblés par soudure aluminocthermique avant la pose dans tous les
cas ol des contraintes techniques ne s'y opposent pas.

a) Cas de pose directe

Sur les traverses neuves mises au travelage normal, chaque LRS mis
en place directement dans les entailles, convenablement dressé, est tire-
fonné dans les conditions précisées au § 3. Dans le cas oll 1'interception
de voie ne permet pas la pose, d'un seul tenant, des LRS entre AD, il est
recommandé d'utiliser l'appareil CHAVANE (Voir annexe n®3) qui facilite
la pose d'une longueur quelconque en évitent le trongonnage de la barre.

b) Cas de pose par pannesux de voie avec rails provisoires

La pose est faite par panneaux de voie généralement de 18 m compor-
tant des rails provisoires sur plancher et attaches neufs. Les traverses
sont mises directement au travelage normal du LRS.

La voie provisoire est mise & sa place définitive en plan et en profil
puis la substitution des LRS aux rails provisolres est effectuée d'un seul
tenant entre AD.

Cette substitution s'exécute, soit manuellement, soit mécaniquement
Dans ce dernier cas, lorsque l'opération de substitution est terminée et
si les rails provisoires éclissés entre eux se trouvent placés sur les
traverses & 1l'intérieur de la voie, il est indispensable, avant d'autoriser
la circulation des trains & vitesse supérieure & 30 km de retirer ces
rails de la voie ou de les tirefonner et de lés protéger en bout,.

¢) Renouvellement de rails seuls

La substitution s'exécute dans les conditions prévues au paragraphe
précédent,

Profils de ballast
Se reporter & la NT VB 75 b n°l1,

Serrage des attaches élastiques

Les directives concernant le serrage des attaches élastiques au cours
de la pose sont données :

o/ouo
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- par la NT VB 77 d n°2 pour les traverses en bois,
- par la NT VB 77 b n°l pour les traverses en béton.

Dans le cas de pose de LRS, nécessitant une libération ultérieure, le
serrage des attaches est effectué en deux phases :

a) au cours de la fixation des LRS lors de la pose ou de la substitution,
assurer le premier contact seul en laissant un jeu au deuxiéme contact
compris entre 5 et 15 dixiémes de mm.,

b) aprds libération des LRS, serrage mesuré définitif dens les conditions
précisées 4 l'erticle 23,

Si la vitesse normale est rétablie avant libération, le serrage définitif

doit €tre exécuté préalsblement i ce rétablissement,

Article 9 = Libération des LIRS

19 Sections de lignes parcourues & vitesse (train) supérieure ou épale 4 90 km/h

a) Principes généraux

Les LRS doivent &tre 1libérés entre 20° et 32° lorsque la résistance
longitudinale de la voie a atteint une valeur suffisante.

Cette condition se trouve remplie :

- dans le cas de traverses béton : aussitdt aprés 2e relevage et ballastage
suffisant,

- dans le cas de traverses bois :

- aprés le 2e relevage, effectué par bourreuse lourde et suivi d'un
damage mécanique des cases par un engin agréé,

- ou bien, en 1l'absence de damage des cases, lorsque la voie a sup-
porté, aprés 2e relevage, un trafic d'au moins 100 000 t.

Il est toutefois recommandé dans ce dernier cas, si l'organisation du
chantier le permet sans entrainer d'allongement excessif de la zone de
ralentissement, d'effectuer la libération aprés le nivellement complémen-
taire .

Dans tous les cas, les profils de ballast doivent &tre établis confor-
mément aux prescriptions de la NT VB 75 b n°l avant d'entreprendre la 1libé-
ration.

La vitesse normale ne peut étre rétablie que si les trois conditions
suivantes sont remplies :

- les LRS ont été libérés suivant les prescriptions ci-dessus,

- le trafic supporté depuis l'exécution du 2e relevage est d'au moins
100 000 t,

- le nivellement complémentaire, y compris le dressage a été effectué depuis
2 jours au moins,

o/'oo




w 10 =

I1 ne peut €tre partiellement dérogé & ces principes que dans les cas
indiqués aux § ci-apres,

b) Renouvellements exécutés par pose directe (cas a) de l'article 8

Lorsque la libération n'a pas été réalisée avant le nivellement complé=
mentaire, on peut cependant rétablir la vitesse normale 2 jours. au moins
aprés nivellement complémentaire et avant libération si les conditions sui-
vantes sont remplies : I

1l - la voie a supporté un trafic de 100 000 t au moins aprd@s 2e relevage

2 = la température maximale journaliére ne dépasse pas 25°, Ce dernier chiffre
peut €tre porté & 32° (1) si toutes les barres &lémentaires ont été bal-
lastées, fixées et soudées i une température > 15°, i

Si cette condition concernant la température maximale venait i ne plus
&tre respectée, avant la libération, il conviendrait de rétablir un ralentis-
sement & 100 km/h, au moins pendant les périodes chaudes de la journée,

c) Renouvellements de Vvoie comportant 1'emploi de panneaux de voie (cas b) de
1'article 3,

Aucune libération ultérieure n'est nécessaire si les LRS substituds d'un
seul tenant somt fixés & une température comprise entre 20° et 32°, alors que
la voie en barres normales provisoires a une résistance longitudinale suffi-
sante au sens du § a ci-dessus.

Sinon, une libération devra &tre effectuée dds que ces conditions se
trouveront remplies,

Cependant, la vitesse normale pourra etre rétablie 2 jours au moins
aprés le nivellement complémentaire sans attendre 1l'exécution de cette libé=-
ration si les conditions suivantes sont remplies :

1 - la voie armée de barres normales ou de LRS a supporté un trafic total de 4
100 000 t au moins aprés 2e relevage,

2 = les LRS ont &té fixés, lors de la substitution, & une température supé-
rieure 3 15°,

8i certains LRS ont &té fixés & une température inférieure 3 15°,
vitesse normale peut &tre rétablie, aprds passage de 100 000 t pendant les
périodes ol la temperature maximale ne dépasse pas 40°, Dans le cas contralre,
on maintiendra jusqu'd exécution de la libération un ralentissement i 100 km/h
au moins pendant les périodes chaudes de la journée,

Enfin, dans le cas oil les LRS auraient été fixés i plus de 32°, la 1libé-

ration doit &tre effectufe avant la période hivernale sauf dérogations accor-
dées par la Direction des Installations fixes,

./lll

(1) 40° si les LRS ont été posés d'un seul tenant entre AD
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d) Prescriptions particuliéres applicables sur les lignes peu chargées

Sur les lignes peu chargées ol circulent néanmoins .quelques mouve-
ments & plus de 90 km/h, il convient, dans le cas de traverses bois,
d'effectuer un damage mécanique de cases derriére le 2e relevage, afin
de ne pas avoir & attendre le passage de 100 000 t aprés ce relevage
pour effectuer la libération., La vitesse normale pourra alors &tre
rétablie 2 jours au moins aprés le nivellement complémentaire sauf si
la température du rail dépasse L0° avant le passage de 100 000 t,
auquel cas on maintiendra un ralentissement & 100 km/h au moins pendant
les périodes chaudes de la journée,

Si en l'absence de damage mécanique, la libération des LRS n'a pu
8tre effectuée avant le nivellement complémentaire, on maintiendra aprés
ce nivellement un ralentissement & 100 km/h. Aprds le passage de 100 000t
derriére 2e relevage, on respectera les prescriptions des § b et ¢ ci-
dessus, suivant le mode de renouvellement.

e) Renouvellement de rails seuls

- Les nouveaux LRS doivent toujours &tre posés d'un seul tenant entre AD,

Aucun ralentissement n'est nécessaire aprés substitution, s'il
n'est effectué ni modificetion de plancher, ni relevage et si les LRS
ont &té fixés dans la fourchette 20° - 32°,

- Si ces conditions ne sont pas remplies, appliquer suivant la charge
de la ligne les régles du § ¢ ou d ci-dessus,

Sections de lignes parcourues & une vitesse (train) inférieure & 90 km/h

Qu'il s'agisse d'un renouvellement -de voie ou d'un renouvellement de
rails, la libération systématique, aprés pose, n'est imposée que si tous
les LRS ou les €léments les composant n'ont pu &tre fixés et soudés aprés
ballastage dans la fourchette 20° - 32°, Elle peut &tre ®alisée en 1'absence
de damage des cases, aussitOt aprés le nivellement complémentaire et sans
attendre le passage de 100 000 t aprés 2e relevage.

Dans le cas de renouvellement de voie avec mise en place directe de
barres élémentaires, il est interdit de réchauffer ces barres individuellew
ment avant soudure, pour obtenir une température de fixation comprise entre
20° et 32°, une telle opération étant sans intérét,

Dans le cas ol la vitesse trains serait portée 4 un taux > 90 km/h
il faudrait libérer toutes les barres qui ne 1l'ont pas été,

Dans tous les cas ou une libération est prescrite, celle-ci doit &tre
effectude sur toute la longueur des LRS et, dans toute la mesure du possible
simultanément sur les deux files de rails,

Si 1'on décide de recourir au chauffage artificiel pour effectuer cette
opération, on se conformera alors aux prescriptions de la consigne &dictée
pour l'utilisation des appareils construits pour cet usage (annexe n°2).

l/...




Le tableau annexe n® L résume les différents cas d'ex&cution des 1libé=
rations & la suite des renouvellements.

Article 10 - Pose et réglage des appareils de dilatation
Se reporter & la NT VB 7T ¢ n°9,

Article 11 - Renouvellement des voies déja équipées de LRS

Se reporter i l'article 8, § 1.

Article 12 - Dossier de pose

1°) Ftude desschémas de pose des LRS

Chaque renouvellement comportant des LRS doit faire 1l'objet d'une &tude
i soumettre au Service Régional,

Cette étude est & présenter sous forme de schéma indiquant notamment :

- le sens de circulation des trains,
- la situation de la voie comportant, avec leur position kilométrique :

- les gares,

- les appareils y compris, éventuellement, les communications
de VUT,

- les joints isolants,

= les P.N.,

- les 0.,A. en précisant leur type, la distance entre appareils
d'appui, la disposition des appareils d'appui fixe et mobile
et le mode de pose de la voie,

- le tracé de la voie : alignements et courbes avec leur rayon réel pour
les courbes de 500 ¢ R < 800 ou légérement inférieures aux valeurs limites,

- la position des LRS, numérotés, avec :

- longueur d'axe en axe des AD avec indications du PX de ces
derniers et en précisant leur position par rapport aux rac=
cordements paraboliques,

- constitution en &léments,

- nature du plancher (bois, béton ou métallique).

29) Carnets de vie des LRS

Afin de posséder une information aussi précise que possible, on ouvrira
pour chaque LRS, & l'occasion de sa pose, un document dit "carnet de vie"
du moddle figurant & 1'annexe n°5 détenu par le Chef de distriet (1).

of aos

(1) Les documents régionaux existant donnent des indications Equivalentes A celles visées
par cet alinfa peuvent €tre tenus & la place du carnet de vie,
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Article 13 = Souterrains

La pose des LRS en souterrain est réglementée par 1'IG VB 78 b n®2, Ils
peuvent €tre fixés et soudés & une température quelconque > 0O,

Si la voie 4 l'extérieur du souterrain est &quipde en barres normales, il
y & lieu de respecter A4 1l'int8&rieur du souterrain et & ses extrémités des
sections de transition de longueurs variables.,

s

Si la voie i 1'extérieur du souterrain est &quipée de LRS, sur traverses
bois ou béton, on peut :

~

- soit poser des appareils de dilatation & 1'entrée et & la sortie du souter=
rain a4 1'extérieur de ce dernier,

- soit souder les LRS extérieurs aux LRS du souterrain et libérer les premiers
(entre 20° et 32°) i partir de deux points situds i 1'intérieur du souter-

rain A4 une trentaine de métres des tétes.

8i le souterrain a une longueur inférieured €60 m, le LRS est 1libéré com-
plétement y compris sa partie en souterrain (1),

Le profil de ballast des banquettes des LRS extérieurs sera renforc? en
hauteur sur cinquante métres de part et d'autre des t8tes du souterrain. Dans
les souterrains, il n'est pas fait usage d'attaches élastiques,

CHAPITRE III

SURVELLLANCE

Article 14 = Genéralites

8i des constatations anormales sont faites, dont la nature risque de
falre cralndre pour la securite de la circulation, il ne faut pas
heslter d falre arreter ou ralentir les tralns, nettement en avant de
la zone dangereuse, en appliquant les prescriptions de 1'IC5 1o

Les anomalies constatées, n'ayant pas conduit 3 1'application de 1'IGS 1R
doivent faire 1'objet d'un compte rendu immédiat au Chef de district.

I/.l‘

: : . ’ X ; g G nes
(1) Dans le cas des sections de lignes parcourues Z une vitesse trains inférieure i 90 km/h

pour lesquelles la libération n'est pas imposée, les LRS extérieurs doivent &tre fixés
aprés soudure aux LRS du souterrain dans la méme fourchette 20° - 32°,
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Les prescriptions générales des IG VB 61 a et T6 n°l concernant respec-
tivement les tournées de surveillance et la stabilité de la voie sont évidem-
ment i respecter pour les longs rails soudés. De plus, & cause de 1'importance
des efforts de traction & basse température ou de compression & haute tempé-
rature susceptibles de se développer dans les LRS, il convient d'adopter les
mesures de surveillance supplémentaires suivantes.,

Article 15 = Tournées hebdomadaires

I1 convient de surveiller particuliérement :

- le calage et le dressage de la voie,

- les soudures (fissurations),

- les appareils de dilatation,

- les déplacements éventuels des rails par rapport aux traverses dans les
zones de respiration,

- le défaut d'équerrage,

- les abords des points singuliers (PN, PI, ...),

- les points singuliers oili le profil de ballast risque d'8tre affaibli (1),

- éventuellement, le comportement des €clissages provisoires ainsi que le
calage des traverses quli les encadrent,

Article 16 - Tournées spéciales "Chaleur"

La tournée est a4 prévoir lorsque la température du rail est susceptible
d'atteindre 45° (2).

Elle deit &tre faite voie par voie et aux heures les plus chaudes et si
possible avant les batteries des trains rapides circulant dans le milieu de
la journée,

La tournée doit €tre organisée de manifre & limiter, dans toute la mesure
du possible, & 6 km de voie simple la zone & surveiller par chaque agent; cet
agent doit &tre porteur des agrés nécessaires pour arréter ou faire ralentir
les trains.

Il convient de surveiller particuliérement les zones ou des travaux ayant
affecté la stabilité de la voie ont é€té ex@cutés au cours des semalnes préce-
dentes, alnsl que :

- la tenue de la voie dans les courbes,

= les P.N., et leurs abords,

- les P,I. non ballastés et leurs abords,

- les zones signalées & l'article 9 "libérations" § 1 ¢
(LRS fixés entre 15 et 32° et non encore libérés),

L'attention doit &tre portée sur les points ou l'on a pu constater :

- 1l'apparition de plages €tendues de traverses danseuses,
- les amorces de soulévement,
- les amorces de déformations transversales,

e/ ® a2

Toute dégradation accidentelle doit faire l'objet d'une remise au profil normal dans les
délais les plus brefs,
Jusqu'd nouvel ordre, cette limite est maintenue a 40°,
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- les mouvements anormaux des piéces de bois des appareils de dilatation,
et notamment leurs défauts d'équerrage,

- le manque de course possible aux appareils de dilatation (1), (signaler
les AD dont 1l'ouverture est inférieure & 30 mm en précisant la température
du rail au moment de la mesure).

L'agent continu sa surveillance jusqu'ad ce que la température devienne
décroissante.

Article 17 - Tournées spéciales "Froid"

Une tournée est & exécuter lorsque la température du rail est inférieure
4 = 5° au début de la journée.

I1 convient de surveiller particulidrement :

- les rails notamment aux abords des soudures, pour déceler les amorces de
rupture,

- les appareils de dilatation (1) (signaler, en précisant la température du
rail au moment de la mesure, les AD dont l'ouverture dépassant 205 mm,
risquent de provoquer le coincement des parties coudées des aiguilles inté-
rieures et extérieures dans les cougssinets arriéres correspondants

- la tenue de la vole dans les courbes,

- les P,N. et leurs abords,

- les P,I, non ballastés et leurs abords.

Article 18 - Surveillance spéciale aprfs ruptures ou avaries

- Appliquer les dispositions' prévues & la NT VB 78 b n°1,

- Surveiller la tenue des &clissages et consolidations provisoires, le calage
des traverses qui les encadrent ainsi que la largeur de la lacune,

Article 19 - Surveillance des appareils de dilatation

La NT VB 77 ¢ n°9 indique les vérifications d'ouverture & faire sur les
AD en service,

CHAPTITRE IV
ENTRETIEN

Article 20 - Généralités
L'initiative des opérations d'entretien, autres que les interventions
urgentes destinées & assurer la sécurité des circulations, appartient au
Chef de district,
l/-ll

(1) La NT VB 77 ¢ n°9 prec1se les conditions dans lesquelles l'ouverture des AD doit &tre
vérifiée et les mesures & prendre éventuellement,
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I1 faut éviter de multiplier les interventions sur les LRS, en parti-

=

culier pour corriger les défauts 4'importance ninime,

De mime, il est opportun de grouper tecutes les opérations entrainant
une déconsolidation momentanée de la voie et, en particulier, de ne les
exécuter, & l'exclusicn du nivellement, qu'&# 1l'occasion de la R.I.

Les opfrations d'entretien se classent en deux catégories suivant
qu'elles modifient ou non la stabilité des LRS.

1°) 1ére catdporie

Cette catégorie comprend les travaux ne modifiant pas la stabilite des
LRS, Ils sont autoris®s toute 1'année, sans ralentissement, quelle que soit
R g ol —— + 1 3 A ~
la température du rail et celle de reference.

de ne les exécuter, et sauf cas d'urgence

Toutefois, il ezt recommandé
érature du rail est comprise entre 0° et LQ°,

impériecuse, que lorsque la temp
Il s'agit des opérations suivantes :

- la vérification du serrage des attaches, et le serrage éventuel des attacheg

- le resserrage des frettes posées selon une méthode permettant ce resserrage
sans déparnissage,

- le nivellement des appareils de diletation ainsi que celui des rampes de
raccord de part et d'autre,

- le remplacement de ferrures d'appareils de dilatation,

- le cslage sans dégarnissage ni relevapge, effectué & 1l'aide de bourreuses
individuelles 1égdres, pour supprimer la danse. Cette opération, exécutée
sans ralentissement, doit avoir en période chaude (voir définition ci-aprés)

un caractére exceptionnel et &tre, dans ce cas, autorisée par le Chef
d'arrondissement.

29) 2 catéporie

des travaux qui diminuent momentanément la stebilité des LRS,
ssaire de ne les entreprendre que dans les conditions de tem-
en a) et b) ci-aprds. On opérera de préférence i une tempé-

o
pérature définies
1épdrement inférieure & celle de référence.

rature du rail

Les travaux de 2e catéporie comprennent tous les traveux ne figurant pas
en lére catégorie. Il est absolument interdit d'entreprendre ces travaux en
dehors de la fourchette de température 0° i + 40° sauf en cas d'urgence; dens
ce dernier cas, il convient de travailler sous couvert d'un ralentiseement,
celui-ci étant maintenu pendant le temps nfcessaire & la stabilisation.

Pour permettre 1'exécution des travaux de Pe catégorie, sans ralentisse-
ment, il est oblipgatoire de respecter sirmltanément les trois conditions

o
sulvantes :

./.ll




a) ldre condition :

- Opérer en dehors d'une période chaude d%interdiction définie pour chaque
arrondissement par décision du Chef du Service de la Voie et des Bati-
ments en fonction des circonstances locales,

b) Pe condition :

~ Respecter les plages de températures autorisées, en fonction de la. tempé-
rature de référence des LRS, de leur tracé, suivent 1l'opération d'entre=-
tien & exécuter.

Ces plapges sont déterminées conformément aux régles suivantes :

I - Tracé en alignement ou courbe de rayon 2 1 200 m

1) Bourrage sans ) exécution possible de (ty = 25°)

dégarnissage ) a{ty + 15°)
2) Tous autres ) exécution possible de (ty = 25°)
travaux ) A (tp + 5°

II - Tracé en courbe de rayon < 1 200 m

1) Bourrage sans ) exécution possible de (t, - 25°)

dégarnissage ) i (ty + 10°)
2) Tous autres ) exEcution possible de (t, - 25°)
travaux ) i (ty + 0°)

Les plages de température autorisées ci-dessus sont éventuellement
réduites afin de ne présenter aucune température inférieure i 0°, ou
supérieure i + 40°,

L'abaque constitué par les deux feuilles de l'annexe n°6 permet de
déterminer rapidement les plages de températures autorisées,

¢) 3e condition

Si malgré 1l'époque choisie, la température du rail risque de dépasser
la limite supérieure fixée avant achévement du d€lai de stabilisation, les
mesures suivantes doivent 8tre prises pendant toute la période de stabili-
sation : '

- surveillance particulidrement attentive durant les heures chaudes de la
Journée ou la température limite est dépassée,

- limitaetion de vitesse & 80 km/h & 1l'improviste durant la période de la
journée ol le dépassement est supérieur & 10°,

-/cln




Une telle limitation de vitesse & 1'improviste doit présenter un carac=
tére exceptionnel en raison des perturbations que cette mesure occasionne
dans le service des trains,

Dans ce but, il convient d'utiliser de préférence les périodes de tem-
pérature saisonniére descendante pour 1l'exécution des travaux de 2e catégorie.
Ainsi, 1'automne est la saison idéale qu'il faut consacrer en priorité aux
travaux de 2e catégorie dans les LRS.

Les Chefs de canton des parcours armés de LRS sont dotés d'un tableau i
cartonné sous enveloppe plastique, format de poche, appelé pochette-canton
(voir annexe n°7) qui consigne les conditions de température du rall permet-
tant d'effectuer les opérations d'entretien sur chaque LRS de leur canton.
Elle est établie et mise & jour par le Chef de distriet.,

Article 21 - Ballast - Epuration

1°) Profils de ballast

Les profils prescrits par la NT VB 75 b n°l doivent &tre constamment
maintenus.,

Il convient donc de procéder sans tarder aux compléments nécessaires |
dans les zones oii des insuffisances sont apparues par suite de causes diverses |
(bourrage, épuration, passages d'animaux, circulations illicites, pidces tral-

nantes, éLcene)s

2°) Dépots de gravillon

La NT VB 75bn°l interdit de prélever du gravillon en dessous du profil
d'entrevoie et de banquette au droit des LES. De ce fait, il est interdit de |
creuser les cases 4 gravillon au droit des LRS (1). L

) Epuration du ballast des cases sd

Cette opération, qui doit se limiter aux plages de faible longueur
(20 m au maximum), fait partie des travaux de 2e catégorie visés a l'article |
20, § 2. Les trois conditions définles & cet article doivent donc €tre stric-
tement respectées pour que le travail puisse tre exécuté sans limitation de 1
vitesse, > 4

Autant que possible, les travaux d'épuration sont & prévoir en automne,
aprés les chaleurs, lorsque les températures moyennes sont descendantes,

Les conditions supplémentaires suivantes, sont, en outre, imposées :

- 1'épuration ne doit pas comporter de démoulage,
- la profondeur du dégarnissage doit &tre limitée 4 5 cm au-dessous du niveau
inférieur des traverses, ‘
- ne pas dégarnir simultanément |
= plus de deux cases consécutives,
- plus de 20 % de cases,

l/...
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(1) Les cases existantes ne seront pas vidées au-dessous du niveau de 1'entrevoie. }
|
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- le profil de ballast réglementaire doit &tre rétahli trés rapidement par
regarnissage et mise en oeuvre des compléments nécessaires; ce travall
doit &tre achevé avant la fin de chaque journée sur la zone épurée,

) Si les conditions précédentes ne peuvent &tre pratiquement respectées,
par suite de 1l'importance du travail & réaliser, il est indispensable d'opérer
sous couvert d'un ralentissement et de procéder, aprés achévement du travail,
3 la libération des LRS dans la fourchette 20° - 32° dans les mémes conditions
qu'aprés un renouvellement, La vitesse normele est rétablie en respectant les
conditions fixées & 1l'article 9.

Article 22 - Traverses = Frettage

19 Remplacement de traverses

Sauf cas exceptionnels (traverses brfilées successives par exemple), le
remplacement des traverses ne doit se faire qu'au cours de la R.I.

Cette opération fait partie des travaux de 2e catégorie visés &4 l'article
20, § 2o

Le travail doit avoir lieu par température du rail comprise & l'intérieur
des plages autorisées,

La méthode & employer ne doit en aucun cas nécessiter un levage de la
voie de plus de 4 cm, ce qui conduit, en général, 4 dégarnir la case voisine
afin que la traverse hors service soit ripée dans cette case pour €tre ensuite
retirée de la voie,

On ne doit pas remplacer, au cours de la méme passe, plus d'une traverse
sur 5, ou plus de deux traverses sur 10, Dans ce dernier cas, deux traverses
consécutives peuvent &tre remplacées si le dégarnissage est limité & la case
intermédiaire. 2

Si plusieurs passes sont nécessaires, il doit s'écouler entre deux passes
successives un délai permettant la stabilisation de la voie,

Il est interdit de desserrer simultanément les attaches de plus de deux
traverses consécutives. (C'est-d-dire la traverse a remplacer et celle voisine
servant de traverse repére dans le cas de l'opération par talochage).

Les opérations de substitution (dégarnissage, remplacement et regarnis-

sage) doivent se succéder dans le minimum de temps, en particulier le regar-
nissage suivra immédiatement le passage du train écraseur.

Frettage des traverses bois

Cette opération fait partie des travaux de 2e catégorie visés a 1l'article
20, & 2,

Quel que soit le procédé employé, la voie ne doit pas etre soulevée et le
dégarnissage sera réduit au strict minimum.

-/oo-




- 20 -

I1 est interdit de fretter simultanément plus de deux t8&tes de traverses
consécutives sur la méme file de rail et plus de 20 % de t&tes de traverses
sur une longueur de 20 m au maximum.

le regarnissage doit suivre de fagon telle qu'il n'y ait pas, par file,
de t&tes de traverses dégarnies sur plus de 20 m,

Article 23 = Petit matériel

1°) Entretien des attaches élastiques

Les attaches élastiques Jjouent un rSle primordial dans la tenue de la voie,

Elles doivent assurer la fixation parfaite des rails sur les traverses,
condition nécessaire pour réaliser, sans anticheminants, l'ancrage correct des
LRS dans le ballast qui s'oppose efficacement & la dilatstion des rails,

I1 convient de contrdler périodiquement le serrage et 1'élasticit? des
attaches, et de rem&dier aux déficiences dépassant certaines limites.

Le contrdle du serrage d'une attache élastique est effectué par la mesure
du jeu J1 entre 1l'attache non desserrée et le bord du patin,

Le controle de 1'élasticité d'une attache est effectué par la mesure du
jeu J2 au méme endroit, 1l'attache élastique étant desserrée puis appliquée 3

la main sur le patin du rail.

a) Contrdle et rétablissement du serrage des attaches

La vérification systématique du serrage est 2 faire annuellement sur
chaque LRS, Ce contr8le se fait par sondage en mesurant le jeu J1 sur un
pourcentage de traverses réparties comme suit :

e . e e e e v e T e e e e e e e e = e e e T e e T —

Age de 1la voe | < 5 ans de 5 & 10 ans > 10 ans

Pourcentage néant 2% soit 3 b % soit:

- 5 traverses consécu- - 10 traverses consécu-

tives au voisinage tives au voisinage
Répartitim néant’ by Qe A0
- 8 traverses tous les - 15 traverses tous les
200 m dans la zone 200 m dans la zone
centrale centrale

i e e T e e e e e e e e e e e e e e e e e T e e e e e e e e e

Si le jeu J1 est supérieur & 10/10 mm sur plus de 25 7 des attaches
on procéde alors 2 un serrage mesuré continu de toutes les attaches des
LIRS dont le jeu est supérieur ou égal & 4/10 mm.

Exécution du serrage mesuré

Le serrage est considéré comme correct lorsque le jeu J1 est inférieur
& 4/10 mm sans aller jusqu'au 2e contact,

On utilise une tirefonneuse & cadran,

o/.on
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Le. méthode du serrage mesuré comporte les opérations suivantes pour
chaque attache &lastique de la zone & traiter :

- Mesurage du Jeu & l'aide de la jauge spéciale,

- Marquage & la craie de cette valeur sur le patin du rail réduite de 2/10emm

- Report de celle-ci sur le cadran de la tirefonneuse,

- Serrage du tirefond de 1l'écrou du boulon-tirefond Vagneux ou du boulon
spécial RS, jusqu'au retour de 1l'index sur le zéro du cadran.

Certaines tirefonneuses manuelles ou mécaniques peuvent 8tre utilisées
i condition de comporter des dispositifs de sécurité agréés par la S.N.C.F,

b) ContrGle et correction de 1l'elasticité des attaches

La verification des attaches est faite sur les zones de RI, 1l'année
précédant cette RI. Elle est exceptionnellement effectuée soit au titre de
la HRI, soit dans l'année en cours quand des glissements des rails sur les
traverses, des faux équerres se manifestent, Il faut pour cette vérification
procéder au contrdle de 1l'élasticité résiduelle des attaches élastiques
(lorsque celles-ci ont supporté, depuis leur pose, un trafic dépassant 30
millions de tonnes). Suivant les résultats obtenus on prend les mesures des=-
tinées 4 remedier i l'insuffisance éventuelle du jeu élastique moyen (rem-
ylacement partiel ou total des griffons ou crapauds élastiques) conformément
aux indications données par 1l'annexe n° 8,

=

Ces travaux appartiennent 4 la 2e catégorie, mails peuvent €tre exécutés
15 1'obligation de respecter les lére et 3e conditions définies &
article 20,

c) Consolidation et remplacement des attaches dans la traverse

Les travaux de consolidation et de remplacement des attaches dans la
traverse font partie des travaux de 2e catégorie et s'effectuent normalement
au cours de la R.I. en observant la restriction d'ex@cution suivante :

- nombre d'attaches desserrées simultanément limité&, au maximum, & celles de
deux traverses consécutives, ainsi qu'ad celles de 20 7 des traverses d'une
longueur élémentaire de rail de 20 m au maximum,

Toutefois, on est dispensé de respecter les lére et 3e conditions défires
a 1l'article 20,

Sous ces réserves, dans la pose bois, ces opérations sont conduites de
la méme fagon qu'en barres normales et par les procédés habituels.

Dans la pose béton, il y a lieu de se conformer aux régles reprises &
la NT VB 7T b n°l,

29 Remplacement des semelles cannelées en caoutchouc

Les semelles déplacdes de plus de 20 mm, sont & remettre en place lorsque
leur nombre dépasse 25 % des semelles par zone de 100 m, Les semelles dété-
riorées sont i remplacer,

|/--l
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Ces travaux appartenant & la 2e catégorie sont exécutés, de préférence
au cours de la R.I. en opérant 4 l1l'intérieur des températures limites autow
risées et en respectant les m@mes régles restrictives que pour les opérations
précédentes, en ce qui concerne le nombre d'attaches desserrées simultanément.

Article 24 - Nivellement et dressage

1°) Généralités

Le nivellement et le dressage sont classés parmi les opérations d'entre-
tien qui, executees inopportunément, déconsolident le plus la voie., A ce titre,
il y a lieu de n'entreprendre ces opérations que r"ans la mesure ou l'on peut
respecter les conditions de température définies & 1l'article 20. La nécessité ¢
des interventions doit €tre particulilrement bien fondée, Le soufflage avec
asbattement sur les points bons apporte souvent, entre les nivellements continus
nécessaires, une amélioration satisfaisante du nivellement tout en limitant la
déconsolidation passagére de la voie,

29) Conditions restrictives d'exécution

Il faut observer scrupuleusement les conditions imposées pour autoriser
1'ouverture des chantiers de travaux de la 2e catégorie définie & 1l'article
20, § 2.

3°) Modalités techniques d'exécution

Le nivellement peut €tre exécuté par bourrage mécanique, fichage ou souf=-
flage continu ou discontinu,

Le nivellement doit 8tre immédiatement suivi du dressage dont l'amplitude
des corrections ne doit pas dépasser 20 mm, Si la correction 3 faire est supe-
rieure & 20 mm, il faut 1l'exécuter en plusieurs passes successives, séparées
entre elles par le délai de stabilisation, ou opérer sous le couvert d'une

[ limitation de vitesse, en principe de 80 km/h et procéder 2 une libération
en cas de corrections supérieures a 40 mm,

Les valeurs du relevage maximal admis sont indiquées au tableau ci-aprés :

Mode de nivellement Sur points bons Entre points bons
Bourrage mécanique lourd 20 mm 50 mm
Bourrage mécanique avec LO mm
bourreuses individuelles 15 mm en 2 passes avec maximum de
sans dégarnissage 25 mm par passe (1)
fl
Fichage, soufflage 10 mm Mémes valeurs que pour le souf-]
flage en barres normales (1)

Si exceptlonnellement, on doit procéder & un relevage général comportant
des cotes supérieures & celles ci-dessus, il faut opérer sous le couvert d'une
limitation de vitesse dont le taux est fixé par le Chef d'arrondissement
(80 kxm/h en principe).,

'/ll.

(1) L'intervalle entre 2 passes devra &tre au moins de 2L h,
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La progression du soufflage (continu ou discontinu) doit &tre conduite
de la fagon suivante :

Niveler :

1 - un appareil de dilatation et ses abords jusqu'a 25 m de part et d'autre
de son axe, F

2 = la partie centrale, & partir de 200 m des appareils de dilatation, (pour
~les LRS de moins de 500 m, la partie centrale est fixée, forfaitairement,
a 100 m),

3 - le Pe appareil de dilatation et ses abords (25 m de part et d'autre de
1'exe),

4 = les extrémités du LRS situées entre la zone centrale et les appareils de
dilatation, aprés le délai de stabilisation.

Le dégarnissage doit &tre fait une case sur deux ou par demi-case en
quinconce, quelle que soit B nature des traverses, ou la position de 1l'inter=-
vention.

Pour éviter le retournement continuel des souffleurs, une variante
consiste & opérer par dégarnissage en saignées, comme dans la pose i barres
normales, mais en changeant de sens de dégarnissage tous les 25 m environ.

Les banquettes, en té€tes de traverses, ne doivent pas €tre touchées par
le dégarnissage.

Au cours des chantiers de soufflage, pendant la coupure de midi, les
zones soufflées et non regarnies doivent &tre surveillées lorsque la tempém
rature du rail est susceptible d'atteindre ou de dépasser la température de
référence,

Toutes les prescriptions en matiére de soufflage, non contraires & celles

du présent article, sont applicables aux LRS notamment en ce qui concerne les
longueurs et hauteurs maximales de soufflage et dégarnissage.

Article 25 - Appareils de dilatation

Les questions relatives aux appareils de dilatation sont traitées dans
la NT VB TT ¢ n°9.

Recommandations particuliéres concernant le nivellement et le dreéssage des
apparells de dilatation

Il est recommandé de poser, & l'avenir, les appareils de dilatation sur
ballast de la méme granulométrie que la voie adjacente, afin de les niveler
par les mémes procédés que la voie courante,

Le nivellement et le dressage s'altérent plus rapidement aux abords des

appareils de dilatation que dans le corps des LRS. Il convient donc d'inter-
venir plus fréquemment qu'en pleine barre pour en corriger le nivellement et

I/.l.
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le dressage, L'absence de restriction d'exécution (travaux de ldre catégorie)
autorise ces reprises sans inconvénient,

La présence des pidces de bois centrales, dont la surface d'appui est
plus importante que celle des traverses ordinaires, commande d'agir avec pré=-
caution pour éviter la formation de points durs.

Article 26 - Rechargement d'empreintes de patinage, de soudures aluminothermiques
creuses

Ces travaux appartiennent & la 2e catégorie, Ils peuvent €tre exécutés
sans l'obligation de respecter les lée et 3e conditions définies & l'article 20
Les conditions techniques d'exécution font 1l'objet de la NT VB 78 b n°5 (1)

Article 27 - Mesures exceptionnelles en période chaude
Interventlons urgentes de nivellement et de dressage

Défauts de nivellement de faible importance
TPlages anormales de traverses danseuses)

On procéde, sans mesurage et lorsque la température est redescendue, 2
la suppression de la danse par calage, comme indiqué & 1l'article 20, § 1 du
présent chapitre, pour les travaux de ldre catégorie (avec autorisation du
Chef d'arrondissement).

Le levage de la voie, 4 cette occasion, est formellement interdit.
Une surveillance spéciale est exercée jusqu'au passage de 100 000 t apres

ce travail.,

Défauts plus importants de nivellement ou de tracé nécessitant un levage ou
un ripage de la vole

I1 convient de respecter les prescriptions données au chapitre V,
articles 32 et 33,

En cas de déformation, amorce de déripage

Il convient d'appliquer les mesures & prendre en cas de déformation qui
sont exposées au chapitre VI "INCIDENTS", "REPARATIONS" de la présente lotice
Technique.

Article 28 = Mesures d'ordre

Les Chefs de districts doivent tenir pour chacun des LRS équipant leur
district, "un carnet de vie" (2), annexe n°5.

Cet imprimé reprend les renseignements relatifs & la constitution des
deux LRS, face i face, compris entre deux appareils de dilatation successifs,

o/ono

(1) & paraltre

(2) Les documents régionaux existant donnant les indications équivalentes peuvent Stre tenus 2
la place du carnet de vie,

i
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CHAPITRE V

TRAVAUX DE MODIFICATIONS DES LRS
ET TRAVAUX DIVERS POUVANT ENTRAINFR UNE DECONSOLIDATION
DE LA VOIE

Article 29 - Généralites

Les modifications susceptibles d'@tre apportées i des LRS en service
peuvent se ramener a4 2 cas :

- raccourcissements ou allongements
- modifications de tracé ou de dévers

Ces modifications doivent faire 1'cbjet d'un accord préalable du Chef
de Service et d'un rectificatif au schéma de pose,
Le ler cas est traité aux articles 30 et 31 ci-aprés.

Les modifications peuvent &tre soit provisoires, soit définitives, Les
mémes prescriptions sont applicables dans 1'une ou 1'autre hypothése, quels
que soient le type de pose et la vitesse maximale de la ligne.

Il est recommandé de maintenir en place, & 1l'occesion des travaux les AD
qu1 subsisteront dans le plan de pose deflnltlf et d'éviter 1l'allongement pro=
visoire d'un LRS

Le 2e cas est traité 2 1l'article 32,

Les autres travaux divers entralnant une déconsolidation de la voie sont
traités a l'article 33.

Article 30 - Raccourcissement d'un LRS existant par mise en place d'un AD

Cette modification peut tre réalisée & une période quelconque de 1'annfe,
dans les conditions normales de travail et .sans autres précautions que celles
habituellement nécessitées par la mise en place d'un AD,

Le vitesse normale peut &tre reprise sans considération de tonnage &coulé,

Au cas oll le raccourcissement conduirait au maintien en voie de LRS de
longueur < 300 m, une dérogation puurra &tre accordée par le Chef du Service.

Article 31 - Allongement d'un LRS existant par suppression ou déplacement d'un AD

I1 est expressement recommandé, chaque fois que cela sera possible,
d'éviter de proccder & un tel allongement dans la période chaude d'interdic-
tion définie 4 l'article 20 = chapitre IV,

l/.ll
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L'allongement comporte les opérations suivantes

--1a substitution de coupons a4 1'AD et la soudure de ces coupons aux LRS,
- le remplacement éventuel du gravillon de l'ancien AD par du ballast et

le bourrage.

Les dispositions & prendre seront différentes selon que 1'allongement
est inférieur ou supérieur & 30 m,

a) L'allongement du LRS est inférieur & 30 m

La suppression de 1'AD ne nécessite aucune autre précaution que
celles découlant du remaniement local du nivellement; celui-ci sera assuré

par bourrage.

Cette zone fera toutefois 1'objet d'une surveillance particuliére si
la température vient & dépasser 32° avant le passage de 100 000 t.

b) L'allongement du LRS est supérieur & 30 m

1°) Au cours d'un intervalle, 1'AD est remplacé par des coupons fixés et
soudés sans qu'il soit effectué de libération.

2°) La voie est rendue & la circulation sous couvert d'un ralentissement
i 30 km/h, bourrée et abondamment ballastée. Aprés passage de 20 000 t
environ, la vitesse est relevée & 80 km/h., Une surveillance spéciale
permanente est assurée sur 150 m de part et d'autre de 1'emplacement
de 1'ancien AD si la température vient & dépasser :

- 25° dans le cas ol les coupons ont &té soudés 15°
- 32° dans le cas ou les coupons ont &été soudés 15°

H 3
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3°) Il est ensuite procédé, dans la fourchette 20° - 32° & la libération
des nouveaux LRS ainsi constitués sur toute leur longueur,

Cette libération est réalisée :

- postérieurement au bourrage de la zone remaniée et aprés passage de
100 000 t dans le cas de pose sur traverses bois

- sans condition de tonnage dans le cas de pose sur traverses béton,

4°) Aprés passage de 100 000 t postérieurement au bourrage, la vitesse
normale peut &tre reprise, sauf si la température maximale dépasse 40°,
En ce cas, une surveillance spéciale de la zone remaniée sera assurée
pendant 8 jours au moins pendant les heures chaudes aprés la libération
avant reprise de la vitesse normale,

Article 32 = Travaux de modification de tracé ou de dévers

Les travaux de modification de tracé ou de dévers sont classés en travaux
de 2e catégorie, et les régles édictées aux articles 20 et 24 doivent Etre
strictement respectées.

O/Il.
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Si, exceptionnellement, ces travaux deveient &tre exécutés au cours
d'une pcrlode chaude, il conviendrait de respecter les plages de tempéra=-
turesfixées & 1l'article 20 (2econdition) ou, si cela n'est pas possible,
d'opérer avec interdiction de circulation,

Un ballastage abondant doit €tre réalisé le plus rapidement possible
et un ralentissement & 30 km/h imposé tant que le nivellement et le dressage
ne sont pas terminés, lLe taux de limitation de vitessepeut €tre ensuite porté
& 80 kmfh et maintenu jusqu'a écoulement du délai de stabilisation, en exer-
gant une surveillance spéciale de la zone remaniée pendant ce délai, au moins

pendant les périodes chaudes de la journée.

En outre, si le ripage est supérieur i 40 mm, les LRS doivent &tre
1libérés dans la fourchette 20° - 32° (1), et la vitesse limitée & 100 km/h
pendant les périodes chaudes de la journée, tant que cette libération n'aura
pas été exécutée,

Article 33 - Autres travaux pouvant entrainer une déconsolidation de la voie

Tout travail exécuté sur une voie en LRS, ou au voisinage de celle-ci,
nécessitant un degarnlssape un levage ou un ripage de cette voie, méme sur
quelques métres, entraine 1l'application des mesures prévues i l'artlcle 52.

CHAPITRE VI

INCIDENTS = REPARATIONS

Article 34 - Généralités

Les incidents intéressant les longs rails soudés peuvent généralement
se ramener aux principaux cas suivants :

- Ruptures et avaries de rails,
- Ruptures et avaries aux apparells de dllatatlon
- Déformations,

Dans tous les cas d'incidents sur longs rails soudés susceptlbles
d'engager la sécurité, l'agent qui les constate ne doit pas hésiter & imposer
immédiatement le ralentissement ou 1'arrét des trains (application de 1'IGS 17)
Il prévient ensuite son Chef de district. Celui-ci doit se rendre irmédiste=-
ment sur les lieux et vérifier que les mesures de sécurité prises sont cor=
rectes. Les divers échelons de commandement sont ensuite renseignés rapide-—
ment par la voie hiérarchique.

En cas de déformation, la Direction des Installations fixes doit &tre
avisée par les voies les plus rapides sans attendre les résultats de lenquéte.

a/---

(1) Aussitdt aprds achévement du nivellement si les cases ont &té damées mécaniquement ou
aprés écoulement du délei de stabilisation dans le cas contraire.
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Article 35 = Ruptures et avaries de rails

la Notice Technique VB 78 b n°l définit les mesures immédiates a
prendre dans les différents cas de ruptures et d'avaries pour imposer
1'arrét ou le ralentissement des trains et dans quelles conditions la cir-
culation d vitesse réduite ou normale peut &tre reprise aprés consolidation
provisoire ou réparation semi-définitive.

Il ne sera traité ici que des réparations définitives.

a) Réparation définitive des rails rompus, lorsque la rupture est i plus de
200 m d'un AD

La méthode consiste i remettre en voie une quantité de métal iden-
tique & celle qui est enlevée, puis Z uniformiser les contraintes, apreés
réparation, par une libération limitée & 50 m de part et d'autre des

-~

réparations effectufes, opération qui peut &tre faite & une température
quelconque, sans qu'il soit obligatoire de mettre le ralil sur rouleaux.

Les ruptures se produisant le plus souvent en période froide créent
généralement une lacune,

En période chaude, il convient de n'entreprendre la réparation que
lorsque la température est suffisamment basse pour que la lacune appa=-

raisse,

ler cas - Soudure électrique rompue, i réparer par aluminothermie

Desserrer les attaches sur deux ou trois traverses., Enlever 14 mm
de métal, et ramener la lacune & 15 mm en chauffant le rail d'un coté
a 1'aide de rampes i gaz ou brilleurs, genre Ftna, que 1l'on déplace sur
une certaine longueur (1) = Mettre un repére sur le patin du rail chauffé,
au droit d'une traverse, & 0,50 m environ de la lacune et un autre en
face du précédent sur la traverse lorsque la lacune est réduite & 15 mm.
Pendant l'exfcution de la soudure, les deux repéres doivent rester en
face 1'un de 1'autre en poursuivant le chauffage avec une intensité
convenable, Ne l'arréter que lorsque la soudure est terminée et suffi=-
samment refroidie. (On peut utiliser des presses pour aider & maintenir
la lacune & 15 mm, mais de telles presses ne peuvent suffire & elles
seules).,

D8s que possible, & une température quelconque, desserrer les
attaches sur 50 m de part et d'autre de la soudure, et donner quelques
coups de masses en bois fretté ou en cuivre le long du rail pour unifor-
miser les contraintes. :

2e cas - Rupture nécessitant le remplacement d'un €lément de rail ou
d'un rail complet (cas d'une rupture due & une tache ovale,
une fissuratlon horizontale du champignon, une fissuration ver-
"ticale longitudinale du patin ou une retassure).

o/ooo

(1) I1 y aura lieu de vérifier avec un crayon thermochrome que la température de 300° n'est
atteinte en aucun point de la partie chauffée pendant cette opération,
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Approvisionner le coupon ou le rail d'une longueur convenable aprés
avoir repéré approximativement les sections oil devront &tre faites les sou-

dures.
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Couper le LRS dans la section A, oi 1l'on désire
faire la premiére soudure

Détirefonner sur la longueur i substituer,
Annuler la lacune en déplagant 1'élément AB,

Placer 1l'extrémité E du coupon EF (ou du rail)
approvisionné exactement en face de A,

Couper le LRS en D, de maniére qu'aprds coupe
la section D de 1'€lément CD se trouve i une
distance d & droite de F :

d =2k mm si A et D sont coupés & la scie,

d =18 mm si A et D sont coupés au chalumeau,

Mettre en place le coupon et souder une de ses
extrémités L par exemple (en plagant E & 15 mm
de ‘la section A du LRS conservé),

Puis effectuer la 2e soudure en réduisant la
lacune 4 15 mm par chauffage, comme dans le
ler cas ci-dessus.,

S8i la lacune au droit de F est trés importante, pour la ramener & 15 mm;
il peut &tre nécessaire de chauffer le rail des deux cOtés de cette lacune,
Dans ce cas, placer des repéres des deux cOtés pour s'assurer qu'il n'y a pas
de mouvement du LRS une fois la lacune réduite & 15 mm, et pendant 1'exécution
et le refroidissement de la soudure.

8°) D&s que possible, 4 une température quelconque, desserrer les attaches sur
50 m en emont et en aval des soudures E et F, donner quelques coups de masse
en bois ou en cuivre le long du rail, puis resserrer les attaches en respec-
tant les régles de l'article 23,

NOTA

Les valeurs de d indiquées ci-dessus tiemnnent compte du métal enlevé par
les coupes au chalumeau (5 mm) ou & la scie (2 mm), et du métal d'apport des
soudures aluminothermiques aprés refroidissement de ces soudures (1L mm)(1).

o/ooo

(2
(2

SR 15
% -1k)
+

métal d'apport
soudure alumino,.

- (2 +
= (; -
coupure
en A

2)

;)
coupure
en D

=24 mm si A et D sont coupés & la scie
= 18 mm si A et D sont coupés au chalumeau




< 308

Une variante consiste & couper la barre en deux points A et D de part
et d'autre de la lacune BC, puis & rapprocher les deux morceaux de rails
AB et CD provenant du LRS. La longueur 1 du coupon & mettre en voie doit
8tre égale & :

(AB + CD) - 24 mm si A et D sont coupés 4 la scie ) (1)
(AB + CD) - 18 mm si A et D sont coupés au chalumeau)

Cette variante est obligatoirement appliquée dans le cas ou 1l'on a pro-

cédé & une réparation semi-définitive, Dans ce cas, il est nécessaire d'avois
conservé en place les coupons initiaux.

Remplacement de rails avariés situ@s & plus de 200 m d'un AD .

Le mode opératoire est exactement le méme qu'en cas de rupture., Seule,
1'opération 3) se trouve supprimée,

Pour qu'une lacune apparaisse aprés coupure en A, il est éviderment
nécessaire d'opérer i une température inférieure & la température de fixation
(ou de libération du LRS).

Lorsqu'une réparation est faite suivant cette méthode, la température de
référence existant avant la rupture n'est pas modifieée,

La rupture, ou le rail avarié 3 remplacer, est située 4 moins de 200 m d'un A]

La méthode est la méme en ce qui concerne la détermination de la longueu
du coupon de rail & substituer, mais il convient de chauffer le LRS uniquemen
du cdté de la zone centrale pour ramener la lacune de la derniére soudure &

15 mm.

Quant 5 l'uniformisation des contraintes, elle sera réalisée comme suit

ler cas : La soudure la plus proche d'un AD est située a plus de 100 m de

cet AD :
L'uniformisation des contraintes par desserrage des attaches ne doit pas
s'étendre du coté de 1'AD au-deld du point situé 4 100 m de cet AD.

Ainsi, si 1'on remplace un &lément de barre de 18 m situé entre 120 et
138 m d'un AD, 1'uniformisation des contraintes ne doit &tre effectuée
qu'entre les points situés & 100 m et 188 m de cet AD.

Cette opération peut toujours &tre faite & une température quelconque,

La température de référence n'est pas modifiée.

I/..l
(1)1 = (AB+cCD) - (2 R ¢ R “ 2) = (AB + CD) = 24 si A et D sont coupés
i la scie
1 = = (AB + CD) - 18 si A et D sont coupés

(AB + CD) - (2 x 1) + (5 + 5)
¥ 5 f

métal d'apport coupure coupure i CHElugem

soudure alumino. en A en D
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2e cas : la soudure la plus proche d'un AD est situfeentre 20 et 100 m de
cet AD :

Libérer le plus tOt possible entre 20° et 32° (sans chauffage) sur

150 m & partir de 1'AD quelle que soit la position de la soudure.

La température de référence doit, dans ce cas, &tre corrigée; on adopte
la plus basse des deux températures suivantes :

- ancienne température de référence,
- température A laquelle la libération partielle a été effectufe,

S5i, dans certains cas particuliers (travaux effectués obligatoirement
de nuit par exemple), il n'est pas possible de libérer sans chauffage 2 une
température comprise entre 20° et 32°, il faut libérer les LRS complétement
par chauffage.

Cette libération doit €tre effectuée avec mise du rail sur rouleaux.
La température de référence est alors la température de la libération
complét (=

3e cas : La soudure la plus proche d'un AD est situfe 3 moins de 20 m de cet
AD : n'effectuer aucune libération.

La température de référence n'est pas modifiée,

Remarque - La méthode de réparation définitive exposée dans les § a) & ¢)
ci-avant est d'application générale.

Fn opérant selon cette méthode, on remet en voie la méme quantité de
métal que celle enlevée, ce qui peut éviter de faire un nouveau réglage d'AD.

8i, exceptionnellement, il n'était pas possible de suivre strictement
ce processus, il conviendrait, aprés réparation, de libérer les LRS dans la
fourchette 20° - 32° (éventuellement par chauffage artificiel).

La circulation i vitesse normale peut €tre autorisée dés achévement de
la réparation. Toutefois, si la tempéreature du rail venait i dépasser 40°
avant que les libérations, ou uniformisations de contraintes prescrites ci-
dessus aient pu &tre réalisées, il conviendrait d'imposer un ralentissement
a 80 km/h,

Article 36 - Ruptures et avaries aux appareils de dilatation

Les remplacements de ferrures d'appareils de dilatation se font, en ce
qui concerne les prescriptions techniques, conformément & la NT VB TT ¢ n°9,
:
Les fiches de retrait de rails usinés sont &établies conformément au
modéle figurant en annexe i la Notice Technique VB 78 h n°l,

En cas de rupture d'aiguille, si la réparation définitive risque de ne
pouvoir &tre effectuée rapidement, on peut procéder & une consolidation pro-
visoire permettant le passsge a4 10 km/h, ou au remplacement par un coupon
provisoire permettant le passage & 30 km/h., On utilise i cet effet 1'une des

./...
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méthodes décrites par les annexes n°9 et 9 bis, 1l'emploi du dispositif de
consolidation provisoire &tant limité au cas ol on ne dispose pas rapidement
d'un coupon et oll la situation de la ligne le permet.,

En cas de nécessité, on peut également déposer la 1/2 ferrure compléte
d'AD avariée et la remplacer provisoirement par un ou des coupons de rails
du type de la voie courante, aprés dépose des selles spéciales (1),

Le systéme de consolidation adopté fera 1l'cbjet d'une surveillance parti-
culiére (ouverture des joints aux extrémités du coupon provisoire, blocage ou
lacune trop importante, tenue du blochet).

Article 37 = Déformation de voies

)

Dés constatation d'une déformation ou du développement rapide de plages
de traverses danseuses, surtout lorsque la température est élevée, il convient
de faire arréter ou ralentir les trains en n'hésitant pas 4 faire débuter 1le
ralentissement nettement en avant de la zone instable.

Aussitdt qu'une déformation est portée & la connaissance du Chef de
district, celui=ci doit en informer le Chef de section et le Chef d'arrondis=-
sement et se rendre immédiatement sur les lieux.

Le Chef de section et le Chef d'arrondissement,ai son adjoint doivent 1le
rejoindre par les voies les plus rapides pour procéder & 1l'examen critique
des conditions dans lesquelles l'incident s'est produit et pour prendre toutes

mesures en vue de la reprise de la circulation normale.

I1 convient de faire trés rapidement un relevé de la déformation de
maniére & ne pas retarder le rétablissement de la circulation, Il est sou-
haitable de prendre quelques photographies caractéristiques et si possible
dans les cas les plus importants (déformation ayant entrainé un déraillement
par exemple) des photos aériennes.,

Avant de s'attaquer & la réduction de la déformation, il convient donc
de noter trés rapidement les renseignements suivants :

relevé en plan et en profil de la zone déformée (fl&ches, dévers, danse),
relevé de 1'ouverture des appareils de dilatation encadrants,

relevé de la température du rail,

relevé du serrage des attaches, du jeu élastique et du profil de ballast.

_ Ces relevés étant faits, on entreprend alors la réduction de la défor-
mation en tenant compte des directives suivantes :

A) Des travaux de 2e catégorie au sens de 1'article 20 avaient été exécutés
récemment

La_déformation est peu importante ( ¢ 2 cm) (mesurée par rapport & une

longueur de 15 m)

- Autoriser le passage des trains & 10 km/h

./.Il
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(1) La dépose des

selles spéciales n'est pas nécessaire avec les AD U 80.
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- Attendre que la température du rail soit redescendue au=dessous de la
température de référence, remettre alors la voie en place et la dresser;
puis :

- dans le cas cu la déformation se situe & plus de 150 m d'un AD,
effectuer une homogénéisation des contraintes en desserrant les
attaches sur 50 m de part et d'autre et en frappant les rails & la
masse en bols ou en cuivre avant resserrage;

- dans le cas ol la déformation se situe i moins de 150 m d'un AD,
desserrer, puis resserrer les attaches, sur la longueur de la défor-
mation seulement, et vérifier le serrage des attaches sur 50 m de
part et d'autre au moins.

Dans les deux cas, s'assurer i 1l'occasion du desserrage des attaches
gue les ralls ne sont pas faussés,

- Ballaster abondamment la zone de déformation, puis relever le taux de
limitation de vitesse & 80 km/h.
- Surveiller la tenue de la voie

a) Si la déformation ne tend pas & réapparaltre, rétablir la vitesse normale
aprés passage de 100 000 t au moins depuis le dressage et surveiller la
zone pendant quelques jours encore. Libérer les LRS sur toute leur lon-
gueur entre 20° et 32°, le plus t8t possible, s'ils ne l'avaient pas #té
antérieurement, :

b) Si la déformation tend A réapparaftre, remplacer les rails sur toute la
longueur de la déformation et libérer les LRS, le plus tot possible,
entre 20° et 32°, Rétablir la vitesse normale aprés le passage de 100 000 t
depuis le dressage, si aucun défaut de tracé ne réapparait pendant la
durée de la limitation de vitesse,

2°) La déformation est importante ( > 2 cm)

- Si la circulation peut &tre autorisée & faible vitesse, attendre que la
température du rail soit redescendue au-dessous de la température de réfé-
rence pour remettre la voie en place, Si la déformation est trop impor-
tante, couper les rails au chalumeau, au centre de la déformation, enlever
1'excédent de longueur, remettre la voie en place et 1'éclisser provi-
soirement, Desserrer, puis resserrer, les attaches sur toute la longueur
de la déformation. Dresser et ballaster abondamment la zone de la défor-
mation et relever le taux de limitation de vitesse i 80 km/h au maximum.

- Surveiller la tenue de la voie,

- Remplacer les rails sur toute la longueur de la déformation et libérer
les LRS entre 20” et 32% sur toute leur longueur.,

- Rétablir la vitesse normale aprds le passage de 100 000 t aprds cette

libération, sous réserve qu'aucun défaut de tracé ne réapparaisse pendant
la durée de la limitation de vitesse.

I/QI.
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B) Aucun travail de 2e catégorie au sens de 1l'article 20 n'avait été réa-
lisé récemment

Opérer de la manidre indiquée au § A 2°) ci-avant, quelle que soit
1'importance de la déformation (1'hypothése de la présence d'un rail faussé
ne pouvant alors &tre écartée, le remplacement des rails sur la longueur de
la déformation est obligatoire).

Si les causes de la déformation n'ont pu &tre déterminées de fagon
certaine, une fois ces opérations réalisées, surveiller la zone de défor-
mation, la vitesse restant limitée & 120 km/h au maximum, pendant une hui-
taine de jours., 4

Ces premidres constatations concernant une déformation doivent &tre
portées dans les plus courts délais 2 la connaissance du Service Régional.
Celui-ci renseigne la Direction des Installations fixes et décide de la
poursuite de 1l'enquéte avec le concours éventuel de fonctionnzires de la
Direction des Installations fixes,

Dans les trois jours qui suivent l'incident, le Chef de district doit
remplir une fiche de renseignements du moddle faisant 1'objet de 1'annexe n°l0
aprds avoir recherché toutes les causes possibles,

S8i une cause "matériel roulant" ne peut &tre écartfe, le Service MT
doit 8tre avisé & l'échelon régional et arrondissement., Il convient de
vérifier si les circulations précédentes se sont effectuées dans des condi-
tions normales et de relever les types et numéros des machines intéressées
pour les porter & la connaissance du Service Régional.

Il convient dans ce cas de provoquer des visites de la voie &tendues
en amont de la déformation, de vérifier que les attaches n'ont pas &té
avariées par une circulation défectueuse et qu'il n'y a pas de rails faussés.

La zone réparée doit faire, pendant un certain délai, fixé& par le Chef

d'arrondissement, en fonction des conditions géographiques et climatériques,
l'objet d'une surveillance spéciale,

Le Directeur
des Installations fixes,

FEYRABEND




uu-\n-

*89)TWAI}X0 §90 P 90UBISTP B[ B juUsweT[ouucTjdaodoxd ‘ojusstijns
uotjeurxoxdde sun dOea® ‘axreq BT 8P SAIQTT £93TWaI}Xe soT sTndep 3TOIO 8TNUMD
80107 BT *9TOA op 8x33u Jed souuo} JI op UOSTBI § 8T3IedsI 388 82I0J 93380

caanjexsdws) ep SUOTFBTIBA
MmMe sanp Jnenduol op suoTieTasa xmw osoddo,s Tnb 90I0J oun jusdIeX® TBUTPNJTIUOT SUSES
8T susp 3}8BITBQ ST JINS S8SIOABI} S8pP 993NQ BT 30 JUSWS330IF o ‘SYT Un SUBQ

°8J8q0309Y ¢Z‘(Q UOITAUD,P
1se ¢ oy ‘oanjeasdwe; op UOTJETIBA O 9I50p I8 93UTBIFUOCD 0P UOTFTTIBA B °(guu/2x)
sauqo3oey ue owtadxe,s Tnb 3y 0y = W 93UTeIJU0d aum,p 89916 O 350 oTIH

°93TIBIJUOD JUomws}eTdmod UOT4B4BTIP US 488 8xIeq BT onb sI0Te 4Tp UQ

* (Qmwm/Sx) sIeq0303Y 000 bz : I9TOR,T Op 93TOT4SEIR,P TNPOW oT ¥ -
aIIBq B 9p UOTHO08S BT 388 § -

no

~

R =
1,y ©sd Ty sg=4d
¢ IneTeA BT jUTe33B J anbsiol juswsi
=9 7dwod JeTNUUB, T SWQW 10 JUSWAANOW 90 aITNPaI jnad uo ‘aanjeradwe) ap UOTIBTIBA BT
ap 19JJ9,T SNOS aIIeq B 9P JUSWOSSTOINOOOB,T B NO JuswafuolTe,T B8 asoddo,s Tnb 3o
‘eaaeq BT op JnenduoT BT op SUSS 8] SUBD JUESSTIE J 90I0F sun 8dJaXs U0, T IS

*oTBT4TUT aanjerodms) 8T g jaoddex xed sanjysrpdwe)} op UOFLBTIBA B 3 V
g~ 0L % G‘OT TTBI B I0TOB,T Op OITBYUTT UOT3EBFBTTP 9P JUSTOTFIe00 o © -
JnenduoT 93380 °p UOTFBIIBA B 380 T ¢ —

oTBT3TUT aamgjeapdwaj BT B 91IBq BT 9P Jnenduol B[ 388 T —

no

Ty o T=T1TYV

: oTnurog BT Jed seQUUOP JUOS SINSNJUOT op SUOTJEBTIBA 698
{ 9IQTIT UOT}BYBRTIP US 93TP 3488 8axeq B *oTIBA aanjeredus) BT snbsxoT jusmeAnow uos g
2s0ddo s 8U 23UTBIJUOD eUMONE ‘XMBaTnox Jns essod 389 o1Ieq oum,nbsIoOq

amaexadue) BT 8p UOTOE, T
snos sepnos sTTeI sfuol ime sexdoad SSUQWOUNUL

9 oU q 8L gA IN BT B | HXUNNV

§9°0L°b°82 dC

*sed sop jaednyd BT suep 9gsodwT 3s8 *S3USWSTS SOP INpnos sside STQBUSAUOD

sJanjeJdydumy sun & “932Tdwod aIgBq BT 9P UOTFBISQTT BT Tonbanod 3s8,)

*939Tdwod auJaeq
8] op 2[BJI3US9D SUOZ BT SUBDP S99N3TS JUOS SITTE,NbSIOT aanpnos saide s29313

FUSWIATITUTIOP FUOILANOLF 25 TRD SOJUTBARUCD 9P S23T2Us804939Y S9p 93STXS TT

S3UDWITY SO0 9P UOTFBIATASSI 9P SOUOZ SSUURTOUB SOT suvp ‘snb j31oa uQg

...Qvn\nxuow v N\.\\% < N.\.\%




-c\-

*(f *313) sgade-1o sgjusssadad xnad sub
ST9% S93UTBJILRUOD IP OJULLJIJBIP 9P UOTSS80oNsS aun ‘oanisdaduds] 33390 B “ITOAR
jned uo ¢33 eanjedgdwusy 2wguw BT % saiade sanol sonbrenb opnos so7 uo,mnb 32 33
aanjesodws) SWIW SUN B SBITTIULWATY Sddd®q s9p ssod uo,T anb suosoddng

*TBOTRIS5A 9XB ¥ saroqesed ssp
JUOS SOTATNS SOATIRQUISIIded S3QINODd 89T

.C T .
“9 32 "¢ sanetea s

xuep agjus stadwoo g3se juowoduTdep T 2 My /s 4

guuop ounjeasdwsy oun B ‘enb sjelsuod ug

A

Mg s Uy SOWQLIND soang

~gl9dliaq ¥Xnop S3T SI3U3 JUBTTTIOSO 38 J3 aang NW
-pasdwsg Sun g 99XTJ 3IJIBY 2P IFTUSLLX3 dun,p
JuswaowTdop 9T 23ussgadaad € 2andty vl ‘mv

*UOTFBIBTTP 9P STTaavdde Sop sang
=d0ANO T 30 oanjuigdweg BT 9J43ud onboATun-1q 2ouvpuodsadaod op sed v A,u TT,nb
93105 9p ‘ouwelSUVTP 90 9P UOTIOUOJ 359 S93TWSIFXD SOp uouadeTdap o7

*Z2 @and1J BT 9p 3oedse,T a3jussgad 3nad TT

*asod v sTndop sanjedadwsd op SITOLd SJOATP S8P SITP-8=1S9,d *sanatdsjus

S3B39 S9P UOTIDUOJ 9S8 SOJUTBIJUOD Sop QuueIIBTP T 93TTEaL UL STBN

*sangeasdwsg 9p S3JBOD SSP IIBD ST DUWOD dUOP

e S

a

9TJaBA (JY SOP danjaoano,T ¢

JAv_osI Ik

< <

o

oy np Syooxd snrd v 83TWRIIXS, T B [ 3UTOd Np 30UBYSTP BT JUE}D 2 -

lMl

= =9 (0 = z) 293twoa3xs, T anod -

.cu\. N |m,lr.w|
gm-Z 7

t 389 | jutod snbeyd ap JuswWIdBTAYP 7

art 0eT OTT (salI3gu) Z
SHT oet oTT (seuuoy) g
0g 9€ n €€ 0

S83uBPUOUSIIIOD UOTIBITASII 3P SOUOZ SO 7 JnanduoT 33 o0 = 39
Jnod gy S3p 9TBJIUSD 2UOZ BT SUBD J UOTFOBI} 8p NO UOTSsaxduod op 3I0IFd

I nea10B]

*u/3 T = & anod 3y 9p JINSTBA 93330 ¥ JUBPUOdSaIIOd UOTFBITASII SpP SIUOZ SIp

7 onbraogyl anenduol BT onb Tsure .oc: = 37 99 STTBI XNOD Sap STquasus,T
anod 3y 08 = 4 3J0JJ9,T 9P SINSTBA SaT auuop sexde=Td I NBATQBY] T

STTBI XN2p S9pP 9TqUWASUL,T @p uorzods BT § ‘gIoddns uos
Ins 9TOA BT Op 2TqUASUS,T ® 3Se[Teq 9T Jed 93I97J0 30UBISTSAI BT JUBFY I =

= -
3y ©SH

: B 9784y ouop 3s9 ‘uorjeitdsad Sp Juoz sgradde ¢ InonduoT 99339

Z

<

*aanj3eI9dusy 9p UOTIBTIBA BT B 9TTauuorjrodoad 3s3
¢9TaBIUOD JusUWSTTET3Ied JUSWSAMOW UD ‘ssugaqxa sarqaed sap JnenduoT B]

]

v >~83

*UOTJBIZQTT 9P danjedadumy BS Sp 93UdIZIITIP dJnjegdues aun
¥ SUT Un suep S3J03J2 S8p anbraogyl suumeaderp AT 3jussgadar T sandty B

*33TIRIJUOD JUIWSTBIOY

BISS UOTYBIBITIP BT “3V 0SI =d = 7ZI anb STT23 7 90UBISTP B 9P E[9pP=NB 33
¢S2UUOY ZJ BIPUTS39B SOUBLSTS9L BT S93TWLIIX® S9p Z 9JUBYSTP aun y

-2 -




ANNEXE 2 & 1la NT VB 78 b n® 6

Consigne pour la libération des longs rails soudés (LRS) avec emploi des
groupes de chauffage artificiel SECEMM ou ANTARGAZ (1)

o e

Article 1 - But de l'opération

Le chauffage artificiel utilisé & 1'occasion d'une opération de libéra-
tlion de LIRS a pour objet de les fixer a une température convenable, voisine
de ?501

Normalement, cette opération fait partie des travaux d'un chantier de
renouvellement.,

Par temps de gel om évitera de procéder au réglage par chauffage de
barres posées sur traverses boils.,

Il n'est, en effet, pas opportun de procéder & des opérations de serrage
et desserrage d'attaches, sur traverses bois dans ces conditions,

Article 2 - Objet de la présente consigne

La présente consigne définit le mode opératoire du chauffage & l'aide de
1'appareil SECEMM ou de 1l'appareil ANTARGAZ décrits dans la notice technique
VB 78 b noTo

Fn principe, la libération de LRS par chauffage doit €tre effectuée en
une seule fois sans reprise, et (sauf cas exceptionnel) sur les deux files
de rails en partant du milieu des LRS et en se dirigeant simultanément et
symétriquement vers chacune des extrémités, & une vitesse réguliére, le tire-
fonnage étant effectué immédiatement derrisre les appareils de chauffage,

Les articles 9 et 10 traitent toutefois des cas, qui doivent 8tre excep-
tionnels et qu'il faut éviter, ou la période disponible est insuffisante (ou
le personnel disponible insuffisant) pour réaliser 1l'opération en une seule
fois, sur toute la longueur des LRS,.

Enfin, 1'article 11 donne les prescriptions A observer en cas d'incident
de chauffage.

Article 3 - Préparation des LRS

a) Avant la période prévue pour l'opération de réglage

En partant du milieu des LRS, qui sera désigné par "Point 0", repérer,
sur le patin du rail de chaque file, des longueurs de 50 m, symétriquement
jusqu'aux deux extrémités des LRS suivant le schéma ciw apres

o/.cc

(1) Cette consigne a &té établie en Octobre 1963.




Ce repérage, destiné & permettre la mesure (avec la précision du milli=-
métre), par rapport i un point fixe, des déplacements des LRS, doit &tre fait
avec sSoln.

Distribuer les rouleaux et, éventuellement, (cas des rouleaux type EST),
les mettre en position d'attente.

b) Aprés passage du dernier mouvement précédant la période de travail et retrait
de la vole a la circulatlon

1l - En partant symétriquement des apparells de dilatation et en se diripgeant
vers le milieu des LRS (point 0) procéder au desserrage des attaches; ce
desserrage devra étre suffisant pour que les attaches &lastiques n'exer=-
cent aucune pression sur le patin du rail lorsque celui-cl reposera sur
rouleaux.

Les attaches des deux ou trois traverses les plus voisines du point 0
seront toutefois maintenues serrées afin de constituer une petite zone fixe

Procéder 2 la mise sur rouleaux (ou & la mise en charpe de ceux-ci dans le
cas de rodeaux type EST) en partant des appareils de dilatation, au fur et
a4 mesure de la progression du desserrage, et frapper légérement le rail
d'un coté et de 1l'autre du champignon, & 1'aide d'une masse (1) pour faci-
liter son déplacement longitudinal,

N
i

3 = La mise sur rouleaux &tant terminée, matérialiser un repére fixe sur la
traverse la plus voisine de chacun des points 1, 2, 3, etc., puis mesurer
la distance séparant chacun de ces points du repére fixe (schéma donné ci-
avent). Le dispositif de repérage est 4 mettre au point pour chaque type
de pose (2).

L <« Noter la température t d'un coupon de rail Z 1'intérieur duquel est placé
un thermométre,

Article 4 - Détermination de la vitesse de progression

a) La pression de sortie des gaz au manodétendeur sera toujours réglée i 1,50 bar
(1,5 kg/cm2),

b) La température i obtenir aprds chauffage est fixée, en principe, & T = 25°

n/---

él; Masse en bois fretté ou en cuivre.

2) Un dispositif de repérage pour traverse en bois est utilisé par 1'0UEST, mais on peut en
prévoir d'autres, par exemple en enfoncant un clou dans la traverse ou en prenant un bord
de selle ou, & defaut, un repére sur la traverse elle-méme et utilisation d'une petite
equerre.,
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c) La vitesse V de progression des €léments chauffants (en mdtres par minute)
sera déterminée en fonction de la température t du rail avant chauffage et
de la température T 4 obtenir, comme il est indiqué ci-aprds :

- On utilise des ensembles doubles, composé&s chacun d'un lorry et de deux
trainards de 10 braleurs SHCEMM ou de deux trafnards ANTARGAZ de & rampes
(un par file de rail). La vitesse de progression est calculée, pour les
50 premiers métres par la formule :

150

V (en mdtres/minute) = .

(T° = 25° en principe)

Dans le cas ou l'é4lévation de température désirée n'est pas supérieure
4 15° et pour éviter qu'une trop grande vitesse de progression ne géne les
opérations de resserrage des attaches, on peut &galement n'utiliser que les
6 derniers briileurs de chaque trainard SECEMM ou les trois dernifres rampes
de chaque tralnard ANTARGAZ, Dans ce cas, la vitesse de progression est
calculée par la formule :

V (en métres/minute) = ————8
T - t°

Les vitesses de progression calculées corme indiqué ci-dessus pourront

8tre modifiées, pour les zones de 50 m suivantes, selon les indications de
* 1'article 6 ci-aprls, au fur et i mesure de la progression du chauffage,

Article 5 = Mise en marche

Les engins étant en place aumilieu des LRS, on s'assure que le montage est
correct et 1l'on procéde 3 la mise en marche comme indiqué 4 la NT VB 78 b n°7.

Dés que les lorrys se mettent en marche, et pendant toute la durée de
1l'opération de chauffage, il est nécessaire de placer un homme par 100 m muni
d'une masse (1) aqui, au cours d'allers et retours successifs frappe légérement
le rail d'un c6té et de l'autre du champignon pour faciliter son déplacement.,

Il est quelquefois indispensable de soulever légirement les tralnards
au passage de certains obstacles (PN, pédales) i 1'aide des poipnées; celles-
ci étant parfois tr@s chaudes, les agents chargés de ce travail doivent &tre
runis de gants de protection,

Article 6 = Vérification de 1l'allongement

La vitesse de progression déterminée & l'article 4 doit théoriquement
permettre d'atteindre, dans le rail, la température T° (25° en principe).

./...

(1) Masse en bois fretté ou en cuivre,




Les circonstances atmosphériques peuvent, en fait, donner une température
différente de la température théorique ci-dessus. Il conviendra alors d'adapter
la vitesse de progression pour obtenir la température désirée, On contrdlera,
4 cet effet, les allongements des LRS,

L'allongement A des LRS sera vérifié au droit de chaque point n délimi-
tant les longueurs de 50 m par rapport aux repéres fixes choisis, compte tenu
des déplacements qui ont pu se produire par rapport aux points fixes lors de
la mise sur rouleauX.

L'augmentation des allongements quand on passe du repdre n = 1 au repere
n est An - An 1 On doit avoir :

50 x (T° - t°). 10,5 x 10™3 millimdtres
0,52 (T° = t°) millimétres.,

.
i

o
1

En principe, si la température extérieure ne change pas, & vitesse cons-
tante, doit correspondre un allongement ﬁ - A constant - c'est ce qu'il
n=-1
faut s'efforcer d'obtenir,

On mesurera, i cet effet, la valeur réelle de 1l'allongement An - An 1 et,

pour tenir compte de 1l'influence des conditions atmosphériques, pour la lon-
gueur située entre les repéres n et n + 1, on modifiera la valeur de la
vitesse V, calculée comme il a &té dit & l'article 4 ci-avant, en la multi-
pliant par le coefficient :

(An - An—l) réel ) (An - An—l) réel

(An - A théorique 0,52 (T° = £°)

n-l)

On peut toutefois admettre, par rapport a l'allongement théorique, un
écart forfaitaire en plus ou en moins de 2 mm,

Si 1'allongement réel mesuré reste & 1'intérieur de la fourchette
0,52 (T° = t°) mm + 2 mm on ne corrigera pas la vitesse de progression,

8i, par exemple : t° = 0° - T° = 25°
D

avec ensembles doubles Z 10 briilleurs SECEMM ou de 6 rampes ANTARGAZ par
trafnard : V = 130 = 6 m/min,

23
on doit avoir :

An - An-l = 13 + 2 mm

Supposons que l'allongement soit de 13 mm au peint 1,de 26 mm au point 2
et de 39 mm au point 3; si, en arrivant au point 4, le Chef de 1l'opération
s'apergoit que l'allongement progresse trop vite et que, au lieu d'avoir 52 mm
(4 fois l'allongement en 1), il a 59 mm (donc un allongement Ah - A = 20 mm),
il passera 2 la vitesse de :

6 mx 20

13 = O m par minute

o/oon

T
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Des régles a curseur OMARO intitulées intitulées "Libération avec chauf-
fage des longs rails soudés" permettent d'obtenir immédiatement la vitesse
d'avancement, rectifiée en fonction de l'allongement obtenu # chaque repcre.

Article 7 - Resserrage des attaches

I1 est indispensable de disposer d'un nombre suffisant de tirefonneuses
rapides pour assurer le serrage minimal indqué au tableau ci-dessous :

Aprés passage des tralnards, un ouvrier enléve les rouleaux placés sous
le rail et les tirefonneuses resserrent deux attaches par traverse et par file
de rail en assurant le seul premier contact. Elles doivent suivre rigoureu-
sement la marche du chauffage.

Il est indispensable que le boutonnage de la vole suive de trés prés le
chauffage.

Ce premier serrage est assuré en fonction de la vitesse du chauffage,
suivant les indications ci-aprés (boutonnage minimal) :

Utilisation de 10 briileurs SECEMM ou de Utilisation de 6 briileurs SECEMM ou de
6 rampes ANTARGAZ 3 rampes ANTARGAZ
T° - t° Vm/min Boutonnage minimal | T° - t° Vm/min Boutonnage minimal
> 18° V ¢« 8 m | toutes les traverses|14® et 15°] V < 6 m| toutes les traverses
15° & 17° 9 et 10 m 1 traverse sur 2 11°a 13°] 7 et 8 m 1 traverse sur 2
13° & 14° 11 et 12 m 1 traverse sur 3 10° 9 m 1 traverse sur 3
12° 13 m 1 traverse sur 4 0° 10 m 1 traverse sur L
10° g 31° 14 et 15 m 1 traverse sur 5 go 11m 1 traverse sur 5
g5° V > 16m 1 traverse sur 6 € T9 V > 12m| 1 traverse sur 6

Les autres tirefonneuses compldtent le serrage en arriére, Aussitot
arrivés i 1l'extrémité des LRS, les briileurs ou les rampes sont fermés.,

Article 8 - Détermination de la température de libération du LRS

Aprés serrage, on mesurera les allongements aux différents points 1, 2,
3, etc. jusqu'a 200 métres des extrémités du LRS; on retiendra la moyenne
des différences d'allongements (A_ - A_ .) pour déterminer la température de
v i n n-1
libération t. (1)
(A, = Ap.1) moy

1
t, =t +
1 0,52

./.Ol

(1) La température de libération des LRS de longueur inférieure & L0OO m sera déterminée comme
ci-dessus mais sans tenir compte de la limite de 200 m,
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Article 9 - Cas ou la période dont on dispose est trop courte ou le personnel
insuffilsant pour réchauffer les LRS sur toute leur longueur en une
seule fois (1)

On opérera alors par moitié de LRS (1); mais cela entralne des sujétions
supplémentaires pour éviter d'avoir un pic de contraintes au milieu 0 du LRS

Pour le réchauffage de la deuxiéme moitié du LRS B, on ne commencera &
fixer qu'aprés avoir dépassé une longueur Zoj puls, une fois le serrage au
ler contact terminé sur toutes les traverses de Bp & l'aval de Z%, on vien=-
dra libérer la premidre moitié du LRS By sur une longueur Z, & l'amont de O
en la mettant sur rouleaux, la longueur Z, ayant &té elle-meme lalssée sur
rouleaux., On fixera ensuite la longueur Zy + Zn.

52 bl
i t i
y/ g %
2 1
U 33/U 36 U 80
T° o« 49
Zl m ZQ m Zl m Z? m
10 30 0 35
15 60 Lo 70 50
20 90 110 105 135
o P . | SN, b S . "'_J_: —3 .

Bien entendu, si la libération supplémentaire ne peut 8tre exécutée
-~ . Ny -
au cours de la meme pérlode que celle utilisée pour réchauffer B,, on
assurera la fixation sur un nombre suffisant de traverses de la longueur Zn,
mals il faudra libérer ensuite la longueur Zj; + Zo.

Si la libfration est effectuée sur une voie parfaitement stabilisée,
c'est-d-dire n'ayant pas fait 1l'objet de travaux de nivellement depuis
plusieurs mois les chiffres ci-dessus peuvent &tre ré&duits d'un tiers,

Article 10 - (Réservé)

Artiecle 11 = Incidents

Si, pour une raison quelconque, i1l est nécessaire d'arréter le chauffage
on pourra reprendre l'opération sans précaution spéciale si la durée de
1'arrét est inférieure & 10 minutes.

Si la durée d'arrét est supérieure & 10 minutes, on opérera comme suit :
durée d'arré
Une fois
reviendra 1i

t comprise entre 10 et 15 minutes :
les LRS complétement fixés par serrage au premier contact on
bérer sur 30 m 4 1'amont du point d'arrét;

c/oto

(1) A noter qu'on peut, le cas échéant, disposer les deux lorrys l'un derridre 1l'autre et
avancer a une vitesse deux fols plus grande que celle indiquée pour 1l'utilisation d'un
seul lorry.




—

- durée d'arrét supérieur A 15 minutes :

Reprendre le chauffage sans fixer les LRS sur une longueur Z, a 1'aval
du point d'arrét; puis, une fois les LRS complétement fixés par serrage
au premier contact, libérer les contraintes sur une longueur Zj &
du point d'arrét et fixer la longueur Zj + Zp; Z; et Z
le tableau ci=dessus (article 9).

Ces précautions indiquées aux erticles 9, 10, 11 ont pour objet de
supprimer les hétérogénéités de contraintes qui apparaissent dans les cas
considérés,

Article 12 - Réglage des appareils de dilatation encadrant les LRS libérés avec

chauffage

Il est toujours désirable d'effectuer le réglage des AD immédiatement
aprés achévement de la libération par chauffage = en appliquant les régles
définies 4 la NT VB TT ¢ n°9,




Annexe 3 a la NLLVB 78 b n°

APPAREIL CHAVANE

O
g g’ Long_rail soudé
9) © / LRS)
ra = S — 2 B0 /8B B B 1
o nEn My [ j‘”{—
19— | 5 | | 1y 8} !
| Alguille _droife de gauchi/ !
Voie b ot | | - | | Voie &
renouvelée T il ,‘ | . . g renouveler
- Aiguille droite de droite [~
(o mi H m o rr\1 I i
HHHH 888 0 B¢ 1
g= = B 8 B =S~
S Long rail soude
n3 (L.RS)
x
Monfage n°1
Avec chassis nécessifant un engin de manutention. 3 Tonnes
g 3 L
= z Long rail soudé
= ® (LR.S.)
Crt' [ T 1 c% [ S %= = g W - T -‘- -]. -[ - --‘J—_I_
T T L Gl
‘ i Aiguille ||| droite de gouche
Voie B ol ! | I Voie a
- —Cn) w . 2 - :
renouvelée 3 E]i i ,ﬂ T T renouveler
' ] Arguille ite_de droite
el JJ._J__-_L_H_LJJ.JIT
] Long roil _soudé
& (LRS)
[q

Montage n°2

Sans chassis par éléments spéciaux. 1,5 Tonne

G.7273
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Annexe n°7
a la NT. VB 78b n°6

POCHETTE - CANTON

( Recto)

Code 3 AUCUN TRAVAIL susceptible de modifier la stabilité de la
volg, ne dgit 2t t i é
T LT T e lg ﬂ tempgrnturgce:? E.F rfe:?i %e: 'OLgnga redd wondbe;
ot b s dar @ _odriore b -A0°
esessessesssesse | Délal de stabilisation t .eecseceeese Jours
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( Verso)

Mode de degarnissage - Deux possibilités :
1) Une case sur deux. 2) En quinconce.

au

du

[« 1V}

IL EST INTERDIT :

-~ de faire de 1'entretien sur des longs rails soudés qui n'ont pas été libérés
ou ne sont pas réputés tels;

~ de lever la voie au cric de plus de 4 cn;

-~ de faire des ripages importants, mfze sur une falble longueur (se limiter
b 20 oo maximum);

=~ de deaserrer simultanément les attaches sur plus de 2 traversea conaécutives;

= de dégarnir simultenément plus de 2 cases consécutives;

= de fretter simultanément pgul de 2 t8tes de traverses consécutives sur la
mme file de rail, et plus de 20 % de t8tes de traverses sur une longueur
maximale de 20 m;

=~ de remplacer par passe plus d'une traverse sur 5, ou plus de 2 traverses
sur 10, Dans ce dernier cas, 2 traverses consécutives peuvent #tre remplacées
si le dégarnissage est 1imilé A la case intermédiaire.

= sauf cas d'ur .nc;‘illcuritl des circulations), de faire de 1l'entretien sur
des longs soudés, sans instructions du Chef de District.




ANNEXE 8 & la NT VB T8 b n° 6

Contrdle de 1'élasticité et remplacement des dispotifs
élastiques

Le contrdle de 1'élasticité résiduelle des attaches s'opére par déter-
mination du jeu élastique moyen, en procédant successivement sur chague
attache de la fagon suivante :

- desserrer suffisamment 1'attache (tirefond ou boulon) pour libérer le
dispositif élastique (griffon ou crapaud).

I1 importe de s'assurer que les rails, semelles, selles et traverses
restent bien en contact et qu'en outre 1'attache ol 1'on mesure le jeu est
bien libre par rapport & ses appuis.

- appliquer & la main le griffon, ou crapaud élastique, de fagon que le pre=-
mier contact soit assuré et que la queue du dispositif repose correctement,
sans jeu, sur le fond du support,

- mesurer le jeu &lastique J2 et le noter,
- resserrer l'attache correctement,

Le jeu &lastique moyen s'obtient en effectuant le quotient de la somme
des jeux relevés par le nombre de dispositifs examinés, séparément pour les
zones de respiration et pour la zone centrale,

Au cours d'un premier sondage, les jeux sont relevés sur :

- 10 traverses consécutives dans chaque zone de respiration,
- 15 traverses consécutives par zones de 200 m dans la zone centrale,

51 le jeu élastique moyen J, obtenu est :

= supérieur i 20/10 de mm dans le cas des poses anciennes avec selles SID

N

a& 4 attaches élastiques par traverse,

ou

- supérieur a4 16/10 de mm dans tous les autres cas,

On ne fait pas de 2e sondage.

S'il n'en est pas ainsi, un 2e sondage est effectué sur 20 T des
attaches afin de calculer le jeu €lastique moyen J,, séparément pour les
zones de respiration et pour la zone centrale,

l/.ll




IT -

- B
Suivant la valeur de ce dernier, le remplacement des dispositifs élas-
tiques est décidé dans les conditions fixées ci-apreés.

En pose bois, au cours de ces remplacements des attaches élastiques,
les griffons RN ou RNS seront respectivement remplacés par :

- des griffons RN ou RNS neufs, s'ils permettent d'obtenir aprés remplace-
ment un jeu élastique supérieur & 25/10 mm;

- des griffons surélevés RN 10 ou RNS10Q dans le cas contraire., Toutefois,
1Templol de ces griffons ne devra pas conduire & un jeu &lastique supé-
rieur 4 40/10 mm,

On remplace toujours la totalité des griffons ou crapauds d'une traverse,
quel que soit leur état.

Les traverses comportant de nouvelles attaches élastiques doivent €&tre
repérées afin que ces attaches ne soient pas & nouveau remplacées lors d'un
remplacement partiel ultérieur,

Ce repérage peut étre effectué &4 1l'aide de crampons "troipic" sur la
pose bois, et de coiffes souples en matifre plastique, posées sur les tétes
de boulons tirefonds Vagneux ou boulons spéciaux RS, sur la pose béton.

Il est interdit de desserrer simultanément les attaches de plus de

deux traverses consécutives, et de plus de 20 % des traverses sur une lon-
gueur maximale de 20 m,

Remplacement des dispositifs élastiques

o e

Poses anciennes avec selles SID 4 4 attaches élastiques

Si J2 > 20/10 de mm, pas de remplacement sauf les griffons cassés,

si 20/10 » J2 > 16/10 de mm, remplacement du 1/3 des griffons (une traverse
sur trois),

Si 16/10 > J2 > 12/10 de mm, remplacement de la moitié des griffons (une
traverse sur deux),

Si J2 § 12/10 de mm, remplacement de la totalité des griffons.,

Tous les autres types de pose sur TB avec ou sans selles, et sur TBA

Si J2 > 16/10 de mm, pas de remplacement sauf les attaches cassées,

i 16/10 > J2 > 12/10 de mm, remplacement du 13 des attaches (une traverse
sur trois),

Si 12/10 > J2 > 8/10 de mm, remplacement de la moitié des attaches
(une traverse sur deux),

Si J2 € 8/10 de mm, remplacement de la totalité des attaches &€lastiques.,
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ANNEXE 9
ala NT VB 78bnr 6

APPAREIL DE DILATATION U39

Planche 1 _Consolidation provisoire de la demi- ferrure avariee

Planche 2_Remplacement provisoire de la demi-ferrure avariee

Planche 3 _Detail des pieces

G o




Téte du rivet repére & sectionner —b

Matériel nécéssaire pour cette consolidation
SYMBOLES DESIGNATION DES PIECES

Cale spéciale (fer plat de 750x76x139) dessin_planche 3
09344770 | Plaque & 2 trous 33 Pq 150

09213850 | Boulon o féte triangulaire 20.110/54. Ecrou H

2
3
4 |09217700|Rondelle WL 20
5 Blochet de fm. environ (200x150)
6 |

|Cale spéciale (bois)

L eyoup|d

=g

i

Matériel  nécessaire pour  cette  consolidation
£ SYMBOLES DESIGNATION DES PIECES Nok L de i -
2 11 Cole spéciale (fer plat de 750x76x19) dessin planche 3 fofa- " - .‘;‘,NP:;UPES e Joinfs & domner aux
4 | 2 |0200730[Eclisse plate G 4 trous U 74 ppiainiaferunsll st sont o
4 | 3 |09214550|Boulon /éte diamant  20.125/40 _ Ecrou HL e ieorape: otk a
1 | 4 [09213850|Boulon & léte trianguloire 20.110/54_Ecrou H Hiver : Novembre a Février IS—% 2
S | 5 |09217700|Rondelle WL 20 Mi-saison - Mors_Avril_Octobre  20-£ 3
2 | 6 |09201700 |Cé de sérrage des éclisses g N b %
v 7 Coupon de rail de 2180 en rail 55 kg U39 Efe : Mai & Sepfembre 30-5 R
Cale spéciale (fer plat) Coupe a
750
823 _’I
lG 9
D - ;
w
a
125 165 170 290 18
Coupon de 2180 _ Rail 55 kg U 39
(Percage)
S trous @ 23
| |
T | ST
'§7,'_ 160 | 8758 975 160 575
g

€ 9ydoup|d




ANNEXE 9 bis
ala NT VB 78br° 6

APPAREIL DE DILATATION U80

Planche 1_Consolidation provisoire de la demi- ferrure avariee

Planche 2_Remplacement provisoire de la demi-ferrure avariee

Planche 3_Detail des pieces

6.7272




roplure | 1
(-

P R e ™ ~6

S ©

Matériel nécéssaire  pour cette  consolidation
OMBRE [REPERES | SYMBOLES DESIGNATION DES PIECES
Cole spéciole (fer plo} de 750x88x18) dessin planche 3
09200528 |Eclisse U85 a 6 trous
0921 3850 | Boulon g féte triangulaire 20.110/54_Ecrou H
0921 7700 | Rondelle WL 20
Blochet de 1m. environ (200 x 150)
Cale spéciale (bois)

|

[T Y )
ONOUHNLIN

L 9Ysup|g

4
'Matériel  nécessaire  pour  cefte  consolidation
3 SYMBOLES DESIGNATION  DES  PIECES Noka L ‘ ts & o
2 [ 1 Cole speciale (Fer plat de 750x88x18) dessin planche 3 ﬁ-xf e .‘;’“’2 ures de joinfs 4 o v
4 | Q |03200528|Fclisse U85 & 6 trous peviplinionfeir il Smiahie T
6 | 3 [09214550Boulon téfe digmant 20.125/40- Ecrou HL [xees. comme suir: . 8
1 | 4 [09213850|Boulon g féle triangulaire 20.110/54. Fcrou H Hiver : Novembre & février 15-5 o
2 g 09;1 7700 Ronge//e WL 20d : Mi-saison : Mars.Avril. Octobre 20—% o
09201700 |Cé de sérrage des éclisses . g & t
17 Coupon de rail de 2180 en rail 60 kg. U8O Ee : Mai & Seplembre 0-z W
Cale spéciale (fer plat) Coupe a
(Ech-05)
750
23 —ia
5 € —— 8
a
135 185 170 230
Coupon de 2180 - Rail 60kg U.80
(Percage)
7 trous @ 23
] [} [] L] L] ] []
60| 170 170 6390 680 170 ! 170 ‘60‘

€ ayoupid




