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article | ® Objet. |

La présente Instruction générale a pour objet de définir la procédure et les condi-
tions de concession des P.N. privés. |

article 2 ® Définition d’un P.N. privé.

Est considéré comme privé, tout P.N. desservant exclusivement une ou plusieurs
propriétés privées et dont 1'utilisation est réservée 4 un nombre limité d'usagers ; son
existence peut résulter, soit d’une création par un particulier ou une collectivité, soit
de la transformaticn d'un P.N. public. Comme tel, il doif étre utilisé sans surveillance
spéciale de la part de la S.N.C.F. uniquement par le concessionnaire ou ses préposés et
a ses risques ef périls. T1 peut &tre soit pour voitures, soit pour piétons.

article 3 ® P.N. avec barridres ou portillons.

En principe, tout P.N. privé, pour voitures ou pour piétons, doit &tre muni de
barridres ou de portillons fermés & clé par le concessionnaire et manceuvrés par lui
sous sa propre et seule responsabilité,

Le concessionnaire peut, en outre, &tre tenu d'y organiser un. gardiennage, si
I'importance du trafic routier sur le P.N. le justifie, mais, méme dans ce cas, il
demeure seul responsable de la fermeture des barriéres sans recours possible contre
I'Etat, ni contre la S.N.C.F., pour tout accident qui pourrait arriver, soit par suite
de défaut de fermeture, soit par suite de la  manceuvre des barriéres ou de l'usage
= du passage A nivean.

article 4 ® P.N. sans barridres ou portillons.

Toutefois, I'établissement d'un P.N. privé, pour voitures ou pour piétons, sans
barridres ou portillons, peut &tre envisazé mais seunlement sur lignes non parcourues
par des trains de voyageurs, lorsque le Jit P.N. n'est susceptible d'dtre utilisé que
par le concessionnaire, & 1'exelusion du public.
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CHAPITRE 2
=
CONDITIONS DE CONCESSION

" article ,5 & Situation des lieux et intérét.

Pour I'étude de la concession d'un P.N, privé, il y a lieu de congidérer i
o : ; : 6 (o b ietlie ; =
Ie — La visibilité qui, sauf cas exceptionnels & soumetire Hrﬁwmrv—?tf(-'fnrran des Installations Fixes, ne
doit pas étre inférienre aux minima suivants : !
a) P.N. pour piétons : 8 secondes 4 la cldture du chemin de fer ou & 2 m du rail si la cloture est plus éloignée,
b) P.N. pour voitures : 20 secondes 4 5 m du rail le plus proche,

Ces durées doivent &tre calculées en tablant sur la vitesse maXximum des trains circulant sur la ligne, en
temps de paix.

=® — La situation (proximité des autres P.N., des I.S. et P.I., d'une gare, ete...);

3° — L'intérét présenté pour le demandeur ;

3
4° — L’intensité de la circulation ferroviaire.

En principe, on ne doit donner un avis favorable 4 une demande de création de P.N. privé qu'a titre excep-
tionnel, par exemple en cas de modification des lieux, de regroupement de propriétés ou de eréation d’une indus-
trie nouvelle justifiant le passage projeté.

Cependant, 1’examen d'une telle demande peut &tre fait dans un sens beaucoup plus large lorsqu'il s’agit d’un
P.N. situé¢ sur une ligne non parcourue par des trains de voyageurs et dont les conditions actuelles d'exploitation
apparaissent comme devant éire définitives,

article 6 ® Travaux a réaliser et dépenses correspondantes.

Pour tout nouveau P.N. A eréer, il y aura lieu de prévoir dans les voies la pose de contrerails sur une lon-
gueur suffisante pour permettre 'exécution de la chaussée indispensable a la traversée des voitures ou piétons.
La pose de ces contrerails, ainsi que les travaux d'exécution de la chaussée. dans les emprises du chemin de for
sur toute la longueur entre barriéres, seront obligatoirement exécutés par la S.N.C.F. Dans le cas ou il serait
installé une guérite-abri pour le gardiennage, cette installation ne pourrait étre effectuée dans les emprises du
chemin de fer qu'en accord avec la S.N.C.F.

Le concessionnaire devra prendre l'engagement de rembourser les dépenses engagées par la S.N.C.F. & I'occa-
sion des travaux exécutés par elle. Ces dépenses .devront normalement comporter les frais éventuels de surveil-
lance des travaux effectués par le permissionnaire lui-méme  ainsi que les majorations d'usage pour frais
généraux.

Le montant du détail estimatif des travaux devra étre versé par le concessionnaire sous forme de provision,
avant tout commencement d’exécution, le surplug, s'il y a lieu, étant payé deés achévement des travaux.

article 7 ® Dépenses d’entretien.
Toutes les installations situées entre barriéres seront obligatoirement entretenues par la S.N.C.F. et feroni
I'objet d'une redevanee d’entretien comme indiqué a l'article 9.

Il en sera de méme des systémes d'annonce, quels qu’ils soient.

article 8 ® Gardiennage.

Si le P.N. a créer doit comporter un gardiennage, la ou les personnes, expressément déléguées par le con-
cessionnaire pour l'ouverture et la fermeture des barriéres, doivent vonnaitre les réglements concernant le ser-
vice des P.N. de facon & pouvoir prendre les mesures de protection nécessaires au cas ot la circulation des trains
serait susceptible d'étre entravée ou génée par un obstacle quelconque résultant de 1'utilisation du dit P.N.

Elles doivent, & cet effet, étre agréées par la S.N.C.F,




e e T T B B e L L o e o L il

versera & la S.N.CF. :

a) pour occupation du domaine public du chemin de fer une redevance annuelle de six cents -francs (600 f) (1) de douze
cents franes (1.200 f) (2) :

b) pour rémunérer la S.N.C.F. des dépenses que lui occasionnera l'entretien des installations ei-aprés : ....................
............................... une redevance forfaitaire annuelle 98 ..i..uiieeeeiiiorereisiinniiiiriiiriiiaiiietitaaaia
Ces redevances seront payables d’avance le 1¢r janvier de chaque année, sur quittances dressées par la S.N.C.F.

En cas de variation dans les prix des tarifs marchandises en général les redevances forfaitaires prévues aux 1°¢ et 20
ci-dessus seront modifiées dans la méme proportion que les prix de ces tarifs.

Cette modification ne sera applicable que pour les redevances dues au titre de l'année suivant celle dans laquelle
elle s’est produite.

Exceptionnellement, pour la période & courir de ce jour au 31 décembre mil neuf cent .............ccoviiieinnnn... o P
M g emivnembi s b e E S b e e R e palera une redevance spéciale fixée d .........c.ovoeiiiiaL Teariseiaaes qui sera

exigible aussitot aprés la régularisation des présentes. .

En cas de résiliation, seule la redevance de précarité pour occupation du domaine public re'stera acquise 4 la S.N.C.F.
quelle que soit I'époque de I'année & laquelle l'autorisation aura pris fin. La redevance pour I'entretien des installations
donnera lieu a remboursement partiel au permissionnaire au prorata des mois complets de joulssance supprimée.

10° — Les frais de timbre et d’enregistrement de la présente convention et, le cas échéant, de toutes piéces s’y rappor-
tant, seront & la charge du bénéficiaire qui devra justifier & toute réguisition de I'accoinplissement de cette formalité et
garantir la S.N.C.F. de toufes responsabilités & cet égard.

L’enregistrement des présentes est requis pour une période de 3 années.
Fait en triple exemplaire, dont un pour I'Enregistrement

A 3 P . 19
Lu et approuvé

(1) 81 s'agit d'un P.N. pour piétons,
(2) S'il s’agit d'nn P.N. pour voitures.
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, ANNEXE 1

Entfe :

La Société Nationale des Chemins de fer Fran¢ais, Société Anonyme, dont le sidge est 4 Paris, rue Saint-Lazare, no 88,
Bt représentée par M .......... s e AR P o

~auquel des pouvoirs spéciaux on 6t6 'g'tbnnes a cet effet.
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ce qui suit :

i ; sati i istration Supérieure,
] ncerne et sous réserve de l'autorisation préalable de I'Admin lper
Xy Lrgtirs'gécég'j33?“3311?%5%«3%2 lg.ec;)a propre concession gui do}ét extp1reg ‘{eugtle déépcg;rlllgres Lr;{lsﬁgu{ec;?za%uigtag-vdlgﬁ; drggs.
‘avec faculté i arties de faire cesser 1'effet des présentes 0 . )
f&;g{-ﬁlgaigegg'gmpégégse pet sa?ls indemnité, ni dédommagement quelconque pour le permissionnaire,

se 3 |
gnh?irr u(n) passage & niveau privé provisoire pour

1# iraversée de la ligne de

piétons (1)
voitures

R R I S I
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iu chemin de fer.

barritres fermant a clé (1)
Ce passage a niveau comportera deux portillons fermant a clé,

és _dans les clotures du chemin de fer, des conr_,__ljgl'j‘a,ilsret" un en;piefrefment s

ommaire & la traversée de la voie
I AR b i e o i -
. . |\ barritres (1)

) Ce passage e 3], rtera pe p s
(1) Ce passage & niveau ne ¢ ymportera pas de | portillons
Cette autorisation est consentie aux charges ¢t conditions suivantes qUEM . e s
e . sera tenu d’exécuter., indépendamment et en sus de celles q
lans les feisions a inistratives § Thtoyvisnde T il'lillls‘uhon (1) )
dans les décisions administratives qui intervic ndront pour autoriser Pétablissement du P.N.
glements sur la police des chemins de fer e
S personnes expressément déléguées,

_ 19 De se conformer aux lois et ré
faire agréer par cette derniére, la ou le

des barriéres.

I 20

I aux instructions de la S.N.C.F, et (1) notamment de
a I'exclusion de toutes autres, pour 'ouverture et la fermeture
De verser, 4 titre d'acompte. avanl tout commencement des travaux une somme égale au montant des dépenses prévues, soit
................ correspondant & ... ................ +v... (mentionner les travaux) ,....... il

et ¥ compris les frais de surveillance et majorations pour frais généraux,
Le réglement définitif interviendra lorsque les dépenses réellement effectucdes auront dite
compte tenu des frais généraux et incidences fiscales en vigueur, Le cas échéant, le

détermindes aprés achévement des travaux,
IS UT DULVOLIMGIUD Ul diaiwg s mem e

trop-percu sera remboursé au permissionnaire,
00 i gradatl 0 e que les ins i du passage & niveau
CONSEr risques de dégradations de toute nafure que les installations :
'Qﬁi"'geumiﬂgn;gvgfﬂ& fiaé ggatﬁgrgullgstion %essmachir%gs et v; agggspggv%% to&zg ggtgﬁé“‘f»é%};ﬂ%ﬁ“lf& gr?s fg g?;ecli’f z;is;égg;
re les dits risques ; en tout cas de ne r, ; 1 e N.C.
-‘%Ms%uw.ﬁdeg&ée Iﬂéﬁe?' erso I:i%sgra?i%tions qui seraient ainsi survenues, résulterait une interruption plus ou
ongue da 'usage du P.N,

3 a niveaun, et de
ou a - fai I'¢tablissement, de l'existence ou deé I'usage du passage a nivean, et
fm a ?%r%smgilonqude: tra%iures, avec majoration pour frais généraux d'usage ef avec les taxes d’Etat
le cout en principal et accessoires des réparations.

dega ‘ S.N. bilité des accidents et dommages de toute nature qui pour-
e Caus s%ﬁu?gggg“gg} %)E:'égbrgé%%u d:ml:atiﬁssp%%m} ait de la consistance, 1’existence et i’ut_il:lsal'gzmtlu?g (Llilzttl‘ ;:‘aasss%?tel
. L qu manceuvre des barriéres et de la garantir enticrement en cas de recours exercé A quelq Y

- L'utilisation du P.N. se fera entiérement AUX risques et périls des usagers, : <
La responsabilité de la S.N.C.F. sera dé%é.g.ée en particulier, dans le cas d'accidents sésultant du mauvais fonction
ment des appareils d'annonce, bien qu'ils soient entretenus par ses soins.

6° — De MMir de condition expresse, céder son droit aux présentes et autrement en disposer.

odifier ‘ I ' ) i s généraux comprise,

— ) : installations du dit passage, i ses frajs, majoration pour grais gér

a q'lrl':alq'lit]a)e épflnqua -gf.ﬁ%dg%l:ieﬁe lgasuse que ce soit, sans Eouvcﬂr prétendre & aucune espece d'indemnité si la S.N.C.F.

juge & propos n’exige'gf‘eége modification ou ce déplacement. 5 e s s
— ( les dépenses de toute nature, majorations pour frais généraux comprises, e : la SN.C.F:

pou§°vem2?;eﬁi§$m&’éi”m§faﬁ§ ions et rétablissement des clo tures du chemin d(::hfer _dans Ieur,'s‘ituathn primitive, pour

la date a laquelle le présent traité prendra fin (21 o B ! JEhaP e 1
Frel ele
9o — En outre, | L e e e R e el S iy s e R N T R L e e
- - & Al . . 3
v;rﬁel‘ﬂ loltzuhp?utnh du domaine public du chemin de fer, une redevance annuelle de ........................... nouveaux francs
a) pour oc :
o NIE). oA LR
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article 9 ® Redevances.

Les redevances i payer par les concessionnaires de P.N. privés sont fixées par le Baréme R.C.F. 311 e n° 63,
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CHAPITRE 3

PROCEDURE

article 10 ® Dossier a établir.

Toute demande de concession de P.N. privé donne lieu i établissement d'un dossier comportant :

— un plan au 1/1000¢ ;

— une convention (modéle donné par I'Annexe 1) signée par le demandeur ;

— une fiche (modéle donné par I'Annexe 2) indiquant les caractéristiques du nouvean P.N. avec toutes justifica-
tions sur 1'utilité du P.N. ;

— un projet d'arrété préfectoral de classement (a établir par le Service Régional).

Ce dossier sera adressé par la voie hiérarchique au Chef du Service V.B. et soumis a4 1'Administration Supé-
rieure. Aprés intervention de l'arrété de classement, la régularisation de la convention sera effectuée par le Ser-
vice Régional et le P.N. sera inscrit & I'état des installations précaires.

Le Directeur Général,
LEMAIRE.

S0/W, 9.657. — Paris, Imprimerie administrative Centrale, 8, tue de Furstenberg (4317) - Marché 201




ANNEXE 2

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
Reégion d
Tagnesgdes oo

Section de .

DEMANDE DE CREATION D'UN P.N. PRIVE POUR N aePKGE

PP i e e et e A R g '

a

Caractéristiques du nouveau P.N.
I — Renseignements sur la chaussée.
; empierrement (1)

ERRRIOre. L.t e R P PR L R P LR PR PR PR PP ? {Je?l::.ga

PRI o R R RO (OO RP 0% £y O] Lo e s v e SO Py e 3L

I — Visibilité (@ exprimer en metres et en secondes, compte tenit de la
vitesse limite que peuvent réaliser les trains) (2).

a) pour un observateur se trouvant 4 5 m (distance ramenée & 2m pour les
P.N. pour piétons) du rail le plus proche.

§0 — au obié fmpated TS oot
Bo— ou chigipatps §i TR o ctemimen e R

b) Le brouillard est-il fréquent et quelle est son intensité ?
111 — Circulation ferroviaire.

a). Norabre deswolBs 1= o o o sl e PPN e = e 1 | R e SCE € L OO B PR A
D) Vitesse maxima des circulations sur la ligne ot se trouvera le P.N. :ggg li)r?angai.r“:::::::::::::::::::::::::::::::::
c¢) Intensité de la circulation dans chague sens par 24 h.
Nomibre de trajns rdguliers | So00 Wpalr ... RN R s
Nombre de {rains facultatifs } i i]'f;ﬁfir..j::j:jj_'jjj_':,'f:_'_’_'_'_':f:_':f_':f e R S SR
IV — Installations @ prévoir par le chemin de fer. -
a) Le P.N. sera#4il muni de barriéres, de portillons ? ....cc.cunes Cabwaimaasia | | TEruests sy e b EERR R fesreiaiseaa e
b) Quel sera le type des barritres et leur longueur ? (rou]antes. pivotantes.
e 0 (o G S A T S e B S ..~ sevmseasaarinaans | tesesssees Peraesessieaiaiia, R O PR P
Quel sera le type des portillons et leur longueur ? {pivotanis tonmiquets) ------------------------------------------------
c) Qui sera chargé du gardiennage [8'il ¥y @ 1Heu) ««..cveevivonanssosas e SRS
d) Y aura-t-il un dispositif d'annonce des trains ? S1 oui, lequel ? .....ecin | ceieiiiiiiiiiiiiiiiiiin R S e T
Quelle sera la distance d'annonce réalisée et la durée correspondant
pour les trains ‘les phius rapidesyc.ii ol i ciecipas e sdoree o s

V — Renseignements divers. 2
a) Distance de la traversée la plus proche du point ol est envisagzé le P.N.

b) Longueur du trajet dont le bénéficiaire du P.N. fera I'économie ........

¢) Distance, le cas échéant, des trottoirs voyageurs ou aigunilles de la gare
volsine ™M1 ¥ 8 BN s s sie e o e s eis #ia e’

d) Installations & desservir de part edté impair
et d’autre de la ligne. chHté pair

e) Autres avantages que le hénéficiaire retirera de 1l'installation, §'il y a lieu,
gyes  justifiegtions- ..« Sii i e ekmos e evsaysadsases

f) Fait nouveau qui motive la demande de P.N,
; véhicules automo-

g) Nature des circulations qui unpluniutmt le P.N.
henilles, matériel

biles ordinaires, convois agricoles, fardiers, engins a c
de travaux publics, ete. ... .ovvrririaiiiiaaie i |

(1) Biffer les indications qui ne conviennent pas.

(2) Y eompris les autorails,
(1) Délais calculés avee la vitesse maximale pratiquée sur la ligne.




