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O RAPIPRE I

GENERALITES

ARTICLE 1 - OBJET DE LA NOTICE

La présente notice technique a pour objet de définir les carac-
téristiques principales, les conditions de fonctiomnement, d'utilisation et
d'entretien des trains désherbeurs unifiés.

“Elle précise les régles & appliquer pour la construction ou la
modification des trains et pour l'approvisionnement des rechanges.

ARTICLE 2 - CARACTERISTIQUES GENERALES

Lea trains désherbeurs unifiés sont établis pour le désherbage
des voies principales au moyen d'une solution aqueuse de produits herbi-
cidess

Chague train se compose de : (Planche 1)

- 3 wagons-citernes (1.2.3.)
- 1 wagon-atelier 4
- 1 wagon=logement (5
- 1 wagon-nagasin 6

Les wagons placés dans l'ordre ci-dessus constituent une rame
indéformable de 65 & 70 m de longueur, pesant environ 175 t en ordre de
marche et pouvant circuler dans les deux sens.

Le train est habituellement remorqué par une leocomotive & vapeur
(7)s & l'avant de .laquelle est installée ume cabine amovible dite cabine de
désherbage (8) avec les dispositifs de commande & distance.

Le train peut égalamenf 8tre remorqué par une locomotive élec-
trique ou diesel-électrique. Dans ce cas, les dispositifs de commende &
distance sont reportés dans la cabine de conduite de la locomotive.

Tous les wagons sont munis du frein wtcmtique, sauf le wagone- ;
atelier qui ne comporte qu'un frein & main.

Un fourgon freiné (9) est ajouté en queue de la rame sur les
lignes ol celui-ci est nécessaire.
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Chaque train comporte tous les dispositifs nécessaires pour la
préparation, le chargement et le répandage de la solution obtenue & partir
de produits solides ou liquides (chlorate de soude, composé sodique, composé
calcique, etC ees)e

Aprés remplissage en eau des citernes, le chargement peut se
faire en un point quelconque. Sa durée varie de deux & quatre heures,
suivant les produits.

-

L'arrosage des zones & traiter est, en principe, commandé "a vue',
par l'opérateur placé dans la cabine de désherbage ou dans la cabine de la
locomotive.

La densité d'arrosage est indépendante de la vitesse du train et
de la largeur arrosée. Cette densité peut 8tre riglde pendant la marche,
suivant la neture et 1l'importance de la végétation.

La vitesse de répandage assurant le maximum de rendement et
d'efficacité est de 40 3 50 km/h.

- Pour les parcours sans répandage, la vitesse peut atteindre
80 km/h.

Le répandage est effectué de préférence le matin et le chargement
1'aprés-midi.

Utilisé dans ces conditions, chague train permet de traiter, par
Jour, de 100 & 150 km de ligne & voie unique, de 150 & 200 km de voie
Simple en ligne & double voie.

CHAPITRE 2

DESCRIPTION

ARTICLE 3 - DESCRIPTION SOIMAIRE

Chagque train comprend

- le matériel de désherbage proprement dit, lui-m@me composé i

= des wagons-citernes avec les dispositifs de préparation, de charge=
ment et de brassage de la solution, ainsi que les dispositifs de
nettoyage et de défense contre 1l'incendieg <
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- du wagon-atelier avec les dispositifs de répandage et de production
d'énergle, ainsi que divers accesscires et aménagements;

- de la cabine de désherbage avec les dispositifs de commande &
distanceg :

- des lisisons entre wagons-citernes, wagon-atelier et cabine de
désherbage (conduites et canalisations).

- le matériel complémentaire, constitué lui-m@me par : y
- le wagom=logement équipé pour 1'hébergement du persomnel d'ac-
compagnement g
- le wagon-magasin qul regoit le carburant, les lubrifiants, les

rechanges et le gros outillage nécessaires au fonctionnement et
a l'entretien du train.

SOUS-CHAPITRE 1

MATERIEL DE DESHERBAGE PROPREMENT DIT

PARAGRAPHE 1

WAGONS~CITERNES

ARTICLE 4 - DISPOSITIONS COMMUNES (Planche 1)
Les trois wagons du type SRYW, sont équipés de citernes de 25 m3.

Chaque citerne, en dehors des dispositifs habituels de fixation
et de visite, comporte :

- deux prises 'd’eau latérales (10) pour le remplissage & la grue avec
couvercle & charnigéres, joint d'étanchéité et fermeture rapide;

-~ un niveau (11) constitué par un flotteur et une régle-guide graduée dans
laquelle coulisse le contrepolids avec index, relié au flotteur par une
chafnette;

= une prise de solution constituée par une venne d'isolement (12), une
botte de décentation (13) avec porte de nettoyage et une vamme (14) sur
la tubulure de raccordement & la conduite (15) assurant 1'intercommmi-

cation des citernes et l'alimentation du groupe de répandage;
- une tubulure (16) pour le refoulement de la pompe de chargement;

eovees
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- une tubulure de refoulement du surpresseur avec un tube perforé (17)
répartissant 1'air de brassage au fond de la citerne et un évent (18) sur
1la porte du trou d'homme pour la sortie de cet air;

= des cloisons brise~lames disposées a l'intérieur de la citerme;

- des échelles et plateformes avec garde~corps (19) pour l'aceds aux prises
d'ean et aux trous d'hommej

- un réservoir (20) contenant 1 000 litres d'eau pure  relié a la
conduite (21) d'intercommmication et d'alimentation du groupe de net-

toyage.

La citerne (3) comporte, en outre, une tubulure (22) pour le
retour de la solution du groupe de répandage.

ARTICLE 5 - WACON-CITERNE CENTRAL (Planche 1)

Le wagon citerne central comporte en outre :
le bac de dissolution (23),
le groupe de chargement (24),

- le groupe de brassage (25),
le groupe de nettoyage et défense contre 1'incendie (26).

1°) Bac de dissolution (Planche 2)

Le bac de dissolution comprend :

- un bac (1) de BOO litres traversé par un arbre (2) muni de 15 pales assu=
rant wn malaxage efficace du produit herbicide avec l'eau de 1z citerne
qui s'écoule par l'une des vamnes (3);

- un moteur (4) & courant continu Collet, type 2 K 5, excitation série,
absorbant normelement 14 A sous 230 V en donnsnt 3,4 ch & 470 tr/mm,
entrafnant 1'arbre du melaxeur au moyen d'un réducteur 1/8,5 et d'une

-

transmission par chaines & roulesux (5),. pas 19,05.

La vitesse du moteur varie de 600 tr/mm & vide & 450 tr/m
en charge, ce qui donne une vitesee de 40 tr/mn & 30 tr/mn au malaxeur.

Le moteur est monté sur un support & charniére et l'arbre
intermédiaire sur un excentrique, ce gui permet de régler la tensicn des
chaines.

Le moteur est protégé par un capot en t8le et relié & le ligne
d'alimentation par un c¢fble souple 750 CiE - 2 conducteurs de 10 mm2.(6)
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Le bac, monté sur des galets roulant dams deux fers U (7) fixés
sous le chfssis du wagon, peut 8tre sorti d'un c8té ou de 1'autre de 60 om -
environ pour le versage du produit. Des verrous (8) immobilisent le bac en
position "Sorti” et "Rentré". '

Une porte (9) avec joint permet la vidange et le nettoyage du
bac.

2°) Groupe de chargement (Planche 2)
Le groupe de chargement comprend i

- une pompe monocylindrique (103 Audemar-Guyon, type 341 & piston simple
effet (alésage 265, course 55) débitant 18 m3/h & 90 tr/mn, avec distrie
bution & boulets permettant le passage des produite incomplétement
dissous; ,

- un moteur (11) & courant continu Collet, type G.M. 4 D et excitation
compound, absorbant normalement 15 A sous 230 V en domnant 4 ch &
470 tr/mn avec réducteur 15/40 et entrafnement de la pompe par une chatne
& rouleaux (12), pas 19,05,

La pompe et le moteur sont fixés sur un chfissis commun et le
moteur et la chalne & rouleaux sont protégés par des capots en t8le.

L'aspiration de la pompe comprend

- wm tube (13) plongeant dans le bac avec un clapet (14) et une venne (15);

- deux prises avec un clapet (16) et une vamne (17) pour aspirer directe=-
ment dens les fOts de désherbant ligquide.

Le refoulement comporte une vanne (18) pour chague citerne.

3°) Groupe de brassage (Planche 2)

Le groupe de brassage comprend s
= un surpresseur (19) Roots, type RC 2, donnant & 1 250 tr/mn un débit de
170 m3/h sous une pression comprise entre 200 et 400 g/cm2;

- un moteur (20) & courant continu Collet, type G.M. 4 D & excitation
compound, absorbant normalement 15 A sous 230 V en domnant 4 ch &
1 250 tr/m et entratnant le surpresseur par un accouplement semi=
élastique & Silent~blocs.

sceese
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- Le surpresseur et le moteur sont fixés sur un chfissis commm et
le moteur est protdégé par un capot en t8le.

L'agpiration du surpresseur est mmie d'un filtre (21) Técalémit
type B 27.

Le refoulement comporte :

- une soupape de stireté (22) réglée & 250 g/em2;
- une vanne (23) pour chaque citernes
- une vamme (24) pour évacuation & 1l'air libre.

4°) Groupe de nettoyage et défense contre 1'incendie (Planche 2)

Le groupe de nettoyage et défense contre 1l'incendie comprend s

- une pompe centrifuge (25) Pfyffer type MP3 débitant 3 m3/h & 3 000 tr/m
gous une pression de 3 kg/om2;

- un moteur (26) & courant continu Collet, type I K 5 & excitation shunt,
absorbant normalement 6 4 sous 230 V en dommant 1,5 ch & 3 000 tr/nm et
entrafnant la pompe par un accouplement semi-élastique & Silent-blocs.

Le moteur est protégé par un capot en t8le.

L'aspiration de la pompe est raccordée & la conduite reliant
les réservoirs d'eau pure entre eux.

Le refoulement alimente deux prises (27) avec robinet et raccord
rapide pouvant recevoir un tuyau souple mmi d'une lance d'arrosage.

5°) Eclairage (Planche 2)

La citerne centrale comporte trois projecteurs é&tanches (28) avec
lampe 200 W/230 V, au-dessus du bac de dissolution et des groupes de char-
gement et de brassage.
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PARAGRAPHE .2

WAGON~ATELIER

ARTICLE 6 -~ WAGON PROPRELIENT DIT

o

Le wagon-atelier, en principe du type Ksuf, est équipé avec une
caigse entidrement métallique comportant :

- une porte coulissante du type normal et des fen8tres ou chfiszis vitrds
sur chaque face latérale;

- une plateforme avec escaliers d'accés, porte, baies vitrées et passe-
relle d'intercommunication avec les wagons voisins & chaque extrémitée

ARTICLE 7 - DISPOSITIF DE REPANDAGE (Planche 1)

Le dispositif de répandage comprend :

le filtre & solution (27);

- le groupe de répandage (28);

les tableaux de distribution et de commande (29);
le berceau de répandage (30).

1°) Filtre & solution (Planche 3)

Le filtre & solution est constitué par une cuve rectangulaire (1)
dans laquelle est disposé un bloc filtrant (2) avec toiles de laiton
montées sur un cadre en corniére.

- La fermeture de la cuve est assurée par un couvercle avec joint
et robinet de purge (3).

Une vanne (4) est intercalée entre le filtre et la conduite
d'alimentation venant des citernes et une autre vanne (5) placée sous la
cuve permet la vidange de celle-ci et le nettoyage du bloc filtrant, sans

démonter celui-ci.

_ La sortie du filtre (6) est relide directement & 1'aspiration de
la pompe de répandage.

(EX RN X
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2°) Groupe de répandage (Planche 3)

La pompe de répandage (7) est une pompe & pistons Worthington
type H D i 8 comportant deux cylindres double effet de 146 x 152 et débi=

tant 52 m3/h & 365 tr/mn.

La puissance absorbée & cette vitesse, pour une pression de
refoulement de 5 kg/cmZ et une densité de solution égale & 1,2, est de
15 ch environ. s

La pompe comporte un réducteur & engrenages (réduction 1/4)
et est entrafnée par un essieu du wagon au moyen d'un variateur de vitesse
et d'une transmission par chafne & rouleaux.

Le variateur de vitesse (8) PIV type A 5 S est i entratnement

positif avec réglage continu du rapport des vitesses d'entrée et de sortie

entre \/3 et lfxfg- .

Pour la vitesse maximm de 600 tr/mn & l'entrée, la vitesse de
l'arbre de sortie varie de 350 & 1 050 tr/mmn et la puissance maximum
pouvant 8tre transmise i ces vitesses, varie de 10 ch & 18 ch.

Le volant de réglage de la vitesse (9) peut 8tre manceuvré (en
‘marche seulement) soit directement & la main, soit depuis le tableau de
commande au moyen d'un servo-moteur électrigue (10) constitué par un moteur

-

& courant continu 24 V 1 ch et un réducteur 1/104 attaquant le volant par
une chaine & rouleaux.

Des contacts de fin de course limitent les déplacements du
servo-moteur.

La transmission entre l'essieu et le variateur et entre celui-ci
et la pompe comporte un pignon en deux pidces (13) calé sur 1l'essieu, un
renvoi tendeur (12), un embrayage & friction (13) et un ensemble de chatnes
& rouleaux double (14) au pas de 25,4, avec capot de protection.

L'embrayagé & friction PIV type }B3, dont la manoeuvre est
assurée par un levier (15), joue également le r8le de limiteur de couple,
(couple maximum 30 mekg).

_ Le variateur est placé au-dessus de la pompe et celle-ci, ainsi
que les paliers de l'arbre d'embrayage, sont fixés sur une t8le épaisse
fermant chssis.
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Le refoulement de la pompe de répandage (16) est raccordé au
collecteur d'alimentation du tableau de distribution par une vamne & ferme=-
ture rapide (17).

Une soupape de décharge (18) tarée & 4 kg/cm2, est insérée entre
la conduite de refoulement de la pompe et la conduite de retour a la
citerne (19).

Une prise de manomdtre est prévue avant la vanne rapide.

30) Tgbleaux de distribution et de commande (Planche 3)

Le tableau de distribution comprend &

un collecteur d'arrivée (20) de la solution sous pression;

- sept distributeurs & trois voies (21) avec tiroirs (22) manceuvrés chacun
par wn cylindre & 2ir comprimé (23) et un ressort de rappel (24) et
faisant commmniquer le collecteur d'arrivée soit avec les rampes du
berceau de répandage, soit avec les compensateurs de retour;

-

- sept tubes compensateurs (25) avec tubes & orifices calibrés (26) et
piston (27) & ressort réglable (28) assurant le passage d'un volume de
.'solution ézal & celui débité par les rampes correspondantes;

= un collecteur (29) gasurant le retour vers la citerne n® 3 de la solution
passant par leslcompensateurs;

- sept électro-valves (30) Jourdain-Monneret directes, type JM 14-A avec
bobine 24 volts, alimentant les cylindres & air des distributeurs.

L'ensemble est monté sur un b&ti (31) en profilés fixé sur la
plaque support du groupe de répandage.

Les électro-valves sont alimentéesen air par um réservoir
auxiliaire de 15 litres (32) avec clapet de retenue (33) et régudateur de
prise d'air (34) raccordé sur la conduite générale du train.

. Les collecteurs d'arrivée et de retour sont munis de brides
pleines pour le nettoyage. Le collecteur d'arrivée peut recevoir ume bride

spéciale avec raccord pour le réglage des rampes et compensateurs. Les

collecteurs de retour et d'arrivée sont munis d'un robinet de vidange.

Le tableau de commande et contr8le comprend :

- gept commutateurs (35) de comﬁande des électro-valves avec voyants de
contr8le disposés derriére un tableau schémutique (36)3

(X RN R R-]
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- un jeu de boutaons (37) de commande & distance du variateur (plus vite =
moins vite);

deux indicateurs de vitesse (pompe et train) & galvanomdtres (38) ali-
mentés par magnétos tachymétriques (39) entrafnées par la transmissiong

deux indicateurs de pressiom (40) (refoulement de la pompe et air des
électrovalves);

- un tableau de réglage (41) de la vitesse de la pompe suivant la densité
d'arrosage désirée;

- un tableau de "Recommandations Importantes® (42) pour la conduite du
groupe de répandage.

4°) Berceau de répandage (Planche 3)

Le berceau de répandage comprend 12 rampes (43) montées par
colliers sur un chfssis en fers U (44) fixés sous les longerons du wagon.

Les rampes extérieures sont orientables au moyeu d'wne tringlerie
(45) manoeuvrée de 1l'intérieur du wagon.

Les rampes sont reliées gux distributeurs par des tubes et
durites (46).

Chaque rampe est constituée par un tube porte-jets (47) avec un
piston régulateur (48} & ressort réglable (49) et un embout (50) avec
filtre (51) et clapet de retemue (52) et est équipée de six jets (53)
Domders type Sprayco & écoulement lamellaire (ouverture 30°) dont le
calibre varie comme suit s

Distributeur n°® 1 - Pigte droite - 1 rampe avec six jets n® 6
Distributeur n® 2 = Talus droit = 1 rampe avec siz jets n°® 5
Mstributeur n® 3 - Banquette droite >y rampe avec six jets n® 5

4

1 rampe avec six jets n®

Distributeur n® 4 - Voie
Distributeur n® 5 - Banquette gzuche

4 rempes avec six jets n° 4

1 rampe avec gix jets n°
1 rampe avec six jets n°

Distributeur n® 6 = Talus gauche
Distributeur n® T = Piste gauche

1 rampe avec six jets n°

[=AWE, BN -4

1 rampe avec six jets n°

 Deux écrans (54) fixés sur le chfissis du wagon et deux protecteurs
(55) fixés sous le berceau de répandage évitent 1l'entrafnement de la
solution et l'arrosage des rails. ;
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Une trappe & charnidres (56) ménagée dans le plancher du wagon
au~dessus du berceau de répandage, permet de vérifier le fonctionnement des
jets en marche.

50) Dispositif de refoulement pour désherbant liguide (Planche 3)

Pour permettre, en dehors des périodes de désherbage, 1l'emploi
du train pour le transport de désherbart liquide en solution concentrée,
il est prévu la possibilitg d'installer un moteur électrique pour entral-
ner la pompe de répandage qui est alors utilisée pour refouler la solution
des citermes dans les réservoirs de stockage.

Le moteur &lectrique (57) peut &tre le moteur Collet type Gil4D
(& réducteur 15/40) du groupe de chargement de la citerne centrale (alors
inutilisé) ou un moteur Collet type @6 & réducteur 1/3 et excitation
compound, absorbant normalement 50 A sous 230 V en donnant 15 ch &
800 tr/mn. :

Le moteur est installé sur un chfssis en profilé (58) fixé sur
1a t8le supportant le groupe de répandage.

Il attaque par une chalne & rouleeux double 2u pas de 25,4 (59)
le pignon d'entralnement de 1'arbre d'embrayage (les chalnes d'entralnement

pér 1'egsien sont alors enlevées).

Le pignon du moteur est supporté par deux paliers (60) fixés sur
- le chfissis.

Le moteur GM4D permet d'entrainer la pompe a 100 tr/mn assurant
ainsi un débit de 14 m3/h sous 2 kg/em2.

Le moteur GM6 permet d'entrainer la pémpe 3 365 tr/m assurant
ainsi un débit de 50 m3/h sous 5 kg/em2.

Le refoulement vers le réservoir de stockage est assuré par la
conduite (61) branchée entre la soupape de décharge et la vanne rapide.
Cette conduite comporte, de chaque c8té du wagon-atelier, une vamme (62)
et un raccord rapide (63) recevant une tuyauterie gsouple pour le raccor-
dement avec la conduite de remplissage du réservoir.
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ARTICLE 8 - INSTALLATTION FLECTRIQUE 240 VOLTS (Planche 1)

L'alimentation des moteurs des dispositifs de dissolution, de
chargement, de brassage et de nettoyage de la citerne centrale est assurée
par un groupe électrogéne (31) avec contacteur-disjoncteur (32) et tablean
de distribution (33) installés dans le wagon-atelier.

1°) Groupe électrogitne (Planche 4)

Le groupe électrogéne est constitué par un moteur & essence (1)
et une génératrice & courant continu (2) avec accouplement semi-élastique &
Silent-blocs.

L'ensemble est fixé sur un chfssis en profilés (3).

Le moteur Peugeot 203, quatre temps, quatre oylindres (73 x 75 =
1 250 cm3) est Squipé avec @

- Magnéto Morel type 74 & avance réglable a la main;
Bougie Champion AC 45 Lgj

Carburateur Solex type 32 RBI, avec limiteur régulateur de
vitesses

Craissage sous pression (carter contenance 4 1);

Refroidissement pur ventilateur commandé par courroie
trapézolfdale et radiateur contenance 12 1 (4);

Réservoir & essence contenance 35 1 (5).

Le moteur peut développer & 2 900 tr/mn - 25 ch en régime continu
et 30 ch pendant 15 minutes avec une consommation horaire de 7,5 litres
d'essence et 25 g d'mile.

La génératrice Collet (6, & excitation compound avec rhéostat
de champ a2 une tension & vide de 250 volts & 2 900 tr/mm.

Elle peut débiter 50 A sous 240 V en régime continu et 60 A
pendant 15 minutes.

Un contacteur disjoncteur bipolaire VFB type T7 (6) calibre TOA
avec relais magnéto-thermiques & réarmement extérieur assure la mise sous
tension de l'installation et la protection en cas de court-circuit ou de
gurcharge prolongées.
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2°) Tableau 240 volts (Planche 4)
Le tableau en profilés et t8le, porte sur la face AV :

- un poste "Marche-Arr8t" (7) pour la commande & distance du
contacteur-disjoncteur;

un voltmétre 0=300 volts (8);
- un ampéremétre 0-10C A (9);

trois interrupteurs bipolaires 30A avec coupe-circuits fusibles
(10-11-12) pour 1'alimentation des projecteurs, du groupe de
nettoyage et du groupe convertisseur 240/24 V;

un rhéostat de démarrage Sutter 16=-25 A (13) pour le moteur
malaxeurs :

deux rhéostats de démarrage Sutter 13-20 4 (14 = 15) pour les
moteurs des groupes de chargement et de brassage.

Les rhéostats de démarrage comportent une bobine & minime de
tengion et wne bobine & maxima d'intensité.

Pour 1l'entratnement du groupe de répandage, si on utilise le
moteur du groupe de chargement, le démarrage est assuré avec le rhéostat (14)
sur lequel le moteur est branché en dérivation sur la ligne alimentant le
moteur du groupe de chargement.

Si on utilise un moteur GH6, il y a lieu d'ajouter un rhéostat de

démarrage Sutter 50-75 A (16) & proximité du moteur et de brancher ce
rhéostat directement sur la ligne d'alimentation du tableaun 240 V,

ARTICLE 9 - INSTALLATION ELECTRIQUE 24 VOLTS (Planche 1)

L'alimentation des électrovalves, de la commande électrique du
variateur, -des dispositifs de télécommande et de 1l'éclairage du wagone
‘atelier est assurée par deux batteries d'accumulateurs (34) utilisées
alternativement et chargées normalement par une génératrice (35) entrainée
par 1l'essieu et, exceptionnellement, par un groupe convertisseur (36) alie
menté par le groupe électrogtne.

Un tableau de distribution (37) permet les branchements néces-
salres. :
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1®) Batteries

Les batteries 24 volts 120 Ah au cadmium nickel sont installées
dans un coffre avec ventilation extérieure.

29) Génératrice et régulateur (charge normale (Planche 4)

La génératrice type voiture i excitation shunt (17) est fixde sur
la plague support du groupe de répendage et est entralnée par 1'arbre d'em=
brayage an moyen d'une chalne double pas 12,7.

La génératrice peut débiter 50 & sous 30 V entre 400 et 1 200
tr/mn (correspondant & une vitesse du train de 20 & 60 km/h).

Un régulateur type voiture (18) avec comjoncteur-disjoncteur
et fusible 60 A assure la régulaticn et la projection de la génératrice.

3°) Groupe convertisseur (charge de secours) (Blanche 4)

Le groupe convertisseur 240/24 volts comprend un moteur & courant
contimu 230V Collet type 1 K 5 (19) & excitation shmmt, développant 1,5 chy
a 3 000 tr/m et eutrafnant per accouplement & Silent-blocs, ume génératrice
Eclipse type Ml (20) pouvant daébiter 30 A sous 30 V, avec réglage par
rhéostat de champe.

4°) Tablean 24 volts (Planche 4)

Le tablesu en profilés et t8le porte sur sa face avant 3

- deux voltmdtres 0-50 volts (batteries 1 et 2) (21)3
- deux ampiremdtres 100-0-100 A (batteries 1 et 2) (22);

-~ un inverseur bipolaire 60 A (charge normale - charge de
secours) (23} :

un conjoncteur-disjoncteur pour la génératrice du groupe
convertisseur 230/24 V (24);

- un rhéostat de champ de 50 olms, 1,5 A (25);
- un inverseur tétrapolaire 60 A (charge batterie 1, utilisa- ‘
tion batterie 2 - charge batterie 2, utilisation batterie 1)(26);

quatre interrupteurs bipolaires 30 A avec coupe-circuits
fusibles (27) (Télécommandes, Télécommunications, Eclairage,
Beladeuse)s

- une prise pour baladeuse (28).
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§5°) Eclairage
L'éclairage du wagon-atelier comporte trois plafonniers avec
lampe 24 V5 W (29).
ARTICLE 10 - AMENAGEMENTS DIVERS (Planche 1)
1°) Réservoirs d'eau
Un réservoir & eau de 400 & 500 1 (38) installé sous le plafomd

du wagon-atelier alimente une lance et une douche & tirette pour la pro=-
tection contre l'incendie.

29) Etabli, placerd et coffre & outillage

Un &tabli (39); un placard (40) et un coffre (41) avec cutillage
sont prévus pour permettire d'effectuer les opérations d'entretien courant
et les petites réparations.

PARAGRAPHE 3

CABINE DE DESHERBAGE = LIAISONS ENTRE LES WAGONS

ARTICLE 11 -~ CABINE DE DESHERBAGE (Planche 1)

la cabine de désherbage (8) en profilés et t8le soudés comporte
wn rev@tement intérieur insonore et les chissis sont garnis de glace de
séourité. Elle est fixée par des dispositifs enti-vibrateurs sur le c8té
droit du tablier AV de la locomotive.

la commende & distance des distributeurs est assurée depuis la
cabine de désherbage (ou la cabine de conduite de la locomotive) au moyen
d'un tableau mobile (42) comportant des commutateurs et un tableau schéma-
tique de contrdle identiques a ceux du tableau de commande fixe du wagon-
atelier.

La liaison téléphonique enire cette cabine et le wagon-atelier
est assurde au moyesn de microphones ou larynguaphones et de haut-parleurs.
L'amplificateur alimenté par les batteries au moyen d'une commutatrice est
installé dans le wagon-atelier (43).
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