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INTRODUCTION

o La présente Instruction a pour but de fixer les régles d'apres lesquelles
doivent étre prévues, constatées et imputées les manwuvres effectuges par
(e Service de U’Exploitation d U'aide des machines affectées a ce travall, pour
le compte des divers Services ou pour le compte de tiers. Les chefs
d’Arrondissement de U’Exploitation s’inspirent des i(ndications ci-aprés pour
faire donner, en cas de nécessité, toutes précisions utiles aux chefs de gare
gui détiennent sur le méme ofjet une Instruction Générale succincte.

A. — Les manceuvres peuvent étre rangées dans I"_une des catégories suivantes:

a) manceuvres de gare ;
b) desserte des embranchements situés en dehors des gares;

¢) manceuvres particuliéres pour le compte du Service du Materiel et
de la Traction;

d) manceuvres particuliéres pour le compte du Serwce de la Voie et
des Batiments (sauf les manceuvres des trains de service qui sont
décomptées avec le travail global effectué par les machines de .
ces trains dans les conditions prévues par une Instruction
spéciale).

Les manceuvres de gare comprennent, outre les opérations effectuées
pour les besoins des gares elles-mémes, la desserte des embranchements
particuliers situés a lintérieur des gares, ainsi que la desserte normale
des établissements du Matériel et de la. Traction et de la Voie et des
Bitiments dans des conditions prec1sees l’amcle 7 ' :

‘B.‘-e" l.es machines utilisées -‘a_ux manceuvr-es sont a distinguer
a) au point de vue de leur nature, en : :
— machines & vapeur lourdes (4 essieux couplés ou plus) ;
— machines & vapeur légéres (3 essieux couplés ou moins);
— machines électriques ;
— locotracteurs.
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5 b) au poi.ut de vue de leur affectation, en :

— machines specmlement affectées aux manceuvres de gare ;
— machines de réserve ;
— machines de trains.

¢) au point de vue de leur conduite, en :

— machines conduites I;ar 2 agents;
— machines conduites par 1 agent.

_CHAPITRE I

" Programme des machines de mancuvres

Généralités.
_ Définitions

e‘des mach!n.es de mana:uvres doit étre établz a cizaque changement de

: serv(ce a‘ans Ias condt’twns [e.s' plus écanommues possibles et correspondre aux maneu- .
ores d eifectuer en perwde de trafic moyen. Les types des machines affectées doivent
correspondre au travatl a accamp!tr leur puissance doit notamment étre adaptée au
tonnage des rames a remarquer et d la nature des opérations d effectuer (débranchement,
formation, man®uores au lancer, etc.).

Toute penode de ma.clnne quelle que soit sa duree, ﬁgura.nt a ce
progra.mme et prevue en permanence, est dite période régulidre.

I.e pragramme permanent 'des ‘Maneuvres est obligatoirement complété par un
onh “certain namﬂre e aartantes préuues a lauam:e pour étre app[tquées rapidement encas -
o de ﬂur:tualmn a’u trafic. -

1° Pour Ie cas de hausse du tr-aflc prévue, notamment pour falr-e face a
certains traflcs saisonniers, un certain nombre de périodes supplémentaires
sont incorporées dans des roulements spéciaux a metitre en vigueur

~ dans un deélai de 48 ‘heures au maximum sur la demande des gares

intéressées.
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Les peériodes en question prennent le nom de périodes, facultatives
et on dit qu'elles sont régularisées ~lorsque les roulements spécieux qui
les comprennent sont mis en vigueur. S :

2° Pour le cas de baisse du trafic, des suppressions ou réductions

(tous les jours ou certains jours seulement) doivent &tre également
envisagées. _ s '

Des périodes de manceuvres ne figurant pas au programme perma-
nent ni & ses variantes, peuvent cependaht étre rendues nécessaires par
des besoins imprévus. Ces périodes sont dites périodes exceptionnelles.

Les qualificatifs de « réguliére », « facultative » et « exceptionnelle »

 sont également appliqués aux machines qui effectuent les ‘périodes de

- Périodes de ma-
. chines spéciale-
~“ment  affectées
~ ‘aux manceuvres

- téserve  ‘pour
les manceuvres.

Utilisation ~ des
achines ‘de -

manceuvres correspondantes.

Le programme permanent des manceuvres, etabli par les Chefs
d’Arrondissement de I'Exploitation, d’accord avec les Chefs d’Arrondis-
sement du Matériel et de la Traction, est adressé en ce qui concerne le
Service Régional de I'Exploitation, 4 la Division Reégionale du Mouvement
chargée de le contrdler; celle-ci se met d’accord avec la Division Régionale
de la Traction pour Y apporter les corrections utiles et modifier, s’il y
a lieu, le type des machines affectées & chaque gare.

‘Le -travail correspondant a f;;‘?‘?_'-.. programme est incorporé dans les

roulements des agents du Service ‘de la Traction. =

L or FERTT _Dans les gares importantes, les durées de mise d disposition des -

* machines spécialemsnt affectées aux manwuvres sont réparties

.généralement en des périodes régulieres et facultatives égales d la durée de la

Journée de travail du personnel utilisé a ce service (8 heures ou 6 heures 40 par
exemple). : :

Ces périodes sont dénommées périodes normales par opposition aux
périodes restreintes qui ne s'étendent que sur une duree inférieure. Des
périodes restreintes doivent cependant étre prévues d’accord entre les
Chefs d’Arrondissement de I'Exploitation et du Matériel et de la Traction,
en particulier pour certains chantiers' d’importance secondaire et pour les
programmes de baisse de trafic. : :

' T - Lorsque ‘les’ besoins : du . service  exi rent la présence,
. Article 3. . /ZOrsque ‘les besoins du service exigent la présence,

ook .

‘une gare mon pourvue de dépdt, d'une maching -

de ré serve, celle—cli';: pe
Division Régionale de la Traction, &tre utilisée de facon réguliére pour
effectuer des manceuvres. I est fait état de ces manceuvres dans les roule-

_ ments du Service de la Traction. De méme, pareille machine peut étre
‘utilisée pour des manceuvres exceptionnelles, apres accord avec le Chef
de Dépdt fournisseur, si le type de la machine et le service effectué

par le personnel le Permettent.

t, si son type le permet et aprés ‘accord avec la.




Manceuvres par.
les machines
des trains.

P

Mais si la gare dispose en outre d’une machine spécialement affectée
aux manceuvres, cette derniére doit toug ours étre utilisée par priorité sur
la machine de réserve.

Il peut étre avantageux, inversement, d’utiliser comme machine de
réserve une machine spécialisée aux manceuvres dans une gare
déterminée.

A r'tic“_le 4 Pour la précision des indications données par le présent
S g article, on appellera, pour une machine affectée a la
remorque dun train :
a) manceuvres dans la gare dorlgme, les manceuvres effectuées par la

machine, immédiatement avant le départ du train qui prend naissance dans
cette gare;

'b) manceuvres dans une gare de relais, les manceuvres effectuées par la
machine du train, immédiatement aprés l'arrivée du train dont elle cesse
d’assurer la traction, ou :mmédlatement avant le départ du train dont elle
va assurer la traction;

c) manceuvres dans la gare terminus, 1es manceuvres effectuées par la

: machine, rmmedlatement a.pres l’a.rmvée du train qui y meurt;

& .remorq:uer au depa,r“t de cette ga,re

d) manceuvres dans une gare mterméd:alre, les manoeuvres effectuces
par 1a. mac]une pendant le statmn_nement du tra,m que]le contmuera a

Les machmes de tra.ms ut1hsees ‘aux manceuvres dans d’autres condi-
tmns que celles mdlquees cl-dessus sont assimilées aux machines speécia-

lement aﬁ'ectees au service des manceuvres (articles 2 et 9).

Les manceuvres par machines de trains sont assujetties aux régles suivantes :

I° Manceuvres pour le service du train.

Les machines des trains de toute nature ont 4 faire au départ, en .cours de
route et a l'arrivée, les maneuvres nécessaires pour le service de leur train.

Dans les gares d’origine, de relais gf terminus du train, ces manceuvres ne
a‘awent pas normalement excéder 10 minutes pour les trains de toute nature.

Des exceptlons a cette régle peuvent étre proposées d’accord par les Chefs
dArrondissement de I'Exploitation et du  Matériel et de la Traction ; les

; A_statlonnements des trams sont prevus en consequence ainsi que les mses
-+ A disposition des ma.chmes de ces trams dans les roulements tra,ces par le

Service de la Traction.

Ces exceptions visent notamment les gares d’origi.ne, de relais et
terminus, dépourvues de moyens propres de manoceuvres et ou l'on est
obligé d’avoir recours i la machine titulaire pour effectier, en tout ou
partie, la formation ou la déformation du train, ce qui conduit & augmenter
les délais normaux ci-dessus. .
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Trajets d. 5
‘T mancauvres.

relais ou ter-rnmus lorsqua ce‘l.-te durée réguliér‘ i
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2° Manceuvres étrangéres au servnce du train.

- Lgs maclzmes des trains peuoent égalemant étre appaléas a eﬂ’eatyer des
manceuvres autres que celles nécess:tées par le service de leur train (Iriage
de voies de débords, desserte d ‘embranchements particutiers a Uintérieur des gares,

pesage de DGEBIIS ete...)

Ces manceuvres étrangéres au service du train sont prevues pour les
machines du service régulier aprés entente entre les Servicesde 1’ Exploitation
et du Matériel et de la Traction lorsque la gare ou elles s'effectuent n'est
pas en mesure d'utiliser pour ce travail une machine spécialisée aux manceuvres
ou un locotracteur.

Il peut étre également avantageux de les prévoir pour utiliser au mieux
le stationnement d'un train dans une gare intermédiaire lorsque ce station-
nement est imposeé par les neécessités de tracé, ou le stationnement d'une
machine dans une gare déterminée, entre deux tra.ms quelle doit successi-
vement remorquer " :

3’ Durée normale des dites manceuvres.

La durée totale des manmuores définies tant au paragmphe I °cgqu'au paragraplze el
ci-dessus doit étre déterminée d'avance d’accord entre les deux serv[cas intéressés
pour toute machine de train utlllsée réguliérement dans une gare d'orlgme, de

ety

I.es roulaments sont tracés en conséquence CHA
- Par contre dans Ies gares mtermédlalres du parcours d’un train, la a'urée

arfacaue des manwuvres effectuées pour le seroice du train et, dans les llm:te.s' aompa—
~ tibles avec U'horaire, pour des hesoins atrangers au seroice. du train, ne fait l'objet

d'aucune prescrlptwn restrictive dans chaque cas particulier, @ moins que la chose ne
Soit rendue nécessaire pour satistaire aux régles de travail du personnel. Dans ce dernier
cas, les roulements mentionnent la durée des mangeuovres a ne pas dépasser, laguelle est
natiﬂée aux gares intéressées.

Mais si une gare lnterméa‘iaire dispose d’une macfune spéclal:sée aux mana?uures ou
d'un locotracteur, il est prescrit, en régle générale, d’'utiliser au mieux ces moyens de
man®uores, de facon d réduire au minimum les stationnements des trains qui la
desservent. gt la durée aﬂ'ecrwe de.s' mameuvras eﬁectuées par l&s machinas de
ces trains. SR : : - 4 A

Artiole 5. s‘apparente d la fois au cas des maneuvres par machme spécmle~-
ment affectée aux mtmmuures de gare et au cas des manmuovres par machtne d& train ést
celui d'une machine qm, par-tant d'une gare détermlnée, revient a son point de
départ aprés étre allée smt manceuvrer soit conduire ou chercher des vagons

dans une ou plusieurs gares ou embranchements rapprochés.

i ens assez répandu dénammé « trajet' de manceuvres » e
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Une telle machine peut circuler avec une marche tra.cee ou.non, haut
le-pied ou en remorquant une rame de vagons :

Les  stationnements dans les gares et les em.bra.nchemehts desservis
sont ceux nécessités par l'importance des manceuvres a eﬁ‘ectuer et - les
su.]etmns de la circulation. A

Si la machine remorque une rame de Vagons _cette rame est’ accom-
pagnée par des agents de train ou des agents de gare.

Si la machine circule haut-le-pied pour aller seulement manceuvrer
dans une-gare voisine, elle n’est pas accompagnée.

Lle programme des manceuvres établi a chague clzangement de séroice
comprend les « trajets de maneuores » et fixe :

— d'une fagon générale, les gares d'origine et terminus des trajets de
gette espéce et les itinéraires sur lesquels ils ont lieu ;

-‘,1‘;;--—— d'une faqon partmullére, pour les parcours devant avoir lieu regulle-
rement, leur ‘horaire exact si une marche leur est tracée ou leur horaire
f'a.pprommatai dans le cas contra,lre. : : :

:‘Remar-que l — Le terme « trajet de man(euvres » est ac‘iopte umquement
-pour dlstmguer une ca.tegome de manoeuvres au pomt de vue du decompte
de ces manoeuvres (arhcle 10) X1 nlmphque pas necessalrement que la
: clrculatlon deJaj'ma.chme en. dehors dqs gares est assnmlee a une manceuvre
les. p"' scnptmns regleme. ’talres relatlves auxmouvements

leswpa.rcours eﬁ'ectues par des machihes’ remorquant des ra.mes ‘avec ou
sa.ns hora.u'e détermme entre deux chantlers d’une méme gare

C’HJP'I TRE II

Demande et fourn:tm-e de machmes
pour les manwuvres

b Les L‘nafs a‘e gare n ant pas a demander {8s - maanmes pour
A les - manwuvres fa:sant partte das perlodes régulu?ras. Les
_’hihéhiﬁbs?sbﬁ} "‘rbgrnies 'fd,'_amce : R T e
ok ,Las ; Bhefs de ' gare e ﬂornent a demander aux L‘hafs da aépdt tes machlnes
m.cultatlues ou exaeptwnnsl!as nécessitées “par les besains momentanés du service
des manwuaras, et da transmattre les ao(s a‘e suppressmn des pérwdes rég'ulwras,
en cas da ralent:ssement du trafic.

gare pour le '
5 compie de
g o IExplquﬂoa.‘:

N Mcnr‘.-?;-r“'rf-u de T Artmleﬁ

: “En ce qtu concerne ' les périodes facultatives 2 régulariser penda.nt
une certaine période, en cas d’augmentation de trafic, les Chefs de’ gare




Mancuvres
pour le compte
des gervices de
la Voie et Béti-
ments et du

" Matériel et
- de la Traction.
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doivent en saisir le plus longtemps possible & l'avance leur Chef d’Arron-
dissement qui fait le nécessaire pour la mise en vigueur du nquveau
régime, aprés quoi aucune demande spéciale de machine n’est nécessaire.
La demande d'une machine facultative ou exceptionnelle doit parvenir au
dépdt intéressé, en principe, quatre heures au moins avant 'heure fixée pour
la-mise a disposition. e
Cette demande doit étre faite par dépéche 'réguliérement enregistrée.

Dans le cas ot on supprime une période réguliére de machine spé-

ciale ou lorsqu’on décommande une période facultative ou exceptionnelle
primitivement demandée, l'avis correspondant doit parvenir au depot

2 heures au moins avant l'heure fixée pour le debut de la période, faute

de quoi une période de 3 heures reste a la chargé'de la gare.

£8s manceuvres concernent principalement la desserts aes

“‘Rrtiole 1. il :
e T Diiskoiments 08 Cb% dalix Serolces.

Trois cas sont A& considérer :

f* Cas. — Desserte des Etablissements ou chantiers reliés par des
embranchements aboutissant en dehors des gares (autres que celles
effectuées par des trains de Service).

- 2: Ca‘s.A_%;‘Manoeuvres de desserte effectudes’ sur les ‘établissements

et ‘chantiers"dé's_s'érv:i.:s par des embranchements aboutissant dans les gares .

ou instalié's “sur des voies de gare qui leur sont spécialement affectées
(chantiers d’entretien, par exemple). i e
-3° Cas. - Manceuvres effectuées sur les voies des gares a la demande

des établissements et chantiers du Matériel et de la Traction ou de 1la
Voie et Bitiments. : : 2

Pour toutes celles de ces manmuvres qui présentent un caractére régulier et
permanent, leurs: conditions (périodicité des dessertes,; heures de desserte, temps d
consacrer) sont arrétées de rfacon aussi précise que possible : .

a) pour les manceuvres visées au [* cas ci-dessus, par les Chefs d’Arron-

dissement_ de 1'Exploitation, du Matériel et de la Traction et dfa la Voie et
Batiments qui réglent la desserte par trains ou trajets de manceuvres;

b) pour les mancuvres des 2¢ et 3¢ cas, par les Chefs des gares
intéressées qui se mettent d’accord a_ce sujet avec les représentants
locaux des Services de la Voie et Bitiments (Chefs de Section, de Magasin,
d’Atelier, de District) et du Matériel et de la Traction (Chefs de Dépét,

Chefs d’entretien, d_ill'igegqn_ts'giesiAteliers). i i A5 s

Il est tenu compte de ces man@uvres pour établir le prag-_z:d}nmé permanent

d'une gare déterminée. _

L’organisation étant arrétée, les gares effectuent d'office les manmuores qui
¥ sont prévues en méme temps que leurs maneeuores propres, et les Services de la
Voie et Bdtiments et du Matériel et de la Traction n‘ent, par suite, aucune demande de
mane@uovres d formuler pour elles.




Principes.

—_8 —
Il n'en est pas de méme si 'un de ces Services se trouve dans la nécessité de

‘ 7fmre effectuer des manwcuores n’entrant pas dans le cadre de celles préoues

(dasserte particuliére ou supplémentaire, classement de vagons autre gue le classe-
ment hamtuel pesage, etc.. ).

Dans ce cas, le travail supplémentaire demandé doit raire lobjet d’'une demande
spéciale au Service de U'Exploitation.

Cette demande spéciale se fait par écrit et comporte un préavis adressé
au moyen dune dépéche réguliérement enregistrée et envoyée le plus
longtemps possible & Pavance.

Si la gare estime que les travaux supplémentaires demandés ne peuvent
pas étre effectués a l'aide de ses périodes réguliéres de manceuvres, elle
fait elleméme une demande de machine de manceuvres comme s'il
s’'agissait dune période facultative ou exceptionnelle necessalre pour ses
manoeuvres propres (artmle, 12) :

"CHAPITRE III

Régles de d_ecam'p&t_ejs__"" des té‘mﬁsrlf.d"j ‘manceuvres

—-hrtiéle a Le dEz:ampte des tamps de manwmuores s effectue dans 3 buts
e dzﬂ'érents qu: sont :

a) ta détermmatton dans ,L'ertames gares dészgnées du rendement des machines
de manwuores ‘de toute natura par rapprochement du chiffre des temps de  ma-

neuore et de GGIHI Q'E.S‘ vagans manmuvrés

b) I mscr:ptlon au campta des différents Services utilisateurs, et limputation
au budget de ces Sernwes

o) l'eva!uatwn des prtmes a'e traoatl et des allocations de cambustwles du
persannel de aandmte par les soms “du “Serovice dae la Traman concarremmant

avec tas éléments relatzfs aux parcaurs

Le made de décampta dopter' ast le meme paur !es a’eux premiéres de cesr’ ik

‘opérations fandamentales ot est""md:qué aux articles 9 a /2.

_Le décompte c) est tr-_a‘lté‘ au chqpqtre V.=

Mais quel que soit lp décompte envisagé, le temps & compter une fois

déterminé pour une méme mise a disposition de machine, est toujours

arrondi a la dizaine de minutes immédiatement supérieure. L
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Ma_c.'!,-iw ; e s i Le temps a compter pour chague période, guelle gue soit sa
spécialement A ‘Article 9. = SiEhe : : 5 : e
" offectéer aux ¢ - nature, est 'amplitude effective de la mise a dsspps:tnon,

manoeuvres  giminuge des (nterruptions et pertes de tamps dans les conditions précisées ci-

et assimilées.
Temps @ aprés, et arrondie.

Sempiyipow I1 est au minimum de 3 heures pour une penode facultative ou

le rendament et

I'imputgtion exceptlon_nelle

budgétaire. Le début de la mise & d15p051t10n est caractérisé, en reégle générale,
par l'heure & laquelle la machine se présente a l'extrémité de la voie de
sortie du Dépét ou plus généralement du lieu de son remisage.

La fin de la mise & disposition est caractérisée inversement par I’heure
a laquelle la machine se présente a l'entrée de ces voies.

Si le Dépdt n'est pas contigu au chantier ot la machine doit étre utilisée,
tout en étant rattaché a la méme "gare que ce chantier, une consigne
locale, etablie d’accord entre le Chefde gare et le Chef de dépét, précise
dans chaque cas comment doivent étre determmés le début et la fin de la
mise a disposition. :

3 Si la machine est utilisée dans une gare autre que la gare de Dépét, on est

dans le cas du trajet de manceuvres (article 10).

Interruptions a déduire de la mise a dlsposmon. — La durée de la mise
a disposition doit étre redmte > ;

a) des mterruptlons superleures a: 1 h 30 .81 le personnel de la
machine et le Dépot ont été informés une heure an moms a. l’ava.nce des
heures de commencement et de ﬁn de \la, permde de coupure

b) des pertes de temps 1mputa.hles a Semce de la Tra.cnon énumeérées
ci-apres : i :
— raﬂtaﬂlement de la. mach.me en c mibusnble e
‘— retard & la sortie du Dépot, : -
— rempla.cement inopiné de la machme ou de son personnel
— soins mopmes donnés a la ma.chnne
mais seulement si ces pertes de temps sont au moins égales 4 10 minutes;

¢) du temps pendant lequel la macthe ‘est mise - é\, contribution pour
effectuer un « trajet de manceuvres ».

Par contre, la durée & compter pour mise a disposition ne doit pas étre
réduite des interruptions de courte durée prévues et réglées d'avance
d’accord entre les Semces locaux de 1’Exp101ta.t10n et de la Traction et
relatives : ] ~

— au ravitaillement en eau et aux soms é. la machine,

— aun remplacement de la. ma.chme ou du persomlel

Ramar-que :mpor-tanta. e I.es tsmps de_ man@uores d compter pour les

perwdes facu!tatwes ou excaptmnnelles en part( ; lier_:pour l'lmputat[on budgétmra
.;-'sant en générat les mémes que ceux relattfs' _ réguliéres, en ce_sens

qu ‘ils ne subissent de majaratmn que s'ils 4sont lnfériaurs a 3 heures

Cette stmpttﬂcattan n'ans les mades de décampte impligue gque les demandes
relatives d ces périodes ne soient faites que dans des cas bien justifiés, pour la
bonne gestion du seroice des manceuovres. :

Les Inspecteurs de Section et, le cas échéant, les Permanences communes
exercent une surveillance particuliére sur cette partie du service. ; ;

T
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trains et trajets
de manceuvres.
Temps & comp-
ter pour le ren-
dement et |'im-
putation budgé-
taire.

Répartition du
temps & comp-
ter entre les
Services utilisa-
teurs, en vue
de l'imputation

budgétaire.
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Pour les manceuvres effectuées par une machine de
train (1) ou une machine effectuant un « trajet de
manceuvres » dans les conditions. précisées aux articles 4 et 5 le temps a
compter est soumis aux regles particuliéres suivantes :

* Article 10.

I° Manceuvres dans les gares d'origine, de relais, terminus.

Le temps de manwmuores n'est compté que pour les maneuvres dont la durée
effective, habituelle ou accidentelle, est supérieure @ 10 minutes.
It est alors compté pour cette durée effective, arrondie.

2’ Manceuvres dans les gares intermédiaires.

Aucun temps de manwmuvres n'est d compter:

D'une facon geénérale, sont considérés comme manceuvres pour 'applica-
tion du 1° ci-dessus tous les mouvements effectués par la machine en dehors
de ceux eﬁ‘ectues pour les besoins de la machine elle-méme ou de son person-
nel (le passage a une grue hydraulique, le garage de la machine a proxi-
mité d'une guérite ou d'un poste de mécaniciens font notamment partie de
ces derniers) :

En pa.rtlculler les garages sont a cons'ﬂderar comme des manceuvres,
sauf si, en ce qui concerne les trains, ces mouvements sont comprls dans
la marche de ces tra.lns ; . : 2

Les durées de manmuovres comptées dans les cand!tians qui

Article II.
précédent engla.bent tautes les mawuvres affectuées par le

"Servtce de l’Exptmtatwn

M faut donc extraire, en vue des _imputatians budgézat‘res e

.— une certaine gquantité correspondant -aux maneuvres effectudes pour (e
compte du Service de la Voie et a‘es Bdtiments qui sera a mettre a la charge de ce
Service. - :

— une certaine guantité correspondant aux manecuvres effectucées pour le
compte du Service du Matérisl et de la Traction qui restera a la charge de ce Service.

Le C.hapitfe II (Article 7 « Manceuvres pour le compte des Services 'de
la Voie ou de la Traction ») définit les 3 cas de manceuvres i considérer.

Le temps de maneuvres a mettre ala cnarge de ces deux Services est detsr-

= miné pour. chaque zare :

a) par un for-falt alloug par Journée de desserte effectwe paur les manazuvres-

'ayant un. caraatére régulier et permanent

h) par la durée réelle des manceubres eﬂ’ectudes poar les travaux ayant fait '

l'objet d’une demande Spéciale (2).

(1) ‘Autres que celles assimilées aux machines spécialement affectées aux manceuvres.

(2) Toutefois, si, conformément au dernier alinéa de larticle 7, ces travaux ont obligé la
gare & utiliser une période facultative ou exceptionnelle, la totalité dé cette période est i la
charge du Service demandeur.
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Forfolt des ma- . =0 A Artiole 12 © “Pour les desserteé correspondant au 1% cas de YTarticle 7,
ety o £ ’ le forfait est calculé ~d’apres le” temps réel passé en

1

ligres pour le -
compte des Ser- moyenne a_la desserte, non compns les parcours de la machme

ices de la Voi
s it~ Pour. les dessertes ou travaux divers des 2* et 3° cas, le Service de

et du Matériel et 1’Exp101tat10n conserve a sa charge les opérations su:.va.ntes, qui_sont
de la Traction. eﬁectuees d’oﬁice & titre gratuit : - :

" « Remise sans classement et passaga une fois par jom- ‘au plus sur les

~ voies affectées aux Etablissement et Chantiers des Services voisins des vagons

qui leur sont destinés. Prise sur les mémes voies des vagons restitués et

groupés autant que le permettent les dispositions des voies de l'établissement
et le nombre des véhicules 8 manceuvrer. »

" Pour ces mémes travaux effectués de facon réguliére et permanente, le
forfait est donc égal & la durée réelle moyenne des manoceuvres effectuées,
chmu;uee de la duree théorique qui corres;aoudraﬁ. aux travaux effectues
4 titre gratuit. - :

Pmm une méme gare et un méme Service utﬂzaateur (Vom et Biatiments
ou Matériel et Tractmn‘ le- forfait journalier est la somme des éléments
relatifs aux divers Eta.bllssements desservis.

- Mais il doit étre décompose et réparti entre les périodes de ma.nceuvres
et tra.,]ets de manceuvres dont le prog'ramme comprend en partlcuher des
tra.va.ux de q_ette nature. - % :

Gette décdmiibs:.tmn ast necessa.lre pour la. récapltula.non des temps de
manoeuvres da.ns les condltlons preclsees au Ghapltre 1V-- -

Les;" orfalts ,sont determmes par entente entre - les. C.hefs dArronchs—
-sement;.__mtéresses :i la .suite - de proposnmns fa.ltes d’accord par les
'Semces locaux. - T e Sk _ 5

e Ils sont réwses cha.q:ue année en vue du chang'ement dhoralres du
mois .de mai.- Ils peuvent étre modifiés en cours d’exercice sur demande
d’un . des Semces mteresses.

(CHAPITRE 17

~& - Aot d e

e constatatmn matemeﬂa, recap:tulation :
et camptab:hsation des temps de manwwres

machlnes

.,,te p de ma.noeuvre pa.r ma.chmes sont consta.tes s

Constatation - T
des manceuvres Artlcle 3. )
e a) En vue de Ilmputa'aon budgétalre et de la détermmaﬂon

. par mncljlines. du renﬂement

: 1° Pour' les machmes spéclallsées aux manceuvres et assumlées 5

Par la déllorance par les gares de « bons de manceuvres » faisant ressart!r la :
durée effective des manaauores. -




Riéeﬁhulaﬂon
des temps de
- . mancauvres en

vue de la déter- _.
mination du .

rendement et
. de l'imputation
‘budgétaire.

 par eux

—_— 192 —

A .2°_'Pour' les machines des trains et de « trajets de manceuvres » manceu-
vrant dans les gares d'origine, de relais et terminus: :

© Par la délivrance par les gares en question de « bons de manceuvres » 7zisant

ressortir la durée effective des manceores effectuées, mais seulement lorsque cette durée

est supérieure a 10 minutes.

-+ Remarque. — Dans les deux cas, la durée des manceuvres, arrondie,
est déecomposée et répartie par Service utilisateur., ]

4) En vue de la comptabilisation du travail du personnel des machines :

Par les mémes moyens que ci-dessus et de plus, pour les man@uvres
des machines de trains ou de trajets de manwuvres dans les gares inter-
médiaires (et les _embranchements de pleine voig), bar Uinscription- de la

durée '_,“r_'éelIBff; des “mansuvres sur '1e document fondamental ‘« Traction » .

accompagnant le train ou la machine et servant a la Prise en attachement

du travail durPersqm.jL_el (bulletin de traction ou son- annexe, bulletin de

o e R L e
- Lesmodeles ,deﬁj'_b_c_s,ns ‘de ‘manceuvres utilisés et leur utilisation sont
_décrits a A.nnexe;n*i;vi;:é,_‘%a_,présente Instruction. GEeT e

ci-dessus faits dans les condition3 suivantes :

e
’

n’est'pas accompagnée, par les Agents des gares desservies qui

 sont ‘chargés de la direction des manceuvres. |

"'.';;'_‘Ce";?"sahf"d’éﬁﬁiéﬁi;é"foujdurs ces derniers Agents qui, sauf le cas de

manceuvre dans un embranchement de pleine voie, fixent la teneur des -

inscriptions & faire ‘et des attachements & prendre,

Avticle 14 La récap_z’tulatian ass tgmps de maneuvres ﬂgum._'!t sur les
: e - . bons de manzuvres établis par les gares, est effectuée dans
chaque Région -‘,bar_;_za;-serqme du Matériel et de la Traction au moyen du procéds
mécanographigue.. i o et G

A cet effet, les bons de manceuvres, remis aux mécaniciens et complétés:

08 Dépdts adressent, dans des conditions fixées par une instruction

»

régionale, les éléments nécessaires & la récapitulation des manceuvres a la. .

: Secti_on‘_de" Mécanographie du Service du Matériel et de la Traction.

‘Géfté"'éomfnlj;tiicé,tion est faite, soit sous forme de I'envoi des bons de

| manceuvres eux-mémes, soit sous forme de relevés périodiques établis par

‘les Dépédts & partir de ces bulletins,

D'autre part, les inscriptions et attachements pi-évl_ls ‘au paragraphe b)

; _ » par les Agents de -l'Explqitationr B
"'aéhine ou la rame qu’elle remorque, ou bien, ‘si-la

EE

ont ‘_éd}ieillis:joili"is.fellement:__pa,f"1<a‘s, ‘Dépdts qui achévent. de les




mputations
U débit de

‘Exploitation. - ‘ it
"-;par e ‘Service du Matemel et de la ’rra.etmn_

_'"'de la D;wsmn du Mouvement les . notifient a
tion; ces renseignements sont utlhses, notamm

Ay

~Le- Semce du Ma.terlel et de la Tractlon eta.bllt et adresse au - Servme
de I'Exploitation de la- Regnon d'une part i la Dnns;.on du Mouvement
d’autre part, a4 la Division A.dmmmtratlve des . releves mensuels établis

par Arrondlssement d’Explmta.tlon et faisant ressortlr pour chaque gare

°la durée totale des. manceuvres - effectuées lrespecuvement par

ma.chmes speécialisées aux’ manceuvres et par machines de" trains, décom-
posée par type de machine donnant lieu & une mputatmn différente (voir
Annexe n° 2); s

2° la décomposition de cette durée par Servme utmsateur (Exploitation,
Voie et Batiments, Ma.terlel et Traction);

3° les périodes” de manceuvres facultatives' ou exceptionnelles
effectuées; :

4° pour certaines grandes gares, la décomposition .d_e la durée totale
des manceuvres par chantier. Do e Gebye

A l’a.1de de ces renseignements, la Dlnsmn Admlmstrat:r.ve _notifie
aux Arrondissements dExplmtatmn les lmputatlons budgeta.mes comme
il est dit au Chapitre V, Quant a la Dnnsmn du‘MOuvement elle notifie
aux Arrondissements,. pour"chaqune‘ de ;e_ S ga.res les. durees totales de
manceuvres decomposees comme il est dll__ °‘et,

OS

pour la fourmture des sta. 'sthues relatn:%es au re%%emenf des ma.noeuvres.
L ; Sl Sees

prescmre 4 certames ‘de leurs’ gares “de f rendre un attachement
systema.thue des manceuvres effectuées par ma.chmes ‘de maniére a suivre
au jour le jour les dépenses correspondantes et a permettre en fin de mois,
pour ces gares, une vemﬂcatlon des chlﬁ’res qtn leur sont notifiés comme
il est indiqué ci-dessus. :

‘ -_CHZPI TRE Wi

Imputaﬁons budgetau-es

: Artiole I5

possessmn des rense1 e

ety i@ REPRL

onvemt “pour .ch: cu.n '.des

iy

Arrond:lssements d'Explmtatlon les chiffres - rela
tatmn en’ sommes partielles par. a.pphca.tmn des taux horaares mdaq-ués a
la,n_nexe 2 (Tableau 1). Elle nonﬁe é. chaque Arrondlssement les depenses

qm lui mcom.bent

sLa recapzltulauon ue ces sommes lui fourmt la somme tota.le correspon—

da.nt a la _dépense: de « Manceuvres par.machines nAa J.mputer au § 1 de
I'Article _6 du Budget d’Exploltauon dela Région. -

au Servme de lExplcn-f

La Compta.blhte de T'Exploitation - de - la Regmn, @1_1_ '_




LA
)

Imputation au
débit du Service
de la Voie et
Bédtiments.

Imputations au
crédit du Service
du Matériel et
de la Traction.

" Manceuvres sur

les * embranche-

ments  particu-
_ liers et militaires

-.mdlque pour les embranchements militaires, a

i i

‘Le Service Régional du Matériel et de la Traction notifie
: chaque ‘mois directement a la. Gompta.bl.hte du Service
Régional ‘de 'la Voie .par Arrondissement, -par ~gare d’attache ' des
établissements desservis et par type de machine, la durée des manoeuvres
effectuées pour le compte de ce Service. 7 ;

«La Gomptablhte du- Service de la Voie, en not:l.ﬁant é. son tour ces
renselgnements aux Services: locaux de la Voie intéresseés, par I'intermé-
diaire des Arrondissements, se fait indiquer par ces Services locaux la
repartition de ces manceuvres entre les divers travaux et approvisionne-
ments effectués. :

Les chiffres partiels obtenus sont convertis en sommes partielles par
application des taux horaires indiqués & I’Annexe 2 (Tableaux 1 ou 2.5
suivant le cas) et sont imputés respectivement aux mémes articles et
paragraphes du Budget du Service de la Voie de la Reglon que les
tra.va.ux ou approws:.onnements oorrespondants

' _Ar-ficle 16.

i

Article- IT ‘ ”":'Lés releves des manceuvres fotales effectuées “par
o l’Exploltatmn (ma.noeuvres pour le compte de T'ensemble
des 3 Semces) permettent au Service du Matenel et de la Traction d’évaluer

e Ia somm_e globale a mputer é. I’Artlcle 19, §d du Budget clu Ma.térlel et
Tra.ctmn‘((]réd_lts pour manoeuvres par. machmes)

: {Dlspos:tmns d:verses

i m Les ma.noeuwas effectuées sur 1es embranchements partl-

cuhers et mlhta,1res a la demande des em.branches par

.les ma.ch_mes de la. S N.C.F. (manceuvres autres que les manceuvres de

desserte normale cons:.stant 4 laisser et prendre les vagons é. Ientrée de

embra.nchement) sont facturees aux embranchés d’aprés le temps pa.sse
aux manceuvres. - -

D’autre part, si ces manceuvres ne sont pas effectuées a I'occasion de

la desserte journaliére et nécessitent par suite une desserte spéciale, le

temps & facturer est hasé sur la durée totale de la desserte et comprend

notamment, lorsque l'embranchement est smle en dehors d’'une gare, la
durée du trajet aller €t retour de la machine.
SR BT condltmns da.ns lesquelles seffectuent ces manceuvres et leur
facturatmn ‘sont md:lquees dans le traité d’embranchement. :
Les sommes pergues des. embra.nches sont basées sur.un- ta,ux horalre
L mprenani 1és - depenses de ma.chmes de manoeu*vres et celles
a.gents de 1’Exp101ta.f16n - : : Him o
‘Ce ta.ux cp.u tlenf compte des frais genera.ux et ‘de’ l’amortlssement est
I'Annexe n° 2 & la presente

Instructlon Générale, a.m51 que les modalités de son application.

“En ce qui concérne les embranchements particuliers proprement - dits,
1e taux  des "redevances percues resulte ‘des clauses par’ucuhéres de.
chaque traite.




S

Article 19 - Les traités ou accords de communauté. entre la S: N_.“G. F.
communes avec - ————u - et les Compagnies Etrangéres ou Secondaires définissent
les Compagnies les travaux et par suite les manceuvres qui font partie du Service Commun
Etrangdres  dg Ia gares - e 5 e R A T S L et siat S

et Secondaires.

Mancuvres : i
dans les gares

- Les manceuvres effectuées par les m‘achin'ersf's_.'N .C.F. pour des travaux
ne rentrant pas dans le cadre du Service Commun, sont décomptées et
imputées comme les manceuvres des gares intérieures. En particulier, les
taux utilisés sont ceux du Tableau n° 1 de T'Annexe n° 2 & la présente
Instruction. . : s i e e : ‘

En ce qui concerne les manceuvres effectuées pour .le Service
Commun, elles peuvent suivant le traité: ' :

¥

a) soit faire 'objet d’'un accord forfaitaire:
b) soit faire I'objet de modalités de décompte spéciales:

¢) soit faire T'objet du méme mode de décompte que celles du régime
intérieur. Ll ; S ! ”

Dans ce dernier cas, les taux 2 utiliser pour les imputations aux
comptes de communauté, sont ceux indiqués au Tableau n° 2 de I’Annexe
n° 2 a la présente Instruction. Iis _comprennent les frais généraux et
l'amortissement du matériel. - " S o e e R

" Les gares communes doivent lone. prendre un attachement séparé des
manceuvres effectuées pour le comp u Service Commun par les
machines S.N.C.F. Les Instructions des Régions précisent dans quelles
conditions ces manceuvres 'S_ohﬁ"cohiptab@_sééé e e R SR

En ce qui concerne les manceuvres effectuées par les machines étran-
géres pour le Service Commun, les gares doivent également en.prendre

attachement, pour &tre 4 méme de vérifier les .comptes établis par les
Administrations intéressées qui leur sont communiqués 4 cet effet. :

0

- L'utilisation par le Service de l’Exploitation de

Article 20. locotracteurs gérés par le Service du Matériel et de la

(périodes de manceuvres de gare et trajets de manceuvres) en ce qui
concerne le décompte des temps de manceuvres et la constatation matérielle
_ du travail. et Gt s R e :

T e T

b g D

d’une mention particuliére précisant la nature et le type de lengin. -

- Les cas visés au présent article font I'objet, pour les Réé‘ipp.s- ou ils se
présentent, dun examen particulier en ce ‘qui concerne les taux d'imputa-
tion budgétaire & adopter. e ;

Ces taux sont déterminés et mis en vigueur bar le Service Géhtra.l du
Matériel. : e .

e o e e b S e e e

Traction est soumise aux mémes régles que l'utilisation des machines -

’




s B

En ce qui concerne le Service de I’Exploitation, I'imputation budgétaire

des dépenses correspondantes s'effectue au sous-paragraphe a) du para-

graphe '2 (Autres manceuvres) de larticle 8 du budget d’Exploitation

de la Région, concurremment avec les éléments relatifs aux locotracteurs
aﬁ'ectés au Service de I’Exploitation.

B Da.ns un méme ordre d’'idées, les gares désignées pour la fourniture

des sta.tlsuques relatives au rendement des manceuvres, prennent un

{ attachement séparé des temps de manceuvres correspondants qui sont

* frappés par rapport aux temps de manceuvres par machines, d'un
coefficient de réduction pour le calcul du rendement.

Le Directeur Général,

R. LE BESNERAIS.

La mise en vig'uéﬁr, & partir du 1* Janvier 1939, de la présente
Instruction Générale, entraine l'abrogation. des Instructions ou parties
d’Instructions actuellement en vigueur dans les Régions et dont '’énumé-
ration est donnée A I’Annexe n° 3 & la présente Instruction.

428 Soec. An. de I'linp. Mavzde et REvow, 144, rue de Rivoh, Paris.
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ANNEXE N° 1

Bons de manwmuvres

(Articlas 13 et 14 de I'Instruction Générale n° 44)

- Les bons de manceuvres utilisés poﬁr la constatation des manceuvres
par le Service de I'Exploitation sont de deux modéles :

. — a) Le modele 1502 S.N.C.F. de couleur bulle, utilisé pour les
manceuvres par machines spécialement affectées a ce service;

— b) Le modéle 1503 S.N.C.F. de couleur rose, utilisé pour les
manceuvres par machines de trains et pour les manceuvres dans les gares
desservies par un trajet de manceuvres.

a) Bon de manceuvres mod. 1502 S.N.C.F. — Chaque bon est extrait d’'un
carnet a souche ‘et comprend, en dehors de T'en-téte & remplir par la gare,
ok cadres caracténses chacun ‘par 1es 1ettres A, B, G D et qui sont a rem-
plir respectwement et dans’ cet ordr = pa'.r 1’a.gent cha.rge de la direction
des manceuvres, par 1e mécamclen pa.r le chef de gare (1) (ou son délégué)
et par le Depot : L7 :

La souche de cha.que bon n‘, comprend que les cadras A et B.

— le bon mod 1502 S N. G 11 comporte toutes les indications neéces-
saires & son eta.bhssement et, par la suite, & la récapitulation des manceu-
vres par le Service Reg'lona.l du Matériel et de la Traction déans les
conditions précisées a I’ rhcle 14 de la présente Instruction Généralé.

Les bons de manceuvres sont remis aux mécaniciens T'expiration de
la période de ma.nceuvres. : >

Toutefois, dans certaines gares désignées dans chaque Région ou le
service des manceuvres a une importance particuliére, les bons sont
conservés par la gare pendant 24 heures pour &tre complétés et visés par
le Chef de gare (bu sOn délégué), qui les fait énsuite pa.rvem'r au Dépét.

b) Bon de manceuvres mod. l503 S. N. C Eos Ghaque bon est ega.lement
- extrait d'un carnet é. souche et comprend en dehors de l'en-téte & remplir

‘par la ga.re 494 cadres ca.ra.cténsés par les lettres A et B et qui sont &-
remphr respectwement par 1’a.gent charge de la direction des manceuvres
et parle Depot £ it : - i

(1) La répartition de la durée des manceuvres entre les services utilisateurs comprend
attribution aux Services de la Voie et de la Traction d’'une durée correspondant :

‘a) & la part du forfait relative 4 la période de manceuvres considérée ; :
b) aux manceuvres effectuées sur demande spéciale.




La g%lélfé ne_"_comprend _.'que rle cadre A.
© Les indi s :

T A ey i

res &’;Ia. réca.prt.ula.hon des ma.nt:eu'vres

Remarque I*—_ Dans le cas ou le personnel d'une machine est rempla.ce

S s S 9 ST

pérmde il est etabh un bon de manaaﬁvres pour cha.q_-ue
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Format 18 3 21

S.N,C.F.. ; : HUDE{.E;ISM — S.N.CF.
Gare de.l) : =
Réplon oo oo : Chantier ] : Machines spécialement afectées an
S : ey s service des Maneuvres
_e Arrondissement d’Exploitation ' -, =
.i.e Arrondissement de Traction . ¥ : ; : ShuaceCarnet N cn TR
...= Arrondissement de la Voie . BON D E MANGUVRES ST BORS e e
l' PARTIE A REMPLIR PAR L'AGENT DIRIGEANT LES MANGEUVRES | PARTIE A REMPLIR PAR LE MECANICIEN | PARTIE A REMPLIR PAR LE DEPOT (2,
| |
: it Confirmation du 7 i
Journée du R = i numéro de machine : [
N° de code ou
index du Dépot
: La machipe'n® . . 'Dépbt d'attache ... . . - Teotee, S
. Nom du Mécanicien [
Y || montée par ______ Agenis a manceuvré : o | s I P l 5
de hesr oy T psoib......h....]| Nom du Chauffeur 3 e
(Période réguliére) ; : AT ) _
L de h i h ‘soil. h m ; et No de cnda ou |
! ” % (= oy No du Service ou du ;.
(Période facultative ou exceptionnelle) ; -~ Roulement . reter| () ’gfm‘fhg:nﬁ':
Durée réelle botale de Ia mise h d1sposltion ; ;
S o Duree dn " &
It:monnement ¥ 3
Durée totale des mlerrupuens. bR 1) de e en feu (4)
: | 2) de ok
Durée effective des manceuvres....... (a-b) 3).de SHES g
gl S .— e Durée totale de
; - manceuvres
B Rt TDTAL - m'h_.... : ——
T i+ o -(Signature) S Era 3 E
= == : Observa.‘aons (3)
L'Agent chargé de la Direction des manwuvres : et G e
; n e Z : Conversion des
: e ; manceuvres
= - - en kilométres
n "PARTIE A REMPLIR PAR LE CHEF DE GARE :
2 Nnje o0 o srrLe .J P Rl gt R Durée a
< partielle ,L.d:.
Durée des manceuvres & compter (5) R b o index
: b Exploitation... o B naseurres ezl
répartie entre les services utilisateurs pa ds g
s i Traction........ : l S by ) natars do ‘travail
i SRR, travail
(1) Timbre de-l-éubhsumant PR o -2_"_'-' P, el st e - R e S S s v g o ok L
(2) Toutes les nnd:catxan: de temps sont inscrites en dxzamel de mmum
3) Indlquar ici les motifs des interruptions donnant lien & déduction (ravitaillement en combustible, trljm de mancurvres, elc...). L i
(4) Machines a vapeur seulement., ..
(5) Durée effective arrondie a la dizaine de mmutes mmédntement supérieure, avec minimum de 3 h, pour les pérmdes facultatives et erceptmnnelles.

NOTA. — Les cadres réservés & la codification sont, pour chaque élément comptable, divisés en un nombre de cases
égal au maximum de caractéres prévu par cette codification.




@ AIpoRdissement de Traction
; o | e Arroudissement de la Voie .

= Man@avres par machines <
‘trains et trajets de manehvres
dans les gares d'origine, de

relais et terminus.

PARTIE RESERVEE
Au DEPoT (3)

nombre de ca
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Cas Général.

ANNEXE N° 2

Taux a appliguer pour limputation Dudgétaira ou la racturation
des maneeuores par machines.

Tableau n° |,

TYPES DES MACHINES

PERSONNEL
DE CONDUITE

TAUX HORAIRE

Machines légéres (machines & 3 essieux couplés ou moins).......

Machines lourdes (machines 4 essieux couplés.ou plusy 2 ioe

Machines élestriques;. oo ooy lio i » e i ot

A P E———————————

.2 agents.
1 agent.

‘2 agents.

::1 agent.

T

60 franes.

48
66
54

54

Manceuvres dans les gares communes avec les Compagnies ﬁtrangéres
et les Compagnies Secondaires.

Manceuvre pour le compte du Service de la Voie et Batiments (travaux de I ﬁtablissemant).

Tableau n° 2,

TYPES DES MACHINES

PERSONNEL

DE CONDUITE

TAUX HORAIRE

Machines 1égéres (machines & 3 essieux couplés ou moins).......

Machines lourdes (machines & 4 essieux couplés ou plus)........

Machines électriques.......,........ it Fpn R e A

2 agents.
1 agent.
2 agents.
1 agent.

78 franes.

66
90

L3
18 ¢

15 minutes.

Manceuvres sur les embranchements militaires.

Taux horaire : 144 franes (1 {r. 90 par minute), appliqué par fractions indivisibles de 5 minutes avec

minimum de
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ANNEXE N° '3

Liste des Instructions ou parties a’instructions abrogéees

ey

Région de I'Est. . — Instruction pour le décompte des manceuvres par machines locomo-
tives (ancien réseau de 1'Est).

Instruction n° 89 M.T. —248 E‘x Décompte des manceuvres effectuées
par les locomotives (ancien réseau A.-L.).

Région du Nord. — Ordre de service Exploitation n° 1599 du
Matériel et Traction n° 3178 26 Février

Travaux et Surveillance n° 1130 1935

Ordre de service ='Explqita.tion ; n° 1635 “du
 Matériel et Traction n° 3229 ) 26 Décembre
Travaux et Surveillance n° 1149 1935
Région de I'Ouest. — Ordre de service n° 6'4‘5-, Exploitation

: n° 318 Matériel et Traction ’ du

n® 1009 (Voie, Bitiments et Cons- | 29 Mars 1935
~ truction des lignes nouvelles)

Région du Sud-Ouest. — Avis 10197 PO-Midi concernant la facturaiion “des manceuvres par
machines.

Région du Sud-Est. — Articles 41 &4 54 de I'Ordre Général n° 14 (Direction)
- Ordre de service n° 29 (1937 — Direction)

Note n° 11 G.V. et P.V. — Exploitation (3* Division — 2°* Bureau)
du 30 Avril 1933.
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SocCIETE ‘RECTIFICATIF N°. 6 . EX15h
NATIONALE  ; ['INSTRUCTION GENERALE MT22 ¢ n° |

S e e du 8 septembre 1938 VB42 " /
CHEMINS DE FER ;
FRANCAIS® _« Maneuvres par machines. Décdmpte du iravail

et imputations budgéiaires »

. Les agents devront porier en wmarge de l'lustruction Génerale pre-
citée la mention « Modifiée par le rectificatif n® 6 du 1°° juin 1945 »

: i " Les rectifications suivantes sont A faire & la plume :
e : page 21 — Annexe n* 2 : %
_: remplacsr : - § :
] _ Taux applicables'a paitir du 1+ janvier 1945.
S PRE L e e Y e ‘ %
_ - Taux applicables & partir du 1% juin 1945.
p 5 ~ Sous le Titre i Cas Général » dans le tableau n° 1
L .re,m‘p!aéé‘r_‘—.-' coa : R e T
b “TAUX HORAIRE : TAUX HORAIRE
; . 203 tr. , 303 fr.
§ i e _ © 260 fr.
- S iilges b : - ass
3 200 fr. . - 305 fr.
- 200 fr. ' jiESa L
Paris, le 1° juin 1945.
: ; L 25 _Le Directeur Général,
N o e _-J. GOURSAT.

80/W. 41.472. — Paris; Imprimerie administrative Centrale, 8. rus de Purstenberg. (3632). - Marché 201

- E . X ; %
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oy 2
SOCIETE  RECTIFICATIF N 8  ex s
NATIONALE a L’INSTRUCTION GENERALE MT 22 ¢ n° /

e du 8 septembre 1938 VB 42"/
CHEMINS DE FER ; ‘
FRANGCAIS « Mancuvres par machines. Décompte du travail
et imputations budgétaires »
M

Paris, lo 20 juin 1946.

] Les agents devront porter en marge de I'Instruction Générale pré-
1 citée lamention: « Modifide par le rectificatif n® 8 du 20 juin 1946».

Les rectifications suivantes sont & faire a la piu}ne :
— Annexe n° 2 — Page 2% :.
Sous le titre :

« Manceuvres dans les gares communes sivec les Compagnies Etrangéres
. et les Compagnies Secoendaires »

& Mancuvres pour le compte du Service de la Voie et des BAtiménts »
(Travaux de 1 Etablissement)

Remplacer : ;
Taux applicables & partir du 5 janvier 1946

par: ;
Taux applicables & partir du 1 mars 1946.

Dans le tableau n°i2 :

remplacer : 7 par :
‘ TAUX HORAIRES TAUX 'HOBAIRES
420 fr. 532 fr.
378 fr. 479 fr. .
i " Le Directeur Général,
LEMAIRE.

F A




