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15 Mai 1940

Bureasu Fiscal
D.G.28

P

Monsieur 1'Administrateur délégué,

Par votre lettre du 13 Avril dernier, vous m'avez exposé
que la S,T.AR.N, a passé avec la S,N,C,F, diverses conventions
que vous anelysez succinctement et vous me demendez Si, au re-
gard du décret du 30 Novembre 1939, concernant ls régime de
guerre des profits industriels et commercisux, les bénéfices
pouvant résulter des accords dont s'egit doivent 8tre classes
dans ceux provenznt de l'exécution de marchés pussés pour la
setisfaction des besoins du peys ou dans ceux provenant du
secteur normel,

J'ai 1l'honneur de vous fesire connaftre que je partage votre
- sentiment sur cette question et que, par conséquent, les con-
ventions considérées doivent, a mon avis, renter dens les opére-
tions du Secteur Normal,

En effet, aux termes de l'article 6 du décret, sont consi-
dérés:icomme conclus pour la satisfaction des bescins du pays,
au sens ds le loi du 11 Juillet 1938, les merchés p&ssSé€S......
par la Société Nationale des Chemins de fer,

D'autre part, l'article 11 du décret du 30 Novembre 1939
indique que sont considérées comme effectuées dans le secteur
normel "toutes opérations industrielles" sutres que celles con-—
sistant dens l'exécution des marchés, sous traités et sous com
mendes définis. sux articles 6 et 7 dudit décret,

Tout se rameéne dans les circonstances & rechercher si nous
nous trouvons en présence de marchés,

Une Circulaire de 1'Administration des Contributions Di-
rectes (Ng¢ 2096) prise pour 1l'application de la taxe spéciale
sur les bénéfices provenant de l'exécution des marchés passés
gvec les collectivités publiques, instituée par les décrets—
lois des 8 Aolt, 30 Novembre 1935 et & Juillet 1937, a indiqué
ce qu'il faut entendre par marché et comment ce terme doit
Etre entendu en ce qui concerne les Grands Réseaux,

"On désigne sous le nom de marché, le contrat écrit par

Monsieur 1'Administrateur délégué
de ida 3,T.A.R,N,
rue de Dunkerque — PARIS
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"lequel un entrepreneur s'engage, envers un tiers qui accepte,

"3 effectuer une fourniture ou un travail déterminé a des con-
n"ditions fixées soit par les clauses du contret lui-mé€me, soit

"pup référence a un cahier des charges ou a des conventions
"antérieures", )

A cette définition générele correSponddﬁotumment :

"Les marchés de fournitures qul ont pour but de procurer
"aux collectivités publiques en vue du fonctionnement de leurs.
"services des matieres, denrées, objets mobiliers, transports
"ou de la main-d'oeuvre,

- "les marchés de travsux publics qui ont troit & 1'exécution
"ou & l'entretien, pour le compte des personnes morales admi-—
"pistratives; d'ouvreges immobiliers syant une destination d'u-
"£ilité générale,

"Pour les Grands Réses=ux de Chemins de fer, on considérera
"(cireculaire 2096, p. 29) que ces travaux ou fournitures résul-
"tent d'un marché a retenir pour l'établissement de la taxe,
"lorsqu'ils auront falt 1'objet d'une convention €crite repon—
ndant a la définition ci-dessus rappelée, quelle qu'en soit la
ndénomination usuelle (marché - convention, bon de commande)",

Or, il dppert des indications sommaires gue vous me don-
nez que les conventions intervenues entre la S.,N.C.F, et la
§.T.A.R.N., ne parsissent pas entrer dsns le cadre des marchés
de fournitures ou des marchés de travaux publics, retenus com-
me rentrant dans le secteur des "Besoins du Pays",

Dans les sctes de la premiére espeéce, la S,N,C,F, subven-
tionne certains services routiers, I1 s'agit d'une clause fi-
nanciére, la S.N.C,F. ne regoit, en effet, rien en échange de
ce qu'elle verse, les risques et périls de l'entreprise restent
entiérement a la charge de la S.PA RN,

Dans ceux de la seconde cutégorie, lu situation est dans ‘
un sens guelque peu anslogue, : La S,N.C,F, @ncalsse toutes les
recettes de l'entreprise, mais alloue pour les services assurés
par la S,T.A.R.N, un prix de revient kilométrique qui s'znalyse
en un remboursement de dépenses et une subvention,

]

Dans la troisiéme hypothése enfin, la S.T.A.R.N, s'engage,
sous certsines conditions, déterminées par un cshier des charges
et sous se propre responsabilité, a exploiter sux lieu et place
de 1a S.N.C.F., des services de remplacement de trains, meis el-=
1lé ne regoit sucune rémunération,

Le déficit éventuel serait, la encore, mis & la charge de
la .S, N,C.F,

Dans aucun de ces trois cas, il n! e fourniture de

il n'y & d
matiéres ou de main-d'osuvre pe4r la S,T.AR.N, a la S.0I.C,F,
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i ‘ demandez si, au regard du décret du 30 novembre 1939,

- 2:39

- Fricotel, Epinal

SOCIETE NATIONALE )
DES PARIS, LE. f Mai . _1940
CHEMINS pe FER FRANCAIS 45, rue/Saint-Lazare (9¢)
J Télép. : Pigalle 95-85

R TP

" SERVICE DU CONTENTIEUX

Bureau Fiscal
Dossier N° D.G. 28

(Priére de rappeler dans la réporse
les indications ci-dessus)

Monsieur 1l'Administrateur Délégué,

Par votre lettre du 13 avril dernier, vous m'avez
exposé que la S.T.A.R.N. a passé avec la S.N.C.F. diverses

conventions que vous analysez succinctement et vous me

concernant le régime de guerre des profits industriels et
commerciaux, les bénéfices pouvant résulter des accords
dont s'agit doivent &tre classés dans ceux provenant de
1'exécution de marchés passés pour la satisfaction des

besoins du pays ou dans ceux provenant du Secteur Normal.

J'ai 1'honneur de vous faire connaitre que je par-
tage votre sentiment sur cette question et que, par consé-
quent, les conventions considérées doivent, & mon avis,
rentrer dans les opérations du Secteur Normal.

En effet, aux termes de l'article 6 du décret,

gont considérés comme conclus pour la satisfaction des

jonsieur l'Administrateur Délégué

de la S.T.A.R.N.
22, rue de Dunkerque - PARIS.

Mod. § bis. — Lot I -- Ag' 6996




besoins du pays, au sens de' la loi du 11 juillet 1938,
les marchés passés....... par la Société Nationale du Chemin
de fer.

D'autre part, l'article 11 du décret du 30 novembre
1939 indique que sont considérées comme effectudes dans le

secteur normal "toutes opérations industrielles" autres que

celles consistant dans 1l'exécution des marchés, sous traités
ou sous commendes définis aux articles 6 et 7 dudit décret.

Tout se raméne dans les circonstances & rechercher si
nous nous trouvons en présence de marchés.

Une circulaire de 1l'Administration des Contributions
Directes (W° 2096), prise pour l'application de la taxe ‘
spéciale sur les bénéfices provenant de 1'exécution des mar-
chés passés avec les collectivités publiques, instituée par
les décrets-lois des 8 aofit, 30 novembre 1935 et 8 juillet
1937, a indiqué ce qu'il faut entendre par marché et comment

ce terme doit 8tre entendu en ce qui concerne les Grands

Réseaux,

"On désigne sous le nom de marché, le contrat écrit

" par lequel un entrepreneur s'engage, envers un tiers qui

" accepte, & effectuer une fourniture ou un travail déterminé

" & des conditions fixées soit par les clauses du contrat

" lui-méme, soit par référence & un cahier des charges ou 2

" des conventions antérieures".

A cette définition générale.correspondent notamment :

.
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" Les marchés de fournitures qui ont pour but de pro-
" curer aux collectivités'publiques en vue du fonctionnement
" dge leurs services des matigres, denrées, objets mobiliers,
" transports ou de la wain d'oeuvre.

" Les marchés de travaux publics qui ont trait a3 1l'exé-
" cution ou & l'entretien, pour le compte des personnes morale
" administratives, d'ouvrages immobiliers ayant une destina-
" tion d'utilité générale.

" pour les Grands Réseaux de chemin de fer, on considé-
" rera (eircul. 2096, p. 29) que ces travaux ou fournitures
n pésultent d'un marché & retenir pour 1'établissement de 15
" taxe, lorsqu'ils auront fait 1'objet d'une convention éerite
n pépondant & la définition ci-dessus rappelée, quelle gqu'en
" goit la dénomination usuelle (mérché - convention, bon de
" commande)".

Oor, il appert des indications sommaires gue vous me
donnez que les conventions intervenues entre la S.N.C.F. et
la S.T7.A.R.N. ne paraissent pas entrer dans le cadre des
marchés de fournitures ou des marchés de travaux publics,

retenus comme rentrant dans le secteur Besoins du pays. ° <
_H.W—&/Mdl"&l
esfre’ce, Lo S.N.C.F. subventionne certains services routiers.
I1 s'agit d'une clause financidre, la S.N.C.F. ne regoit, en
effet, rien en échange de ce qu'elle verse, les risques et

périls de l'entreprise restant entidrement & la charge de la

S.T.A.R.N. O v Yoy,
Dans ceux de la seconde catégorie, la situation e;Pf
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treprisey-elle encaisse toutes les recettes, maig alloue pour le
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un prix de revient kilométrique forfaltalreiL

dj:; 5553 la séme hypothése enfin, la S.T.A.R.N. s'engage, sous

e certaines conditions, déterminées par un cahier des charges, et

soug sa propre responsabilité, & exploiter aux lieu et place de

- la S.N.C.F. des services en remplacement de trains; mais elle ne’
,(pv‘ regoit aucune rémunération. .

Le déficit éventuel serait, la enéore, mis & la charge
de la S.N.C.F.

Dans aucun deces trois cas, il n'y a de fourniture de

matiéres ou de main d'oeuvre par la S.T.A.R.N. & la S.N.C.F.

Bien entendu, ces indications ne concernent que les
traités ci-dessus visés en ce qui concerne la S.T.A.R.N. - S.N.C.F
et ne préjugent en rien le caractére & attribuer & tous autres
contraté que votre Société serait appelée & passer soit avec

S.N.C.F., soit avec diverses adminigtrations publiqueé.

Veuillez agréer, Monsieur l'Administrateur Délégué,

1l'expression de mes sentiments les plus distingués.

LE CHEF DU CONTENTIEUX,










24 Avril 40

1&.028V
Monsieur le Directour du Service Commercial,

(Votre dossier 36mé€ Division PC 500/2184)

J'ei l'honneur de vous adresser ci-joint copie de la
consultation donnée pur M€ LABBE, notre avocat aux Conseils,
sur 1'affeire de la Soclété des "Ligueurs de LABBE FRAN9OOIS®

La thése de ¥® LABRBE est conforme a celle que nous
entendions soutenir deveant l'arbitre. Je donne donc des
instructions pour que notre défense solt assurée confor-
mément & css cunclusions,

LE CHEF DU CONTENTIEUX,

,4%¢zmwje,»
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Amilly par Berd'huis (Orne)

Léon LABBE
le 22 Avril 1940

Avocat au Conseil d'Etat
& a la Cour de Cassation

Bureau C.,1 v

| Dossier N2 18,028
‘"Liqueurs de LABBE FRANCOIS"

a Voiron (Isére)

Cher Monsieur,

J'ai examiné suivant le désir que vous m'evez exprimé
la question de savoir si les conditions dans lesquelles a
été passée par la S.,N.C.F., avec la Société des "Liqueurs
de Labbé Frangois"™ la convention particuliére mise en ap—
plication le 13 Juillet 1939 sont de nature a justifier la
demande d'indemnité formée par cette Société devant le
Tribunal de Commerce de la Seine : aprés avoir pris con-
neissance du dossier communiqué, je suis amené a conclure
qu'a moins d'sbandonner la doctrine consacrée par le Con-
seil Supérieur des Chemins de fer dans sa séance du 22
Janvier 1936 sur la portée a donner su § du décret du 28
Octobre 1935 et de l'article 14 du Cshier des Charges de
la S,N.C,F, aux termes duquel les conventions particuliéres
ne peuvent svoir pour effet d'accorder & un ou plusieurs
destinataires ou expéditeurs des avantages qui ne seraient
pas consentis aux expéditeurs ou destinataires placés dans
geg conditions analogues, il y a lieu de persister dans la
these que lu demande d'une convention particuliére émanant
de la Société des "Liqueurs de Labbé Frangois" devait
nécessairement entrafner 1l'examen de la situation de cette
Société et éventuellement 1'adaptation & cette s ituation
du principe adopté dens la convention intervenue entre la
S.N,C.,F., et 1la Société Rocher, mais non l'application pure
et simple de cette convention aux rapports de la S,N.C.F.
avec la Société des "Liqueurs Labbé Frangois™ sans modifice—
tion et dans ses termes mémes.,

En fait, en Octobre 1938, 1la S,N.C.F, a signé avec la
Société Rocher, distillateur & la Céte Saint—André dans
1'Isére, aprés des pourparlers qui s'étaient poursuivis pen-
dant trois ans, une convention pour le transport de ses
produits & un tarif forfaitaire, Cette convention fixait
trois zones de transport et disposait que la Société paie-
rait 70 centimes par litre et 60 centimes par bouteille pour
la premiére zone, 90 centimes et 75 centimes pour la seconde
zone, un franc cing centimes et 90 centimes pour la troisié-

me zone,

Monsieur le Chef du Contentieux
de la S,N.C.F.
45 rue Saint-Lazare
PARIS IX®
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Avant m8me que cette convention fut définitive (11 No-
vembre 1938), la S ,N.C.F, a offert & la Société "Liqueurs
de Labbé Frangois" qui exploite, comme la Société Rocher,
une distillerie dans laquelle elle fabrique des liqueurs,
un projet de convention en blanc en lui demandant s'il pour-
rait éventuellement 1'intéressé et en la priant de lui four-
nir dans ce cas toutes Précisions sur son trafic fer et rou-.
te pour lui permettre 1'étude de la question, La S.N,C,F,
indiquait ?ue le prix de transport par litre, pourrait &tre,
sauf rectification, de 60 centimes pour la premiére des zo-
nes qu'elle prévoyait, 75 centimes pour la deuxiéme et de
90 centimes pour la troisiéme.

La Société a fourni les renseignements qui lui étaient
demandés; le service local de la S,N.C,F. a procédé a 1'étu-
de du trafic effectué par 1'intéressée et a constaté qu'en
appliquant les chiffres de 0,60, 0,75 et 0,90 le Chemin de
fer subirait une perte par rapport aux résultats donnés par
1'application des prix normaux, La S.,N.C,F, ne pouvait, en
effet, tenir compte pour établir ses calculs du volume total
du trafic fer et route communiqué par la Société; car elle
éta.t tenue, en vertu des accords de coordination, de ré-
server a la route une part des transports,

En Janvier 1939, la Société s'est déclarée disposée a
payer les mémes prix que ceux qui asvaient été consentis a
la Société Rocher Ear litre et par bouteille, suivant les
zones délimitées, trensport a moins de 400 kilométres, de
400 a 700 kilométres et su-dela de 700 kilomeétres, et le
14 Février suivent, elle a mis la S,N.C,F, en demeure, par
lettre recommendée, d'avoir a conclure ls convention de-
mandée sous peine de se voir intenter une action en dommages
intéréts en se fondant sur ce qu'elle avait le droit absolu
de ne payer au chemin de fer que les prix de treansport con-
sentis & la Société Rocher, Le 11 Avril, la S,N.C,F. a re-
mis 4 la Société un projet établi sur les bases que celle-ci
svait acceptées en lul signalant toutefois qu'étent donné
son trafic particulier, la taxe au litre et a la bouteille
était moins avantageuse que la taxe au litre seulement, cal-
culée sur le nombre de litres figurant sur 1'acquit a cau-
tion, Un second projet, comportant ce dernier mode de taxe—
tion et différentes additions, a été adressé a la Société
qui 1'a signé le 16 Mal; il a été approuvé par le Conseil
d' Administration de la S.,N,.C,F, et soumis & 1'approbation
ministérielle le 8 Juin 1939 pour 8tre mis en vigucur le 13
Juillet suivant, ce dont la Société fut avisée le jour méme,

Entre temps, la Société evait, par exploit du 3 Mai
1939, mis & exécution sa menace du 14 Février et assigné la
S.N.C.F? devant le Tribunsl de Commerce de la Seine pour
s'entendre condamner & lui psyer la somme représentant la
différence entre le tarif ordinaire qu'elle avait acquitté
pour ses trensports depuis Novembre 1938 et le tarif forfai-
taire résultant de la convention dont bénéficiait la Société
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Rocher et, en outre une somme de 25,000 Frs a titre de ,
dommeges—intéréts en réparation du préjudice commercial que
lui aurait causé le retard apporté par la S,N.C.F. & conclu=
re avec elle une convention semblable & celle qu'elle avait
passée avec la Société Rocher, Ces deux chefs de demande
auraient été modifiés devant 1l'arbitre désigné par le Tri-
bunal pour procéder & l'instruction de 1'affaire : la j
Société Lebbé Frengois se déclarait préte & renoncer a tou-
te indemnité pour perte commercisle moyennant le paiement
de la différence entre les prix de transport pergus sur

ses expéditions du 1€r Janvier au 1l Juillet 1939 et le prix
forfaitaire résultunt de la convention passée entre elle

et la Compagnie et qui aurait di leur &tre appliqué si le
retard dont elle se pluignait dans la rédaction et 1'appro-
bation de la convention ne s'était pas produit,

L'action de la Société souléve, a mon avis, deux gues-
tions : la premiére qui résulte de l'assignation du 3 Mai
1939, sinon de la note de 1'sagence Lamy produite devant
1'arbitre, est de savoir si la circonstance que la Société
"des Liqueurs de Labbé Frangois"™ aurait une activité in-
dustrielle et commerciale identique & celle de la Société
Rocher comme fabriquant des liqueurs et se trouverait, a
raison du siége de son usine et de la situation de la gare a
laquelle elle remet ses expéditions, dans une situation
également identique & celle de sa concurrente au point de
vue tarifaire devait avoir pour conséquence de rendre obli-*
gatoire pour le chemin de fer le régime appliqué & cette
derniére dés qu'elle en a demandé le bénéfice. La deuxieéme
question qui suppose que la premidre doit 8tre résolue néga
tivement porte sur le point de savoir si la S,N.C.F. peut
encourir une responsabilité ?éCuniaire du fait du retard
apporté dans 1l'instruction d'une demande de convention

particuliére,

La solution de la premiére question n'est pas douteuse
& raison du caractdre obligatoire du tarif de transport,il
ne peut y 8tre dérogé qu'en vertu d'un acte réglementaire
ou d'une convention passée par application d'un texte ayant
force obligatoire; ce n'est, par suite, qu'une convention
particuliére, approuvée par le Ministre dans les formes
édictées par le décret du 28 Octobre 1939 et par 1'art, 14
du Cahier des Charges de la S.N.C.F,, qui peut soumettre
un expéditeur ou un destinataire a un régime autre gue ce-
lul réglé par les tarifs homologués applicables sux marchan-

dises en jeu,

Le texte de 1l'art. 14 du Cahier des Charges est d'ail-
tées a la si-

leurs impératif : seules des conventions adag é

tuation gartlcg;iége du ou des expéditeurs et destinataires
peuvent e€tre conclues per la S,N.C,F, et concédées aux in-
téressés des prix et conditions différents de ceux résultant

des tarifs en vigueur, Dés lors, quand un industriel ou un
commer gant revendique le bénéfice de la régle d'égalité dont
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le principe a été maintenu dans le deuxiéme alinéa de
l'art, 14, N2 2 précité qui énonce que les conventions au-—
torisées par le premier alinéas ne peuvent avoir pour effet
d'accorder a un ou plusieurs expéditeurs ou destinataires
des avanteges qui ne seraient pas consentis sux expéditeurs
ou destinstaires placés dsns des conditions analogues, sa
demande doit donner lieu & une décision individuelle, &
une convention indépendante de celle conclue sntérieurement
per le chemin de fer et dont 1'objet est de le placer dens
une situation tarifeire qui soit comparable dans ses rap-
gorts avec la Compagnie & celle sccordée & la Société ou
la personne tituleire de la convention qu'il invoque,

La situation de 1l'intéressé dont i1l y a lieu de faire
état n'est pas seulement sa situation industrielle ou com-
merciale : c'est aussi et essentiellement, comme 1'a décidé
le Consell Supérieur des Chemins de fer, les modalités de
transport des expéditsurs qui doivent &tre remises au Che-
min de fer, lt distance moyenne de ces expéditions, 1'impor-
tance du trafic fer et route de 1'expéditeur, c'est-a-dire
1l'ensemble des circonstances pouvent justifier une déroge—
tion sux tarifs a reaison de 1l'avantage commerciel a retirer
de lz convention par l'industriel ou commergant avec lequel
elle sera passée et du profit qui en résultera pour le
chemin de fer, Il ne fsut pas oublier, en effet, que la
disposition nouvelle, édictée en 1935 et 1937, a eu pour
but de permettre sux Résesux d'sbord, & la S,N,C.,F, ensuite
non seulement d'adopter une politique terifaire plus souple
que celle définie dans les Cshiers des Cherges de 1857 st
de se placer ainsi dans une situation compsarable & celle
des entreprises privées de transport, mais encore de ré-
cupérer une partie du trafic enlevé & 1a vole ferrée par
les transports routiers,

Quend la Société des "Liqueurs Labbé Francois"™ & deman—
dé & €tre soumise au méme régime que la Société Rocher, la
S.N.C,F, n'aveit pas seulement, pour admettre la demande
d'appliquer les prix consentis & cette dernilre Société, a
vérifier s'il s'egissait d'un expéditeur remettant au Che-
min de fer des liqueurs en litres ou en bouteilles, prove-
nent de sa fabrication et & destination de villes dépendant
de son Réseau ou de Résesux secondaires, ce qui répondait
& la situation de la Société Rocher; il lui ?allait encore
contrdler 1'importance des expéditions su départ, leurs
destinations, la moyenne des distances a parcourir, le tout

afin de déterminer le nombre de zones & établir pour ré-
pondre aux besoins de l'entreprise et pour fixer les prix
de transport par unité, ces prix devent nécessairement va-
rier en fonction des éléments ci-dessus énumérés et qui
varient suivant les espeéces.

Cette instruction, nécessaire en droit, n'était pas
moins indispensable en fait : le dernier état du texte de
la convention le démontre a 1l'évidence, car la note Jjolinte
au dossier et dans laguelle ont été analysées les situa—
tions des deux Sociétés, Société Rocher et Société des




"Liqueurs Labbé Frangois", démontre que les conditions de
transport des expéditions des deux-Sociétés n'éFaient pas
les mé8mes, ce qul a entrafné la fixation de prix plus
avantageux en ?uveur de lz seconde Spciété pour les trans—
ports des deux premieres zones, '

Cette piéce me peraft avoir une importance capitale :
elle permet, en effet, & la Compagnie d'invoquer par anelo—
gle la jusisprudence de la Cour de Cassation qui s'est
formée a propos de l'application de l'article 53 du Cahier
des Charges de 1857 interdisant aux réseaux de faire dirsec—
tement ou indirectement avec des entreprises de transport
des arrangements qui ne seraient pas consentis en faveur
de toutes les entreprises desservant les mémes voles de
communication, Or, la Chambre Criminelle a, par deux arréts
des 28 Juin 1851 (D. 51.1.329) et 7 Mars 1889 (D. 89.1.223),
décidé que l'obligation de faire profiter une entreprise
de transport d'un traité particulier concédé a une autre
entrePrise exploitant la méme voie de communication, n'exis-

te gu'autant gue les conditions de fonctionnement des ser—
vices sont rigoureusement identigues,

S'agissent dans le cas prévu par l'article 16 du Cahier
des Charges de traités ayant au m8me titre que les arrange— -
ments dont il est question dans 1'article 53 le ceractére
de conventions particuliéres, 1'application de la régle
d'égalité doit, par suite 8tre subordonnée dans cette hypo-
thése & la preuve qu'il y ait dens le trafic des deux en—
treprises, celle qui est titulaire d'une convention, celle
gul en demande le bénéfice, une identité compléte de fone~
tionnement en ce qui touche leurs rapports avec la Chemin |
de fer et qu'il y a lieu de contrbler, |

J'estime done, en droit que la S.N.C.F., en procédant
a4 une instruction individuelle de la demande de conventlion
perticuliére de la Société des "Liqueurs de Labbé Franfois'
@t en proposant finalement & cette Société un projet diffé-
rent du contrat souscrit par la Société Rocher, loin de
violer les dispositions de l'article 14 de son Cshier des
Charges, en a fuit une exacte application,

Je crols toutefois devoir formuler une réserve au su—
Jet de 1l'une des conclusions de la note a laquelle j'ai
falt plus haut allusion et qui tend & poser en principe
que la Compsgnie aursait la faculté de refuser toute conven—
tion particuliére & un industriel ou & un commergant qui
né seralt pas dens la situation m8me de celui suquel une
telle convention a été déja accordée, cette identité de
situation étant entendue comme il a été dit ci~dessus : cet-
te conclusion n'est pas, & mon avis, d'accord avec le texte
de 1'article 14 quand il exists déja une convention parti-
culiére su profit d'un industriel dont 1'activité est com—
paerable & celle de l'entreprise qui sollicite la concession




d'une convention identique; daens ce cas le refus devreais
8tre motivé ou, plus exectement, il ne devrait &tre que
la conséquence de 1'impossibilité par la Compagnie d'obte-
nir de 1'intéressé le signature d'une convention dont les
€léments sereient différents de ceux de la premidre conven-
tion dont il se réclume & raison des différences de situa—
tion des deux perties dams leurs rapports avee le Chemin

de fer,

En un mot, mon sentiment est que la S.N.C.,F. a un pou-
voir discrétionnaire pour refuser ou accepter d'appliquar
l'article 14 de son Cshier des Charges quand il n'existe
aucun traité purticulier entre elle et un expéditeur ou un
destinatalre ayunt, dens une certaine région une activité
industrielle ou commerciale propre, qu'elle n'est tenue
d'appliquer & un tiers dens ses tcrmes mémes le traité par-
ticulier qu'elle auruit entérieurement passé qu'autant que
ce tiers est dans une situation identique & cells du titu-
laire du traité aussi bien au point de vue du trafic avec
le Chemin de fer qu'en ce qui touche la nature de son acti-
vité industrielle ou commerciale, qu'enfin elle ne saursit
légalement refuser a un expéditeur dont 1'activité est la
méme que celle du titulaire d'un traité particulier dont
1l'entreprise fonctionne dans un rayon rapproché de celle
de 1l'auteur de la demande qu'autant que ce dernier n'admet-
tralt pas une réduction tenant compte des différences pou-
vant exister entre les deux entreprises en ce qui concerne
leur trafic et dont la convention particuliére doit faire
état pour muintenir la reégle d'égalité.

La solution de lu deuxiéme question soulevée par
1'assignation de la Société des "Ligueurs de Labbé Frangolis®
ne comporte pus de difficulté : le juge commerciel est
compétent pour apprécier si une Compagnie de Chemin de fer
& ou non respecté les droits que les expéditeurs ot les
destinataires tiennent des dispositions réglementaires,
(Cpz C., Etat 16 Janvier 1285 D, 86,3.31); i1 lui eppartient
dés lors, d'apprécier les motifs du refus opposé par la
S.N.C.F, & une demende de convention particulisgre et le
retard qu'ells surait mis & en établir ls texte et qui au-
rait entrainé un préjudice pour 1l'intéressé, En fait, il
me semble qu'il y sursit lieu d'insister, d'une part, sur
la circonstance que les deux conventions Rocher et Liqueurs
de Labbé Frangols, ne sont pas identiques et ue les clau=-
§8s de la seconde ont subli plusieurs modifications au
cours de l'instruction et, d'autre part, sur ce que le
délai employé par la S.N.C.F, n'a rien d'eanormal puisque
c'est le méme délei qui @ été utilisé pour la négociation
6t la signature de la convention particulidre de la Greande

Chartreuss,




- 7 -

11 s'agit la toutefols d'une appréciation de fait, qui
ne pose aucune question de droit et sera formulée souverai-
nement par le Juge du fond,

Je vous retourne le dossier qui m'avait été communiqué
et vous prie de crolre a mes sentiments les plus distingués,

P. M BABBE mobilisé,
Signé : LABBEQ







22 Avril 40

Monsieur le Directeur du Service Commercial,

J'al 1l'honneur de vous adresser ci-joint copie

de la lettre qui nous a &té envoyée par la Direction

des Chemins de fer Fédéraux Sulsse su sujet de 1'ap-
plication de le C.I.¥, en Frence depuis ls guerre en
ce qul concerne les retards, et le projet de réponse
que j'al préparé,

Veuillez avoir 1l'obligesnce de me faire conneftre

si vous 8tes bien d'saccord avec moli sur cette réponse.

LE CHEF DU CONTENTIEUX,



Monsieur le Directeur du Service Commereiasl,

J'al 1'honneur de vous sdresser Cci=Jjoint copie
de la lettre qui nous a &té envoyée par la Direct.on
des Chemins de fer Fédérsux Suisse su sujet de 1'ap-
plication de 1a C.1.M. en Frsance depuls la guerre en
Ceé gul concerne les returds, et le projet de réponse
que j'el prépsaré.

Je vous serais obligé de me fuire connaftre si

vous 8tes bien d'accord svec moi sur cette réponse.

LE CHEF DU CONTENTIEUX,




62
18.53%

iessieurs,

J'ai 1'honneur d¢e vous scouser rdéception de votre
lsttre du 30 janvier 1940 par laquelle vous aves bien
voulu me faire ecomnaltre que vous avies étd saisicde ré-
elamations besdes sur les articles 33 e% 35 de la c.huﬁ.
pour dépassement de dél-ls de livroison; vous pricisez
que, lore de¢ la précédente guerre, les tribunaux suisces
n'ent pas adsie que le: rest-icticns ordonndes par les
sutorités frangaises guant aux délais de livraisen, aient
Pu déroger aux dispositions de la convention iatnrni
eelle-cl n'ayant pus $té dénoncée régulidresent.

Vous pignalez que de toute fagon ces adninistra-
tions frangaises ne devalent pus mecepter aveo ddeclaration
d"intér@t & la livralson des eaveis su sujet desquels
elles entendaient invequer l'excnér.tion de responsabilité
pour dGépassement de délaia.

Vous me demandez mon avis sur ces divers points.

Direction des Chemins de fer fédéraux

Division du Contentieux
& Berne(Suisse)




4444‘ W.,—.__m_.___.mﬁfﬁ,

F

¥runce.

I1 imporis tout 4'akord de rappeler quel est depuis ia
geerre asctuelle 1%état de la réglement~tion des W en

Ua preaier swr@ié ministériel du 24 molld 1959, pris en
applicetion de le loi du J Julllet 1677 gur les réquisitions
silitaires, s riquisitionné lem chemins de fer; les W
cumsercianx ont ¢té suspendus jusqu'i nouvel ordre en totalité
ou en partie st htﬁmwrtmutéumum
responsabilité en cas des retard,

Un deuxidwe arr8té du I9C geptembre 1559, toujours basé
sur la réquisition des chemine de fer, o ddoldd gue les aélate
prévas pour le transport dee marchandises m 4*8tre
¢bligatoiree et gue les n;nrcm.tu--n gours de M |
eu 1°% septembre 1539 poursaient Stre déehergdes, o'il y aveit
lhi. en eours de route.

Un trolstime are8té du 9 octobre 1933 remettait 1'explo
tation des chesine de fer entre les mains du iinistre des |
Fravaux publics et des transporis et metialt i‘dhwiuu u
général commundant en ohef le résesu de la gons des armdes,

wafin un décret-lol du 27 ddcembre 1930 prévoy«it que
pur simples arr@tés ministériels des ¢élais e transport se-
rafent fixéa suivant les sones; un werftd du 8 jJaavier 1940
(V+Gs dm § Jomvier 1940) & fixé ces délale.qui ee tradulsent




par des majorations variables suivent ls zone et la vitesse
- empruntdes. la 3.&.0.1'; & elle-nfme, dans son avis Trafic ¥,
C8° 21 du 8 Janvier 1940, estimé gque ¢es dispositions n'étalen
pas spplicables au rdgime international.

Aucune de ces riéglementutions nouvelles ne contient
de dispositions se rapportant expressément & la C.l.x, 11
feut donc en faire l'application pour chaque piricde considé-
rée, en se basant simplement sur le texte de ceite dernidre,
texte auirhiat inchangé et applicable en régime interna-
um du tempes de guerre. |

e Il eet exact, tout ‘d"n‘hc‘d, que durant la guerre de

1914-18, 1a Convention de Berns, non ddnonede, avait 6t
QMM% suspendue eutre belligérants et gu'entre non i
géranis elle « continmué & Jouer sem rile de lei intermatione-
le supérisure & la loi locale pour tout ce que la convention
ntavait peu précisdment laissé rdégir par la loi naticnale. |

Bale le texte sctuel de 1la C.i.4. me puaralt rendre
désurmals iautile toute discussion sur ce point. Il se suffit
& luil-mBme; 1l n'est gue de l'appliquer. :

les expéditions en cours de transport au moment de
la public.tion dea arr@ids de réguisition des chemines de fer
dans la mesure ol elles ont sabl un retard de ce fait ne

peuvent engnger la responsabilité d¢u chemin de fer puleque la




euvois dont le ﬁmt serait emp@ché par des u-tw

réquisition ccnstitue le fut du prince c'est-id-dire un m |
fortuit ou de force msjeure, expressésent retenu par 1'arti-
ole 27, § 5 de la C.l.8, D'sutre part, la priorité &dicide
par les m@nes arr@tde mu bénfice de 1'sutoritd milit.ire est
foruellement privue, slle sussi, par l'article 5, | 5 de la
R R |

Les mesures restrictives ont été largement publides |
su Journal Officiel et dans les gares. Ca ne un_rnud-t
fairs grief au chemin de fer d'uvoir accepté les envois uvec
déclaration d'intér8% & la livraison. le dersier texte préei-
ié décide en effet que "lo chemin de fer peut refussr les

éo ce genre, C'evst donc pour lul une fasculid et mom une obli-
gation. 4u surplus, ia déclsration d°intér8t & la livraisen
peut avoir été faite surtout pour le cas de perte (art.’s,)4)
Jusqu'an J cotebre 1939 tout délai de transport
ayant disperu, il n'est pas possible d'invoguer un retard
queleconque. u 9 octobre au 9 janvier 1940, les transports
comaerclaux ayant en fall été repris sur certaines lignes
sans que soleni modifids les ddlals de l'art. 11 C.1.%,
1l'agceptation ces colis avec déelaration E'intér8t A la li-
vraleon engageall dose la responsabilité du chemin de fer |
s=uf & lui & prouver, comme de droit commun, que le trmmt
¢n cause & €ié retardé par um fait aillitaire. |




|
.
"

f4 |

Depuis le § Janvier 1940, des délais supplémentaires
ont ¢té édictéds a'aa#llgpnnt uniguement en régime intirﬁlur.:

Nais par un err8té ministériel, en date du I7 fé6-
vrier 1940, publié su Journal Officiel du 22 suivant, de
nouveasux délais en régime CU.1.5, ont €%é fixds pour les pur-!
sours frangais confo:mément & 1l'art. 11 de la C.I.iN. Ce sont
évidensent ces nouveaux délmis qu'il comvient déscrmais |
d'cbserver, sans yue scient au surplus prohibées les décla~
rations d'inwér@s & la livrzison dont les consdquences
restent d"aillieurs sussi importantes eun cas de perte i;'.n
cas de simple retord, Il ne fauail p-@8 davaniage de-rter 1'ap-
plication du cas fortult ou de¢ force majeure, comne de droit
coamun, pour ceite nouvelle période.

in résuné, la gquestion se réduit & une question de
preuve par le chemin de fer de l'existence, du fait des
hostilitée, d'un cas fortult ou de force majeure dans une

espdoe ddterminde.

Veulillez agréer, sessieurs, l'assur.nce de ma
considération trés distiagude.

LE CHUF U CONTENTIEUX,

%774/' @m&;y/







Minute
X

Avril TI940

N Q. T, B

pour Monsieur le Directeur Général

Monsieur le Directeur Général a bien voulu me
demander de lui faire connattre si 1'arr8t de Cassation du
22 novembre 1939 (NORD ¢/ LAMY) qui s'est prononcé au
sujet de la publicité et l'affichage préalable des modi-
fications du Tableau des distances avait définitivement
tranché 1'importante question de la taxation des parcours
en rebroussement.

L'arrét du 22 novembre I939 n'avait & examiner,en
ce qui concerne la guestion des rebroussements, que le
moyen, aujourd'hui abandonné par la maison LAMY, tiré du
défaut d'affichage préalable des modifications apportées
au tableau des distances par l'introduction dans ce tablean
des parcours en rebroussement confbrmément & la décision
ministérielle du 3I décembre I924. /

la Cour de Cassation a estimé que lesmodifications

du tableau des distances ne devaient pas &tre soumises




de ;a Cour d'Amiens, Chambres réunies, du 23 mai 1939

._‘.,’u‘

& la formalité de l'affichage préalable.

Ce point définitivement jugé laisse en¥idre 1a |
guestion de 1l'interprétation de la déecision mini;térielle 1
du 31 décembre 1924 qui a autorisé la taxation des parcours
en rebroussement sous la condition expresse que ces par- ‘
cours soient normalcment effectués. |

La Cour de Cassation est actuellement saisie du
fond du débat mais elle n'a pas encore statué. Elle aura
& se prononcer sur deux décisions de Cours d'Appel dont
elle est saisie en la matiére, l'une de la Cour de Paris
du 22 novembre 1938 ( aff. Sucreries de Longueil), l'autre !
; |
( Aff. SCOHY).

La preﬁiére a déglaré, conformément & la thése de
la maison LAKY, gque ies parcoﬁrs en rebroussement ne de-
vaient &tre taxés que s'ils étaient réellement parcourus
par les marchandises. ILe second arrét,au contraire, faisant
entiérement droit 2 nos conclusions, a expressément reconnu1
que devait &tre taxé tout rebroussement se trouvant sur
1'itinéraire normal c'ést-é—dire légal de la gare d'expédi-
tion & la garé de destination, sans svoir & se préoccuper
de 1'itinéraire de fait suivi par la marchandise, le Chemin

de fer conservant & cet égard toute liberté d'acheminement.

LE CHEF DU CORTENTIEUX,







C., Orléans
24 Mal 1933
COUR DE CASSATION - CHAMBRE CIVILE

22 Novembre 1939

M. FREMICOURT, Premier Président

Compagnie du Chemin de fer du Nord c/ LAMY

LA COURQIQI.

Ouf en 1'zudience publique de ce jour, M. le Conseiller VILLEMIN
en son rapport, MeS CAIL et DURNERIN, avocats des parties en leurs
observations respectives, ainsi que M. CHARTROU, avocat général en ses
conclusions, et aprés en avoir délibéré en la Chumbre du Conseil.

Adjuge a la Compagnie Nationale des Chemins de fer Frangais dont
le siege est & Paris, rue Saint-Lazure N2 88, représentée par ses
Administresteurs, substituée sux grands résesux frangais des chemins
de fer en vertu de 1l'art, 16 § 6 de la convention du 31 Aofit 1937,
approuvée par le décret-lol du méme jour, le bénéfice des conclusions
prises par la Compegnie du Chemin de fer du Nord & 1l'eppui de son
pourvoli :

Sur le premier moyen :

Attendu que la demande de LAMY contre la Compagnie du Nord avait
pour objet le remboursement de majoration de texes pergues sur 1l'ex-
pédition de ses murchandises par celle-ci, salors que ces majorations
n'aveient pas été précédées des formalités de publicité et d'affichage
prévues par l'article 66 du décret du 11 Novembre 1937, portant reégle-
ment d'administration publique sur la police, la slreté et l'exploite—
tion des voies ferrées;

Attendu que la Compagnie prétend que ces majorations résultant
et décision et arrété ministériels pris en vertu des dispositions de
1'article 17 de la convention du 28 Juin 1921, approuvée par la loi
du 29 Octobre suivant, textes qui selon elle, ont pour effet de sous-
traire les majorations en question & toute mesure de publicité prée-
laeble; que le litige suppose l'interprétation de la convention du 28
Juin 1921, l1l'appréciation de la légalité des décision et arr8té minis-
tériels, interprétation et appréciation échappant & 1l'autorité judi-
cisire a raison du caractere d'actes administratifs aussi bien de la
convention que des décisiong et arr8té ministériels.

Mais attendu que les Tribunaux chargés d'appliquer les tarifs ont
le droit et le devoir d'examiner s'ils ont été publiés conformément a
dispositions du Cshier des Charges et ds l'article 49 de 1'Ordonnance
du 15 Novembre 1846 reproduit par l'art. 68 du décret du 11 Novembrel

Attendu que la Convention du 28 Juin 1921 approuvée per la loi du
29 Octobre suivant titre de cette approbation le méme caractére en tan
que renfermant des stipulations relatives sux tiers.




Attendu que les décisiong et arr8té ministériels des 20 et 31
Décembre 1924 et 9 Mars 1925 ne constituent pas des sctes administrati
spéciaux et individuels, muis des réglements administratifs pris en
vertu des pouvouirs conférés au Ministre des Travaux Publics per 1l'art,
de la loi susvisée, qu'eux aussi participent ainsi du caractere de la
lok;,

Attendu dés lors, qu'il appartensit & 1'sutorité judiciuire d'in-
terpréter le sens de la convention, d'apprécier la légalité des déci-
slon et arr8té ministériels, dans la mesure ol cette interprétation et
cette appréciation étsient nécessaires pour la solution du 1itige dont
elle était complétement saisie,

Attendu qu'il s'ensuit que l'arr@té attaqué en déclarant que le
Tribunal de Commerce se la Seine étuit compétent pour rechercher si le
taxes dont 1'aPplication était demandée par la Compagnie du Nord
avaient fait 1l'objet des formelités préalebles de publicité et d'effi-
chege et en statuant au fond n'a violé aucun des textes visés au moyen
quli n'est pas fondé,

Sur le deuxiéme moyen :

Vu 1l'art. 68 du décret du 11 Novembre 1917 et l'art, 17 de la
Convention du 28 Juin 1921;

Attendu que le dernier de ces textes en spécifiant que ses dispo-
sitions relatives au relévement général des tarifs dans un intérét
économique et financier ne font pas obstaele sux remaniements partiels
de tarifs qui pourraient 8tre jugés utiles et qui seraient proposés
par les Réseaux et dcmendés par le Ministre dans les formes réglemen-
taires, a institué, pour les relévements généraux qu'il prévoit, un
régime distinct de celui résultant de 1'article 68 du décret du 11
Novembre 1917, lesquel ne demeure applicable svec toutes ses formes ré-
glementaires qu'aux relévements spéciaux; les reldvements généraux
édictés en vertu de la Convention de 1921 devant 8tre au contraire, par
dfrogftion a 1'article sus-visé, dispensés de ces formes sans discri-
mination,

Attendu que parmi elles, figure la publicité préalable & la mise
en perception des nouvesux tearifs; que cette publicité se trouve en
conséquence lnapplicable sux relévements visés par 1l'art, 17 de ladi-
te convention,

Attendu qu'il s'ensuit qu'en décidant que les tarifs sutorisés par
les décisions ministérielles des 20 Dicembre 1924 et 9 Mars 1925
n'étaient pas applicables a 1'expédition effectuée par LANY le 2 Avril
1925 comme n'eaysnt pas falt 1'objet d'un affichage préalable a leur
mise en vigueur, 1l'arr8t attaqué a violé les textes visé su moyen;

Sur le troisiéme moyen :

Vu les articles 1134 du Code Civil, 42, 48 du Cshier daxxERhxxgas
de la Compagnie du Nord ne pouveait revendiquer 1'applicstion du tableau
de distance mpprmuxfixprxxizxdésizisnxminkzkérieiia de l= méme Compegnie
64, 67, 68 du décret du 11 Novembre 1917;




Attendu que la Cour d'Appel d'Orléens a2 dit que la Compagnie du
Nord ne pouvait revendiquer l{application du tableesu des distances
approuvé par la décision ministérielle du 31 Décembre 1924, les majo-
rations qui en résultent n'ayant fait 1'objet d'aucune des formalités
prescrites de publicité et d'affichage,

Malis attendu que les tableaux de distance ne sont pas soumis a
cette formalité; qu'aucun texte reéglementaire ne prévoit 1'affichage
préalable des additions et modifications qui y sont apportées;

Attendu qu'en statuant comme il 1'a fait, 1'arrét attaqué a done
violé les textes susvisés et n'a pas 1'galement justifié sa décision,

PAR CES MOTIFS :

Casse et annule 1'arr&t rendu entre les parties par la Cour
S'Appal d'Orléans 1le 24 Mai 1933 et renvoi devant la Cour d'Appel de
ouen,
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1° - une proposition pour la Légion d'Honneur, -concernant

M. CHAVANNE;

- 3-40 N° #08

20 - une demande de M, VALEN de la JAUFRIE, en vue de

Selon les renseignements que j'ai pu recueillir, M. CHAVANNE,

% 1'attribution de la Médaille militaire,

E ILa proposition de M. CHAVANNE est établie conformément
é 3 34 la Note E.M.A., 4me Bureau, n° 6043, du 20 avril 1940 et

? ‘ | 3 la lettre du Service Central du Personnel 4174/R, du 8 mai,
;

officier de réserve hors cadre, affecté spécial, compte 30

annuités.,

Monsieur AURENGE




Le dossgier de M, de la JAUFRIE est constitué par
application de la Note du Service Central du Personnel

(n° 661 BM, du 2 mai 1940). M. de la JAUFRIE, titulaire

d'une belle citation, rentre dans la catégorie B. Mongieur

~fait.llobjet-d*une proposition pour la Légion d'Honneur

au titre de "Combattant VOlontaire"]ﬁia demande de l'inté-

b
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SR B S
pour Monsieur AURENGE

La demande ci-jointe de M, de Ia
Jaufrie ne nous aurait-elle pas été re-
tournée par erreur ¥

En effet, la Circulaire N® 661 B.M,.,
du & Mai 1940, prévoit une demande des

intéressés, qui doit €tre adressée au
Service Uentral du Personnel. D'ailleurs,

la lettre au Secrétaire Général du 14 Mai

®semble indiquer & la premiére page qu'on
fait parvenir la demande de M. de ILa
Jaufrie.

Ci-Jjoint une copie de sa citation

que M. CHAVANNE n'avait pu annexer au




dossier, ne l'ayant pas, a ce moment

la, en sa possession,

—







AV,

6079 8

20 Mai 40

Monsieur le Directeur

du Service Centrsl du Mouvement

Par note du 9 Mai 1940 (5°™® Division 15.11.57/3)
relative & 1l'accident survenu dans le train 234 a
Monsieur le Sénateur Belge CARTON de WIART en gere de
Feignies le 25 Mars dernier, vous m'avez demsndé mon
avis sur la demande d'indemnité transmise a ce sujet
par la Société Nationale des Chemins de fer Belges.

J'al 1'honneur de vous adresssr ci~joint copie
du rapport, epprouvé par Monsiedr le Directeur Général,
dens lequel Jje concluais a 1l'irresponssbilité du Che-
min de fer et au mal fondé de la demande de M, CARTON
de WIART,

Je ne peux que vous laisser le soin de répondre
dans ce sens aux Chemins de fer Belges qui vous ont
saisi de 1'affaire,

LE CHEF DU CONTENTIEUX,

Necengfe




ALY,
62790H

14 Mal 40

RAPPORT

4 Monsieur le Directeur Général

Le 6 Avril le Société Nutionele des Chemins de fer
Belges a ss=isl la S ,N.C,F, de les réclamation de Honsieur
le Sénateur CARTUN de TOURNA] qui a été victime d'un
sccident en gure de rFeignles le 25 Mars dérnler, alors
qu'il s6 rendait de Bruxelles a Parls.

Un choc s'étent produit & l'errivée du train en gears,
ung valise qul appsrtensit & une voysgeuse ot étalt ple-
cés dans le filet tomba lourdement sur la main gsuche et
la jambe droite de M, CARTON de TOUREAL, A la date du
6 Avril une plale subsistait & lu jambe et des douleurs
dens lu mein,

De 1'engulte fuite par ls Région HNord il résulte
que la valise en cause Etalt de dimensions telles qu'elle
sé trouvult en équilibre instable duns le filet et gue
la moindre réuction du trein éteit susceptible de prove-

quer sa chute,




L'accident est donc d uniquement & l'imprudence
d'un tiers, et ls responsubilité de 1s 5,.X.C,F., n'est nul-
lement quubée, la surveillsnce et la garde des Dbaguges
& muln ipcombant entliérement sux voysgeurs sulvsat une
jurisprudence constente,

Dsns ces conditions, il n'est pes posszible d'sccuell=-
1ir la réclamntion de M. CARTON de TOURNAIL, dont 12 bles-

sure eu surplus peraft inslgnirfionte,

J'ai 1l'hounsur de proposer a Monsleur le Directeur
Général de répondre dens ce sens & la Scciété Netionale
des Chemins de fer Belges.

LE CHEF DU CORTENTIEUX,







SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

SERVICE COMMERCIAL
Paris, le 17 Mai 1940

D.C, 500/2604
Monsieur le Chef de la Division Commerciale

de la Région (toutes)

De nombreux wegons viennent d'&tre évecués de la Hollande, de la
Belgique, du Luxembourg, du Nord et de 1'Est de la France vers l'inté-
rieur ou, étent a4 destination de ces pays ou des régions frangaises
évacuées, ont été arr@tés en cours de transport; leur chargement com—
prend, soit des marchandises pouvant &tre identifiées, mais dont 1'en-
vol sur la gare destinataire ne pourra pas 8tre effectué, soit des
marchandises dont 1l'identification n'est pas possible dans un délai
raisonnable,

12 - Pour les marchandises dont l'identification peut &tre faite a
1'eide des écritures ou des renseignements relevés sur les étiquettes
apposées sur les véhicules ou sur les marchandises elles-mémes et qui
ne peuvent pas &tre dirigées sur leur destination et dans le cas oul
1'expéditeur peut &tre touché, les gares ol se trouvent des envois de
l'espéce doivent les considérer comme des marchandises arrétées en
cours de route et se conformer, pour les instructions & demander sux
?xpég%teurs, & 1'Avis Général Trafic ~ Sous—-Série Marchandises N8 60

1939).

Sauf cas d'urgence les gares ne réexpédieront d'office ou ne pro-
céderont au déchargement des wagons complets que sur instructions de
la Commission Régionale ou de leur Sous-Commission,

2% - Pour les marchandises sans écritures, dont la provenance et la
destination ne peuvent &tre identifiées, ou dont 1'expéditeur ni 1le
destinataire ne peuvent &tre touchés, parce qu'ils sont dans des ré-
gions envahies, les gares d'escale désignées par les Régions et les
geres sur lesquelles les marchandises seront dirigées s'efforceront,
dens la mesure du possible, d'établir des écritures provisoires indi-
quant le N® des wagons, la nature de la marchandise et tous renseigne—
ments qui permettront ultérieurement son identification, notsmment la
provenance réelle (Hollande, Belgique, Luxembourg, région Frangaise
évacuée) et, le cas échéant, le point d'entrée en France,

Les gares sur lesquelles les marchandises seront dirigées procé-
deront de la fagon suivante :

a) = Combustib néraux et marchendises relevent du Ministdre des
Ireveux Publics, Direction des Mines (1

(1) ~ Les Ministéres responsables des diverses marchandises sont indi-
quéstdans la Notice pour les Exportateurs Frengais, qui a &té envoyée
aux geres avec 1'Avis Général Trafic N2 30 (1940),




Les wagons seront signalés par les gares a leur Chef d'Arrondisse—
ment qui saisira la Division Commerciale de la Région, Celle—ci signa-
lera & son tour ces wagons & la Direction des Mines qui fera procéder,
si elle le juge possible, & la réquisition et indiquera la destination
4 donner aux wagons, ;

(voir psge 1)

Les gares enverront le relevé de ces marchandises a leur Arron—-
dissement de 1'Exploitation, Celui-ci indiquera au représentant du
Service des Transports du Ministére de 1'Armement avec lequel il est
en contact, les points de stationnement des wegons, Ce Représentant
s'entendra asvec les Chefs de détachement des fabrications d'Armement
pour que, dans la mesure des possibilités d'utilisation par le Minis-
;2re tg 1'Armement, ces marchsndises soient réquisitionnées par ce

nistere, ' -

¢) - Marchendises intéressant le Ministére du Ravitaillement (bl§,
farine, denrées, etc..... (1) (voir page 1

Les wagons seront signalés par 1l'intermédiaire des Arrondissements
de 1'Exploitation aux Représentants de ce Minis®re, aux fins de réqui-
sition, dens les conditions indiquées ci-dessus pour les marchandises
relevant du Ministére de 1'Armement,

Dans les cas a), b), et ¢), les gares saisies de réquisitions se
conformeront aux Avis Généraux Trafic N2 119 (1939) et 19 (1940),

d) - Marchandises dont on ne peut pes obtenir la réquiition ou
ont la réquisition ne peut pas 8tre envisagée,

S'il s'agit de marchandises périssables, les gares doivent procé-
der immédiatement & la vente su mieux, conformément sux instructions
én vigueur,

S'il s'egit de marchandises non périssables, les marchandises en
souffrance seront signalées par les gares a la Division Commerciale
régionale par l'intermédiaire des Arrondissements d'Exploitation et
conservées autant que possible en attente de ses instructions,

Taxes de transport & porter en compte :

12 - S'il1 s'egit de marchandises belges, hollandaises ou luxembour-
geoises, on admettra & défsut de heilleures indications, que 1'entrée
en France s'est effectuée par le point de transit le plus rapproché de
la gare ol stetionne la marchandise,

28 - S'11 s'agit de marchandises présumées frangaises et, a défaut
de renseignements permettant d'identifier la gare expéditrice, la taxe
sera établie pour le parcours depuis la premigre gare d'escale ou la
marchandise a été reconnue,




Le montant des taxes de transport sera mis a4 la charge de la
marchandise., Si celle-ci est réquisitionnée et fait 1l'objet, sur 1'or-
dre du Ministére qui & procédé & la réquisition d'une expédition sur
un destinataire dgterminé, les freis de transport devront figurer en
port d@ sur la déclaration d'expédition et la gare dsstinataire devra
eén exiger le paiement par le destinataire, En cas de contestation, le
paiement des frais de transport depuis le point de réquisition devra
tout au moins 8tre exigé dans tous les cas,

NOTA - Des wagons parvenus avec écritures comptebles ont &té remis
au départ, sn Bllgi ue, en Hollande ou en Luxembourg, franco de port,
soit sur la total tg du parcours, soit seulement sur une partie st
éventuellement franco de dousne, Les gares destinataires de tels envois
considéreront comme nuls les bulletins d'affranchissement joints aux
écritures et encaisseront les prix de transport et les frais de douane
y compris les frais pour 1'accomplissement des formalités en douane,

LE DIRECTEUR DU SERVICE COMMERCIAL
BOYAUX







Monsieur GRELAT

£5 Mal 40

Monsieur le Secrétaire Général,

Vous =vez bien voulu me demender s'il y a lieu de faire
application sux Administresteurs, fonctionnaires de 1'Etat,
des dispositions du titre IV du décret du 29 Octobre 1936
relatives su cumul, en ce qui concerne la prime d'exploite~
tion prévue psr l'article 36 de la Convention du 31 Aodt
1937.

J'al 1'honneur de vous feire connaftre qu'il convient,
4 mon avis, de répondre par l'affirmstive.
En effet, les articles 12 et suivants du dit décret

‘disposent que les rémunérations de toute nsture allouées saux

fonctionnaires des collsctivités ne peuvent 8tre pergues par
eux qu'au vu d'une sutorisation spéciale de 1'ordonnateur
chargé de liquider le traitement principal.

11 s'agit 12 d'une mesure générale qui, & mon sehs,
doit s'appliquer aussi bien & la prime d'expleoitation qu'aux
Jjetons de présence pour lesquels 1'sutorisation est toﬁaours
demandée. On ne saursit admettre un traitement différent
pour les deux hypothéses, P

Sans doute 1l'allocation de jetons de présence est-elle

prévue par les statuts sociamux, alors que la prime d'bxploi-w
|

Secrétuire Général du

Conseil d'Administration L
88 pue Saint-Lazare - PARIS :




tation est distribuée en vertu d'une disposition spécisle
de la Convention,

Mels 11 convient d'observer que les statuts de la
- S.N.C,F. ont été approuvés puar décret, en vertu de l'arti-
cle 2 du décret—-loi du 31 Aclt 1937 qui a approuvé la Con-
vention elle-méne.

Ce sont donc bien les textes organiques de la S.N.C.F.
- qui, dens un cas comme duns 1l'autre, ont institué les allo-
cations revensnt sux Administrateurs et, en réslité, on se
trouve en présence de deux éléments de rémunération qui ne
seurulent &tre dissociés et feire 1l'objet de régles diffé-

rentes en cette matiére,

Dans ces conditions, je cohsidébe que 1'sutorisation
spécisle prévue par l'article 13 du décret du 29 Octobre
1936 doit €tre demundée pour le paiement de la prime d'ex-
ploitation =su méme titre que pour les versements des jetons

de présence.

Veuillez sgréer, Monsieur le Secrétaire Général,

l'expression de mes sentiments les plus dévoués,

LE CHEF DU CONTENTIEUX,

Sipm” i




f\

: ra Meeq 4? b

Monsisur le Secrétaire Général,

Vous avez bien voulu me demander s'il y a lieu de fsaire
applicetion aux Administrateurs, fonctionnzires de 1'Etat,
des dispositions du titre IV du décret du 29 Octobre 1936
relatives au cumul,en ce qui concerne la prime d'exploita-

tion prévue par 1l'article 36 de la Convention du 31 Aot

1937..

J'al 1l'honneur de vous fuire connaltre qu'il convient,
a mon avis, de répondre par 1'affirmative.
En effet, les articles 12 et suivants du dit décret

disposent que les rémunérations de toute nature allouées sux

fonctionnsaires des collectivités ne peuvent @tre percues

eny : . : , :
par es—tonclionnslres qu'su vu d'une sutorisation spéciale
de 1'ordonnateur chargé de liquider le traitement principal,

I1 s'agit la d'uns mesure générsle qui, & mon sens,

doit s'appliquer aussi :ﬁfen & la prime d'exploitation gu'aux
v

Jetons de présence guuf lesquels 1'autorisation est toujours
demandée, @n ne ssuruit admettre un traitement d;fférént
pour les deux hypothésses.

Sans doute 1'allocation de jetons de présence est-elle
prévue par les statuts soclaux ,alors que la prime d'exploi-
tation est distribuée en vertu d'une disposition spéciale

de la Convention,




Mais 11 convient d'observer que les statuts de la

S.N.C.F. ont été approuvés par décret, en vertu de 1l'article
2 du décret-loi du 31 Aolt 1937 qui = approuvé la Convention
elle-méms.,

Ce sont donc bien les textes organiques de la S.N.C.F.
qui dans un cas comme dans l'autre ont institué les alloca-
tions revenant sux Administrateurs et, en réalité/on se trou-
ve en présence de deux éléments de rémunération qui ne sau-

raient &tre dissociés et faire 1'objet de regles différentes

en cette matiére,

Dans ces conditions, je considére que 1'autorisation
spéciale prévue par l'article 13 du décret du 29 Octobre 1936
doit 8tre demandée pour le paiement de la prime d'expleoita-—
tion au méme titre que pour les versements des jetons ds

présence,

Veuillez sagréer, Monsieur le Secrétaire Général,

1l'expression de mes sentiments les plus dévoués.

LE CHEF DU CONTENTIEUX,

P
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Monsieur,

Comme suite & notre entretien d'hier 22 Mai,
Je vous informe que vous 8tes admis & la Société Nationa-
le, & titre d'auxiliaire, & partir du samedi I°L Juin,

Je vous prierai de prendre votre Service 2
cette date et je wvous indiquerai alors le montant de

votre rémunération.

ﬂ::;r:::) Veuillez agréer, lionsieur, l'assurance de ma

considération distinguée.

LE CHEF DU CONTENTIEUX,

g Aotz

Monsieur DUMONT
Cité Universitaire - Maison des Provinces de FRANCE

& Paris










3 Janvier 40

KOTE pour Monsieur PEHUET

Je suls entiérement d'accord svec K. MARTIN
NEUVILLE sur l'interprétation & donner su décret du
29 Novembre 1939,

J'estime qu'il n'y s pus lieu de prétendre que
les repliements éventuels peuvent d'ores et déjd don-
ner lieu A réquisition sous prétexte que le décret
admet les réquisitions pour 1'hébergement des réfugliés.

le texte a un sens e¢lulr; pour qu'il s'applique
1l est nécessaire que l'ordre de replisment soit in-

tervenu, La possibilité de réquisition pour des de-
soins civils est strictement limitée,

3= .
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Trouville, . .
SOCIETE NATIONALE BXXK e 25 Mai 1040

des

CHEMINS DE FER FRANCAIS '

P,

SERVICE DU CONTENTIEUX

P A

Bureau Sede
Aff. Pouvoirs en
_ hpuane de M.LECLERC
du SABION
Dr N° %676 M® Cher Monsieur,

| < Par lettre du 18 Mai, recgue

| le 83, le Secrétariat de la Uirection
m'a demandé de préparer un pouvoir pour
M, le Directeur LECLERC du SABION en -
matiére de douanes.

J'ai établi la formule ci-
Jointe, formule sur laquelle il es%
porté que le pouvoir est délivré par
M. le Lirecteur Général en vertu d'une
délibération du Comité de Direction du
2l Juin 1988,

Cette date figure, en effet,
dans le texte d'un projet de pouvoir
plus général, concernant M, LECLERC
du SABION,-projet que j'ai trouvé dans
un dossier de LEGRIS, mais que rien
n'indique avoir été régularisé.

Une démarche & la Direction
permettrait sans doute d'8tre fixé sur

ce point et de vérifier si la date du

3
Mod. €X 9. Ac 205 Mavrpe ot Rexou, Paris. (748) — (1-40)

Monsieur AURENGE




21 Juin 1938 est bien exacte.

Etant donné l'urgence signalée
par M. LEVENS, il serait préférable que
vous fissiez rédiger sur timbre et par-
venir au Secrétariat de la Direction

Générale le pouvoir que j'ai préparé,s'il
‘n'appelle pas d'objection de votre part.

I1 est, d'ailleurs, & noter que
la demande de H. le Receveur des bouanes
de Port de Boue est du 17 Avril.

Veuillez agréer, Cher Monsieur,

l'expression de mes sentiments reapectuew:”
et distingués.

LE cfm:eyﬁu CONTENTIEUX,




POTUVOIR

Je sounasimé, Roberd LE FNENTERATS, Directoudr Géndral |
de 1la Soolété Nationale des Chenlns de fer frangals (S.H.C.¥.),
dont le sidge eat & Paris, 088, Mue 3Iaint-lazare,

® Aglanant en vertu d¢ la d41ibdration du Comité de
Direcfion en date du 21 Juin 1938"%

Donne et confdre, avee facnltd de aubatitution, a |
He TECLERC du BABION, Directeur du Scrvice des Ap revisionne- |
menta, Vommendes et lMarchds de la SJ.C.F.,

Tous pouvoirs aux effets ci-aprés

|
\
i
Reprdégenter le Socidétd Nationale dea Chenmins de fer
¥rangails auprds de l'Adainistration dos Dousnes;

%%, en consdquence, signer tous documents, sounissions,
sautlions et prosurations nécessaires & l'accomplissement de
toutes Tormalités en dounane; notamment, auivré et souscrire en
tous bureaux de douvanes toutes déclarations et engagements
relatifs an itransport, au transit, A l’admission temporaire, &
1'importation, & l1vexportation on & ls mise eén entreopdt
de toules marchandises;

Agquitter tous droits d'entrde, de sortie ot de con-
sommation Jdes marchandises déclardes ;

Intervenir dans la rdédaction et l'affirmation de tous

procés~verbaux et acies pour la constatation et la poursuite




<>

-

des contraventions asux lois et »dgzlements des douvanes:
Conseniir toutes transactions aves lL'Administration
au sujet de nénalités encouruves A la suite desdlites contraven-
tlons et géncralsment faire tout ce qui sera jugd nécessaire
pour suspendre et arrfter les poursultes judicliaires ;

n &

.
L . h Py . LAY T o
&0 3G L0 1 toutea FRc s Joanes POV &L ©

tre dues a la
Sellalele 8t provenant de remvoursencrnts dée¢ droits, d'amendea
ou de toutes causes quelcongues; donner tous regus, gquittances

et ddsharges.

Fai$ & Paris, le MAI 19240







Monsieupr le Dlrectsuf

du Service Central du Personnel,

Vous avez bien voulu me demander si les agents du
Réseau du Nord Belge, réfugiés en Frence, ont droit a leur

salaire, tout =u molns pend=nt le période de préavis.

J'ei 1'honneur de vous faire connaftre qué.la ques-
tion doit 2 mon avis 8tre résolue par la négative,

11 convient d'observer, en effet, que le Résesu du
Nord Belge constitue une exploitation absoihaent'distinctg,‘
qui u'sa pas été transférée a la S.N.C.F.-at‘qul_est la seu-
le dont l= Compagnie du Nord =it conservé ls gestion, |

Or, 1l'invasion de la Belgique = rendu meossiblo la
continusation de 1'exploitation par 1la Compsgnie du Nord
qui se trouve entiérement dépossédée du Résesau,

I1 y @ la, d'aprés la jurisprudence, un csas da'forco
majeure qui empiche toute exécution des contrats de louage
de services (Rép., Prut, Dulloz V¢ Lousge de services - HOS
o282 et OE5 - Prému, le Contrat de Truveil p, 101 - Trib,
Civ, Seine 20 Jsuvier 1915 5.1916.2.52). |

Duns ces con&itlobs, le contrut de travail des agqnﬁg




du Nord Belge repliés en France est actuellement suspendu, eﬁ
il ne leur est d@ juridiquement ni seleire, ni indemnité de
préavis ou de licenciement, depuis la cessation de l'exploi-
tation du tuit de l'invasion, |

Pour le cas ol la S, N.C,F, utiliserait leurs services
il s'asgirait d'un contrat entiérement nouvesu suns référen-
ce su statut qui les régissait, ,

Ces prineipes sont ceux applicables é@ drolt frengais,
Il ne semble pas qufll doive en 8tre autréﬁént en droit bel-
ge, 1@:00d0 Civil frangals étunt en vigueur en Belgique -
sauf modificution de certuins srticles, ce gui ne paralt pus'
8tre ls cas pour l'article 114& qui traite de la force me—
Jeure,

LE CHEF DU CONISNTIEUX,

/.5;.:/%-"7”-
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5' Juin 40

Wonsieur le lirecteur du Service Central

du FPersonnel,

Yous avez bien voulu me saisir de la gquestion
posée par Monsieur le Président GRIMPRET, relative a
la situation des agents de chemins de fer, et en par-
ticulier des affectés spéciaux, se trouvant/en territoi-

re envahi, au regard des sutorités d'occupation.

Au point de vue du droit de la guerre, une dis-
tinction est faite entre les forces armées et la popu~
lation non belligérani:e.

Les forces armées peuvent seules en principe
8tre faites prisonnidres de guerre.

Llles comprennent: 1°- les membres des armées
régulidres; 2%- les membres des milices; 3% les mem-—
bres des corps volontaires réunissant les conditions
suivantes $ a/ avoir & leur t8te une personne respon=-

sable pour ses suborémnnés; b/ avoir un signe distine-




tif fixe et reconnaissable & distance; o/ porter les armes
ouveriement; d/ se conformer dans leurs opdérations sux lois
et coutumes de la guerre,

A ¢0té des combattants ainsi désignés, les forces
armées comprennent les non-combattants dont les uns appartien-
nent & l'armée et sont astreints & la discipline militaire
(agents ou fonctionnaires appelés & tenir des emplois auxi-
liaires dans les armées en campgane 3 membres de 1'Intendance,
officiers d'administration, comptables, interprites, médecins,
pPharmaciens, etc...), dont les autres suiventi les troupes
avee l'agrément de l'autorité militaire: correspondants de
Journaux, vivandiers, fournisseurs, ete... si ces derniers
sont munis d'un certificat de 1'autorité militaire de 1'armée
qu'ils accompagnent,

(Rep. prat. Dalloz v° Guerre N°B 45 et s; Bonde,
tr, de dr. int. public (1526) n° jl;).

Le personnel des Che:ins de fer ne paralt pas
devoir 8tre rangé dans les forces armées, m@me non combattan-
tes, car il ne fait pas; & proprement parler; partie de l'ar-
mée.

Sans doute, certains agents sont-ils affectds
spéciaux, mais ils conservent en définitive leur emploi et
leur situation ne saurait 8tre différente de celle des agents

requis. D'ailleurs, l'article 4 du décret du 20 Mai 1940 pré-




cise gque "les affectds spéciaux des Administrations et
Services publics maintenus dans 1'Administration ou Service
auxquels ils appartenaient en temps ddé paix, sont aoumis

| au statut applicable & l'ensemble des fonctionnaires et
agents de cette Administration ou Service".

in cas d'occupation par l'emnemi, la situation
des agents; méme affectés spéciasux, est analogue & celle
des agents des grsndes enireprises industrielles cccupant
d'silleurs elles aussi des affectés spéciaux. Les agents
ne sont donc pas susceptibles d'8tre priaonniora de guerre.
D'autre part, si la réquisition ou l'affectation spéeiule

reste
n'ont évidenment plus d'objet en pays cecupé, les agenf'g7
1iés par leur contrat de louage de services, sauf les ef-
fets da la force majeure.

Les autorités d'occupation ont, d'ailleurs, le
droit d'exercer dee réquisitions en nature et des réquisi-
tions de services, pourva gqu'elles n'impliqusnf?iour lel
populations de prendre part aux opérations de la guerro
contre leur patrie (art.?@ de la Convention de la Haye du
18 octobre 1507). L'artiéla 5% de ladite Convention pré-
voit que "tous moyens affectés... au transport des person-
nes ou des choses... peuvent 8tre saisis, méme s'ils appar
tiennent & des persounes privées, maia devront &tre resti-

tués et les indemnités seront réglées & la paix,"

e
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Juin 1940

Monsieur le Directeur des Services Financiers,

Vous avez bien voulu me demander mon avis sur le

mode de réglement & adopter en ce qui concerne les

jdces et matidres remises par diverses Sociétds

STAPS, STEMI et SITRAM) & la Société d'Utilisation
des Wagons Particuliers (S5.U.) chargée d'assurer
l'exploitation de wagons suivant accord amiable in-
tervenu entre elle et le Ministdre des Travaux Pu-
blics, augquel est substitude la S.H.C.F.

La S5.U, propose de considérer les approvisionne-
ments en cause comme des préts en nature devant falre
1'objet, & la fin de ses opérations, soit de la
remise de stocks identiques aux stocks originaires,
g80it du versement de la différence entre la valeur
des objets remis par la S$.U. aux Sociétés et celle
des objets cédés par celles-ci & la S.U., ces valeurs
étant calculdes au moment de la liguidation de la
3.U. Ce systéme consiste - ainsi que vous l'observez-
& fatresoppopter ¢ 4finitive BoirdSpgadant: 988
hausse des prix du matériel cédé pendant la durde
d'exploitation de la S.U.

J'ai l'honneur de vous faire connaltre qu'a
mon sens, les prétentions de la 5,U. ne peuvent 8tre
accueillies par la S.H.C.F.

Le systime préconisé s'analyse en un prét de
choges de genre (art. 1892 C. Civ.).

C'est 12, sans doute, une opération licite en

1




olloqninng mais, dans 1l'espdce, elle est inadmissible et
un prét 4 apgroviliennsncnt- de pidces détachées et de ma~-
tidres premidres, qui se consomment au premier usage,
apparalt absolument nnommil.

Pour régler la situation, vous envisagez deux
formules 3 1'une se référant & l'article 25 de la loi du
i} Jnillot 1958 et l'autre baséde sur l'article 24 de la

me loi.

Or il y a lieu de noter gue ces deux articles
supposent qu'il existe une réquisition. Au cas ?rdltnt.
les approvisionnements n'ont pas fait 1'objet d'une telle
réquisition sur les Sociétés propriétaires, sociétés qui
ne sont, du reste, pas purties & l'accord du 2I avril 1939.

Dans ces conditions, les formules envisagées
ne gauraient 8tre réalisées que sur le terrain.contractuel,
si une entente pouvait 8tre obtenue avec la S.U., la
SOT.A.POSO’ l‘ S.T.E.H.I. .t 1‘ s.I.!RH.A'H.

A défaut d'une telle entente, il ne resterait
que la ressource de procdder & une r‘?niaition des appro-
visionnements en cause, Sans doute, l'indemnité serait
alors fixéde en tenant compte de la perte imposde aux

pres-
tataires de régquisi conformément & 1l'art.23
de la loi du e . 8 il faudrait alors, aux
termes m8mes du texte, faire abetraction de la hausse des

prix faussés par des circonstances imputables & 1'état de
guerre. :

D'ailleurs l'art. 20 de la loi exclut d'une
manidre générale tout bénéfice sur les prestations néces-
saires pour assurer les besoins du pays, qu'elles soient
obtenues par voie d'accord amiable ou, & défaut, de régquisei
tionjet 1l y a lieu de tenir compte en outre du fait que
les prix ont été réglementés depuis le début des hostilités
par des décrets du J septembre 1339 et du 9 avril I3940.

Il convient d'ajotter qu'il paralt bien difficile
de faire une réquisition en vertu de l'article 24 de la
loi du 11 juillet 1938, meodifiée par déeret-loi du I® sep-
tembre 1939.




En effet, la réguisition prévue par ce décret s'ap-
plique & la prise de possession partielle ou totale d'un
établissement industriel ou commercial dont 1'Etat assure
1'exploitation per ses propres moyens, Or, au cas présent,
il ne s'agirait que de réquisition d'approvisiomnnements
de pidces détachées ¢t matidres premidres, c'est-d-dire de
réquisition de marchandises. \

Certes,l'accord d'Avril I939 a été placé sous 1'égide
de la loi du 11 juillet 1938 et la 85.U, a été spécialement
constitude pour assurer l'exploitation de wagons dans le
cadre de cettie loi; mais, malgré ces circonstances, il
apparaltrait quelque peu osé de soutenir qu'une réguisition
sur les Sociétés en vertu de l'article 24 ne seralt qu'un
complément du transfert d'exploitation du matériel desdites
Sociétés, déja réalisé entre celles-ci et la 5.U.

Bn réspumé, le aystéme de la reconstitution en
nature des stocks, tel qu'il a été proposé par la 5.U.
étant dearté, seule une réquisition pure et simple serait,
en l'absence d'arrangement avec les sociétésppropridtaires,
susceptible de régler la situation dans des conditions
échappant & toute eritigue,

Ci-joint en retour le dossier communiqué.

LE CHEP DU CONTENTIEUX,

Mhiae Trlestn




NOTE

A mon avis, les prétentions de la S.U. ne peuvent
8tre accueillies par la S.N.C.F.

Le systéme préconisé s'analyse en un prét de
choses de genre (Art. 1892 C. civ.) .

C'est 14, sans doute, une opération licite e
elle-méme; mais, uans l'espéce, elle est inadmissible et up
prét d'approvisionnements de pidces détachées et de matiéres
premiéres , qui se consomment au premier usage, apparaft ab-
solument anormal.

Les Services Financiers envisagent deux formu-
les ; l'une se référant & l'article 23 de la loi du 11 Juil-
let 1938 et l'autre basée sur l'article 24 de la meme loi.

Or ;1 y & lieu de noter que ces deux articles
suppes ent qu'il existe une réquisition.Au cas présent, les
approvisionnements n'ont pas fait l'objet d'une telle réqui=-
sition sur les Sociétés propriétaires, sociétés qui ne sont,
du reste, pas parties & l'aceord du 21 Avril 1939.

Uans ces conditions les formules, envisagées
par les Services Financiers, ne sauraient €tre réalisdes que
sur le terrain contractuel, si une entente pouvait Stre
obtenue avec la S.Us , la S.TeA.PeS., la S.T.E.M.I, et la

SeleTeReAM
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A défaut d'une telle entente, il ne resterait
que la ressource de procéder & une réquisition des approvi=-
sionnements en cause. Sans doute, l'indemnité serait alors
fixée en tenant compte de la perte imposée aux prestataires

au Jjour de la réquisition . Mais 11 fauarait alors tenir compte

de ce que la loi prescrit de faire abstraction de la hausse
des prix faussés par des circonstances imputables & 1l'état
de guerre, et aussi de ce-que les prix ont été réglementés
depuis le début des hostilités (Lécrets du 9 Septembre 1939
et 9 Avril 1940).

I1 convient d'ajouter qu'il paraft bien diffi-
cile de‘faire une réquisition en vertu de l'article 24 de la
loi du 1llJuillet 1968, modifiée par décret-loi du ler Septem-
bre 1959 -article spécialement visé par les Services rinanciers.
Zn effet, la reéquisition prévue par ce déeret s'applique & la
ﬁrise de possession partielle ou totale d'un établissement
industriel ou commercial dont 1'Etat assure l'exploitation par
Ses propres moyens. Or , au cas présent, il ne s'agirait que
de réquisition d'approvisionnements de piéces détachées et ma=-
tiéres premidres, c'est-a-dire de régquisition de marchandises.
Certes,l'accord d'Avril 1939 a &té placé sous l'égide de la loi
du 11 Juillet 1938 et la S.U. a &té4 spécialement constitude pour

assurer l'exploitation de wagons dans le cadre de cette loi;

mais, malgré ces circonstances, il apparaftrait quelque peu osé




de soutenir qu'une réquisition sur les Sociétés en vertu
de l'article 24 ne serait qu'un complément du traansfert
d'exploitation du matériel desdites sociétéé,déja réalisé

entre celles-ci et la 5.U,

En résumé, le systéme de la reconstitution en
nature des stoecks, tel qu'il a été proposé par la S5.U., étant
écarté, seule une réquisition pure et simple serait, en l'ab=-
sence d'arrangement avec les sociétés propriétaires, suscepti-
ble de régler la situation dans des conditions échappant a
toute eritique.

Nous ajouﬁbrona qu'il est d'ailleurs regrettable
que la S.U. ait eru devbir accepter la méthode préconisée par
la S.T.A.P,S. et les autres sociétés au sujet des approvision-
nements . Mais il egt bien évident qu'il n'y a 1i rien qui

puisse faire échec & une réquisition,

30 Mai 1940,




