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| 1 : Trafic
3 ‘ Graphique 100
(1)

RECETTES MENSUELLES TOTALES DU TRAFIC
(Marchandises et Voyageurs.)

Années 1938-1939
MLLLIONS DE FRANCS

¥ B
2400 f %
2800 J

| il
' Q00 | ' I
| - EfEems totalels 193 [ 4
' thih ¢ is receftes des tnansports m?lﬂac:s ) i ¥
| | | >
E 4600 | / ! Y compris les
| f - sommes dues par
! : f'- la poste pour 1938.
; : 1400 [| Receltes
% pottees ay
4200 [l ) el e '
-""-.. /jl

| 1000 [l ece celles 1
% 8eo ||
600 |

% L |l- .

i ilitaire

3 4oo |l de guer
i . b 41 colmpris 00" aof poir 103
E | . 200 i -:'?FP s 3 par; ar la [Poste poyr 1939
R | 0
i 3 F T RN M u A Pa THh




1
! .
Graphique 101 ’ | Graph(;t}ue e
(2) . | 3
RECETTES HEBDOMADAIRES VOYAGEURS 1939 ET 1938
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NOTA, — En ce qui concerne les recettes marchandises, les différences entre les tarifs de 1938 et ceux de 1939
sont trop faibles pour justifier 'établissement d’un graphique analogue; se reporter au graphique 101.
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Graphique 103
(4)
RECETTES ANNUELLES TOTALES
Recettes voyageurs et marchandises et recettes hors trafic.
(y compris recettes des transports militaires)

Années 1921 a 1939
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La ligne “ENSEMBLE" correspond au total : recettes voyageurs + recettes marchandises -+ recettes hors traflc.
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TRAFIC VOYAGEURS
Caractéristiques annuelles de 1934 a 1939

(Transports militaires exclus.)
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La baisse du trafic commercial en 1939 est due surtout a la guerre. Pour I'ensemble des 8 premicré mois, la baisse
par rapport a4 1938 n’était que de 3,3 9 en Voyageurs et 3,6 % en voyageurs-kilométres.
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Graphique 111 1

(6) 4
TRAFIC VOYAGEURS Graphl((gle e
Recettes et nombres de voyageurs par classe
(Militaires exclus)
Anndes 1934 3 1939 Produit moyen d’'un Voyageur-Kilométre

(Transports militaires exclus.)

TRAFIC VOYAGEURS 3

RECETTES NOMBRE DE VOYAGEURS EXPEDIES 8 Premiers mois 1939
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Ce graphique concerne 'ensemble du trafic commereial (grandes lignes et banlieue) (1), ce qui explique le pour- ;
centage trés faible des voyageurs de 17¢ classe. Le trafic des grandes lignes seules donne pour 1939, en recettes 3,9 9% : pe|erjnqges 0.196 |
en 17¢ classe, 14,7 % en 2¢ classe, 81,4 9 en 3¢ classe et, en voyageurs expédiés, 0,3 9% en 17¢ classe, 5,4 % en 2¢ classe, | ¥ |
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en pointillé. | de lravail '
(1) Le graphique 6 sur 1938 ne concernait que les grandes lignes. I
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Graphique 130
)
TRAFIC MARCHANDISES
Caractéristiques annuelles de 1930 a 1939

(Transports militaires exclus.)
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Le trafic commercial malgré la baisse momentanée au début de la guerre, a été, pour I’ensemble de I’année, en
hausse par rapport & 1938, Pour les 8 premiers mois, la hausse atteignait 14 9% en tonnes-kilométres.
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TRAFIC MARCHANDISES

Recettes par catégorie de transport

Années 1934 a 1939
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On voit, sur ce graphique, la trés grande prédominance des recettes dues aux charges compléles (Charges supé-

rieures 4 1 tonne). Avant 1936, la distinction se faisait non entre Charges complétes et Expéditions de détail mais entre
P. V. et G. V.
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TRAFIC MARCHANDISES
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TRAFIC MARCHANDISES

Tonnage et tonnage kilométrique mensuels
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TRAFIC MARCHANDISES
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LA PRODUCTION EN FRANCE
Indice de base = 100 en 1928 d’aprés la statistique générale de la France
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LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA FRANCE
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PARCOURS DU MATERIEL MOTEUR (42)
1931 a 1939 REPARTITION DU PERSONNEL

entre les Grands Services au 31 aofit 1939
(Cadre permanent et non permanent.)
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EFFECTIFS DE PERSONNEL
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RENDEMENT DU PERSONNEL DE CONDUITE

Parcours journalier moyen réel par équipe de route
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(40) . EFFECTIF DU MATERIEL DE TRANSPORT
EFFECTIFS TOTAUX DU PARC DU MATERIEL DE TRACTION g L i Bl amdil
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(1) Le diagramme des voitures métalliques comprend les voitures métallisées.
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CONSOMMATION DE CHARBON '
par 1.000 tonnes-km. remorquées
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Graphique 343 | 4 INDICE® DE LA VALEUR DES APPROVISIONNEMENTS
(45) . ET INDICES® DES VARIABLES KCONOMIQUES DONT II. DEPEND
MONTANT DES APPROVISIONNEMENTS EN 1938 ET 1939 | 1936-1937-1938-1939
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Le graphique suivant permet d’interpréter le diagramme supérieur.
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| En ce qui concerne la période antérieure au mois de Septembre 1939, on constate par rapport a la période
[ correspondante de 1938, une ré%ression de 2.620.175 fr. du chiffre total des indemnités payées qui est passé de
‘ | 48.139.164 fr. en 1938 a 45.518.989 Ir. en 1939, soit une diminution de 5,40 ¢f,. - }
4 Cette amélioration porte, notamment, sur le poste « Avaries » qui est passé de 20.802.883 fr. en 1938 a .
28.442.299 fr. en 1939, soit une diminution de 4,6 of;. a O i
Nous enregistrons donce les premiers eflets de I'organisation méthodique de la « Prévention des avaries » B
3 JOF M O ATM S T@N RS 0N D

que notre Service Commercial et celui du Mouvement ont établi en commun.
Pendant la période des hostilités, le montant total des indemnités a été de 17.324.380 fr. en 1939, conlre

20.240.012 fr. en 1938, soit une différence en moins de 11,915.632 fr. ou 40,75 ¢/,.
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INCIDENTS DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU BLOCK MECANIQUE |
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Graphique 441
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(44) 3 :
ACCIDENTS DU TRAVAIL POURCENTAGE : Graphique 500 ~

Résultats financiers.
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(49)
RECETTES ET DEPENSES (1) D’EXPLOITATION
de 1921 a 1939
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(1) Y compris, & parlir de 1938, la dotation du fond de renouvellement.

NOTA. — La partie hachurée indique le déficit d’exploitation proprement dit.
. En 1939 le gra hi&gle fait apparaitre un excédent (780 M) qui a servi a4 couvrir les prélévements prévus aux
paragraphes Bb, Bgr Ige, f et Bg de I'art. 21 de la Convention du 31 aout 1937,
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