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Tél. 4451

2bme Division/2 de la Région SUD-ES?
44 /,J/(sﬁj
V/Réf. B_E;T

- Avaries survemues dans le W.R, 4272

Je fais suite & votre transmission du 10 aofit 1962, relative aux avaries
signalées par la C.I.¥W.L. au WR n® 4272,

Cette affaire a été examinée an cours de la Réunion du Groupe de Travail
SeN.C.F/Cul VoL du 12 septembre.

Btant donné qu'elle ne mlhwhquatimhpﬁndp,un‘“ :
déeidé que son rdglement s'effectuerait entre votre Service et la Direction de Paris
de la C,I.W.L.

Je vous retourne, ci-joint, les pidces communiqudes.

4

L'Ingénieur en Chef,
Chef de la Division du Trafic-Voyageurs,

O}
AT
e~

Slgné - ANDRE
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SJHL.0LF, Paris, le 10 ADUI ‘9?‘
SE - EX : ; i
M‘T- Tél. 1‘6498

D" EX. 7822 Direetion Commerciale
WO 2/V.7 - 2° Division -
54, Boulevard Haussmann
PARIS (9%)

l J: 5 //’, i i g - : : . \
. Comme suite & notre entretien téléphonique

C_;lj%l%a_aﬁ)_’du 11 Juillet 1962 relatif aux avaries
enues dans le WR N° 4272 entre le 14 et le
2% Juin 1962, je vous communigue ci-joint, pour
1a suite que vous jugerez utile, avec la-lettre
et les PV, de la €,1.W.l.; les résultats de 1l'en-
qudte & laquelle j'ai fait procéder auprés du 3
Arrondissement X, & Dijon et de la Région SUD=
QUEST.

]

g

P. le Chef du Servicé de 1'Exploitation,

Ls Chef d Sobd’mshn

s S.N.C.F
DIRECYION CQMMEPCIALC

10517 H"I‘Tﬂﬂﬂ”'”i
|




Tél., 4451

| 2bme Division/2 de la Réglon SUD-EST
i -

V/Réf. g ﬁg
n ol
- Avaries survenues dans le W.R, 4272
Je fais suite & votre transmission du 10 aoflt 1962, relative aux avaries
signalées par la C.I.VW.L. am WR n® 4272,

cm.mun.m.mmumuumuwu!unu
SeNoColo/CuloWlie du 12 septembre,

Etant donné qu'elle ne souldve pas de question de principe, il a été
i “ﬁ“gummtl'QﬁMtnmmm“uthm
| de la C.I.W.L.

Je vous retourne, ci-joint, les pidces communiguées.

Chef de la Division du Trafic-Voyageurs,

L'Ingénieur en Chef,
|



septembre 62
Tél., 4451 Honsieur le Chef
de la Division du Houvement
(Section X 7)
2bme Division/2 de la Région SUDeEST
228,18

44
v/ut.%
n ™
- Avaries survenues dans le Vol 4272
Je fais suite X votre transmission du 10 aoflt 1962, relative aux avaries
m‘.‘mhcuxﬁw&o au ¥R n® 4272,

Cette affaire a 6té exaninée au cours de la Réunion du Groupe de Travail
5.!.‘:.?-/0.1.5‘.]“ du 12 septembre,

Mtumwmommmmummum.nuu
mmnmmn'thumm&um-numum
do la Col.Wale

Je vous retourne, ci=joint, les pibces communiquées.

L'Ingénieur en Chef,
Chef de la Division du Trafic-Voyageurs,




ssptembre 62
Tél. 4451 Honsieur le Chef
de la Division du Houvement
(Section X 7)
2bme Division/2 de la Région SUD-EST
44

v/Rét.
/Ré n%.. :
- Avaries survenues dams le W.R, 4272
Jo fais suite A votre transmission du 10 ao@t 1962, relative aux avaries
m‘“mhc.l-“.b.‘un‘ 4272,

Cette affaire a été examinés en cours de la Réunion du Groupe de Travail
SelloColo/Calabiolie @ 12 soptombre,

xtquu'm.ummmummum.unm
MmeMta'ﬂMtnwwmwnthm
| de la ColuW.Le
Je vous pretourne, ci-joint, lapﬂmoo-lnaulu.

L'Ingénieur en Chef,
Chef de la Division du Trafic-Voyageurs,
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g-2/1 Copie & Monsieur le Directeur du
Service Commercial

8 titre d'information(sa lettre no°528.I1
29944 P du 28/I2/45, 55

=

0
Le Directeur du * 2T
Service Central du Mouvement,
i

p.0- IR Cher U.— Dt
Idre Division Centiiic L\@“M‘Jul.d; Yy

Hell,412.4/1

A
e

Aon

q,/ lonsieur le Direoteur du

Service m‘?al du Matériel.

57/ Je vous fails parvenir ci-joint cople

d'une lettye n° I5454 DP/I en date du I7/I2AS5,
par laguelle la C.I.W.h. insiste auprds du
Service Commercial pour obtenir le réglement
de 1e& facture de frs t 54.545,50 afférente &
la disparition de I8 chaises en métal chromé
ul avaient ét4 placdes en juillet 1242 dans
%a voiture Pullmen Ouest n° 370.

Cette affaire, suivie par votre service
sous référence n° 24.4I10/I4 Tw, a été trans-
nise ing de ridglement, & !i. le Chef du
Service de la région Ouest le 6 septembre

1945,

Je vous serails obl de vouloir bien
intervenir & l'effet de donner satisfaction
% 18 C.I.W.L, dans un 4élai susel rapproché
que possible.

Le Directeur du
gervice Central du Nouvement,

LT

S.N.G.F —===.c §u Moavemenl V...
CIRVICE COMMERCIAL
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S-ﬁoc oFo P&I‘iﬁ, la 194

Service Commercisl g
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%‘LE DIRECTSUR DU SERVICE COMMEECTAL,




Paris, le /fUcwu:U 194-5"

SeNoCoFo
Service Commercial ¢
- AW
2&me Divisi oy 5\—
2isme Seetioge%ﬁ‘ :
e Transmis #e 1edoct a
\,@%14; f56F Monsieur 4 Fpeoteccn coe Lovvice (Buidial
uie. e Myl Ao oot o st

ed s &y cowpiloues s tonie Cuind du Hateiil

( d'l&c/[fffz_ .a’z’/j’e,ﬁzbg,' %M/JW%&&{L
“/&“m)

L'lngdnieur en Chef

(«. LE DIRECTEUR DU SERVICE COuuwEKCIAL,
Ohef de ia Divieian du Trafie-V.
“Sigrs - REYOURNARD
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SOCIETE NATIONALE
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12.0520

-44 MmeLQYw 1941

Compagnie des Wagons-Lits

‘ v

«Re 3 17€ Division
M N® 11.49.8/23 Monsieur le Directeur du Service Central du MOUVEMENT,

Par lettre du 9 Octobre écoulé, vous avez bien voulu
me faire connaftre gu'd la suite du rejet par la Région de
1'0Ouest d'un certain nombre de factures afférentes a du
matériel brisé dans des véhicules de la C.I.W.L., cette
dermiere est intervenue prés de votre Service; elle s'est
plainte gue, bien que les dégfits en question aient fait
réguliérement 1'objet des constatalions contradictoires
prévues au traité qui régit les relations avec la S.N.C.F.,
la Kégion de 1'Ouest s'est refusée & indeuniser la Compagnie
des Wagons-Lits.

Cette Région continuerait & faire application de 1l'ac-
cgrd intervenu le 18 Décembre 1911 avec 1'ancien Hésean de
1'Etat.

Aux termes de l'article 18 de cette derniére Conven-
tion, le Késeau est responsable des dégéts ou avaries causés
au matériel des Wagons-Lits "par un fait d'exploitation ou
tout autre résultant .... des fautes ou négligences de ,
lenrs propres agents". Quant sux voyageurs, les Chemins de far
Geitat énlent responsables des dommages provenant "des faits
de l'exploitation ou de la négligence de leurs agents ..."

Ces textes exonéraient donc le Réseau des consdquences
des incidents au matériel, considérés comme inhérents & la
aarche des trains, tels que : coups de frein, choes en re-
tour et arréts brusques. Partant de 14, la Région insiste
auprés des Cnefs de train ou Chefs de gare, seuls qualifiés
pour signer les procéseverbasux d'avarie, avec les représen-
tants de la Compagnie dea Wagons-Lits, afin qu'ils s'assurent

blen que la responsabilité du chemin de fer est engagée et

ne siecnent les procés-verbaux gqu'en cas, par exemple, de
coups de tampon, ruptures d'attelages ou déraillements ...

Or, le seul texte applicable actuellement en 1'espéce




est l'article 3 4 du traité gqui admet la responsabilité deé
la S.N.C.F. pour le matériel comme pour les voyageurs, si
les dommages ou avaries proviennent de faits d'exploitation
(déraillement, choecs etec.) on de négligence de ses propres
agents. Le traité subordonne la mise en cause de la respon-
sabilité de la S.N.C.F. & la signature d'un procés-verbpal
dressé contradictoirement entre les deux Administrations.

Vous me demandez mon avis.

D'accord avee M. le Directeur du Service Commercial,
j'ei l'honneur de vous faire connaitre que,dans son arti-
cle 4, le traité intervenu le 31 Juillet 1939 entre la
S.N.C.F. et 1la Compagnie des Wagons-Lits a explicitement
ennulé et dénoncé tous les accords passés par les anciens
Résenux; ces accords étant de la sorte devenus caducs, il
n'est plus possible de faire application d'aucune de leurs
dispositions, le saul texte qui régisse actuellement les
relations de la S.N.C.F. aveec les C.I.W.L. étant le traité
en question.

Celni-ci a incontestablement une portée plus large
que la Convention de 1911 puisque, méme en.ce qui concerne
les dégAts matériels, il n' exige plus, pour que le chemin de
fer soit responsable, que le fait d'exploitation soit 4l &
une faute proprement dite des agenis. La S.N.C.F. est done
responsable, non seulement des déraillements ou coups de
tampon, mais encore des coups de frein ou choes en retour
ete.

La seule préecaution que puisse prendre la S.N.C.F.
est de ne faire signer les proc2g-verbaux contradictoires
gue par des agents qualifiés,d méme de bien apprécier les
causes des avaries, en notifiant au besoin & 1la C.I.W.L.
quelles sont les seules catégories d'agents gqu'elle accreéedit
& cet effet. ' :

LE CHEF DU CONTENTIEUX,
u.é:\o\'u;, 5 O\;\A.‘nllu.{x{’_,




= ® ( Novenbre 41 W}

/_’ﬁﬁlﬁ
2bme /2 Monsieur le Chef du Servige
32819 4o 246 |
41 : du Contentieux,
. :/2, 224

@ie des Wagons-lits -

Suite & votre Note du 29 octobre 1941

' ( Burean C.A.* m° 12,052 Gu) par laguelle vous
me gsoumetiez wm projet de réponse au Service
Central du Mouvement qui vous a saisi d'une
difficulté pendante entre la C.I.W.L. et la
Région de 1'Ouest concernant le paiement de
factures se rapportant & des bris de matériel
dans des véhicules C.I.W.L.

J'ai 1'honneur de vous faire savoir que
ge projet n'appelle aucune observation de
ma part.

Le Directeur du Service Coumercial,
gigné 1 BOYAUX
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CHEMINS DE FER FRANCAIS \1%‘
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SERVICE DU CONTENTIEUX SER\HCE' COMMERCIAL
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Compagnie des Monsieur le Directeur du
Wagons-Lits Service Commercial
 HEE - 1S,

Mod. CX 9. R0/E 35876 MavLoe et Renou, Paris. (1068) — (2-41)

SOCIETE NATIONALE

q ;
/ ~“  LE CHEF DU CONTENTIEUX,

des ‘Qé e .4l  Octobre 1 41

Ainsi que vous le savez sans doute,
M. le Directeur du Service Central du
Mouvement m'a saisi d'une difficulté pen-
dante entre la C.I.W.L. et la Rézion de
1'Ouest en ce qui concerne le paiement de
factures se rapportant & des bris de maté-
riel dans des véhicules C.I.W.L. et m'a
demandé d'examiner cette question en liai-
son avec votre Service.

J'ai 1l'honneur de vous adresser
ci-joint la réponse que je me propose
d'adresser au Service Central du Mouvement
et je vous serais obligé de me faire con
tre si vous 2tes d'amccord.
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: SOCIETE NATIONALE
DES

CHEMINS pe FER FRANCAIS

B Ve

SERVICE DU CONTENTIEUX

R

Bureau CAl

Dossier N° 12052911

(Priére de rappeler dans laréporse
les indications ci-dessus)

PARIS, LE. 42 f octobre..194].

45, rue Saint-Lazare (9¢)
Télép. : Pigalle 95-85

X
2\

Compagnie des Wagons-Lits

VR.: lre Division
M N° 11.49.8/23

- 289

- Fricotel, Epinal

Mod. 5 bis. — Lot I - Ag' 699!

+
.-de 1'Etat

Monsieur le Directeur du Service Central

du Mouvement,

Par lettre du 9 octobre courant, vous avez bien
voulu me faire connaitre gu'a la suite du rejet par
la Région de 1'Ouest d'un certain nombre de factures
afférentes 4 du matériel brisé dans des véhicules de la
C.I.W.L., cette derniére est intervenue pres de votre
Service; elle s'est plainte gue, bien que les dégéits en
question aient fait réguliérement 1l'objet des constata- ‘
tions contradictoires prévues au -traité qui régit les
relations avec la S.N.C.F., la Région de 1'Ouest s'est
refuséde & indemniser la Compagnie des Wagons-Lits.

Cette Région continuerait & faire application de
l'accord intervenu le 18 décembre 1911 avec l'ancien |
Régeau de 1'Etat. ca. = '

Qe bl

; Aux termes de l'article 18 de£&*26bnvention, le &
Réseau est responsable des dégéts ou avaries causés au
matériel des Wagons-Lits "par un fait d'exploitation ou
tout autre résultant..... des fautes ou négligences de
leurs propres agents". Quant aux voyageurs, les Chemins
de fer '4taient responsables des dommages provenant "des
faits de 1l'exploitation ou de la négligence de leurs
a.gents- R

Ces textes exonédraient donc le Réseau des consé-
quences des incidents au matériel, considérés comme .
inhérents & la marche des trains, tels que coup de frein
chocs en retour et arr&ts brusques. Partant de la, la
Région insiste auprés des Chefs de train ou Chefs de
gare, seuls qualifiés pour signer les procés-verbaux
d'avarie, avec les représentants de la Compagnie des




Wagons-Lits, afin qu'ils s'assurent bien que la respone
sabilité du chemin de fer est engagée et ne signent les
proceés-verbaux qu'en cas, par exemple, de coup de tam-
pon, ruptures d'attelages ou déraillements..

Or, le seul texte applicable actuellement en
l'espece est  l'article 34# du traité qui admet la
responsabilité de lg S.N.C.F. pour le matériel comme
pour les voyageurs, si les dommages ou avaries proviene
nent de faits d'exploitation (dérasillement, chocs, ete.
ou de négligence de ses propres agents’ Le traité subore
donne la mise en cause de la responsabilité de la
S.N.C.F. & la signature d'un procés-verbal dressé con-

" tradictoirement entre les deux Admifiistrations.

Vous me demandez mon avis.

J'ai 1l'honneur de vous faire connaftre que dans
son article 4 le traité, intervenu le 31 juillet 1939
entre la S.N.C.F. et la Compagnie des Wagons-Lits, a
explicitement annulé et déroricé tous les accords passés
' par les anciens Réseaux; ces accords étant de la sorte
devenus caducs, il n'est plus possible de faire appli-
cation d'aucune de leurs dispositions, le seul texte qui
régisse actuellement les relations de la S.N.C.F. avee
les C.I.W.L. étant le traité en question.

Celui-ci a incontestablement une portée plus larg
q:e la Convention de 1911 puisque, méme en ce qui cone
cerne les dégdts matériels, il n'exige plus pour que le
chemin de fer soit responsable que le fait d'exploita-
tion soit dfl & une faute proprement dite des agents.
La S.N.C.F. est donc responsable non seulement des dé-
raillements ou coups de tampon, mais encore des coups
de frein ou chocs en retour, etc. 5

La seule précaution que puisse prendre le S.N.C.F.
est de ne faire signer les procés-verbaux contradictoi-
res que par des agents qualifiés, & m8&me de bien appré-
cier les causes des avaries, en notifiant au besoin &
la C.I.W.L. quelles sont les seules catégories d'agents
qu'elle accrédite & cet effet..

LE CHEF DU CONTENTIEUX




Copie pour M. le Directeur du Service Commercieasl

I SRS 5. N.CE SR Le Directemur
SERVICE COMMERCIAL. au Service Contral gu Mowyement,
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2 3223

Yonsieur le Chef du Service du
Contentieux

\'L,:..?'

Hous sommes saisis par la C.I.n.L- du refus opposé par. .
la Région Quest au paiement de factures se rapportant & des o
bris de matériel,dans des véhicules C.I.#.L. ’ constatés par 4
rrocds-verbaux eontrzdictoires.

D'aprds les rcnseignements recaeillis auprég de la
Régian Quest, celle- ¢l continue & appliquer les prescriptions -
de la Hote H®° 59 D ci-jointe du 9 ¥Wars 19%9;3;ces prescriptions
ont été confirmées le 18 Loflit 1933 par Note H° 41 D/P et, dans
une lettre adressée le 18 Juin 1941 (ei-jointe égalementf a la
gare 4'Evreux-Embranchement, l'Arrondissement de Paris-St.laza-
re précisait gu' tu 4°' cO onely avec la W
celle-¢ci ne peut falre valoir ses droits au remboursement de
la valeur du matériel brisé & la sulite de coup de frein, choc
en retour ou arrét brusque, tous incidents considérés comme
inhérents & ls marche des trains et n'engageant pas la respon-
sabilité du Chemin de Fer.

Cet accord dont il est falt état,spéeial & 1'aneien
réseau de l1l'Etat,ge trouve annulé par l%article 4 du traité

» passé avec la S.N.,C.F., , le 31 Juillet 1939, Or, aux termes du

dit traité, art. 34 :

" la S.H.C.F. est responsable sl les dommages ou avaries
provéennent de faits d'exploitation ( déraillement,chocs eto..J
ou de négligence de ses propres agents.

® Pour mettre en cause la responsabilité de la S.H.G.?.}Q
en ca8 d'avaries a son matériel ou aux objets transportés, la
Caleels dovra faire constater par les agents de la S.N.C.F.les
dits dommages ou avaries le plus tOt possible et au plus tard a
la fin du tmajet sur le réseau de la S.N.C.F. " .

Dans ces-conditions, je vous demanderai de vouloir

PO A Y




bien faire examiner cette guestion en liaison avec le Service
Commercial auquel j'adresse cople de cette lettre et vous serais
obligé de me faire connaftre votre sentiment 2 ce sujet.

Le Directeur
du Service Central du Mouvement

P. 0, Ie Chef de 1a Division
Centrale du Houvement Voyageurs

SIGNE : SAUVAIOK

i ik st
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EXPLOITATION :

i Paris, le 9 Mars 1929
DIVISION DES TARIFS
~  AFPAIRES EXTERIEURES

N* 59 B

COPIE

Tous ARRONDISSEMENTS

Par note n°® 366 D. (Division des Tarifs - Affaires Extérieu-
res) du 27 Janvier 1921, nous vous avons demandé, étant donné
1'importance des avaries survenues au matériel d'inventaire des
voitures-restaurants de la Compagnie Internationale des Wagons—
Lits, d'inviter nos agents 2 ap orter la plus grande attention &
1'exécution des manoeuvres de ces voitures, de les rendre respon-—
Bables des accidents qui pourrailent se produire par suite de
négligence et d'appliquer, en nous en avisant, toute sanction que
vous Jugeriez utile. : :

Nous ajoutions que les Procds-Verbaux d'avaries devaient
étre signés, pour accepiation, par le Chef de train pour les acci-
dente survenus en cours de route et par les Chefs de Gare ouv de
service pour ceux survenus dans les gares, étant entendu que les
agents appelés & constater les aviries ne devaient en accepter la
respongabilité du'apreés s'€ire rendu compte que les bris

Imputables & 1'accident (coup de tnmpon, arrét brusgue te...

et qu'ils devaient, de ug, gse faire remettre ar le Reprégsentan-
de la Cie des Wagons-Lits, Eour nous atre adregsg, ausuitgt que
cgsible, un double du preees-verbpl intervenu.

pos:

Notre attention a été attiréde sur les causes des mccidents
que les Agents de la Compapnie des wagons-lits font figurer sur
les procés-verbaux et qui ne sont pas foujours cellesdui ont, en
réalité, provogué les brig.

Ainei, arrive-t-11 fréquemment que les agents chargés de
1'établiesement des procds-verbaux inscrivent sur ces documents
@unmne cause de l'accident : "Coup de tampon au cours de la manoeuv
ou & l'arrivée en gare de X etc..." alors qu'il s'agit souvent d'u

> simple arr&t brusque ou d'un coup de frein ou encore d'un choe en
retour qui sont considérés comme incidents inhérents & la marche
des trains, n'engageant pas la respousalbilité du Réseau.

Cette Compagnie ne peut faire valoir ses droits au rembourge -
ment du dommage subi que pour les coups de tampon, les ruptures
d'attelage et les dérmillements., -

L'indication exmcte sur les proces-verbaux d'avaries dé la
cause de l'accident a donc une importance capitale puisque c'est
sur elle gque nous nous appuyons pour déterminer A quil incombe la
responsabilité des bdbris. )

Je vous prie, en conséquemce, d'attirer tout particuliért#
ment sur ce point 1'attention des agents appelés & signer ces
procés-verbaux. : e

® &9 88
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Par ailleurs, le Service du Matériel et de la Traction nous a
demandé, pour lui permetire de rechercher plus facilement la respon-
sabilité des accidents ayant occasionné des bris de matériel d'inven-
taire des voitures-restaurants, que tous les procds-verbaux établis par
les agents de la Compagnie des Wagons-Lits lul fussent envoyés aussitdt
aprés leur établissement.

Il y aura lieu, en conséquence, de comrmuniguer & l'avenir ces
procés-verbaux & votre cdildgue du Service du Matériel et de la
Traction et de les adresser, ensuite, avee le résultat de 1'enguéte, au
Service de 1'Exploitation, 9%me Division -~ Tarifs - Bureau des Affaires

Extlrieures.

"'Priérende nous aviser du néceésaire fait.

P. LE CHEF DE L'BXPLOITATION
L' INGENIEUR PRINCIPAL .

SIGNE : 'BERNARD
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Exploitation :
Publicité et Tourisme Tous Arrondissements
2&me Bureau et Réseau Breton
Eb N° 4I D/P

Avaries au matériel d'inventaire des Wagons-Restaurants
;|

Par note N° 59 D du 9 Mare 1929, nous avons rappelé que les Procds-—
Verbaux d'avaries au matériel de la Compagnie des Wagons-Lits devaient
&tre signés pour aeceptation par le Chef de train pour les accidents sur-
venus en cours de route et pgr le Chef de gare ou de service pour ceux
survenus dane les gares. '

Nous ajoutions que la Compagnie des Wagons-Lits et ceei en vertu
d'un accord avee elle, ne pouvait faire valoir ses droits au rembourse—
ment du dommage subi pour le matériel brisé & la suite de eoups de frein,
ghoos en retour et arréts brusgues,considérés comme incidents inhérents

- & 1a marche des trafns et n'engageant pas la responsabilité du Réseau.

Cependant, nous recevrons parfoie des Procds-Verbaux régularisés
Par les agents du Service du Matériel et de la Traction. D'autre part,
les avaries se sont souvent produites dans les eirconstances ci-dessus
définies et la signature du Procds-Verbal met le Réseau dans 1l'obligation
de prendre ces avaries % ss charge, alors que son accord avec les Wagong-
Lits 1l'en dispensait.

de vous prie, en censéquenee, de vouloir bien confirmer les instruec-
tions contenues dans notre note N° 59 D, du 9 Mabs I1929. En particulier,
il devra &tre recommandé i nos agents chargés de suivre ces questions
de ne pas laisser signer les Proc2s-Verbaux par des agents d'autres ser-
vieces - méme lorsque ces derniers sont appelés i Ffournir des rengeigne~
ments sur l'incident - et de ne jamais les signer eux-mémes avant de
s'@tre assurés que les bris se sont produite par la faute du personnel
du Réseau, en dehors des coups de fiein, choes en retour et arréts brusqgue
qul sont & écarter d'office.

Nous adressons cople de cette note au Service du latériel et de la
Traction en lui demandant 4'intervenir auprds de ses agente pour 2u'ila
s'abstiennent & 1'avenir de signer les Procds-Verbaux, que eeux-ei leur
soient eommunigués pour enquéte ou présentés directément par le Personnel
de la Cie des Wagons-Lits. Méme lorsque ce Service est responsable, clest
1'Exploitation gui doit régulariser le Procds-Verbal.

Le Chef de la Publicité et du Tourisme
signé; MOUILLEFARINE

e —— e
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Faris, le I8 Aofit 1933

-Le Chef de 1'Exploitation
& Monsieur le Chef du Service du Matériel et de la Tract

Copie transmise en vous demandant de vouloir bien faire le nécessaire
auprés de vos agents que cette gquestion intéresse (Chefs de Dépbts en

particulier) . PRERS e i e
' " TOUTLSMe SigmésMouillefaripe
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Il a été constaté que les instructions relatives aux avaries
eausées dans les Voitures de la Cie Intl® des Wagons-Lits (eircu-
laire N° 59 D. du 9 Mars 1929 et N° 4I DP du I8 Aofit I933) sont
perdues de vue, en particulier en ce qui coneerne les bris de maté-
riel des Wagons-restmurants.

Je vous en rappelle ci-apr2s les prescriptions principales :

1°~ Les procds-verbaux d'avaries doivent &tre signés exclusivement
par les Agents du Serviee de k'Exploitation.

a) Chef de train pour les accidents survenus en cours de route.
b) Chef de gare ou de service pour ceux survenus en gare.

Ces agents ne doivent pas laisser signer les procds-verbaux p
les Agents des autres servieces qui peuvent &tre appelés & fournir
des renseignements sur un inecident. :

2°~ Avant de signer un P.V. le signataire doit s'assurer gque les
bris se sont bien produits par la faute du persomnel de la

S.N.C.FP., en dehors des coups de frein, choe en retour et

arréts brusques qui sont & écarter d'office.

La Cie des Wagone-Lits et ceci envertu d'un accord avee elle,
ne peut faire valoir ses droits au remboursement du domuage subi pa
le matériel brisé & la suite de coup de frein, choes en rétour et
arréts brusques, considérés comme incidents erents 2 la marche
des trains et n'engageant pas la responsabilité des Chemins de fer.
Par contre, les avaries dues & des coups de tampon, ruptures d'at-
telages, déraillements, nous sont imputables.

3°)- Les P.V. doivent donner l'indication exacte de la cause d'acci
dent, c'est sur elle que la S.N.C.F. s'appuie pour déterminer & qui
incombe la responsabilité des bris.

4°) - L'Agent signataire d'un P.V. doit s'en faire remettre un
double par le représentant de la Cie des W.L. et 1l'adresser &
1'Arrondissement aussit8t que possible .

P. le Chef d'Arrondissement

Le Chef de Bureau Prineipal

gigné : Illisible
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228,19 /745 -
1177 édu Contentieux,

Monsieur le Chef du Service

@ie des Wagons-Lits

Suite & votre Note du 29 octobre 1941
(Bureau C.4.1 m° 12.052 Gu) par laguelle vous
me soumnettiez um projet de répomse au Service
Central du Mouvement qui vous a saisi d'une

- difficulté pendante entre la C.I.¥W.L. et la
Région de 1'Ouest concernant le paienent de
factures se rapportant & des bris de matériel
dana des véhicules c.I-"uLQ

J'ai 1'honneur de vous faire savoir que
c¢e projet n'appelle aucune observation de
ma part.

le Directeur du Service Commercial,

263/‘{4-/ %74&:




