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Fonsieur le Directeur Géndral,

o

52.515/15

Comme suite & la derni’re réunion su sujet des Wegons-
Lits de 32me clagse, J'eél 1'honneur de vous adresser oi-
Joint, un projet de tarification appliceble sux voitures
de cette cotigorie. Le prix moyen total percu des usagers
serait de l'ordre de 2,55. En sus du prix du billet if S -
rait préva un supplément Wagon-lit inférieur d'environ 20 »
8u suppléwent -du wagon-1lit de seconde et une surtaxe aun
béncfice exclusif.de la S.N.C.P. Supplément et surtaxe
seraient présentds suivent le bardme . larges paliers déja
en vigueur pour les suppléments de Wogons-Litg.

Afin de meintenir un échelonnement raisonnable entre
les prix des places d'un wagon-1it de 3dme et de seconde,
uns surtaxe est également prévue pour 1'emprunt des wagons -~
lits de seconde, cette surtsxe étent de l'ordre de ls moitié
de celle fixde pour les wagons-lits de 3ime,

Enfin, je vous joins un tableauindiguant les prix per-
gus en 1939 pour les différents types de places assises et
couchédes.

Le Directeur du Service Commereinl

P Maneds

konsieur BOYAUX
Directeur Général Adjoint,
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TABLEAU DE PRIX N° 4 — BiLLETS

Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timhre-quittance ait_lsl que les surtaxes locales telhphraires.
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52515/15

Konsieur le Directeur Général :djoint
(M. BOYAUX)

Objet : Terificetion eppliceble aux Wegons-Lits de 3&me classe

J'ai 1'honneur de vous exposer ci-aprés les résultats
de L'étude gue vous &vez bien voulu demander sur la terifi-
cet on qui pourrait &tre sppliquée au wegon-lit de 3ime clas-
gse dans 1'hypothdse ol le prix payé per le veyageur du wagon-
1i{t de 32me classe serait légérement inférieur au prix de
1s place assise de lére classe.

Compte tenu du niveau actuel des prix de la place assise
en lire (3 f. au km.) et en 3éme classe (1,£.50 au km.)
nous devrions, pour respecter la relativité désirde fixer le
montant du supplément & un taux correspondant sensiblement
au prix d'un billet de 32me chsse.

Le teux kilomd®trigue du supplément wagon-lit de lére
classe étent de l'ordre de 1,85 nous aboutirions & un éven-
tail trés &troit des suppléments Wagons-Lits de lére, 22me
et 3me classes et il sersit treés difficile de faire approuver
une telle tarification.

Cela &étent il semble que pour arriver au résultet recher-
ché il faudrait préveir la perception de voyageur de 33me clas;
gse, d'une surtaxe spéciale qui s'joutersit au gupplément
Wagon-Litet permettrait d'obtenir la relativité désirée dens
les perceptions, tout en maintenant un écart suffisant entre
les suppléments & percevoir dens les trois classes.

Le montent de la surtexe sersit fixé,comme les supplé-
nments Wagons-Lits proprement dit§ par lerges paliers de dis-
tences, en partent d'un supplément Waguns-Lits de 3tme classe
éggl au supplément de 22me clesse, réduit ée 20 % (1).

| & emineg

Afin de maintenir un échelonnement judicieux entre les

prix payés par les voyageurs pour les Wagons-Lits de lére,

—— - ———— o ———— ——

(1) Cet écert de 20 % ; été admis pour les Wagons-Lits de 3éme classe qui
deveient &tre incorporés dens le Nord-Express.




de 2dme et de 3dme clesses, une surifexe serait également pré-
vue pour le wagon-lit de 2éme classe.

Ces surtaxes sersient percues su bénéfice exclusif de la
S.N.C.F.

Vous voudrez bien trouver ci-joint @

- un tableau indiquant la situstion des prix dens la situation
envisagée;

- le texte du tarif tel gu'il se présenterait dans cette
nouvelle situation;

- un grephique donnent 1l'échelonnement des prix des diverses
places.

Lé Directeur du Service Coumercial,
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ey Monsieur le Directeur Géndrai 2djoint

(M. BOYAUX)

Objet : Terificetion appliceble aux Wegons-Lits de %eme classe

J'ai l'honneur de vous exposer ci-aprés leg résultets
de L'étude gue vous avez bien veulu demander sur la terifi-
cetion qui pourrait €tre sppligquée au wagon-lit de 32me clas-
se dans l'hypothdse ol le prix payé per le veyageur du wagon-
1lit de 3éme classe sereit légérement inférieur au prix de
la place assise de lére classe.

Compte tenu du niveau actuel des prix de la place assise
en lére (3 f. au km.) et en 3eme classe (1,f.50 au km.)
nous devrions, pour respecter la relativité désirde fixer le
montant du supplément & un taux correspondant sensiblement
au prix d'un billet de 32me chsse.

Le taux kilom®trique du supplément wagon-lit de lere
classe étant de l'ordre de 1,85 nous asboutirions & un éven-
tail trés étroit des suppléments Wagons-Lits de ldre, 22me
et 32me classeset il sersit trds dirficile de faire approuver
une telle tarificetion. :

Cela étant il semble que pour arriver au résultat recher-
ché il faudrait préveir la perception du voyageur de 3eéme clas
gse, d'une surtaxe spéciale qui s'gouterait au supplément
Wagon-Lit et permettrait d'obtenir la relativité désirée dens
les perceptions,tout en maintenant un écart suffisant entre
les suppléments & percevoir dans les trois classes.

Le montent de la surtexe serait fixé,comme les supplé-
ments Wagons-Lits proprement ditg par larges paliers de dis-
tances, en partent d'uan supplément Waguns-Lits de 3eme classe
égal au supplément de 2%me classe, rédu{%ﬁﬂlkgqx% 5 5

O cuwvgnom )

Afin de maintenir un échelonnement judicieux entre les

prix payés par les voyageurs pour les Wagons-Lits de l2re,

—— e —— — e —— —

(1) Cet écart de 20 % a été admis pour les Wagons-Lits de 3eme classe qui
deveient &tre incorperés dens le Nord-Express.




de 22me et de 32me clesses, une surtexe seralt également pré-
vue pour le wagon-lit de 2éme classe.

Ces surtexes sersient pergues au bénéfice exclusif de la
SIN.CCOF-

Vous voudrez bien trouver ci-joint :

- un tableau indiguant la situstion des prix dens la situation
envigagée;

- le texte du terif tel gqu'il se présenterait daens cette
nouvelle situation;

— un grephique donnent l'échelonnement des prix des diverses
places.

Lé Directeur du Seryice Commercial,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGCAIS

VOYAGEURS ET BAGAGES

DISPOSITIONS DIVERSES

TITRE |

PLACES COUCHEES ET PLACES DE LUXE

CHAPITRE PREMIER

VOITURES DE LA S.N.CF.
ET VOITURES APPARTENANT A DES PARTICULIERS

SECTION I. — COUCBETTES @

i) VOYAGEURS ISOLES

Baréme ordinaire, — Le montant du supplément (droit de timbre-quittance compris) & percevoir par place, est
fixé & 230 franes en 1 et en 2¢ classes.

CONDITIONS D'APPLICATION
Art. 1. — Liocation. — Les places de couchettes peuvent dtre louées 4 I'avance moyennant le paiement du supplément

f| afférent & ces places sur présentation du titre de transport valable pour la eclasse correspondante. Les bulletins de
supplément délivrés pour 'occupation des places de couchettes sont nominatifs.

Les compartiments de couchettes peuvent &tre loués en entier sur présentation d’autant de titres de transport valables
pour la classe correspondante et moyennant le paiement d’autant de suppléments quil y a de places dans le compartiment.

(1) Les compartiments-couchottes ne_sont considérés comme tels et ne penvent &tre disposés en couchettes que sur les parcours de nuit définis & chaque
changement de service par les tableaux de la marche des trains.

pE e

— e Eprrion nu 10 Aot 1946.
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Le montant des places louées & 'avance et décommandées est remboursé (sous déd

lorsque la demande en est faite :
— 48 heures au moins a I'avance au burcau oua la gare d’émission, DO

— 3 jours au moins a 'avance aux autres bureaux et gares. “

Lorsque les places loudes a I'avance n’ont pas été décommandées dans les délais impams et o’
jour et au train fixés, la moitié du supplément reste acquise au Chemin de fer. '

Art. 2, — Occupation des places. — Les voyageurs ne peuvent occuper une place de couchette que s'ils sont |
d’un titre de transport valable en 17 ou 2¢ classe suivant le cas.
Les voyageurs ne peuvent exiger de places de couchettes quautant que le train qu'ils veulent prendre comporte de telles |§
places ou que les voitures qui s’y trouvent présentent des places disponibles, '

Art. 3. — Utilisation des bulletins de supplément. — Les bulletins de supplément sont personnels et incessibles,
leur titulaire est tenu de justifier son identité & toute réquisition des Agents du Chemin de fer.

AVIS IMPORTANT. — Deux enfants de 4 4 10 ans n’occupant ensemble qu’une place paient le supplément afférent &
cette place. ;

-

SECTION II. — VOITURES DE LA S.N.CF. SPECIALEMENT AMENAGEES
g POUR DIVERS TRANSPORTS
ET VOITURES APPARTENANT A DES PARTICULIERS

Les voitures de la S.N.C.F. spécialement aménagées comprennent les wagons-salon, les voitures chambre a coucher et
les fourgons mis & la disposition des malades et des blessés.

Les taxes de transport pour les voitures de la 8.N.C.F. spécialement aménagées et pour les voitures appartenant a des
part.lcuhers sont fixées de gré a gré dans la limite d'un maximum correspondant au prix de 25 billets de 1% classe.




" ET SUPPLEMENTS DE VOITURES-SALON PULLMAN

CHAPITRE II

VOITURES DE LA COMPAGNIE INTERNATIONALE
DES WAGONS-LITS

SECTION 1. — SUPPLEMENTS WAGONS-LITS

I — WAGONS-LITS

VOYAGEURS ISOLES

1° — VOYAGE EFFECTUE DANS DES WAGONS-LITS ENTRANT DANS LA COMPO-
SITION DES TRAINS AUTRES QUE CEUX QUI SONT DESIGNES AU 2° CI-APRES :

— Baréme ordinaire. — Le montant du supplément (droit de timbre-quittance compris) @ percevoir par place pour
des parcours autres que ceux pour lesquels il est prévu des prix spéciaux en B ci-dessous, est indiqué ci-aprés :

PARCOURS 1 classe w\r‘ 20 classe 3% classe
fr fr. ﬁ-- == L'
Do S00°% - OO0 KHOMBMIOE « <o s ¢ sivavssnsonsmrnsssavunss vhiscesss 1110 »l?‘ 720 » »
Do B0 A T = seeveencnesararsessbigrosnsonsssitoannal . TRIMTINATE 900 » »
Do M50 3 950  —  eeveeeerresererrsnseersnsiveisastaeiens| 1620 -’]10f 1050 » y
Do 95 A M50 —  eeveevereerereireneenenneesnerenenees] 1820 15D 1180 »
TR L I —————— g e M MER SN »
Au-dessus de 1300 kilometres i..sicestaininstvissnsttiinniainiss 2400 wl v 1560 » »

B. — Prix spéciaux. — Pour les parcours désignés ci-aprés, le montant du supplément (droit de timbre-quittance m)
est fixé comme il est indiqué dans le tableau ci-aprés en regard de chacun d'eux (1):

PARCOURS 1re classe 9 clagse 3¢ classe

. W e

Paﬁsigg:?;tp"iouvmﬂersn ..... PSR 1110 » 720 »

(1) Ces prix exceptionnels sont également applicables aux gares intérmédinires lorsqu'il y & avahtage pour le public.

e BB e
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C. — Parcours inférieurs a 300 kilométres. — Par ailleurs, pour les distances inférieures a 300 kilométres, le montant ‘
du supplément a percevoir par place est indiqué ci-aprés : {

-

Ge prix est, compte tenu du droit de timbre-quittance, arrondi au franc supérieur lorsque la fraction atteint eing
décimes et au franc inférieur lorsqu’elle n’atteint pas cing décimes. '

|
| 1
| 1re classe T 20 classe 3e classe |
AR e o iy ;
1
Prix Minimum Prix Minimum Prix Minimum }
par kilomélre de perceplion par kilomélre de perceplion par kilométre de perception !
fr, fr, fr. fr. . fr. |
3,2 260 » 2,1 170 » » »
\

2° — VOYAGE EFFECTUE DANS DES WAGONS-LITS ENTRANT DANS LA COMPO-
SITION DES TRAINS DESIGNES CI-APRES : -

E Réservé
i

II. — VOITURES-SALON PULLMAN

VOYAGEURS ISOLES :

1° — VOYAGE EFFECTUE DANS DES VOITURES ENTRANT DANS LA COMPOSITION i
DES TRAINS AUTRES QUE CEUX QUI SONT DESIGNES AU 2° CI-APRES : |

|
|
|
|
|
€ Le montant du supplément (droit de timbre-quittance compris) & percevoir par place est indiqué ci-aprés :
|
|

Prix 2 ‘

gon- kiloesaire Minimum de perception 1

fr. = fr, ‘ [

RN oo cvn e R A R AR RS . 4 0,9 180 » |
T e s Tt P R 0,6 120 »

|
2 — VOYAGE EFFECTUE DANS DES VOITURES ENTRANT DANS LA COMPOSITION 1
DES TRAINS DESIGNES CI-APRES : |

|

Réservé

| CONDITIONS COMMUNES AUX §§ I ET II |

Art. 1 — Location. — Les places de wagons-lits ou de voitures-salon Pullman peuvent étre louées A I'avance ||
| moyennant le paiement du supplément afférent & ces places et sur présentation du titre de transport valable pour la classe |
i correspondante.

Lesbulletins de supplément délivrés pour 'occupation de places de wagons-litset de voitures-salon Pullman sont nominatifs.

’ Les compartiments de wagons-lils ou de voitures-salon Pullman peuvent étre loués en entier sur présentation |
d’autant de titres de transport valables pour la classe correspondante et moyennant le paiement d’autant de suppléments
qu'il y a de places dans le compartiment.

|
|

|

|

|

|
Le montant des places louées & I'avance et décommandées est remboursé (sous déduction des droits de timbre-quittance) \
lorsque la demande en est faite : |
— U8 heures au moms & I'avance au bureau ou & la gare d’émission, ‘
— 3 jours au moins & I'avance aux autres bureaux et gares. ,
|
|

Lorsque les places louées a I'avance n’ont pas été décommandées dans les délais impartis et n’ont pas été utilisées au
jour et au train fixés, la moitié du supplément reste acquise sux Administrations.

s

= - e ———
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Art. 2. — Occupation des places. — Les voyageurs ne peuvent occuper une place de wagon-lit ou de voiture-
salon Pullman que s'ils sont munis d'un Ljtre de transport valable en 1%, 2¢ ou 3¢ classe suivant le cas.

De plus, ils ne sont admis dans les Voitures de Pwag‘ons-lits ou dans les voitures-salon Pullman entrant dans la
composition d'un train que s'ils effectuent au minimum dans les dites voitures un parcours pour lequel ce train admet des
voyageurs de la classe du billet présenté.

e ————————— T

Les voyageurs ne peuvent exiger de places de wagons-lits ou de voitures-salon Pullman qu'autant que le train qu'ils
veulent prendre comporte de telles places ou que les voitures qui s’y trouvent présentent des places disponibles.

Ant. 3. — Utilisation des bulletins de supplément. — Les bulletins de supplément sont personnels et incessibles,
leur litulaire est tenu de justifier son identité A toute réquisition des Agents du Chemin de fer ou de la Compagnie
Internationale des Wagons-Lits. .

AVIS IMPORTANT. — Deux enfants de 4 & 10 ans n’occupant ensemble qu'une place paient le supplément afférent
cette place.
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TITRE 1

 TRAINS RAPIDES DESIGNES

Art. 1. — Admission des voyageurs. 5
Les voyageurs sont admis dans la limite des places disponibles.

Art. 2. — Supplément. — Pour certains trains rapides désignés aux tableaux de la marche des trains, il y a lieu
de percevoir un supplément qui est fix¢é dans la limite du maximum ci-aprés :

60 francs par 100 kilométres ou fraction de 100 kilomeétres en sus.

Ce supplément est da quel que soit le tarif aux conditions duquel ont ét¢é délivrés les titres de transport dont
sont munis les voyageurs.
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» TITRE I

VOYAGES D'ALLER ET RETOUR ET CIRCULAIRES
AVEC AUTOMOBILE

Application suspendue

TITRE 1V

BILLETS A PRIX REDUITS
VALABLES EXCLUSIVEMENT DANS DES TRAINS DESIGNES

I est délivré des billets & prix réduits aux voyageurs ou aux groupes de voyageurs qui empruntent a des dates
portées par affiches i la connaissance du public, soit certains trains du service ordinaire, soit les trains spéciaux
organisés par le Chemin de fer.

Ces billets sont délivrés exclusivement pour les relations et les classes de voitures indiquées dans les affiches
précitées.

PRIX. — Dans les trains du service ordinaire, réduction pouvant aller jusqu'a 60 /o (80 °/, pour les enfants de
4 & 10 ans) sur les prix des billets & parcours simple au plein tarif.

Dans les trains spéciaux organisés par le chemin de fer, prix fixés pour chaque cas particulier.

Le prix & percevoir du voyageur compte tenu, le cas échéant, des frais supplémentaires (droit de timbre-quillance,
surtaxes locales temporaires, ete.) est arrondi au frane.

VALIDITE. — Strictement limitée 4 la durée du voyage telle qu'elle est indiquée par les affiches spéciales.

CONDITIONS PARTICULIERES

Arr. 1. — Demande. — Les billets sont délivrés a premidre demande par les gares de départ intéresses.
Arr. 2. — Surclassement. — Le surclassement est autorisé dans la limite des places disponibles.

Arr. 3. — Utilisation des billets. — Le porleur d'un billel spécial ne peut faire abandon d’une partie du par-
cours inserit sur son billet et ne peut s’arréter en cours de route qu'aux gares menlionnées sur les affiches.

Si le voyageur ne se conforme pas a ces prescriptions, il est considéré comme ¢étant sans titre de transport valable

pour le parcours effectué ou a effectuer. Si la valeur du billet présenté est supérieure au prix du billet & parcours simple
décompté, il n’est rien remboursé.

e e e T —."y

Art. 4. — Trains. — Les voyageurs ont la faculté d'emprunter un train interdit & la condition d'acquitter an |
préalable pour le parcours effeetué dans ce train un supplément égal & la Jifférence entre le prix d'un billet au plein |

tarit et la valeur pour ce méme parcours du coupon présenté, ceci sans préjudice, le cas échéant, du supplément
spécial nécessaire pour satisfaire aux autres conditions d’admission dans ce train.

Lorsqu'un porleur de billet spécial emprunte sans autorisation un train interdit il est considéré comme étant
sans titre de transport valable pour le parcours effectué ou i elfecluer dans ce train.

Art. . — Perceptions supplémentaires. — Lorsque le taux de réduction appliqué n'est pas précisé et que le
supplément & percevoir (ou l'insuffisance de perception s'il s'agit de voyageur en situation irrégulidre) en cas de
surclassement, de changement d'itinéraire, de prolongement de parcours aller et retour et d’emprunt d'un train
soumis & certaines conditions, doit &tre calculé aux conditions des tarifs. ce supplément ou cette insuffisance est
déterminé par différence entre les prix affichés, ou & défaut, en faisant application d'une réduction de 40 %.
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TITRE V

BILLETS D'A_LLEH ET RETOUR
A L'USAGE DES ETUDIANTS ETRANGERS
Application éusxbendue

TITRE VI

BILLETS D'ALLER ET RETOUR DELIVRES
A L'OCCASION DE CONGRES

Ces billets pauvent atre délivrés aux congressistesainsi qu'a leurs ¢onjoints, enfants mineurs ou filles non marides, sous
condition que le nombre des congressistes empruntant le chemin de fer soit au minimum de vingt par réunion.

PRIX. — Réduction de 20 °/, sur les prix des billets au plein tarif afférents & chacun des trajets d'aller et de retour.
Un enfant de 4 & 10 ans paie Ja moitié du prix pergu pour un adulte.

VALIDITE. — Du cinquiéme jour précédant la date d’ouverture de la manifestation au cinquiéme jour suivant
sa cléture, avec maximum de quinze jours.

CONDITIONS PARTICULIERES

ArT. 1. — Demande. — Les organisateurs doivent adresser, au moins un mois & I'avance & la 2¢ Division du
Service Commercial de la 8. N. C. F., 5%, boulevard Haussmann, & Paris, une demande tendant & obtenir le hénéfice
du présent titre. Cette demande doit indiquer le lieu et la nature de la manifestation ainsi que le nombre appro-
ximatif de congressistes devant emprunter le chemin de fer.

Le Service Commercial fait connattre, dans le délai de dix jours, si la demande est agréée. — Dans I'affirmative, il
adresse des formules individuelles & I'organisateur qui doit les remplir et les faire parvenir aux congressistes. Les billets &
prix réduits sont délivrés sur présentation de ces formules.

Art. 2. — Itinéraire. — Les voyageurs ont la faculté d'entrer en France et d’en sortir (ou vice versa) par deux
gares différentes, & la condition qu’elles soient situées 'une et I'autre sur la méme section parmi les sections frontidre
désignées ci-aprés :

— Bray-Dunes & Kehl,

— Bile & Vintimiile,

— Nice a Port-Vendres, plus Bordeaux,
— Cerbére a Irun,

— Bordeaux & Brest,

— Brest & Dunkerque.

ARrT. 3. — Trains. — Le Chemin de fer se réserve, si les nécessités du service I'exigent, de ne pas admettre les
voyageurs dans certains trains désignés.

Toutefois, les voyageurs ont la faculté d’emprunter un train interdit 4 la condition d’acquitter au préalable, pour
le parcours A effectuer dans ce train, un supplément égal i la différence entre le prix d’un billet au plein tarif et la
valeur, pour ce méme parcours, du coupon présenté, ceci sans préjudice, le cas échéant, du supplément spécial
néeessaire pour satisfaire aux autres conditions d’admission dans ce train.

Lorsqu'un porteur d - billet d’aller et retour de congres emprunte sans autorisation un train interdit, il est considéré
comme étant sans titre de transport valable pour le parcours effectué ou & effectuer dans ce train,

ART. 4 — Utilisation des billets, — Le voyageur esttenu, avant d'eifectuer son voyage de retour, de faire viser
la formule individuelle par I'organisateur de la manifestation.

A défaut de I'accomplissement de cette formalité, le voyageur est considéré comme étant, pour les parcours aller et
retour, sans titre de transport valable.

D'autre part, le voyageur doit signer la formule individuelle, la faire timbrer  la gare de départ et & la gare de retour
et la présenter & toute réquisition, en méme temps que son billet. A défaut de I'accomplissement de ces prescriptions, le
voyageur est considéré comme étant sans titre de transport valable.

La gare de départ du voyage de retour peut subordenner le timbrage validant les billets pour le trajet de retour &
la présentation préalable, par I'organisateur, de vingt coupons de retour délivrés & des congressistes.
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TITRE VIl
BILLETS -D'ALLER ET RETOUR
ET CIRCULAIRES COMBINES FER-AVION

Administrations participantes: S.N.C F. et Compagnie Air-France.

Application suspendue
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TITRE Vil

BILLETS D'ALLER ET RETOUR POPULAIRES DE CONGE ANNUEL

Ces billets peuvent &lre délivrés pour un seul voyage d'aller et retour par an en 3¢ elasse aux ouvriers et employés
désignés ci-aprés et bénéficiant d'un congé payé, a I'occasion de ce congé :
— ouvriers et employés assujettis aux Assurances Sociales ordinaires ou agricoles ;

— ouvriers et employés bénéficiant d'un régime spécial de prévoyance et & ce titre non assujettis aux Assu-
rances Sociales ;

— ouvriers et employés frangais résidant a I'étranger, en Algérie, dans une colonie francaise ou un pays de
protectorat ;

ainsi qu'aux agriculteurs frangais exploitants non assujettis & I'impot général sur le revenu qui ne possédent ou
n’exploitent que des terres dont le revenu cadastral total n’excéde pas 500 franecs.
— aux artisans visés & l'article 264, § 15, du Code des Impots directs,
Le billet peut comprendre :

— la femme et les enfants mineurs.......,.... 4 la condition qu'ils habitent sous le toit du demandeur

Sl et qu'ils ne puissent eux-mémes obtenir directement un
== Ja ' mére du cflibataire. . .. .o i civrvisiins s Rl s biie nature.
A Taller, le titulaire et sa famille doivent voyager ensemble ; au retour, ils peuvent revenir en deux groupes.

PRIX. — Réduction de 20 °/ sur les prix des billets au plein tarif afférents & chacun des trajets d’aller et de
retour. Un enfant de 4 & 10 ans paie la moitié du prix percu pour un adulte.

MINIMUM DE PARCOURS. — /00 kilométres, retour compris.

VALIDITE. — Un mois.
Pour les voyageurs en résidence dans les pays extra-européens, la validité est portée 4 deux mois.
- Ges durées de validité ne peuvent étre prolongées.

Le voyage de retour doit &tre effectué au plus t6t aprés un délai de 6 jours compté du jour de départ, ce jour
compris.

CONDITIONS PARTICULIERES

Art. 1. — Demande. — La demandg établie sur une formule délivrée par le Chemin de fer doit 8tre remise &
la gare qui dessert la localité ot réside I'intéressé, au moins 24 heures  I'avance.
La demande doit comporter :
e un certificat du patron ou du chef de service attestant la
— pour les assurés sociaux ... .. G e e g nature de I'emploi et I'octroi d’un congé payé.
= pour les ouvriers et employés francais rési- un certificat du patron ou du chef de service :

dant & D'étranger, en Algérie, dans une — atlestant la nature de I'emploi et I'octroi d'un congé
colonie francaise ou un pays de protec- payé; '

R e R R R PR — précisant qu'il n’a pas été déliveé A l'intéressé d’autre
— pour les employés et ouvriers bénéficiant certificat de méme nature au cours de 'année et qu'il n’en

d'un régime spécial de prévoyance..... sera pas délivré d'antre au cours de cette méme année.

; ; ‘ un certificat du maire de la résidence de lintéressé attes- |

— pour les agriculteurs frangais exploitants... { tant quil ne possdde on n'exploite que des terres dont le
revenu cadastral total n'excéde pas 500 franes.
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Art, 2. — Piéces justificatives. — A l'appui de la demande, les assurés sociaux doivent présenter la carte
d’immatriculation aux Assurances Sociales.

Les ouvriers et employés francais résidant & I'étranwer, en Algérie, dans une colonie francaise ou un pays de
protectorat doivent fournir la justification de leur nationalitéet de leur résidence.

Les agriculteurs francais exploitants doivent :

— produire une pidee officiclle (livret militaire, carte d'électeur, carte didentité délivrée par la Préfecture, certi-
fieat de nationalité, tilre de pension) ou toute autre pidee équivalente justifiant Uidentité et la nationalite.

— présenter un certificat du Contréoleur des Contributions directes ou du Percepteur attestant qu'ils ne sont pas
assujettis & I'impot géneral sur le revenu.

Lorsqu'un demandeur désire faire figurer sa famille sur le billet, il doit présenter les pidees justificatives utiles
établissant le lien do parenté et de résidence entre les intéressés.

Art. 3. — Itinéraire. — Lo parcours peut comporter des solutions de eontinuité.

Lorsque le parcours comporte des solutions de continuité dont la longueur est supérieure au quart du trajet
effectué par fer, le prix du billet est établi sur la somme des deux distances ci-aprés :
1° longueur du parcours par fer;

2¢ différence entre la longueur des solutions de continuité et le quart (arrondi, le cas échéant, au kilométre
supérieur) du parcours par fer visé au 1°.

La distance & compler pour le caleul des solutions de continuité est celle qui correspond au plus court des itiné-
raires habituellement suivis.

Les voyageurs ont la faculté d’entrer en France et d’en sortir (ou vice versa) par dgux gares différentes, & la

condition qu'elles soient situées I'une et 'autre sur la méme section parmi les sections frontigres désignées ci-aprés :

— Bray-Dunes & Kehl;

— Bile & Vintimille;

— Nice & Port-Vendres, plus Bordeaux;

— Cerbére a Irun;

— Bordeaux & Brest;

— Brest & Dunkerque.

L'interruption de parcours entre ces deux points frontidre n'est pas considérée comme solution de continuité.

Art. 4. — Classe de voiture. — Les billets d’aller et retour populaires de congé annuel sont établis pour la
3¢ classe, mais les voyageurs peuvent sur tout ou partie du parcours prendre place dans une voiture d'une classe
supéricure, i condition d'acquitter au préalable pour le parcours a effectuer en surclassement un supplément égal a

la difference entre le prix de deux billets au plein tarif valables, 'un dans la elasse de voiture oi ils désirent prendre
rlace et l'autre en 3¢ classe.

Art. 5. — Trains. — Les porteurs de billets d'aller et retour populaires de coﬁgé annuel sont admis dans les

mémes conditions que les voyageurs au plein tarif dans les trains, a Uexclusion des trains interdits en permanence
ou & cerlaines périodes d'affluence. ‘

Toutefois, les voyageurs ont la faculté d’emprunter un train interdit & la condition d’acquitter au préalable,
pour le parcours & effectuer dans ce train, un supplément égal A la différence entre le prix d'un billet au plein tarif
et la valeur, pour ce méme parcours, du coupon présenté ceei sans préjudice, le cas échéant, du supplément spécial
nécessaire pour satisfaire aux autres conditions d’admission dans ce train.

Lorsque des voyageurs empruntent sans autorisation un train interdit, ils sont considérés comme étant sans
titre de transport valable pour le parcours effectué ou a effectuer dans ce train.

Art. 6. — Utilisation des billets. — Lorsqu'un porteur de billet d’aller et retour populaire de congé annuel

commence le voyage de retour avant la date prévue, il est considéré comme étant sans titre de transport valable
pour le parcours total aller el retour.

Art. 7. — Mesures de contréle. — Les billets d'aller et retour populaires de congé annuel sont personnels et
incessibles, leurs titulaires sont tenus de justifier leur identité a toute réquisition des agents du chemin de fer.

Toute personne ayant usé de moyens frauduleux ou de fausses pidces pour se faire délivrer un billet d'aller et
retour populaire de congé annuel auquel elle n’aurait pas droit ainsi que toute personne qui céderait son billet ou
qui utiliserait ou tenterait d'utiliser un billet dont elle n’a pas le droit de se servir, serait poursuivie conformément
aux lois. 11 en serait de méme pour toute personne qui delivrerait indtument un certificat permettant & une personne
qui 'y aurait aucun droit d’obtenir un billet d’aller et retour populaire de congé annuel ou qui délivrerait au méme
ouvrier ou employé au cours d'une méme année plusieurs certificats permettant d’obtenir des billets d’aller et retour
de congé annuel.

NOTA. — 1° Les Tarifs généraux (Voyageurs, bagages et chiens accompagnés) sont applicables en tout ce qui
n’est pas contraire aux dispositions du présent tarif.

2° Le présent tarif n’est pas applicable dans les relations entre elles des gares situées sur les lignes soumises
aux tarils de la banlicue de Paris.

Imprimé en France.

— 66/254 — MAULDE et RENov, Paris (1-47) C 2712
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‘paliers de distences figurant aux Terifs Généreux. Il fau

Wagons-Lits de 3&me classe

Dens le lettre adressée aux Wagons-Lits nous avons
indiqué gque l'on percevrsit,pour les percours frencais,le
prix d'un billet de seconde classe etun supplément calculé
sur la base de celui de 2&me classe, diminué de 20 %.

wllevvwinanad Ay el

Nous avons aused étudié la formule swr laquelle on
percevrait tarifeiremertleprix d'un billet de 3&me classe avec
un supplément spécial pour pdrter le niveau de la perception
su prix du billet de la 22me classe.

Terifeirement, il est prévu & l'srticle 2 que : " les
" voyageurs ne peuvent eccuper une place de Vagons-Lits ou
" de Voitures Salons Pullman que s'ils sont munis d'un titre
" de transport valable en lére, 22me ou 3éme clesse, suivent
" le cas "; on pourrait ajouter : " et s'ils ont acquitté
" une taxe spéciale de confort ". : :

Cette taxe serait indiquée dens un tableasu spéeisl qui
figurera“hu Parif. On pourrait y prévoir les différents ce-
dres correspondant sux trois classes de veitures de fagen &
permettre d'egir sur les prix de ‘28me clagse , par ce meyen,
dens le cas ol les suppléments de Wagons<Lits demeureraient
insuffisants pour représenter une percep ion totale supérieu-
re & celle de nos couchettes de lére classe.

Un des incenvénients de cette formule sereit de suppri-
mer, pour les occupants de Wagons-Eits de 32me classe, la
réduction l&gale ou terifaire dont ils bénéficieralent norme-
lement.

Il est bien évident gue 1l'on ne peut percevoir cette
taxe spécicle sur des bages kilométriques ni méme d'apris les

adopter, soit les paliers de distances efférents aux supplé-
ments Wagons-Lits eux-mémeg, soit de lerges paliers,de
100 kilomdtres par exemple. On taxersit d'aprds le distence
moyenne de chague palier et, pour ce motif, il Yaudrait mieux
prendre des paliers moins fzfndus qui&i?ux des suppléments,
3 g i AL T G ST
de Wagons ths//aul.,%)w( ofinsss 24 O fomaX: aro :..713:
Dans le ces ol 1l'on adopterait ces derniers pakiers on
pourreit, terifairement, enviseger une autre formule qui
congisterait & bloquer dens le tableau tarifeire, la taxe
spéciale et le supplément Wagons-Lits; cette formule aurait
1'inconvénient, le cas dchéant, de faire apparaltre en 3eme
classe des suppléments supérieurs & ceux de la 2&me classe.
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. en egat o ‘9008 une rubrique manuscrite. Il feudreit faire usa

Au point de vue de la perception, les places Wagons-—
Lits ne sont louées que par les Agences de l& C.I.W.lL. e#
11 est impossible de faire délivrer trois titres .de parcours:
billet, taxe spéciale S.N.C.F., supplément Wegons-Lits.
Psr suite, on devrasit envisager l'une des formules suiventes:

a) bloguer la perception de la taxe S.N.C.F. et du sup-
plément Wagons-Lits sur le bulletin Wagons-Lits.
Cette méthode obligerait la Compagnie des Wagons-Lits
3 feire une ventiation des suppléments S.N.C.F. dont
le montent nous serait acquit®é et des suppléments
Wagons-Lits ‘qui domnersient lieu & répartition suivedt
la ‘formule sdmise dens le Treité;

" b) ajouter la taxe S.H.C“F. au prix du billet délivré,

de billets passe-pertout sur lequel le nom de la
degtination est inscrit sur le grisé correspondent &
la classe. On aureit ainsi un billet de 3éme classe
3 (elasse du;zégon -Lit & occuper) et un supplément.
A 9 coq Ae Cecp— A8 jﬁl—t\a—uﬁ_&a;(" P g S s, G
Qs --,?Mf wbm‘?,f, . fondaaits e okt ol § Mitlloss
On a supposé plus haut que le montant du suppléuent se-
rait bagdé sur les différende de tarif entre le prix des bil-
lets de 28me classe et celui des billets de 3eme classe. Il
sersit, sans doute, difficile de faire homoleguer une dispo-
gition de cet ordre et-on pourreit envissger, ne serait-ce
que pour tenir compte des réductions dont serait susceptible
de bénéficier normalement un certein nombre de voyageurs,
d'adopter un teux légdrement inférieur & la différence du
plein tarif entre la 28me et la 32me clesse,(0 fr.40 ou
0 fr.35 au lieu de 0 fr.45 au kilomdtre). '

Il est & noter que, avec la tarification envisagée,
le produit de 3 places de Wagons-Lits de 3&me classe sera
supérieur & celui de 2 places de Wagons-Lits de 2&me classe.
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