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ye au financénent du programme special d'ecuipement

Le colit global des itravaux et commandes, inscrits en
reniére urgence dans le prograrne spacial d'eduipement,
et

AT Bl §ainy powsas e sasenss ims asesy Babid I IIIONE

De: ee chiffre, i1 convient
de dedulre une SomMe AR & .. .csssessanes LaaZQ BIILIORS
correspondant aux constructions
de matériel roylant, qui ont éteé
reprises au prograufle approuvé en
LoQt 1940.

I1e rontant dees travaux
nouveaux s8rétablit g8ingl & ceeescssosan BeldO M oNS

I1 y a lieu de retrancher
de ce chiffre les participations,
el ERRT e R S A AT

g0 milliors

La dépense, qui restera a la
B llCsley 8¢ Fixe A0S lOT8 8 savas snane 9000 MEILIONS

Au regard de cette sonme, le nontants des gcononies ou
31 cs8 supplenentaires que 1l'excecutlon des travaux
permet d'esconpte

r, peut Etre évalu¢ aux chifrres suivants

= Travaux d'slectrifieation de 1igNeS8 .. se e B;lNGEO
- Anénagetients hydroélectriques cesesssceraass 15,610
- Ixtenslion et remanienentde triages i avenoe 19,600
- Iixtension du block automatigue lunineux.,.... ¢,500

- Suppression de passages @ NLVEAU .cooesoosse sl
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Soit un total 4¢ ,.... 264 680

La rentabilite dés travaux envisages ressortirait a
5,23 § environ,
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S'inspirant de la fornule gui avait eté envisagée pour la




conmande de vagons en ANGLETERIIE, le projet de convention
prévoit que des avances spéciales seront consenties a la

S.H.C.F. par le trésor nubllc a4 concurrcnce des Sornries néces-
saires a l'exdcution des travaux, sur la base d'un taux
d'intsrét de 4 % ;3 le rerbhoursenent en serait agsuré par le
versenent 1'”nnuitiq constantes, ¢chelonnces sur unce période
de 40 annces, le point de dé -rt de cette periode étant fixé
pour ChdquL projet, conpris dans le prosrarmrie, a l'expiration
de l'annéc pendant laquelle les travaux scront achevés.,

L'adoption de ce nmecanisnc Luyiiiu' rait, pour 18 Sl 0P .,
une charge aannuclle de 5,05 ﬁ, intérét et d“OTtiSSCHCHt coupris,

Au surplus, en vue d'cviter une trop lourde surcharge du
conpte d'exploitation, avant la réalisapion des deononics
esconptées, et afin de reduire le poids des intérlts interca-
laires, il a ote prévu que, pendant la période d'exécution des
travaux, le taux d'intérét serait meintenu a 2 %; - 1'euortissemecnt
ne serait verse qu'a partir de la date d'achéveuent des
ouvraruq ¢t le nontant des intéréts ainsi prévus viendrait
s'ajouter globalerient, lors de la consolidation en annuitd 38, au
b chiffre des avances en capital correspondantes.

51 l'on fixe a deux ans la durée rioyvenne des trﬂv“un, lc
montent des inteéréts intercalsires atteindrait environ L350 %
de la d’rhﬂuu (flobale, La charge annuelle, cui scrait lMJOSu-

-

a la S.01.C.F. s8¢ Tizerait dés lors corne sult *

- 9,050 millions x 1,015 x 5,05 % = 250 millions.
b 3 '

Le chiffrc de cette annuité est sensiblement ézal au
nontant global ennuecl des ccononies envisapgdes.,

Le calcul, cui viecnt d'@étfeexposs, souligne 1'Gcuilibre
théorique du promramme de travaux inserit au projct spéeial
d'équiperient. En fait, par suite du jeu de 1l'articlé ;d dv
la Convention du 51 Aofit 19057, la rdépartition des charg 5¢
préscntera dans des conditions quelque peu dirfferentes, ouns
que solent oltsrces-les conclusions forimldes ci-des uuu.

La .5J0l.CFa dera, en effet, tenue d'inserire au compte du
fonds de¢ renouvellenent une ‘OtdtiOh annuelle egale & 20 %
de ses deépecnsed de prhpﬂv“ ctablissenent, les ava.ces specialcs
consentics par 1l'Etat n'excdédant pas g0 & du colit total,

De ce cnef, le coupte d'exploitation supportera, pendant
la periode u'czeeution des. travaux, et a4 l'exclusion de toute




-~ Cofit globhal travaux et comnandes ... H.410 pnillions

ticipations diverses ,i... 90 millions

6.3%320 nillions
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Les avances specisles de l'Etat
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L'annuite fixe de repboursenent restera ainsl égale au

chiffre qui avait ete (qué de ci-dessus.
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L'écuilibre entre les econonies et les charges pour
Ltensenble du programue (travauz et materiel roulant )ne se
trouvera doac reellerient atteint qu’a partir de la date de

son achovement € COMNr
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cette constatation vient renforcer la neccgsité de ne
prévoir qu'un taux reduit pour los nrits consentis pendant
1texécution des travaux ¢t leur report corwic intéréts inter-
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IIOTE SUR. L' ACCELEZRATION DES PROCEDURES

e —— —

-

L'exécution des travaux suppnse un certain nombre d'approba-—
tions préalables ainsi que, dans certains cas, l'appnlication de
procdédures administratives, en particulier lorsque les travaux
nécessitent l'acquisition préalable de terrains bétis et nun
batis.

Il est done de la plus grande importance, pour que lcs
travaux puissent &tre rapidement entrenris, que ces approbations
et procédures soient, dans la plus large mesurs du possible,
simplifides et acgélérdes.

a) Bn ce qui concerne l'apnhrobation des projets, il serait
indispensable : d'une part, que l'approbation de la liste
nominative des projets retenus au Plan spécial d'iquipe-
‘ment vaille autorisation d'exécution d'urgence pour
autant qu'il n'y a pas lieu a expropriation ; d'autre
part, que la méme procédure soit acceptée pour les
projets du programme annuel et du programme quinquennal.

b) Bn ce qui councerne les marchés, nous rappelons que ceuzx
dont le montant excéde deux millions doivent étre présen-
vé8s a l'approbation de la Commiession des lMarchés des
Chemins de fer.

Un décret en date du 1°T Septembre 195¢ a décidé que,

pendant la période de réquisition totale des Chemins de fer,

la 8.M.C.F, nourralt commencer l'exécution des marchés urgents
sans attendre l'avis de la Commission des lk.rchés, eb un arrété
du 17 Février 1940 a précisé que, par marchés urgents, il
rfallait entendre : d'une part, les marchés dont l'exéeution
immédiatc comporte un intérgt direct pour la défense nationale,
d'autre part, _es marchés comportant un délai d'optivn et qui
ne pourraient &ire prdésentés & la Commission des llarchés avant
l'expiration de e délai. Il serait essentiel que ces dispo-
sitions soient maintenues et étendues a tous les marchés de
travaux et de fournitures passés en vue de l'exdcution des
progranmes annuel, guinguennal et spéeial d'équipsment.

¢) En ce qui concerne la proeédure, nous rappelons qu'un
décret en date du 7 Septembre 1936 avait simplifié la
procédure administrative & laguelle seraient subordon=-
nés les travaux contre le chimage prévus par la Loi du
1€ AoG% 1936 (Plan IMARQUET), en réduisant les délais
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impartis aux Conférences sur les travaux mixtes et aux
Conférences entre Services ciwvils pour l*instruction
des affaires gui leur sont scumises.

Il apparait qu'il y a lieu d'étendve l'anp?ication de ce
décret aux travaux faisant l'cbjebd de nos préoccupations

actuelles. On peurrait méme sxaminer la possibilité d'aller
plus loin dans la réduction des déleis laissés aux différents
Services pour faire connaltre leur avis ou produire leurs
dossiers. La prodédure d'instructiun des travaux mixtes
serait & revoir entiérement pour l'adapter aux circonstances
exceptinnnelles traversédes.

d) Enfin, l'expropriation des cterrains nécessaires pour
1*exécution des travaux publics ‘suppose un ensemblo
de formalités qui, si elles devalent étre cslles de la
procédure normale prévue .au ddcret du 8 Aot 1935
modifié par le décret du 30''0ctobre 1935, seraient
trop longues. Il est essentiel de Jes simplifier.

Nous attirons :.en particulier l'attention sur la nécessité
de ‘héter l'autorisation d'exécution des travaux, c'est-a-dire
la déclatation d'utilité publique, et les farmal tés de prise
de possession des terrains. Sur le premier point, nous rappelons
que, pour héter la mise en oeuvre des travaux du Plan HIARQUET,
les dispositions suivantes avaient &té arrétées par le decrct
du 29 Juin 1934 ; la déclaration dfutilité publique était
prononcée par déeret précisant l'urgence et contresigné par le
llinistre des Finances et les Ilinisties intéressés et rendue en
la forme des reéglements d'administration publique. Il semble
qu'on puisse reprendre aujourd'hui ces dispesitions dans les
mémes cornditions.

Sur le deuxiéme poin?t, nous rappeluns que, pour la réalisa-
ticn 4'un nouveeu plan de Grands Travaux contre le chimage prévu
par -la Lol du 18 Aot 1936, un décret du 7 Septembre 1936 a rendu
applicable & ces travaux la procédure gimplifiée prévue par
l'article 59 du décret du 8 Ao(t 1935, relatif a l'expropriation
pour cause d'utilité Dubllque, et par le iecr“+—¢J1 du
30 Octobre 1935 relatif a l'expropriation et & l'occupation
temporaire des propriétés nécessaires aux travauwx nilitaires.

Il y aurait lisu de les rendre applicables aux travaux
& engager dans les circonstances actuelles.



{} Le finencement des travsux figurant dans chacun de ces doux
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ﬁ dvement sur le fonds de renouvellenent du matériel o ins-
¥ 4

——

14 peptembre 1940

PINAECEMENT DES PHOGHAWMES DE THAVAUX ENONCES
DAES LA LETTRE DU 13 SEPTEMBHE 1940
DE ¥. LE DIRECTEUM GENEHAL A M. PORCHEZ

Sthode ordinaire, c'est-a-dire par
ations et par préldvement sur les fonds d'esprunt.

29 - Programse de recoustruction

Il y sursit naturellement avauntage A faire supporter par le
Compte d' Exploitation les dépenses risultant de la uise en ceuvre

de co prograume.

Toutefois, en 1'état setuel de la riglementation et de la ju-
risprudence Telstives & 1'imputation des dépenses, cetie inscri
tion au Compte d'Exploitation n'est ias possible - exception te
des dépences d'un montant inférieur a 400,000 fra, Les dipenses '
d'un montant supsrieur & cette dernidre somue sont inserites au
Compte de Premier gtablisseusent, la valeur des ianstellations rem-
placées Stant elie-unlue tée i un article du Compte d'Etablis-
sement (DépSche ministérielle du 11 septesbre 1839). 11 coavien-
drait done de demander 1'sccord de 1' sutorité [upérieure pour chams
ger ce mode d' izputation.

8i 1'inscription au Compte d'Exploitation est admise, 1'ap-
il:l.eation du j d de 1l'article 2 de 1 Convention du ¢ sep re
$39 (négine financier des Chemins de fer en teups de guerre) aura
pour conséquence cue les dipeases de 1'espdee eflfectudes svant le
31 décembre suivent la date officielle de la cessation des hosti-
ﬂ&:‘:.ront couvertes par des avances du Trésor ne portent pas

Pour qu'uprés cette cate, la 3.4.C.F. n'ait uun:mo a
porter d'intér8t sur les avances gqui lul ser-ient eo es,il
fsudrait obtenir que les disposit.ons de l'srticle 2 de la Conven-
tion du § septembre.scient maintemues aprds cette date les
dépenges de reconstruction. Toutefols, doas la mesure ou ces dé-
Ycuoc donnerasient lieu, en cours d'exercice, 4 des avances de
*2tat (art. 37 de la Convention du 31 acft 1037), ls 5.K.C.F.
prierait sur ces avances des intSr8ts jusqu'en fin d'exercice,

3¢ - Progreage d'Squipenent

Ls méthode sulvante - inspirée de celle guli aveit 6t6 adumise
pour les achats de matériel anglais - pourrait Stre proposée.
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La 5.H8.C.P, rdglerait en cours d'annde les entreprencurs
chargés de l'exdocution des trevaux. En fin d'aunée, du t tal des
sommes sinsi réglées (augmenté d'intér8ts égterosluroa) on dédui-
rait les sonues ées ou & payer par 1'E ou par les Collecti~
vités. Le cinguisme du reste serait couvert per le 1;9“%@ reuou~
velloment, lgs guaire ﬂ&’&ﬁﬁ._".lor.r&u uidmes seraient rts par une
m’n eapifal USTIR JalieC.r, serali a l'alde d dpnui-

nt le poubre et le taux . sﬂ:? & _discuter £
a ot6 préwva 40 68 cal-

168 8ohats de msatériel anilais,
culfes au taux de 4 %).




a) s'il s'agit de travaux courants, dont le prix normal
peut &tre déterminé a l'avance avec certitude, les
valeurs d'origine des paramétres seront les derniers
cours officiels publiés. c'est-a--dire ceux du début de
Juin 1940, les prix du marché étant également basés sur
ces cours.

b) s'il s'agit au contraire de travaux peu courants dont le
prix-normal ne peut pas aisément &tre déterminé &
l'avance, il sera préférable le conclure le marché sur
la base des conditions économiques actuelles, et, a
defaut de publication de' cours officiels, on prendra
comme valeur d'origine 'des puramdtres les cours indi-
qués par l'entrepreneur  dans son offre, sur lesquels
il aura basé celle-ci. On  demandera alors aux entre-
prises consultées de préciser l'origine dés cours indi-
qués dans leur oiffre en joignant & celle-ci copie des
offres qu'ils auront recues eux-mémes de leurs fournis-

" seurs de matériaux. :

: En ce qui concerne les conditions de paiement,
il est précisé que, sauf dans les marchés de reconstruction,
.11 est désormais interdit'de prévoir 1l'octroi d'avances
contractuelles. En dehors des facilités de trésorerie
‘habituelles que les entreprises peuvent se procurer en af-
fectant leurs marchés en nentissement et .du paiement des
ecomptes mensuels prévus par les Clauses et Conditions
générales, il ne pourra donc €tre accordé que des avances
hors-contrat tout & fait exceptionnelles. Ces avances de-
vront étre justifides par une demande de 1‘entreprise et
par de tres graves difficultés de trésorverie ; elles por-
teront intérét au profit de la S.N.C.F. au taux d'escompte
de la Banque de France, majoré d'un point et devront &tre
garanties par la remise d'hne caution.-Enfin, de telles
avances ne pourront étre accordées gue par le Directeur
Général ou par les Directeurs des Services Centraux in-
téressés, '

Les limites de compétence en matiére d‘'approba-
tion des marchés restent, jusqu'a nouvel avis, celles
fixées par 1'Ordre Général n° 17 pour la durde dés hosbti-
lités, et les marchés de travaux sont 3 soumettre au Ser-
vice Central des Installations Fixes, dans les conditions
de la circulaire n° 1 pour l'application de la Note Gé-
nérale Série V.B. - Affaires Générales n° 1] A 9. Toutefois.
le Service V ne les soumettra plus au Commissariat Général
4 la Construction et asu Bétiment qui est supprimé et,
dans les cas-d'urgence caractérisés, on pourra entrepren-
dre l'exécution des travaux sans attendre l'avis de la
Commission des Marchés 4 laquelle les marchés aevront
cependant 8tre soumis sans tarces, -




SN GaF, , B
V-158
Service Central
des
Installations Fixes

NOTE

SUR LES :IODALITES DE PASSATION' DES
MARCHES DE TRAVAUX

T1 convient, d'une meniere générale, de s'ingpirer des
instructions données précédemuent sur les modalités de passa-
tion des marchés de reconstruction (voir notamment la note
provisoire du 30 Juillet 1940, du Service R).

Toutefois, en ce qui concerne la désignation des
entreprises, il y esura lieu, en principe, de faire appel & la
concurrence, apres consultationsofficieuses préalables, de
manidére & ne consulter que des entreprises qui disposent. ef-
‘fectivement des moyens nécessaires pour wener & blen les tra-
vaux et les mettre en route dans les plus brefs délais.

Dans .ce choix, de wméme que dans la préparation des
marchés, il conviendra aussi de ne pas perdre de vue gque nos
progrummes de travaux ont pour but essentiel de contribuer a
la résorption du chémage ; a cet effet on devra chercher a
utiliser le plus possible de main-d'oeuvre, plutdt que de
s'orienter vers un emploi intensif d'outillage mécanique, que

. la pénurie de carburant rendrait au surplus fort difficile.
Dans ce but, également il y aura lieu d'appeler ltattention
des entrepreneurs sur l'obligation qui leur incombe de s'adres-
ser aux oIriices publics de placement, et de respecter les
pourcentages réglementaires de main-d'oceuvre étrangére, ainsi
qu'il est précisé dans les Caehiers de prescriptions communes.

D'autre part, pour entreprendre trés rapidement les
travaux préliminaires, tels que des travaux de terrassement,
il pourra 8tre indiqué de passer immédiatement des marchés
partiels ne se rapportant qu'a des travaux préliminaires.

Un tel découpage des travaux en plusieurs marchés
offrira, dans les circonstances actuelles, l'avantage de
passer des marchés d'un montant relativement peu édlevé et
d'une durée d'exécution limitée qui pourront ainsi étre
traités & des prix fermes et non révisables,

| L'absence de publication de cours officiels des
netériaux rend en erffet trés délicate la passation de marchés
révisables. Dans les e¢as ol 1l serait cependant nécessaire de

| conclure de tels marchés, on adoptera des clauses de révision

‘ type 1 bis ou 2 bis (imprimé cod. I.F. 53 bis et 54 bis)..Comme
valeur cd'origine des paramétres, on choisira entre les deux
solutions suivantes :



SERVICES F1INANCIERS

iy Paris, le..

- Division Centrale? ‘
de la
Comptabilité Générals

- Monsieur le Chef de la Subdivision
Subdivision " . de lg ComptBbElfts du Service e
des écritures générales . Région

Bureau de la Liquidation

- F2 Liq. ?E‘gy_ﬁﬁ . Pour permettre & votre service de comptabiliser
: ' les dépenses engagées au titre du "programme d!'équipement
national®. je vous prie de trouver ci-aprés les rensci-
gnements utiles.
Par suite de la misc en oeuvre im1édiate des tra-
vaux les dites indications seront .pplicables dés ré-
ception de la présonte lottre.

1° - Programme normal et programme guinguennal

a) - compléter les comptes n® 403-441-467 et 485
par la mention "Ordinaires".

b) - ouvrir les comptes n° 403 bis- 441 bis -
467 bis ot 485 bis intitulés "Plan quinguennal',

Los indicatifs "Ordinaires" et "Plan quinquennal
figureront on accolade on regard du mot "Emprunts".

Lux comptes "Emprunts Ordinaircs" seront imputécs
toutcs les dépenscs rolatives su programmoc normal des
travaux. Los comptes "Emprunts - Plan guinguennal®
r?covront toutos lcs dépenscs faites au titre du dit
plan, :

20 - Progremmc spécial d'éguipomont.-

Le Convention fixant leos modalités de finanecmont
des travaux précisc que

a) - en cours d'oxcrcico les déponses scront impu-
téecs 4 un comptc spéeial,

b) - en fin d'exercice lcs somves imputécs,déduc-
tion faite le cas échéant, du montant des
dépcnscs & la charge de 1'Etat ou do tiors
seront majorécs dc frais généraux ot portécs
au comptc d'Etablis-cmont dc la Société
Netionalc,

Pour permottrc lcs imputations cn cours d'cxorel-
cc il a &té ouvert au Grand Livrc au titrc "Eteblisse-
mont" dans la rubriquc "Dépcnscs rattachécs" los comptes |

Pa sl AT
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ci-aprés dont la tonue incombora aux 8crvicos reégionaux : |

- n® 559 Déponscs faitcs Travaux complémentairos
- n° 560 au titre du Blcctrification
-~ n% 561 "Programmo spécial Matéricl roulant

'~ nd 562 d'équipcment”’a appliguor (Mobilior ot outillage

En fin d'excrcicc cos comptcs soront soldés par
votre Sorvice gui roportera los déponscs on principal a
la chargc do la S.N.C.F. dans lcs comptcs ci-apres -

- n® 409 - Déponscs do Travaux complémgntaircs propro-
mont dite (non remboursables) couvertes par
Avances du Trésor au titrc du programmo
spécial d'égquipoment :

n® 448 - Dépcnscs d'Elcetrification (non remboursa-
blcs) couvortos par : Avances du Trésor au
titrc du programmc spécial d'égquipcmont

1

n°® 473 - Déponscs dc matéricl roulant (non rcmbour-
sablcs) couvcrtcs par : Avancos du Trésor
au titrc du programmc spécial d'équipcmont

n® 491 - Dépcnscs de mobilicr ¢t outillage ( non
rcmboursablos) couvertcs par : Avanccs du
Trésor au titrc du programmc spécial d'équi-
pcment.

Los frais généraux scront comme pour lcs autres
dépcnscs appliqués par lcs soins do la Comptabilité
Généralc.

Vous voudrcz bicn roectificr cn conséqucnec lc "Dépouill-
loment monsucl dc vos opérations comptablecs" ot opércr
évontucllomont los régularisations pour lce dépcnscs
rolatives a cos différconts programmcs déja comptabilisécs.

Le Coer pEs Supnivicions
BE LA COMPTABILITE GCENBRALE

S@hé:,&LjiugyLiE




lonsieur le Ministre,

Par lettre en date du 20 septembre 1940, vous avez bien
voulu me faire savoir que le Conseil.des Ministres avait donné
son ap.robation aux programmes de construction et d'équipement,
dont je vous avais, par lettre D 640/12 du 17 septembre,
remis une premiére ébauche et vous m'avez demandé de vous
adresser, dans le plus bref délai possible, le plan définitif
de ces travaux, ainsi que des propositions.relatives & leur
financewment, '

J'ai l'honneur de vous faire connaitre que, conformément
au désir que vous avez ainsi exprimé, le Conseil d'Administra-
tion de la S.N.C.F. a procédé, dans sa séance du 2 Octobre,

& une révision d'ensemble des projets, précédemment élaborés

ou actuellement en cours d'exécution, et m'a donné mandat de

vous souuettre les propositions ci-jointes, qui précisent la

liste aes travaux ou commandes que notre Société est disposée

& entreprendre ou & souscrire, en vue d'apporter sa contribu-
tion & la résoption du ch3mage et a l'équipement du pays.

Le Conseil a pris scte, d'autre part, de 1l'accord aonné
par M. le Iinistre Secrétaire d'Etat aux Finances, & l'accep-
tation de mcdalités spéciales pour le financement des Travaux
inscrits au nouveau programme d'éguipement, d'aprés les prin-
cipes qui ont .été déj2 admis lors de la signature de la conven-
tion souscrite pour le réglement des commandes passées en
ANGLZTERRE au cours de cette année; je joins & la présente
ligtre le texte d'un accord qui pourrait étre conclu & cet
effet. -

Enfin. en vue de répondre & votre désir tendant & 1'ouver-
ture rapide des chantiers, une note spéciale risume les sim-
plifications qui viendraient utilement alléger les procédures
normalement exigées pour l'approbation et l'exécution des tra-
vaux.

Les propositions’ qui vous sont soumises ont été d'adord
inspirées par -le souzi d'apporter quelque -’ 2té dsens l'en-
chevétrement et la superposition de programmes, successivement
élaborés, revisés- et remaniés suivant 1l'évolution des événements

Monsieur le Secrétaire u'Etat

aux Communications

246, boulevard St~Germain
PARIS (VII®°)
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Sous réserve du plan exceptionnel de reconstruction, dont
les dépenses resteront, aux termes de votre lettre, imputées
sur notre compte d'exploitation, les projets de commandes ou
de travaux, désormais retenus, seront grourés sous trois ru-
briques :

- le prograumé normal de travaux complémentaires ;
-~ le plan quinquennal;
- le programme spécial d'équipement,

Au programme normal figurent, pour lestravaux complémen-
taires les projets qui avaient été compris dens les précédents
programmes annuels, et dont les circonstances avsient imposé
l'ajournement. Les commandes de metériel roulant sont limitées
& l'achévement des constructions entreprises, et & l'achat de
quelques prototypes, ainsi que des B00 wagons isothermes, qui
‘avaient été inscrits au programme spécial approuvé au cours de
l'année 1940. :

Le plan quinquennal est sensiblement maintenu dans sa
consistance actuelle, Sculs certains projcts de Travaux complé-
mentaires, qui ne correspondent plus aux prévisions initisles,
ont été retirés pour &tre incorporés au programme d'équipement,.
Les commandes de matériel roulant se référent, pour une part, -
au programme provisoire qui vous a été proposé le 5 aofit 1940,
auguel vient s'ajouter la construction du matériel électrique
destiné & l'exploitation de la ligne LAROCHE - LYON,.

Le prograumme spécial d'équipement, enfin, a été congu pour
répondre & l'appsl que vous nous avez sdressé. Quel gus soit
cependant notre souci de construire ce plan nouveau & la mesure
des préoccupations légitimes des Pouvoirs Publits, le déficit
important de notre compte a'exploitation nous commandait une
extréme prudence dans l'engagement d'endettements nouveaux
dont le service allrit aggraver une situation budgétaire
déja lourdement obérée. L'accord donné par M. le Ministre
Secrétaire d'Etat aux Finances & l'octroi d'un prét & taux
réduit, dont le remboursement s'étendrait sur une longue pé-
riode d'amortissement, a seul pu déterminer le Conseil d'Admi-
nistration & se rellier & l'exécution de travaux supplémentaires
dans la mesure ou la réalisation des économies, qui alleient
en découler, parviendrait & équilibrer les charges nouvelles
qui seraient ainsi créées; gréce & une ventilation judicieuse
des dépenses entre les travaux dont la rentabilité est assurée
et les améliorations de l'exploitation dont le service publiec
bénéficie seul sans créer pour la Société un bénérfice certain,
toute surcharge definitive de nos comptes parait susceptitbke
d'étre écartée. Ce résultat ne sere acquis qu'au prix de 1l'adop-
tion du. réglement financier qui est scumis & votre examen.




Au pcint de vue technique, d'sutre part, nous nous
sommes attachés & porter unotre choix sur les travaux qui per-
mettent d'utiliser une main d'oeuvre particuliérement abon-
dante et n'exigent, au moins pendant la premiére annee, qu'un
appel restreint & des matidres telles que prodults métallur-
giques, acier et cuivre, dont la livraison échappe & toute
garantie,

Le programme spécial d'équipement représente, frais géné-

raux compris, une d:pense globale de 6 810 millions, qui se
répartit essentiellement entre les rubriques suivantes :

En principal :
162 millions

-~ Matériel roulent ...... B R s 5 e e A AR

- Electrificetion et usines hydrauliques ...... 2 385 %

- Améliorations diverses .s.esesceccccrccnsnns . 2 303 "
Frais généraux sur l'cnsemble ..c..eeccocese od e 960 s

Les commandes de matériel roulant correspondent seulement,
en dehors des machines destinées & l'électrification et qui
sont comprises dans le chapitre correspondant, & 1l'incorporation
du programme qui avait été, le 5 :0(t dernier, soumis & votre
approbation.

L'électrification vient compléter les programmes antérieurs,
en s'inscrivant dans le plan général qu'ils ont déja tracé.

Les améliorations di ‘2rses, en dehors de travaux intéres-
sant le personnel par 1l'installstion de vestiaires-lavabos ou
la construction de logements, se répartissent entre le perfec-
tionnement des conditions de l'exploitation, demandé & l'aug-
mentation du nombre des voies sur certains parcours, la suppres=
sion de cisaillements ou de passages & niveau, l'accroissement
de triages et de dépdts, et le renforcement de la séecurité qui
découlera de l'extension des installations du block automatique
lumineux et de la double répétition des signaux sur les machines.

En limitant notre effort, conformément aux instructions
contenues dans votre lettre, & l'exécution destravaux classés
en premiére urgence, le montant global des dépenses qui se=-
raient engagées par la S.M.C.F., déduction faite des commandes
de matériel, reprises du programme d'aofit dernier, s'éléverait
& 5 050 millions. Les économies annuelles qui découleraient de
leur exécution semblent appelées & se fixer aux abords de
265 millions, assurant une rentabilité d'environ 5,23 %.




C'est sensiblement & ce chiffre que viendrait se fixer
1'annuité prévue par le projet de convention qui est joint &
la présente lettre.

Le Conseil d'Administration de la 3.W.C.P. s'est ainsi
efforcé de concilier son d-sir de seconder largement l'action
du Geuvernewent avec le souci des responsabilités financieéres
qui luil incombent. I1 attache le plus grand prix au respect
de 1'équilibre qu'il -a ainsi-congu et vous demande, Monsieur
le Ministre, de vouloir bien considérer le programme spécial

‘qu'il vous soumet, comme un ensemble, dont les méthodes de

financement constituent la condition méme de sa réalisation.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération.

LE PRESIDENT DU CONSEIL D'ADKINISTRATION
Signé: FOURNIER
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| DEPZNSES AIN-d 'OBUVEE 2R AL PHRINCIPAUX MATERIAUX (en tonnes)
(en millione) (en jouméesg) .
RECAPITULATION B 1 Aciers | JATERIAUX
, ; : ! i
‘ontant | Exercices Ciment Cuivre | o ~var :
- : total 104l guivante Total 1941 ; Ronds Profilése SPECIAUX DIVERS
Total 1941 Total 1941 Total 1941 Total 1941 Total 1941
; M M M J J T 2 T T T T ; T T T
(12 urgence .... |2 250 470 1 780 10 150 000 2 230 000 29 500 | 11 200 12 400 2 400 | 26 000| 5 170 |3 835 342 |2 730 -
I - EIECTRIFICATIONS )
(22 urgence .... - - - - - - - - - — - - - - - -
; (1)
11 - ALELIORATIONS DE le urgence .... 347,1 150,1 197 |2 434 500 488 000 57 180 | 23 210 1 805 665 9 935| 4 185 132 27 79 52
| CIRCULATION 22 urgence .... 175 22 153 |1 000 000 100 000 | 10 500 | 3 000 1 150 150 | 1 700 350 33 2 - -
: 519 urgence .... 235,5 112,65 123 890 000 410 000 5 280 2 690 3 760 2180 | 13 925| 6 600 109 32 276 140
III- GARES DE TRIAGE
?H 2¢ urgence .... 51,4 25,6 25,8/ 195 250 99 750 385 215 420 316 | 2848] 1 938 33 18 7 4
B AT TORATTONS D le urgence .... 8,5 8,5 - 35000 | 35 000 140 140 70 70 185 185 - - - -
4 GRANDES GARES 2% urgence .... - - - - - - - - - = - = = = = =
; VOYAGEURS
£ e INSTALLATIONS 519 urgence .... 780 246 534 3 B1l0 Q00 850 000 6 940 2 090 9 135 1 345 2 300 750 1 475 613 2 050 1 000
l DE SECURITE 22 urgence .... - - = - - - e - - o pe o # - -
3
[ VI - DEPOTS, IIAGASINS Elg urgence .... 254,2 : L 153,1{1 151 000 458 000 17 750 8 880 4 386 2 000 7 380 | 3 500 ) b 8,5 25 1l |
ET ATELIERS 2@ urgence .... 9 3 6 44 000 14 700 6 000 2 000 300 100 100 30 - = 10 4
2]
: 1e urgence .... 93,& 53,5 40 485 000 215 000 12 200 6 000 1 600 800 4 600 | 1 200 50 15 22 )
YII- SUPPRESSIONS DE P.N '
(2¢ urgence .... - ~ - - - - - ~ - - - - - - -
[VIII— CONSTRUCTION de § € urgence .... 250 120 130 815 000 390 000 47 000 23 000 2 700 1 300 2 050 1 000 50 23 84 40
BATLIZNTS 29 urgence .... 100 40 60 335 000 135 000 5 000 | 2 000 1 500 500 70 20 5 2 5 2
IX-USINES HYDROZLECTRICUES(le urgence .... 135 50 85 655 000 2502000 35 000 24 000 5 600 4 000 300 100 335 - - -
- ‘MEE;I;%FL ROULANT (1e urgence .... |1 162 992 170 |4 580 000 | 2 290 000 - - - - 116 100 | 86 800 520 | 392 {14 000 |10 500
i 4
TOTAUX ~ 10 UrZONCe ....ciesccovese 5 515,%) 2 303,77 3 212,125 00% 500 7 616 GO0 210 990 101 210 35 456 14 760 | 182 775 |109 490 6 523 1452,5|19 266 (11 752
Fraic généraux ....coeeveees 894,2 296,3 597,9
EBSEIBEE (o scosssvesasvans 6 410 2 600 3 810
[ w
TOTAUX ~ 2% urgence c....eocecreccas 335,4 | 90,6 244,8 | 1 574 2350 | 349 450 21 885 7 215 3 370 1 066 4 718 2 338 71 22 22 10
FYRLE GANOTBUX ¢rscocsscess 64,6 19,4 45,2
ENSEMBLE ..oavsensecssss 400 110 290
—_—
!
1) don% 9 M de participation '
2) dont 81 K -~ de - i)
3) dont 90 M de particivation et 5 425,8 & la charge de la S.N.C.F. ' ' '
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; I | SETE-NIMES (77 kn) ...... i 200 A A |
| 3 BT
i i ; 4 & iDaha |
1 ! 1 1
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(1) y comprie 700 I de matérisl roulant

(2) y compric 200 M de matériel roulant




TITRE DU PROJET

TRAVAUX D'ELECTRIFIC/TION

D

NOTE JUSTIFIC:TIVE SOLlATRE

Les travaux d4'électri”ication sont,dans les circonstances
actuelles,ceux qui présentent le plus d'intérét,tant en raison
de leur rentabilité que des économies importantes de combustible
qu'ils permettent de réaliser,

Le reseau frongals comporte,a 1'heure actuelle, 3 387 km de
lignes électrifiées et 1'on peut estimer qu'au niveau nermal du
trafic l'économie de charbon correspondante est de l'ordre de
1 500 000 tonnes par an. La rentabilité de l'ensemble de ces li-
gnec pouvait 8tre évaluée a posteriori en 1938 & 19, eaviron,
chiffre élevé, dd en partie au fait que les éconocmies d'exploi-
tation que permet de réalisger la traction éleetrigue-se revalo=-
risent au fur et a mesure de la hausse des prix. UYr celle-ci a été
trés importante de 1925 a 1938 nériode ol l'équipement a été
surtout développé.

Déja.lors de la préparatien 4u programme quinquennal,une trés
large place avait &té réservée aux travaux d'électrification puis=-
que,sur les 5 milllards du programme,plus de deux milliards étaient
prévus pour l'électrification de Brive-Montauban et de Laroche-Lyon
cette dernidre électrification ne devant,d'ailleurs, 8tre consi=
dérée que comme l'amorce d'un progremme plus étendu comprenant:

- 1l'électrification de la grande artére du Sud-Est,

- le riccordement de cette électrification,d'une part,avec celle
de la ligne Culoz-Modcne, d'sutre part,avec l'électrification
de la Réiion du Sud-Ouest a Séte.

L'ense-ble de ce pronrsmme présente un intérét national
considérable car l'énergie électrique nécessaire sera presque
exclusivement d'origine hydrauliquej elle proviendra,d'une part,
de l'usine de Géniumsiat dont une partie de la production est
réservée a la S.N.C.F., d'autre nart, des usines S.N.C.F. des
Pyrénées dont la production va &tre sensiblement eugmentée du
fait des travaux en cours et projetés. L'énergie d'appoint et de
secours sera,soit fournie par les Usinds des .Llpes,solt,en faible
proportion,d'origine thermique.

I1 paralt possible actuellement d'engager plus largement la
réalisaetion de ce programme. Nous prévoyons,a cet égard,
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1'électrification des sections de lignes ci-aprés :

1°~ PARIS~LAROCHE - ( 150 km ) Cette electrification compléterait

celle de la section Larochée-Igon & exécuter au titre du programme
quinquennal .

Les lignes de Villeneuve-ot-Georges -~ Juvisy - Corbeil -
Melun et les raccordements avec la Grande Ceinture vers 1'Est
seraient également électirifiés pour des raisons de facilité
d'exploitation et de traction, La gare de Juvisy serait aménagée
pour permettre les échanges de matériel entre la Région Sud-Ouest
et la Région Sud-Est.

TParis

Liélectrification Eausese-Lyvon représente un ensemble de
travaux extrémement importants,mais dont la rentabllité est treés
largement assurece, & un taux voisin de 1%, en raison, notamment,
des mesures de rationalisation qu’elle permettrait d'apporter
& l'exploitation de cette ._.gne ; reports de trafic,avgmentation
du tonnage des trains etc....

Les économies annuelles de charbon qui en résulteraient peu-
vqnt gtre estimées & 600 000 tonnes.

2°=~ BORDEAUX-MONTAUBAN -~ ( 206 km) - I1 s'agit de la suppression
de la seule lacune ncn électrifiés des grandes lignes de la Région
du Sud-Ouest aprés l'électrification de Brive-Nontauban,en cours.
Cette ligne seralt exclusivemen’® alimentée avec de l'énergie hy-
draulique en provenance des usines S.N.C.F.des Pyrénées.

La rentabilité de 1‘élqctrifi ation seralt de l1l'ordre de 7,0

. Les économies annuelles de charbon peuvent &trc estimées &

75 000 tonnes-

3° ~ SETE=NIMES' .~ Il s'agit du prolongement de la ligne Bordeaux-
Sétes L'électrification de ce prolongement jusqu’ad Nimes ou, plus
exactement, jusqu'au triage de Courbessac,permettrait de supprimer
les coupures  de traction de tous les trains en provenance du Rous-
silloh et &‘destination de la région du Sud~Est. Son exploitation
peut ‘étre assurée sans qu’'il soit nécessaire de faire l'acquisition
de nouvelles locomotives électriques.En outre.le raccordement ul-
térieur a 1'électrification de la ligne Lyon-lMarseille n'entraine-
rait plus que 1'électrification du court trongon Nimes-Tarascon.

La rentabilité de l’électrification Séte-Nimes est largement
assurée & un taux voisin de 12u.les économies annuelles de charbon
peuvent &tre évaluées & 45 0 tonnes.

- —— -

L'ensemole des élec:r.-ications projetées cu en cours :
Brive-Montauban, Paris-Lyon. Bordsaux-liontauban, Séte-Nimes,
correspond & une économie annuelle le combustible de l'ordre de

LR
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de 800 000 tonnes,soit 1e 1/108me de la conso-mation annuelle
de la S.N.C.I'., en période normale. Elles libérero:: un parc
de l'ordre de 800 locomotives a wvapeur, ce qui, normalement,
devrait permettre a la S3.N.C.F. de réduire a un trés faible
niveau ses coimandes de locomotives a vapeur au cours des
années a venir.

Aprds réalisetion de ces électrifications,les économies

annuelles de combustible,sur l'ensemble des lignes électrifiées
de la S.M.C.7.,seront de l'ordre de 2 300 000 tonnes.

Les taux de rentabilité donnés dans la présente note
sont fondés sur les conditions économiques d'avril 1940.

21 septembre 1940
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Ligne de Paris & Strasbourg

Création d'évitements doubles entre
Ch@lons-sur-Marne et Vitry-le-Frangois

—

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

Entre les gares de Chflons et de Vitry-le-Frangois
(origine du quadruplement Vitry-Lérouville) on ne dispose
que de deux vo~ies principales sur un parcours de 30 km,qui
constituens un tronc commun des lignes, de Paris & Stras-

bourg et de Laon & Chaumont.

En raison de la circulation intense sur ces deux iti-
niraires, il se produit souvent des condensations aux abords
de Vitry-le-Frangois, qul ne sont pas sans inconvénient paur
la sécurité et qui occasionnent, pendant les périodes char-
gdes, jusqu'a dos pertes de temps se chiffrant au moins par
7200 00D Fr per an.

I1 eut été désirable que ce tronc commun fit supprimé
en totalits, mais on peut toutefois remédier a cette situation
en criant 3 3vitements actifs doubles qui serviront pour
chagque sens de circulation & garer un train & marche lente
pour permsttre le passage des trains plus rapides, dans bien
des cas o0 sans ces évitements le train lent devrait station=-
ner pendant des heures a l'origine du trone commun.

Ces évitements seraient &tablis & SOGNY, SONGY et
LOISY-sur-MARNE.



onsS TITRE DU PROJET

Gare de REINS

Supprescion du tronc comrun de:z lignes de
PARIS & CHARLEVILLE et de REIMS a LAON

entre la gare dc REIMS et
le poste D (bifur)

NOTE JUSTIFICATIVE SCuMAIRE

Le tronc commun des voies principales entre la gare
de REIMS et la bifur du poste D %l km environ) est parcouru:

-1°) par tous les trains de la ligne de PARIS & CHARLEVILIE

-2" - - - - de REIMS a LAON

-3° - - - de REIMS & CHALONS

-4° - la plus grande partie des machines rentrant au déplt

~5°) « certaines manoeuvres entre le triage de BETHENY et
la gare de CLAIRMARAIS.

Cette situation géne sérieurement le départ des trains
& partir de Reims, d'od une perturbation du service a certains
moments de la journée, et, d'autre part, occasionne des per-
tesade temps dans la circulation des machines rentrant au
dépbt

Pour y remédier, nous proposons de poser deux nouvalles
voies sur la dpoite du chemin de fer et d'aménager le poste
D pour permettre la rentrée directe des machines au dépdt,
ce qui &viterait ainsi les longs parcours que ces machines
doivent faire actuellement pour arriver au dép6t par son ex-
trémité, c6té LAON.

I!Sconomie chiffrable serait de 970 O0C Fr par an.



TITRE DU PROJET

Etablissement d'une 3éme voie entre la
bifurcation de LA CHAFELLE-en-SERVAL et CREIL

NOTE JUSTIFICATIVE SOMUAIRE

Ia ligne de PARIS a CREIL par CHANTILLY, parcourue par
les rapides des courants ALTENS et SAINT-QUENTIN, ainsi que
par les trains de la banlieue CHANTILLY, comporte 4 vcies
entre PARIS et LA CHAPELLE-en-SERVAL (32 km) mais seulement
2 voies entre LA CHAPELLE-en-SERVAL et CREIL (18 km), point
de séparation des . courants susvisés

L'augmentation de la c¢irculati-n constatée en période
d'activité, la genéralisetion des automotrices, aingi que
le développement du trafic de banlieue, constituent une situa-
tion qui présente des inconvénients graves nour la régularité
des trains, car le moindre retard d'vn train d'une série risque
de compromettre la marche, non seulement des trains de la dite
série, mais aussi de ceux de la série suivante.

Il est devenu nécessaire d'augmenter le nombre des
voies au dela de LA CHAFELLE-en-SERVAL vers CREIL.

Il existe sur ce parcours deux cuvrages impertants
Viaduc de la Reine Blanche e% viaduc de la Canardidre, mais
ils pourra.ent €tre élargis facilement pour une 3e voie.

Nous avons done été conduits a limiter le projet a
l'établissement, entre LA CHAPELLZ-en-SERVAL et CREIL, d'une
3e voie qui serait parcourue dens les deux sens.



TITRs DU PICJLT

Gars de SOTTEVILLE

e —

Suppression du cisaillement de la voie rapide impaire
par les voies du raccordement de ROUEN RG.

— e

NOTE JUSTIFICATIVA S04 ATRE

Afin de riduire, conformément & la demande exprimse
par li. le Winistre des Travzux Publics & la suite de l'acei-
dent de Lelun, le nombre d&es cisaillements de voies de sens
contraires, un remaniement important de la gare de SOTTAVILLE
a 4t8 exdcuté il y a quelgques annses.

Ia voie rapide paire de la ligne PARIS au HaVRE @« alors
4t5 reportde en dehors des installations de la gare de triage
de SOTTEVIILE et n'est plus cisaillée par aucune circulation
dans la traversée de cette gare.

Par contre, la voie rapide impaire, parcouruse journel-
lement en temps normal, par une trentaine de trains de voyageurs,
est encore cisaillde par les voies du raccordement de ROUEN RG
sur lesquelles les circulations atteignent le nombre de 100
par 24 heures.

Une décision ministérielle du 30 septembre 1931 approu-
vant le projet d'emélioration des aménagements de la gare a9
triage de SOTTEVILLE a d'ailleurs attiré l'attention sur 1'in-
térét que prisenterait la suppression, dans le plus bref dslai,

de ce cisaillement.

C'est cette suppression qui est envisagde actuellement;
elle nacessitera

1°) La surslévation de la voie rapide impaire gqui franchira
les voies du raccordement & l'aide d'un ssut-de-mruton;

2°) La reconstruction d'un passage supérisur en baton armd
pour les circulations routiéres.

La dépense est 4valude & 8 100 000 fr.

L'économie annuelle résultent de la suppression ces pertes
de temps dens la traversée de la vole rapide impaire s'élévera

& environ 50C 000 fIr.
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-

Ligne de PARIS & ORLEANS

Doublement de la voie impaire de PARIS a ORLEANS
entre ETAMPES: et MONNERVILLE

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

La ligne de Paris a Orléans a €té cuadruplée au départ
de Paris, pour faciliter notamment le service des trains de
banlieue et l'arTivée & Paris des trains de denrées et de mes-
gageries, aussi loin qu'il était possitle sans travaux iopor-
tants. :

Mais, le quadruplement s'arr@te 4 Etampes, au pied de
la montée sur le plateau de Beauce, qui s'effegtue en rampe
de 8 mm sur prés de & ku et nécessite la pousse des trains de
marchandises dont la composition correspond au prefil facile
du reste de la ligne.

Il se produit en outre A Etampes une accumulation des
trains impairs qui présente un tres sérieux inconvénient pcur
la circulation.

Pour remédier & la situation, il est envisagé d'asjouter
suivant un nouveau tracé en ramne de 5 mm seulement, une troi-
gsieéme voie entre Etampes et Monnerville.

Il en résultera, outre les avantages pour la régularité
des eirculations, la suppressioen des machines de pousse, d'une
valeur de 10,5 M qui seront ainsi libérées, et des €cononies
d'exploitation de 1'erdre de 00 000 fr par an.




» I? Creation d'une 2¢ voie impaire entre Etampes et Monnerville (Programme a'EQUIPEMENT)

2¢ Doublement dela voie paire entre Toury e Guillerval (Procramme Quinguewwasr)

32 Doublement de la voie impaire entre Toury et Artenay (Proseamme o'equimeneant)

(PARIS)
ETAMPES

AYY

§ QUILLERVAL

MONNERVILLE

Garage e
RETREVILLE

ANGERVILLE

Y
Gerage o
CHAMPILORY
TOURY
TENESIS
ARTENAY
CERCOTTES

ff‘ v LES RUBRAIS
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TITEE DU PROJET

Li¢gne  de PARIS & ORLIEANS

————

Doublement de la veie impaire entre
TOURY et ANCHRVILIA

NQIE JUSTIITCAVIVE Q4IRS

La ligne de Peris & Orldans est quadruplée de Paris
a4 Ttampes et de Cercottes aux Aubraies. Blls pnsséde en Ou-
tre, en Beauce, de longs garages actifs qui permettent la
circulation simultanse de trains lents et de trsins rapides.

Or, la erietion d'un nouveau trongon de garages actifs
impsirs peut se fuaire sens pgrosses dipenses entre Toury
et irtenay. Il suffit, pour cela, d'allonger le garage de
Champilery et de le riunir au garage ce Tinésis.




EV
TITFE DU PROJET

5 29
of

?
N
Quadruplement LYON-BEOTTE.UX - LYON-St-CLAIR

NOTZ JUSTIFICATIVE SO0..iIRE

Le trongon de 5,700 km compris entre la gare de LYON-
CUILLOTIERE et LYON-St-CLAIR nrésente une impnortance toute
particuliére au point de vue de la circulation. Il est commun
a la grande ligne de Strasbourg, i celle de Genéve et & la
voie de ditournement COLLONGES~BROTTZ.UZ; il dessert des gares
trés importantes (LYON-PART-DIEU - LYCN_ZROTTEAUX) et des
embranchements & trés gros trafic, De trés nombreuses circula-
tions l'eampruntent et se génent mutuellement en raison au
point de convergence et de cisnillement. I1 en résulte de
friquents arr8ts des trains et des pertes de temps prsjudi-
clables . la régulariti et a la sicurits de la cireculation.
Les installations actuelles sont insuffisantes pour assurer
le trafic.

Le quadruplement de ce trongon est denc indispensable.

Une premiére Stape, comprenant le quadruplement entre
CUILLOTTERE et BROTTwAUX, & d3j& 3td prisentde. La dotation
en est prévue au plan quinquennal.

I1 est nicessaire de quadrupler Sgalement la partie
comprise entre LYON~-LROTTEAUX et LYON-SteCLAIR.

Les travaux comprendraient :

1'installation de 2 voies nouvelles;

la construction ¢: dsux saut-Ce-mouton qui permettrait de sup-
primer une grande partie des cisaillements;

1'8largiss:znent & 4 voles du viedue sur le Rh3ne,

l'allongement de divers ouvrages et divers travaux.
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TITRE DU PROJET

Réalisation de la voie directe, & la
traversée des gares de voie unique, sur
les sections de ligne suivantes :

CLERMONT-FERRAND & NIMES
LIVRON & BRIANCON
SAINT-PIERRE d‘ALBIGNY & BOURG-SAINT-MAURICE
SAINT-ANDRE-le-CAZ a CHALBERY
GRILNCBLE & MARSEILLE

BELLEGARDE (Ain) & ANNEMASSE

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

Sur toutes les Rigions, sauf le SUD-EST, les lignes &
voie unique parcourues par les trains directs sont exploitées
sous le régime de la voie directe, lequel n'entraine aucune limi-
tation speciale de vitesse & la travée des gares.

Sur la Région du SUD-EST, au contraire, les sections de
ligne & voie unique comportent pratiquement toutes le regime de
la "voie de gauche" & la traversée des gares, avec limitation de
la vitesse des trains & 00 »u 40/30 km & 1l'heure (exceptionnelle-
ment, sur certaines lignes de Savoie, & 50 km-heure).

Le présent projet a pour cbjet la réalisation de la vole
directe sur les sections de ligne & voie unique ci-aprés

CLERMONT~-FERRAND & NIMES

LIVRON & BRIANCON,

SAINT-PIERRE-d 'ALBIGNY 2 BOURG-SAINT-MAURICE,
SAINT-ANDRE-1le--CAZ & CHAMBERY,

GRENOBLE & MARSEILLE,

BEILLEGARDE (Ain) & ANNEMASSE,

]

I1 permettra d'amcliorer d'une fagon sensible le tracé des
trains directs de voyageurs et de marchandises, et entrainera,
par ailleurs, des économies c¢e charbon par la suppression de la
limitation de vitesse actuellement imnosée a la traversée de toutes
les gares.

Ajoutons que certaines de ces gares pourront également
étre rendues "temporaires™, ce qui est difficilement réalisable
avec la "voie de gauche”.



La presence du pont tournant dtdbbeville sur la
li:ne de Taris & Boulosne, présente de graves inconvénients
pour l'exploitation et la sécurité.

Des inocidents a4 sont déja produits. Un bateau se
coingant entre les culées ou s'échouant sur le seuil, et la
circulation sur une de nos plus :randes artéres est inter-
rompue nendant de nouwbreuses heures.

Le reumrlacexnent de cet ouvrage par un pont fixe est
réalisable au moyen 4'un relévemnent des voles ferrées qui
permettrait, en outre, la suppression d'un F.N. sur route
nationale, :

Le »rojet intéressant la Voirie Routiére et la Navi-
ation, les dépemnses devront &tre renarties entre Ztat et
S.N.C.F. la participation de celle-ci peut &tre de 1l'ordre
de 10 millions.

En dehors de 1'intérét pour la sécurité et la régula-
rité de la circulation, ce precjet procurera une économie
annuelle de l'ordre de 120 000 fr.
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TITRE du PROJET

NOTE JUSTIFICATIVE SCLMAIRE

———

La plateforme de la ligne de NIORT & POITIERS a 4té
| aménagée pour deux voies,mais il n'a &té posé qu'une seule
voie.

Cette ligne & voie unique est,dans les conditions sl
elle est actuellement utilisée, & limite de capacité.

Elle permet en effet de reporter sur Poitiers, ol il
trouve les avantages de l'électrification,le trafic qui
s'opérait autrefois sur la ligne a mauvais profil de Niort
& Saumur et Chartres et l'cn en a déja profité dans la
limite du possible. ais un train de marchandises et un
train de messageries utilisent encore dans chaque sens 1'iti-
néraire " vapeur " Niort Chartres.

Le doublement de la ligne Niort-Poitiers permettrait
d'acheminer par la ligne électrifiée Paris-Poitiers teout le
trafic de la partie Sud ds la Région de 1'Ouest,en méme temns
il donnerait au service une &lasticité qui lui fait totalement
défaut,surtout pendant les pointes du service d'été.

L'éocnomie résultant de la traction électrique s'élévera
a 2 M5 par an. .
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TITRE DU PROJET

Ligne de Paris & Rouen
(Section de Colombes & Rouen)

Amélioration de la sécurité entre les géres de

Mantes-Station et de Mantes-Gassicourt

———

HOTE . JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

A la suite de l'accident de Melun, M. le Ministre des
Travaux Publics avait invité les Grands Réseaux & supprimer,
dans la mesure du possible, les cisaillements de voles de sens
centraires.

Or, le noeud ferré de Mantes comporte une série de
points de cisaillement au nombre de 11, qui présentent de graves
inconvénients en raison de l'intensité de la circulation et de
la vitesse de certains trains franchissant sans arrét la gare
de Mantes-Gassicourt.

Entre les gares de Mantes-Station et de Mantes-Gassicourt,
les deux lignes venant de Paris, par Poissy et par Argenteuil,
donnent naissance aux deux lignes du Havre et de Cherbourg et
toutes les voiass se coupent a niveau.

Le projet &tabli prévnit la séparation des circulations,
paires et impaires et la pénétration des voies d'ARGENTEUIL
entre les voies de Poissy. Il permet au moyen de trois tranchées

couvertes de ramener le nombre des cisaillements & niveau de
T Y R

I1 nécessite la reconstruction du passage supérieur de
la Route Nationale n°® 183 qul sera élargi pour tenir compte
du prolongement de 1'Autoroute de 1'Ouest, envisagé par les
Ponts et Chaussdes.
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)

Suppression de la cisaille de la Bifurcation
de NOGENT-sur-O0ISE

NOTE JUSTIFICATIVE SOuwMATIRE

A la suite de l'accident de lelun, M. le Ministre des
Travaux Publics avait invité les Grands Réseaux & supprimer,
dans la mesure du possible, les cisaillements & niveau de
voies de sens contraires, qui constituent un danger sérieux.

Or, la séparation des deux artéres TARIS-AMIENS et
. PARIS-St-QUENTIN se fait & la bifurcation de NOGENT.sur-0ISE
noeud vital de la Région Nord, qui comporte encore une
cisaille trés importante ol 1'itinéraire des trains impairs
a destination de St-QUENTIN (avant les hostilités 56 trains
dont 16 rapides) recoupe l'itinéraire des trains pairs en
provenance d' AMIENS (75 trains dont 20 rapides).

Le projet de suppression de cette cisaille importante
comporte les dispositions ci-aprés

-1°) Déviation de la voie impaire ALIENS entre 1l'actuelle
bifurcation et LAIGNEVILLE, avec saut-de-mouton aux
abords de cette gare.

-2°) Création d'une nouvelle voie paire entre 1l'actuelle
bifurcation et le pont sur 1'0ise avec saut-de-mouton
aux abords de cet ouvrage.

-3°) Amélioration du tracs.
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TITRE DU PROJET .

Extensinn du triage 4'ACHERES
et aménagement d'un trensbordement

~ Btablissement d'une 32me voie
entre SARTROUVILLE et MAISONS LAFFITTE

Etablissement d'un Terminus a POISSY

1i0T JUSTIFICATIVE S0iiAIRE

de la Region de 1'Ouest
Les 4chunged avec Jes_autres Régions pour les lignes
de DIEXPE, du HsVRE, de CHERBOURG et pour la Région parisien-
ne sont assurss par les triages d'ACHERES et d&'ARGENTEUIL,

Chacune de ces 2 gares Stant insuffisante pour assurer
& elle seule la tatalits de ces échanges, il en risulte des
doubles emnlois et des &changss cofiteux; celle d'irgenteuil
68t inextensible; il n'en est pas de méme de la gare
d'aschéres.

Celle-oi comporte : cdté impair, un faiscean de 6 vcies
de ‘réception et 16 voies de triage; cdtd pair, un faisceau
en cul-~de-sac de 16 voies. -

4 Une gare de permissionnaires comportant 8 voies a quai
et 8 voies de garage a 4té cride au dibut de l'année entre
. 1le faisceau impair et les vcies principales.

Cette gare n'<stant plus en service, il est possible
d'utiliser le terrain sur lequel elle a &té 2difide et une
partie de ses voies pour agrandir les installations actuelles
et les transformer en un triasge unique de 32 voles.

Un faisceau de réception serait Stabli en pointe c6té
Baris, sur des terrains riservis & la S5.N.C.,F. en forét
d'Achzres, L'ensemwble serait modernisé par 1l'installation
de freins de voie et d'un poste &lectrique.

D'autre part, le transhordement de la Région parisienne

actuellement effectus. & argenteuil, serait Sgalement report:
a4 Achéres. e
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Etablissement d'une 3% voie entre Sartrouville
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C;‘:” TITRE DU PROTJET

CHAILONS-sur-MaRNE

Agrandissement du triage

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

Les installations du faisceau de trisge de Ch8lons
sont nettement incommodes et insuffisantes paur assurer les
opérations auxquelles il est appels & faire face, de telle
sorte que l'on doit ouvrir, pendant certaines périodes de
l'année, le faisceau annexe de Rovigny.

Le fait méme gue les installations du triage de Chélons
comprennent deux faisceaux distinets, occasionne des dchanges
longs et cofliteux.

Par ailleurs, la plupert des voies sont trés courtes et
la formation des trains ns peut se faire que par parties ce
qui complique le service.

-

Il est indispensable de remédier & ces divers incon-
vénients en remaniant les installations actuelles suivant
les dispositions ci-aprés :

Un faisceau d'attente & l'arrivée serait 4tabli cdté
Paris; on y accdderait directement de Paris & Strasbourg
et les trains venant de Reims emprunteraient le raccorde-
ment direct diplacéd pour refouler dans ce feisceau au moyen
d'une voie de tiroir nouvelle 3tablie en bordure de la
voie I ¢dté Paris.

les deux faisceaux actuels seraient réunis et on dispo-
serait ainsi d'un faisceaun de 21 voies de débranchement et
de 10 voies de formation.

Enfin la voie de tiroir de la fermation (cdté
Strasbourg) serait portée & 750 m des longueur utile.

Les &conomies devant rdsulter de ces modifications
ne seraient pas inférieures & ¢ Ni;iions par an.




TITRE du PROJET

LA CHAPELLE-St-LUC - BARBEREY-TROYES

————

Amaliorasion des installatirns du triags

- ———

Les installatinns actuelles du triage de la CHAPELLE-
SAINT.LUC sant nettement insuffisantes pour assurer le trafic;
d'autre irt,les voies sont courtes et en nombre inauffisant
le tiroir ¢é6t4 Mulhouse,est trés court pour les opératicng
de formation et le tiroir,c8té Paris,coupe le raccordement
Paris-Sens emprunts en cas de déviation nu en cas d'sbstruction
de la ligne Paris-.ull~use,

En raison de cette situaticn,on doit ouvrir & certaines
périndes de I'"année le faisceau annexe de Troyes Ireize,qul
prurrait 8tre supprimé moyennant l'amélioration du triage de
la Chapelle-Saint-ILuc + Il y aurait lieu,pour cela,de prolons
ger les voies du triage vers Paris,de porter le nombre des
voles du faisceau de 21 & 30,dont 8 voies de formation,
d'ajouter 8 voies d'ettente et de construire un nsuveau tiroir
de 800 m de longueur passant sous la ligne de Troyes a Sens.

Les écnnomies chiffrables s'élévent & 2 Milliens par an.
¥ o
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TITRE DU PROJAT

Crdation &'un triage & Toulouse

_—

NOTH JUSITTICATIVE SOLMAIRE

Tlensemble des aménagements de Toulouse est treés in-
suffisent et difficilement exploitable. suesi, divers pro-
jets ont-ils &té congus pour remédier & l& situation.

Un projet, pris en considération vers 1909, privoyait
l'emdlioration des garages voyageurs, moyennant un empiete-
ment sur 1'Ecole Vétérinaire. Mals ce projet, dont la dépense
gserait de 22 milli~ns, ’tsit loin de donnper satisfaction.

Or, 2 son emplacament actuel, le triage de Toulouse
est insuffisant et ‘nextensible. Dés que le trafic augmente,
nous sommes dans ltobligation de le faire aider par Montau-
ban et d'ouvrir le chantier annexe de Lalande. Cette situa-
tion se produit chroniquement chaque année dés qu'il y a
une pointe de trafic.

®n 1939, on enregistrait déja 2 625 wagons & trier &
Toulouse chague jour.

Pendant 1la guerie, ce cuiffre s'est notablement accru,
ce qui nous a amené & rouvrir le triage de lontauban que
nous aviens ferm’. Lctuellement, le triapge de Toulouse
traite 3 160 wagons ot licnteuban environ 1 2C0.

I1 est donc indiqué de déplacer le triage de Toulouse
pour lui doarer une composition correspondant & son trafic
et libarer éez emplacsments qui permettront un regroupement
des installetions G.



On fera notamment disparafitre l'empiétement des ma-
noeuvres de petite vitesse dans les instellastions G.V. et
le passage des trains de marchandises sur les voies de
v yageurs situles le long du bAtiment principal.

L'instailation du nouveau triage est privue sur un
emplacement di3gagd & l'ouest de la gare de Toulocuse et du
c6té impair des vonies principales, ce qui le placera dans
des conditions favorables pour le raccordement aveo les direc-
tions de Bordeaux et de Tessonniéres.

L'emplacement 1ibéré par le triage permettra a la
fois 1l'allongement indispensable des garages G.V. et 1l'ams-
lioration des messageries.
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TITRE du PROJET

atélioration du triage de COVIBESJAC

HJOTE JUSTIFICATIVE SOiRATKE

Les installutions de triage a COURBESSAC nse répondent
plus aux nécessités du moment. Les 2 faisceaux affectés au
triage, séparés par les voies principales, sont éloignés 1'un
de l'amutre ; en outre, lea longueur réduite des voies du
faisceau pair, éteblies en impasse, ne permet pas d‘'effec-
tuer coumodéaent les opérations de triage, enfin la bosse
e€st mal orientée et le rendenent est tres réduit par temps
de mistral.

Nous envisageons de remédier & cette situation en
groupant en un seul, les faisceaux de triage pair+et impair.

La réalisation de ce projet qui donnera lieu & une
dépense de 44 millions, procurera des économies substantielles
de personnel et de machines et rendra plus rapides et plus
faciles les opérations de triage.

Al total, les économies escomptées sont évaludes a
5 millions par an.



c® TITRE du PROJET

VALIVRE-VESOUL

hgrandissement et modificavion
des faisceaux de garage

Les opérations concernant le trafic des marchandises de la
gare de VESQUL s'effectuent actuellement dans des conditions
difficiles. Le faisceau de VAIVRE,qui doit assurer la réception
et la formation des trains,ne dispose que de voies courtes
( 530 m de garage utile au maximum).

I1 en résulte la nécessits de faire des manceuvres diffi-
ciles sur les voies principales pour couper en deux les trains.
longs, manosuvres qui ne sont pas sans inconvénient pour la
sécurits des trains circulant sur la ligne de Paris & Bile et
qui occasionnent des dépenses supplémentaires d'exploitation
non négligeables ( 1 Million par an ).

Il y aurait lieu d'allonger les voles du faisceau actuel de
réception en modifiant les soudures avec les vocies principales.

En outre,le nombre des voies de ce faisceau serait ports
de 7 a 17 en supprimant les deux terre-pleins Stablis en 1917
& la demande de 1'Autorivé Militaire.

Enfin, la bosse de gravité serait améliorsde et les liaisons
cdts VESOUL avec la gere locale seraient remaniées pour
permettre les mouvements entre cette gare et le faisceau sans
nuire aux opérations de formation et de départ vers MUIHOUSE.
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TITRE DU PROJET

Ligoue de DOUAI a la TFrontiére par VALENCIENNES

ALENCIENNES

Extension des installations

NOTE_JUSTIFICATIVE SOM.AIRS

Le triags des trains effectué & SAINT-SAULVE s'est inten-
sifié et les installations n'offrent pas les possibilités
suffisentes pour répondre aux besoins des périodes les plus
charcées, D'autre part,le gervice des trains de passage,qui
se tait & l'mwante-garc est exceptionnellenent lourd puisque
cetle gare fait passer les courants des houilléres et des ports
vers l'Est avec rupture de charge pour les charbons,fréquemment
ave¢ relais dec machines pour les uns et les autres,et les cou=-
rants de 1'Est vers les houilléres et les ports,généralement
avee rcelais.

La sitvation pourrzit 8tre aisément améliorée en étatlissant
en bordure du faisceau de réception Saint-Sesulve,3 voies supplé-
mentaires qui pourraientétre utilisées & la fois comme voies
de relais,ce qui apporterait ur soulagement au chantier de
1'av?nt-gare,inextcnsible,et comine volss de réception des trains
a triesr.

La dépense est évalude & 1 M 4.



B TITEE DU PROJET

a
‘%b

Ligne a4'ARKAS & HAZEBROUCK
RULLY-GRESAY

———

Extension ées installations

NOTE JUSTIFICATIVE SOUMAIRE

Les difficultss de cette gare, ancienne épalement,
ncut ds .28me ordre qu'a HENIN-LIETARD et pour le méme metif:
insuffisence de longueur de voies qui ne dépasse pas 300 &
460 m. La gurs est encadrée de 2 P.N., mais 11 est possible
dGe remplucer ceiul qil est vers LiN3 par un P.S. et d'obte-
nir ainsi 3 voles de 700 m, 2 de 660 et 3 allont de 535
& 610. Les ouelques voies courtes qui subsisteraient seraient
utilisses pour le clussemsnt préalable jes rames au départ.

La dfpense peut dtre Svalude 3 11 M.

La part de cette dépeuse relative a la suppression
des P.N. sera & ripartir entre la 3.i0.C.F. et les collec-
tivités inviressies avec lasquelles uu accord sera & réali-

ser & ce sujet.
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Ligne de 1EHE & mm
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dcs garages

NOTE JUSYIFICLTIVE S0. MaIRE
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OEGE TITRE DU PROJET &y
TZIRGNIEER
Amdlioration de la gare de triage
NCTE JUSTIFICATIVL SO.LwATRE
Cette gare, S$tablie en 192C/1¢21, n'a prq “~1ﬂfivi§ deg

é
3tudes faites depuis lors sur le trac3 =n pla en profil
des gares ae triage; les voiles, notammeat, *out mfjrt:rqnt trop
courtes pour la longueur des trsins et l‘ﬂnrayu'p a'nffectus &

1» main, ¢z gul pr3sente des risques peur le personnel.

Elle a pu cependant, durant lcngtemps, assumer sa mission,
mais dés que par raison d'iconomie des frais d'exploitation,
alle afi e3surer una sranie partie du travail de LAON, dont le

triage 2tnit partiellement fernd, elles Sprouva dss génes trés
r"3-1'1-*-“)(5'” rendant nicessaire une modernisation de ses installa-
tin

Le prnjet consiaste a medifier 1ls peofil pour trensformer
le meds e triage qui sfeffectuerszit ron plus Au moyen de.raumpe

d¢e dibranchsment mais par vosse de gravita, & amfliorer la téte
du faisceau peur régulariser le dibit et permeitre l'instolla-

tion des freins de vnies, et, Wflﬁ, . @llonger les veias de
deeptinn pour les porter a 680 wm.

D'aubtre part, par suite de l'augnentation du trafic, les
pes3 de relaisz sexistant de part et d'autre du faisceau de
£e t 5t% peu & peu déteurnss de leur affsctation et uti-
2 pour 1la formation cbts cabine 4 et l'attente des trains
an ﬂ'puru. De ce fait, 1les relais doivent s'effectusr sur les
voies de circulatien =t il en résulte de nombreux retards qui
se rdpercutent sur la circulation ginirale.

On pourrait amsliorer ceite situation en crdant un groupe
de 6 voies dens l'espace libre compris entre les voies de cir-
culation et les voies principales & la hauteur des veies de
rempe.

Ce faisceau nnuvesu sersit reliddirectement au d$p®t par 1s cabine 7,

Tous les relais seralent désormals effectuss en ce point ce
qui libsrerait compldtemcnt le faisceau principal des garages et
procurerait une am3lioration du travail de formation ainsi qu'une
possibilité suppliwmentsire de parage des trains en attente de
machine,
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TITRE du PRCJET

NOTE JUSTIFICATIVE SC.iAIRE

lLes trains venant de la direction de SEGRE ne peuvent
8tre regus qu'a St SERGE.

Pour aller de St-SERGE & St-LAUD,il faut rebrousser a la
Bifur d'Ecouflant.

Cette situation est onireuse.

Le présent projet a pour objet 1'S$tablissement d'une
liaison directe SEGRE - St-LAUD. La gare de St-SERCE serait
fermée au service marchandises en détail et ne serait conser-
vée que pour la desserte des embranchements particuliers et
les wagons complets.

La suppression de la gare St-SERGE procurera une économie
annuelle de 700 000 francs. :
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A v/118 G
¥ DEPENSES MaIN D'CEUVAE PHINCIPAUX MaTERTIAUX
(en pillions) (en journdes) en tonnes)
Ordrs 2 i
o 6 rs St k]

TITH® DU PROJE , MATERTAUX SPE
d'ur- FREES RS liontant 1041 Bxercices Totai 1941 Ciment -y Cuivre RD?EEP; RCaae
28006 fotal SuA van iy f Ronds Profilés

Total 1941 Tctal 1041 Total 1541 Total 1941 Total 1941
V = INSTALLATIONS DE SECURITE
1 Equipement en block automatique
luminoux
TOURS-BORDEAUX ,ucvecsevsnnses | 116% 350 go 460 000Y| 150 coo¥ | 40 T| 2007 3507 1207 1257 aot
AVIGNCN ~ CANNES cevivacnsvence 203 60 143 810 000 30 00C | 2 030 450 775 250 230 70
MANTES-LYE BAVRE s.coveesens e 65 20 45 260 00C 90 000 420 100 370 125 90 30
Grande-Ceinturc Nord
(irgenteuil-Le Bourget-Juvisy) 1C 3 7 815 000 25 000 | 2 00U 400 760 280 230 7C
SRNS dBEAHUGHR v s eummin'd po morw 30 10 20 120 00O 40 000 200 &0 130 45 40 15
LsHGONLOHTWUBAR cesassss avs 34 12 22 135 000 A5 Q00 1580 ; 50 100 35 20 7
SETE - f'JL..-ES D P I L S, sl 28 10 18 110 000 40 000 300 100 12¢ 40 40 15
Scit pour 1: plock
. automatique ...... 485 L
1 Mise on cfibloc des artéres télé- 1
phoniques 3.N.C.F. de Paris -
S LFON sesrcunes S P s e 4 130 40 20 430 000 150 0CC 800 650 530 450 37C 200 z 050 1 000
A TOPOrtor s.eess £15 190 42F 3 140 000 | 570 QOO 6 saAC 2 030 3 1356 1 345 1 1451 445 & 0560 1l CCo




r
DEPENSES @AIN-D'OEUVRE - PRINCIPAUY. &ATERIAUX
(om millions) (en journdes) (en tonncs)
Ordre
d'ur- T S Ae LTS LXAT‘:&IAUK SPECIAUX
TITRE IJU PROJET : 1 :
N dontant s Cimont - Cuivre DIVEHS
gexce 1041 Bxorcices Total 1941 Ronds Trofilés
total suivante
Total 1241 Tetal 1941 Total 1941 Total |1941 Tetal 1941
Reports ,..... ] 618 19 425 3 14® 0CO | 570000 | 6 840 | 2 €58 | 3 135 |1 345 1145 | 445 |2 050 1 000
1 Substitution du blcck manmucl an
- eantomnement téldphoenique sur
les sections : LE MANS -
LA BUTTE-(OULQ4RIERS - HREWNES-
St-BRIEUC - 3t-CYR a DREUX ,.... 10 6 L, 50 CLO 30 0CC 100 60 1 500 500 30 18
1 Double répsétition des signaux
gur les mAachines ..c.sseesiosss 158 i 50 105 620 000 250 000 800 250 300 150
TOTAUX ...... e ) 246 534 381 007 | 65 000| 6 94c | 2090 |3% 135 |3 345 2 320 750 2 475 [ 613 - [ & 050 1 000
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~prés quelques essgis partiels,dont certains étaient ante-
rieurs a la guerre 1914/1918,les Grands Résecux décidérent d'équi-
per en block automatique lumineux leurs grandes artéres, et quelques
installations importantes furent réalisées.

A la faveur du Plan Larquet,un programme d'ensemble fut
établi en 1933/1954 qui prévoyait l'équipement d'environ 4 000 km
de lignes a double voie; une partie seulement de ce progromme
( 2 000 km) put &tre exécutée.,

| L'importance de l'installation du block automatique lumi-
| neux n'échsppa pas & la S.N.C.F. qui décida de poursuivre l'effort
envisagé psr les RéseauxX.

Une partie des prévisions non réalisées du Plan ilarquet fut
reprise au Plan Quinquennal qui comporte l'équipement 4'environ
800 km de ligne dont 1l'exécvtion doit étre entreprise dés main-
tenant.

sy moment ol la S.N.C.F. s'efforce de concentrer le trafic
sur certesines gares en ce qui concerne les triages,et sur les
grandes artéres en ce qui oconcerne le trafic P.V. et G.V.; il est
désirable que le développement du B....L. soit intensifié encore
davantage,caor non seulement il simplifie les methodes d'exploi-
tation,mais encore procure des économies appréciables du fait de
la réduction des dépenses d'entretien et de 1l'augmentation du
débit des lignes que permet le resserrement des postes d'espace=-
ment. Il augmente,en outre, la sscurité par la suppression des
risques d'erreurs de la part des sémaphoristes et par une meilleure
visibilité des signaux par tous les tempse.

‘ Dens ces conditions, le S.W.C.F, prévoit l'incorporestion

au programme dtéquipement actuellement en cours d'elaborction,
de 1'applicetion du block automatique sur les lignes ci-aprés:
|
|

- TO"% - BORDEAUX \
- AT IAH « CLADES

- ] NTES - LE IL.VRE

- GR.NDE-CZINTURE (..rgenteuil,le Bourget,Juvisy)

ainsi que sur les Sections ci-aprés qul doivent étre électrifiées:
- SENS - LAROCHE

= LaNGIN=-uORT.LUBLN
- SETE-NILES

. Les économies annuelles résultant de ces travaux sont évaluées
9 M 5.
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TITRE DU PROJET

Wise en cdbles des arteres téléphoniques S.N.C.F.

de PARIS a LYON

NOTE JUSTIFICATIVE SOLIAIRE

A l'occasien des travaux d'éleotrifiocatien de la ligne
PARIS-LYON, il sera avantageux de remplacer par des cdbles les
liznes telephoniques aériennes de la S.N.C.F.

Je toute mani3re, le maintien & leur em-laceaent actuel
de ces lignes est impossible, ¢tant donné la distaznce nécessaire
entre les fils telephenicues et les pyldnes de 1l'aleetrificatien

La mise en cdbles évite les phenom.:nes d'induction,génant
les cemmunications téleopheniques, qui se nrwduisent inevitable-
ment avec des lignes acriennes. Elle permet, en outre, sans
frais sensibles, d'augmenter le nombre des conducteurs. Elle
met, enfin, les circuits 4 l'abri des intempéries (vent, givre)
qui, trop souvent, interrempent nendant un laps de temps congi-
dérable les communications.

. Cette solution s'impose particuli .rement sur une artire
aussi imwortante que la ligne de PARIS & LYON, de préference
au derlacement pur et simnle des fils aériens.




TITRE DU PROJET

Substitution du bleck manusl au cantonnement
teléphonique sur certaines lignes -

NOTE JUSTIFICATIVE SOILAIRE

les sections de ligne :

- de RENNES & SAINT-BRIEUC,
- du MANS a LA HUTTE-COULOMBIERS,
- de St-CYR & DREUX,

sont actuellement exploitées sous le régime du cantonnement
teéléphonique,

Sur ces lignes imnortantes, artéres a double voie &
trafic chargé, particulizrement lors des trés grosses pointes
des services d'até, l'espacement des trains n'est assuré que
mar l'application des prescriptions réglementaires, sans aucune
matérialisation garantissant la Sécurité en cas de defaillance
de personnel,

I1 convient donc de = remplaeer 1les simnles ententes
téléphoniques entre les agents du cantonnement par des enclen-
chements de poste & noste et de substituer un block par anpa-
reil au cantonneuent teéléphonique.

Une dcprense de 10 0Q0 000 fr est a prevoir,




Conformément & l'accord conné par M. le Ministre des Travaux
Fublics aux prorositions de la S.N.C.F., celle-ci a entrepris
l'extension de la répcétition des signaux @ distance ouverts et
ferme¢s sur les machines, pour toutes les lignes et toutes les
machines de la S.N.C.F,

Cette extension présentera en effet l'avantage de fournir au
mécanicien, au franchissement de tout signal & distance ouvert en
fermé, une indication acoustique corresnpendant & la position de ce
signal (La polarite du courant reqgu par la brosse caractérise oette
resition).

kn outre, un complément trés intsressant de la double repe-

tition a été mis au point, qui achlve de renseigner le mccanicien
sur la situation des signaux qu'il rencontre et sur le fonctionne=-
ment des arnrareils de rérétition : si, pour une raison cuelconcue,
la brosse ne recoit nas de courant au nassage sur un crecodile,un
dispositif snr.ciel en informe le wicanicien au moyen d'un puissant
appareil sonore. Le micanicien doit alore se conformer & des me-
sures de prudence destinées & rauddier sux effets <Sventuels de cet
incident.

En"in, »our outenir un contact aussi bon que possible entre
la brosse et le crecodile, la S.N.C.F.,anrés de multiples essais,
a arrété un tyne de brosse (d lamelles d'acier) et de crocodile
(&4 surface »lane et pctrolage automatique), qui représentent une
rnise au peint dont il y a le rlus grand intérét & effectuer la
génzrelisation sur toutes les lignes et sur toutes les machines
de la S.N.C.F.

Dans ces conditions, le nouvel appareil de repétition permet
aus8sl de rem~lacer trés avantageusement les détonateurs de block
autematigue, organes ncn contrdles, relativement coliteux et qui
compliquent la réalisetion des installations.

M. le Ministre qu Travaux Putlics a donné son accord au
progracie qui lui & Ste sounis par la S.N.C.F. & ce sujet.
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DEPLNEES MAIN D'CEUVRE PRINCIPAUX MATERIZAUX
( on millions ) (o journées) . ( en termes )
dr 3 !
dl_Jr _e TITRE DU PROJET ) Eincat e o R KR G o - : : Matérizux spécih X
urgence Montant 1941 Exercicss Total 1941 At Yonds Profilis fuivre divers )
total suivants '
Total 1541 Total 1941 Totel 1341 Totel 1941 Total 1941
VI

DEPOTS - MAGASTHS ET ATELIERS
1 CHALONS SUR MARNE - Amslioration

des inatallations du d4pdt ....s. 5 5 . 19 000 19 229 350 350 16 16 450 152 i 2 2
1 CHAUMONT - Déplacement du dinct

dsgs machinas st voi=s ds circu-

lation ncuvelles entre la gere

'B't l"J dépat I N N R R 60 50 30 280 OOO 140 000 l 200 600 -L 5°L) 8‘\.}0 l 950 990 2 !5 E 4
3 Ligns de Nancy & Vizelise

ETABLISSEMENT D'UN DEPOT A

HEILLECOURT -(Rsport du déplt de

Nancy ) eescessnvisaasnsansesnssse 130 44 86 550 000 | 183 000 5 800 350 2 300 320 4 209 1429 3 15 5
4 MARSFILLF -BLANCARDE - Zxtension

B0 BEDON s s o sind senabv b nE 35 10 25 200 000 65 003 4 900 3 00C 500 290 700 500 2 i s
1 ATELIERS DE VILLsX -St-GECRGES

Rutournement des steliors dg )

WEEOHN Sostassincbonisissnasssene 10 5 5 70 230 35 000 3 009 1 500 20 14 89 40 E # .

CONSTRUCTION D'UN ATELIFR DE

L4 VOIE - sur le Sud-Fst .evecen. 14,2 Tok Tsx 32 Q0 16 00) 2 500 500 250 150 " " i " "

TOTAUX (lére urgence) 254,2 101,1 153,1 {1151 00 | 458 000 17 750 880 4 386 2 000 T 380 3 500 8,5 25

2 EPFRNAY - Agrandissument des

MEZESING cpcsscssaorssccas died s aH S 9 3 6 44 000 11 703 6 020 Q0 300 100 100 35 " 1
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TITRT DU _FROJZT

CEALQIS~sur -lARNE

Améliorstion des installations du Dé 6t.

NOTE JUSTIFICATIVE SQIilaIRT

les installations de stationnement (.araces des maechi-
nes) sont insuffisentes nour faire face A 1'accroissement de
lreffectif du dépdt (100 machines au lieu de 75). Ces instal-
lations étant inextensibles sur nlace, nous pronosons d'uti-
liser les terrains de l'ancienne gare du ckemin de fer
d'Orlzans & Chélons, qui sont & proximité immédiate du déndt,

- pour y rerorter le chantier & combustible. On disnosera ainsi

de l'emplacement actuel de ce chantier pour vy installer un
nouveau gril de voies de stationnement de machines. lLe ma-
tériel en place dans l'ancienne scare (installations militai-
res) pourra 8tre réemployé en vartie dans les voies du nouveau
chantier.

Une économie notable, mais non chiffrable, résultera
certainement de la diwminution de la duree du classement
des achines.

On liberera en néme teups la place nécessaire pour la
deviation des woles principales en wvue de l'amélioration de
la oirculation des machines entre la gare et le dépét.
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TITRE DU PROJET

CEAULIONT

D:.wlacement du Dépbt des machines et voies de

circulation nouvelles entre la gare et le dép8t .

——— e —

NOTE JUSTIFICATIVE SO0.IMAIRE

Le dépbt de CHAULIONT,dont l'effcctif est passé de 65 a
90 machines,est inextensible en raison de la présence de nom-
breuses constructions aux abords inmédiats de ce dépbt.

P-r ailleurs, le chantier enserre les installations de
1'Exoloitation qui ne dispose que de moyens de garages insuffi-
sants dans une gare qui se trouve placée a la jonction de deux
lignes trés importentes ( P:oris - kiulhouse et Laon - Chaumont).

La solution qui semble la plus rationnelle consisterait
a reporter le dépdt au deld de la tranchée c8té Liulhouse;
deux voies nouvelles seraient posées pour la circulation des
machines entre la gare et le nouveau dépdt.



MF

Ligsne de N.NCY a VEZELISE

Etablissement d'un Dép8t a IIEILLECOURT
( Report du.Dépdt de NANCY )

NOTE JUSTIFICATIVE SO0.4ALIRE

Les installations du Déndt de loocomotives dc NANCY semt an-
ciennes et ne répondent plus aux conditions d'exploitetion actuel-
les en raison de 1'augmentation du nombre et de la puissance des
machines. Le nombre insuffisant de fosses & piquer occasionne
des retards pour la préparation des machines en partance.Les cour-
bes de faible rayon rendent difficile et dangereuse la oirculation
des machines & grand empattement.

Or, l'extension des installations actuelles cst impossible
en raison de la présence de groupes d'immeubles importents aux
abords.,

L- construction d'un nouveau Adépdt en dehors de l'agsloméres=
tion de Nu.ICY présentera en outre l'aevantage de supprimer la
¢8ne occaslionnée par les fumées dens un quartier trés peuplé de
la Ville et de libérer un grend emplacemont dont une partie pourra
8tre vendue et dont le surplus facilitera ultérieurement les tra-
vaux #e remanicment de la gare.

Il convient également de remarquer que les b&timents actuels
du dép8t reservés au personnel ( foyer,lavabos et vestiaires,sont
notablement insuffisants et ne peuvent &tre agrondis sur place).




"TITRE DU TRCJET

dxtension du Dérdt de IARSEILLE-3LANCARDT

NOTZ JUSTIFICATIVE SQ:nAIRE

Le Service de la Trection doit, & ilarseille,
satlsfaire aux bzsoins neuvesux r<sultant de l'acoroisse-
ment rcegulier de trafic et tenir comnte de la reduction
des inst:llations du dérdt de +. RESLILLE-SLANCLRDE, dont
les emrlacements seront partiellement eccupus pour les
ajrancissements de la gars. Le dc¢ndt de waRS ILLE~SLANCARDE
deit donc 8tre agrandi.

Les installatiens nouvelles de ce dénét cemmerte-
raient

un atelier de levage avec ses installations snnexes,

uil nouveau parc de remisage comrsenant 2 grils peur 435
machines a vapeur, susceptidle de recevelr, par la
suite, une remise pour 40 locomotives ¢lectriques,

un nouveau chantisr & combustibles, avec pertique rou-
lant, tohogan-mclangeur, fosses de visite, fosses
mouilllées, huilerie et magasin de sable,

un centre de remisame rour 10 auterails neuvant &tre
sgrandi rour recevoir ds=s locouotives Diesel électri-
ques,

diverses installaticns eccesssires : bureaux, vestiaires,
lavabos, douches, locauxz nour le personnel de route,
cabinet medical, etc...
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TITR. DU IROJ.T

Ateliers de VILIELLUVE-SAINT-GEORGES

Retournement des Ateliers de wagons

IOTY JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

Les Ateliers de warons de VILLIENEUVES-SAIIT-GZORGE
sont construits, suivant le type ancien, & voies transversales.
Les voles des ateliers, desservies par nlaques tournantes,
exi_ent des wmanoeuvres lonzues et onéreuses. lLes wagons a
crand empattewent doivent 8tre rérarés en dehors du hatiment
nrinecipal. L'organisation et le rendement des Ateliers souf-
frent de cette situation.

Les travaux prevus auraient pour objet de placer les
voies des Ateliers, narallélement aux voies de dessertes sui-
vant le -“rand axe du bltiment ; ces voies seraient rendues
accessibles aux wagons de tous types. Il serait alors possi-
ble de reorcaniser le travail ; les machines-outils pourraient
8tre dlsposées de fagon plus rationnelle ; le travail & la
chaine pourrait TFonctionner de maniére plus compléte. Ie ren-
dement seralt sérieusement &iélioré. L'économie annuelle neut
&tre chiffrée a 1,5 M.
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o® TITRE DU PROJET

Construction d'un atelier de la Voie

sur le SUD-EST

«fin de developper 1la récupér-tion du matceriel et des
rails usagés et des traverses dans les ..teliers de la Voie,il
est disirable de créer dans ls Region meridionzle du SUD-EST,
actuellement dépourvue de tout atelier,un centre de récupé-
ration qui comprendrzit

- 1 Ltelier de récupération et de remise en état de matériels
de voie divers,

- 1 .telier de recoupe et soudurec de rails ( €lectrique et
aluminothermique),

- 1 .telier de sabotage des a2pareils de voie,

- 1 Ohantier de réentaillage et réparation de traverses en
bois,

= 1 atelier de rematrigage d'éclisses.
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Q'f’ -~ TITR: DU FROJET
Q =

ZPERNAY

Agrandissement des Lazasins.

NOTE JUSTIFICATIVE SOsMAIRE

Les arasins actuels d'Lpernay sont insuffisents
pour abriter le aatériel ; en outre, la disncsitien du
ehantiser ne rermet pas une desserte facile des ateliers
divers ; les manoeuvres & effectuer entre les marasing et
ateliers sont lonzues et Z&nent les mouvements de trains
du faisceau de Qumiéres.

Dang ces conditions, il importe 4 'ausmenter la svrrace
couverte des marasins &t d'ameliorer les moyens de desserte
de ces installations.
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V/202 G

TPENSE AIN-D 'OEUVRE :
Cen et tone) el e PRINCIPAUX MATERIATUEX (en tonnes)
'ordre Acieres Matéri o
2 2 & [ * bl 4 o T 411
d 'urgence Titre du projet ontant Fxer- Ciment e SR Cuivre er13i¥e;€ clau
1941 cices Total 1941 ondsg rroiiles
total suivante
Total : 194l Tetal 1941 Total 1941 Total 1241 Total 1941
- VII -
SUPPRESSIONS DE P.N.
i1 Ceinture de LILLE ~ Suppreseion
des 3 P.N. de Lille-Sud et (1) 3 3 & : . & & "
création d'une gare Lille-Sud S0 M 10 M 20 M {120 000 | 30 OCO 3 000 1 500 400 250 2 000 30 25
1 BORDEAUX - Suppreseion des P.N.
de 1'Avenue Thiers (avec par- (2)
ticipation ou surtaxe) SR TN 50 M 30 M 20 M 330 CO0 |150 000 8 000 3 500 1 000 400 2 300 870 20 10 20 10
1 DIJON - (Ligne de Dijon & (3)
Is~sur-Tille) LGP Pl O e e e e 13 M.6 13 | " 35 000 35 000 1 200 1 000 200 150 300 300 5 5 2 2
(4) 3 ¢ ¢ "
93 1 5 | 53 M 40 ¥ |485 000Y |215 000 12 200° | 6 000" |1 800t 800 4 600° }1 200°% 50% 15 22t 12t

(1) dont 6 M & la charge de la S.N.C.F.

)

~do—
-do-

5 M
1 M5

(4) dont 12 M 5 a4 la charge de la S.N.C.F. et 81 M de participations.
g




TITREZ DU PROJET

Lo

e
\e* Ligne de LILL: & BETHUNE

—_—

Abords de la Gere de Lille-Sud
Suppression des P.N. n°® 3, 4 et 5 et crsation
d'une gare "LILLE-SUD"

NOTE JUSTIFICATIVE SO.MLATRE

les P.N. n° 3, 4 et 5 de la ligne de LILLE a4 BETHUNE,
situss an Sud de la Ville de LILLE a la traversée des
Routes Nationales n® 17 et 25 et du chemin d'intérét commun
no 147 censtituent une grosse sujsticn et il convient de les
supprimer aussitdt gue possible.

Cette suppression Stailt comprise dans 1'avant-pre jet
dt4tablissement de la ligne de contournement de LILLE, auquel
le Chemin de fer devait participer pour 1/5.

La ripartition, entre la Ville, 1'Etat et la S5.N.C.F.,
des dspenses de la partie de ce projet limité a la suppres-
sion des 3 P.N. ci-dessus devra Taire 1l'ocbjet d'une entente.

Par ailleurs les pares de LILLE Porte d'.RRAS et Ae
1I1LIE Porte des POSTE. seraient remplacses par une gare
unique "LILLE-SUD".

Les dipenses totales sont Svaluses & 3¢ & dont une fai-
ble partie seulement sera au coumpte de la S.N.C.F. Les &co~
nomies qui en résulteront pour elle sont de 1l'ordre de
360 000 fr.

ik AL A ek H b e - p—— Ty W I p F o e f sl bamd =l sl
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Lille-Sud. . Suppressr'on des PN n‘3-4|‘- et 85 de Lille & Bethune.
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SUPPRESSION des PASSAGES a NIVEAU de
l'avenue Thi=rs & BORDEAUX

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

L'arrivée & BORDEAUX par la route nationale n° 10 ne
peut se faire que par le seul pont de Plerre et l'avenue
Thiers. Celle-ci est coupée par deux passages a niveau trés
fréquentés dont 1'un notamment livre passage a la ligne
PARIS_BORDEAUX.

Depuis longtemps, la Municipalité de BORUDEAUX et les
Grands Réseaux intéressés, puis la S.N.C.F., s'étalent préoc=-
cupés de résoudre ce probléme. De nombreuses études, allant
jusqu'a prévoir le doublement du pont sur la Garonne, avaient
&té discutées mais avaient dQ &tre abandonnées.

Plusieurs solutions aveient été envisagées dont 1'une
comportait la déviation de la ligne PARIS-BORDEAUX suivant la
. plateforme de l'ancienne ligne Etat.

La solution qui aurait la préférence de la S.N.C.F.
consiste & remplacer des passages a niveau par des passages
inférieurs en surélevent légérement les voles.

lLe montant de la dépense serait d'environ 50 M et la
S.N.C.F. pourrait y participer pour 5 M.
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Suppression des passages & niveau
de DIJON

NOTE JUSTIFICATIVE SOMUAIRE

La ligne de Dijon - Is-sur-Tille -traverse & niveau
diverses rues de la ville de Dijen. Les circulations routiére
et ferroviaire stant trés importantes, il y a intérét & sup-
primer ces passages & niveau. Le passage & niveau n°2, sur la
route natisnale n® 5 (Paris-Genéve) a d'ailleurs été l'objet
d'un accident grave le ler novembre 1932; un tramway de la
ville de Dijon fut tamponn$ par un express ce qui provoqua la
mort de 4 perscnnes et en blessa griévement plusieurs autres.

D'accord avec le Service des Ponts et Chaussées, un
projet a &t4 dressé pour la suppressisn des passages a4 niveau:

n°® 1 - Chemin des Lentilleries,

n® la- Rue ClAment Janin,

n® 2 - Rue d'Auxonne - route nationale n°® 5,
n® 3 - Rue des Petites Roches.

Le projet a &té apgrcuvé le 22 novembre 1934; la dipense
évaluse & cette Spoque a 9 072 450 fr Stait répartie comme

suit

Etat @ @ & % 8 B B B8 8 49 A FBEE e R 415.3 500 rr
Ville de Dijon ceveascess 3 397 500 1fr
Participation forfaitaire

SON‘C.F' sa B B a9 b eBsaN R 1 553-3 450 fr.

Ce projet entrainerait, aux prix actuels, un supplément de
dépense de 4 M 5 environ qui devrait 8tre supportd par 1l'Etat
et la Ville de Dijon.
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Vestiaires-lavabcs et ccrps
de garde pour les agents
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ToiLeux le urgence .

Building S.ia.C.F.
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Exer- i . L e o KOPREY TE LU e AT
Mop il oheans, ! ||~ CTMEEY 41 __Ronds Brogiase., . Ot rED b1
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TITRE OU PRCJET

Vestiaires-lavabos et corps de garde
pour les agents des trains

NOTE JUSTIFICATIVE SCh:AIRE

Les installations & usage de vestiaires-lavabos et de
corps de garde ne repondent plus aux bescins. Les locaux sont
exigus, le matériel qui est de type ancien est fort vétuste et
incow.ode, les agents couchent dans de grands dortoirs et, par
suite, ne neuvent prendre le reros indisrensable. De plus,
1'alimentation en eau chaude fait genéralement défaut ou est
insuffisante.

Afin de remédier A cette situation, il convient d'aména-
ger, dans des locaux existants ou dans des batiments & construire,
des installations modernes.

Les vestiaires seront alimentés en eau chaude et seront
groupcs dans des locaux scparss pour le personnel de route et
le personnel sedentaire.

Les corps de garde comhorteront des chambres a < lits
pour les =2quipes.

ILes travaux seraient A entreprendre en premier lieu sur

les Rugions de 1'Est et du Sud-Est qui sont les plus défavori-
sees8 sous ce rapport.

S e P TS T B
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Construction de logements pour le personnel

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMATIRE

Par suite de la crise des logements, de nombreux
agents sont logés trop loin ¢e leur but de travail et il est
difficile de les avoir sous le mein en cas de besolin.

D'autre part, des maisons en bois sont arrivées & leur
extrére limite d'usure et leur remplacement s'imposera a
bref délai. Enfin, de nombreuses maisons ont été détruites
ou rendues inutilisables du fait de la guerre.

I1 y a dont lieu de oconstruire, pour ces agents, tant
de maftrise que subalternes les logements indispensables.
la dotation prévue permettrait de construire environ
2 000 logements.

Ces logements seront groupés par 2, 4 ou 6 dans des
bAtiments ou bien réalisés par des pavillons isolés suivant
les besoins locaux et les disponibilités des terrains.

1es bAtiments seront construits suivant les types
habituellement en usage dans les régions correspondantes.

Des bAtiments nécessaires pour les oeuvres soclales
seront édifiés en méme temps dans les cités.



TITRE DU PROJET : jd

. Construction d'un building pour
Services centraux

——— -

Lors de la création de la S.N.C.F., les bureaux de la
Direction Générale et des Services Centraux ont pu trouver place
dans les locaux des anciens ReseauX.

Dix des immeubles qu'occupent maintenant les Services Cen-
traux appartiennent au Domaine public. Sept autres, appartenant
au Domaine privé des Compagnies,sont loués,au total,pour 3,4 Ll,déans les
conditions prévues & l'article 44 de la Convention du 31 aofit 1937.
Trois immeubles enfin sont loués, au total, pour 120 00C fr dans
les termes du droit commun.

Du fait de la dispersion de ces immeubles et de la mauvaise
dispesition de certains d'entre eux, la gituation actuelle cons-
titue une géne sérieuse pour les Services Centraux, ralentissant
leur activité propre et leurs relations mutuelles. ZElle est
onéreuse en raison des allées et venues qu'elle nécessite.

Tn dehors des avantages de commodité qu'il precurerait, le
regroupement dans un building & construire produirait des écono-
mies de plantons, gargons de bureau, qu'en peut évaluer a plus
d' un million par an, et, si les baux peuvent &tre.transférés a
d'autres personnes, une économie de loyers de 3,5 M,
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Nouveaux aménagements hydroélectriques

de la S. N. C. F.

—

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMATRE

En dehors des travaux de modernisation et de renfor-
cement en cours de rialisation (usines de La CASSAGNE et de
FONTPEDROUSE, usine de SQULOM, barrage et usine de FABREGES ),
la S.N.C.F. a en projet de nolveaux aménagements hgdroélec—
triques, dont 1l'3tude -st faite et qui pourraient &tre mis
en chantier sans d3lail. :

Ces nouveaux aminagements ont pour but, les uns de

crier des disponibilitsés supplémentaires en pulssance et en
Sdnergie, les autres d'amdliorer les installations existantes.

- 1°) Aménagements destinés & créer des disponibilités sup-
plimentaires

Usine de SAVIGNAC sur la Haute-Ariége.

C'est une usine au fil de l'eau, capable d'une puis-
sance de 17 £00 KVA et d'une production annuelle d'é&nergie
de 110 millions de KWh.

Les travaux pourront étrs mis en chantier sans délai,

Cofit : 75 millions de francs.
Recette annuelle nette : 9 150 000 fr.
Usine de THUES sur la Tét.

Cette usine, qui sera plac3e en aval des usines de
LA CASSAGNE et de FONTPEDROUSE, utilisera, comme ces der-
niéres, les eaux de la Tét rsgularisées par le réservoir
des Bouillouses. C-est donc une usine de lac, qui sera
capable d'une puissance de 6 500 KVA et d'une production de
31 millions de K./h.




Mise en chantier sans dilai.

Cofit : 40 millions d4e francs.

necette anruczlle nstte : 4 160 00C fr.

- 2°) Aménagements Adestinis essentiellement & amsliorer les
installations existantes:

Surélévation du barrage de 1'OULE,

La richesse des ressources hydrauliques du bassin de
1'0ULE justifie une auguentation de la capacitd du barrage
d'environ 6 millions de m®, ce qui permettra la régularisa-
tion supplémentaire d'environ 20 millions de kVh.

Les travaux pou%roht 8tre mis en chantier iumédiatement.

Cofit : 20 millions de francs;

Rescette annuclle nette : L~ <00 000 fr.




X _MATERIEL ROULANT NEUF




B s e et O S PR R e e e R e e e RO L e et e e ook SURRS SUE PR PN S e o e N NLGD S SR
| DEP 5:1SES | «aIi-D'CEUVRE  |MATICHES FERWEUSES | LATIERES CUIVREUSES | BOLS
| (¢n millions) -' (en journéos) ! (en tonnes) | (on tonnos) 1 (en tonnes)
Nature des Travaux 1 : b - . Obssrvations
| Fin | Fin i’ {  Fin Fin Fin
idontant | 1940 hutres | gopa) 1940 M iy | 1940 i 1940 p i 1940
total et exercices ' et et et ot
1941 1941 1941 1841 1941
MATERIEL ROULANT NEUF |
v i M j ' _—
60 locewotives & vapour ........ 190 145% 45 1200 600° | 600 0codfl 5 900t | 5 200° got ok
60 tenders de 3B 03 ......ccn.. . a0 25 o 180 00C 90 000 & 200 1 600 30 28
|
| ' : t t
10 D00 WAGOENA osv.advsisissosines 947 822 120 1 § 20C €00 1 800 000 107 OCO 80 000 400 300 14 000 10 500
|
| | e
' . i t .
TOTADX oomoe 1 N6RT 992t 17¢™ 14 580 0003 |2 290 oooi 116 100%| 86 8soot | 520t 392 14 000t | 10 s00t







& o= BLCCK [TICL:TIGUE LUMETNETX

{(Plzn Quinguermsl)

V/113 - }G

.
L

PRINCIPAUX MATERIAUX

DFPENSES WAIN-D'CEUVRE
( on millions ) ( sn journdes) ( en tonnss )
Prévisions -
o= Dépenses exercices AR Le.E B MATERIAUX SPE
TITRE DU PROJET . st f CIRUX
= ag | Pravisions |pasts : Cimant o
JAPaREAR AL e suatins P s ias | Total 1941 Ronds Profilés i DIVERS
totales gu 1941 srédite
réévaludes | 31-12-40 d'engagenant) Total 1941 Total 1541 | Total 1941 Totel | 1941 | Total 1941
Inetallation du bloek automatigue )
lumincux sur diversgeg lignes (140M M
ot cootions de 11gnec +ess... i . 2935 | 110,5 ¥ [ 550 000 7| 120 00c®| | 12807 | 300T| 2807 60T 1507 | 40T
!
{ -
Modification du block P.D. ... 10 10 50 000 10 000 2t 20 10
( LANGON MONTAUBAN - Dip¢nses comprises su Prograume d'Equipement ( Flectrification BORDEAUX-UMONTAUBAN )
TOTAL ssiese 150 2955 120,5 600 000 120 000 -1 300 300 300 60 160 4C
Block manuel sur les lignes
B OGDAG I VOIE v ssanse sy ssses 15 3 12 75 000 15 €00 30 30 10 10 3 3
(5)
. “TOTAL +eoseo 15 3 12 75 000 15 €00 30 30 10 10 3 3

NOTA - Le chiffre (x) indique lss soummss supplémsntaires
qu'il serait possible de dépenser on 1941.




B - CABINFS ( Plen Quinguenmal )
Emme V/113 EG
IEPENSES MAIN-D'CEUVERE PRINCIPAUX MATERTAUX
( en millions ) (en journédes) (en tonnes
FITRE DU PROJET Dépenses | Dépenses A Aciers ] MATERIAUX SPECIAUX
totales | probablee | Prévisims|icstérieurs Ciment . Culivre DIVFRS
t 1 i14
réévaludes e 1941 (reste des Fonel o4 Rongs profilés
31-12-40 d.;,g,gglgggﬁ Totel | 1941 Total 1941 Total 198 Total | 1941 | Total 1941
AUSERLITZ sssseeRessbisssases 4(.' M 40 M 180 OOOJ 1?‘\}T 35 40 T
TOULOUSE — MATABIAU eeeeceones ’9 40 170 000 170 35 30
WTEL. = ossnvvens 80 80 350 COO 340 70 70
—_— . ———— ?m:;




C - DISPATCHING - TRLEPHONE ( Plan Quinguennal )

I5TRE DU PROJEYD

Régulation ot Psrmancncs ...

Résvau do commendement .....

Circuits dircets ot
Scn.i-dirdcts L R I I

fvitraux automatigucs ......
Coniraux sutomatiques

L0 B0 A ]

mTAUX LA I

e e —

IEPENSES MAIN-D'CEUVRE : PRINCIPAUY MATERTAUX
( vn millions ) ( en journdes ) ( vn toraws )
P Prévisioms ; T Tt : ¥ e
Dénenses D“{_‘"‘:‘f‘z deaie, ¢xercices Giment fovesimsiotostoreite -f__._-__,n-_._____,,_ g Yot b e T R | MATERTAUX SPECIAY
totalos prooables|Ps SVisionshhosiérioms a2 ol e Bonds AP~ =N : AYOeh
rédralides au 1941 {reste das ! rotal 1941 | i 25 )45 _‘"_!_* Profilés e | i I ;_.I_ns o
31-3.2-40 rédit . 16 I: e e
!) -4 i‘-éﬂ,ﬂg" 2 <-_'::1§1"; ! Total 1541 Motsl 1941 x Total 1941 Total 1941 | Totel 194
134
oM
M M 4 y J : " '
6,2 15 42,8 * {400 000" | 80 ocod 5 00T 400" | 20007 | 400T | 8coT 160 | 2007 | 0T | 1000%| 200

15

42,8

450 000

2 000

400

2 000

400

800

160

200

200




D - AMELIORATIONS DE g;g;gEEIOH

( Plan Quinqpennal )

TEPENSES

( en millions )

MLIX D'QZUVEE
( 2n journizs )

PRINCIPAUX MATERIEUX
( vn tonnes )

D Prévisions Aciers MATERTAUX SPECIAUX
- ipenses axercices Ciment DIVERS
- = ATRm Dépanses ~obab L. o
: Fi robables SR cstéaricurs 12
TITRE DU PROJET totelas | P OUEPLeB by s o onglpOSEdours Profilés
dévalude e crédits r
résvaluses | 31-12-40 anaaastict) Total 1941 L_Tot,al 1941 Total 1541
o3 i 184 ooo T 1707 | 1 000T | 200 130T
Li noc diversec a V.U
TOURY ~ OUILLERVIL oeeeoses 30 30 100 20
(¢oublement de la voie paire) l
!
POULUX <vevio 53 5 48 170 1 100 200 150
|
i




F -

REMANTENMENTS DF GARE

( Plon @uirsusnnal )

V/113  EG
DEPENSES | MAIN-D'OZUVEE PRPNCTPAUL EITERTAUK Sk S
( en millions ) ¢n journdes ) en tonnus i3
e T r —— s e iy [ B
| e Pgifégigfg Aciesrs MATERTAUX SPECIAUX
o - Dépcnsas i o o bl s {-)S eflﬂﬁrs O“.:.mant Clliw'u BI.U..FRS
TITRE DU PROJET e ! probables |Pr&visions|{T,; st des S Profilés
totalos 3 y R
FEavalasse | 1941 Ic:réchts Totzl IO ———— b = -
{ 31-12-40 d :ni‘;?e— Jotal 1941 Total 1941 Total 1941 | Tot:l | 1941 | Total 1941
i ha
| )
- : : , 7
LYOE ot £DOTAS ooevverensens 954 20" 7% {465 0007 | 90 coo’| 11 7007 | 4 2507 | 2 850 980T | 1 30T | 4507 157
MABSERELAE iuiievsnnnvnnnebose 80 10 70 350 CQO A5 000 | 10 300 3 150 2 700 c40 1 200 350 D
RENTET & o v oonvasiie (255E)(+) 50 (x) 2 20 26 1730 000 | 600 000 | 23 000 12 650 7 800 2 000 8 500 300 70
ANGERS-St=LATD oo (30H) (+) 15 (%) & 5 19 | 100000 | 25000 | 100D 400 150 80 800 400 200 80
: 3
E
TOTAUX vevooe 240 2 <5 133 t2 645 000|760 000 | 48 000 20 450 13 500 4 000 11 800 1 500 300 80
e — i —— — —= —-——

(+) Montont totzl du projut

(x) Prrt S.5.C.F.




F - LIGHES ET USINES L. CTRIQUES ( Plun Quingusraal ) i
i V/113 EG ‘
DEPENSES 3 IH-D 'OZUVRE P INCIPAUX MATERTAUX
:n millions ) (_on journics ) { o tounce )
Jéponass e Aciers MATERTAUX SPTCIAUX
TTTRE ey T8 T 3Xoreices - : ke i e
TITRE DU PROJET Dipunscs |probubles o . . sions (postériours | poty 1941 Ciment et : s (AT o DIVERS
tn";f.lus &u 19;1 F reste ddEl l‘ ROlld.s Pl"Ofll_—.a
réamlude s |31-12-40 i srédits 7 v
1 dggumant) Total 1941 Total 1941 Totel 1941 Totel | 1941 | Totel 1941
FONTPEDROUSE ~ LA CASSAGNE - , - ?
BOLBON Lot s sinos et . 65" g% 3git ot 370 0007 | 200 coo” 87 55 300 1107 | 250" | 1457 gT 3T
BRIVE - PORTET-St-SIHON .... 40 (] 25 8 220 00C {150 0920 £0 42 175 110 150 100 6 4
Alinmentstion grires
SUD“"OUEST LA Rl T T T 10 _— 2 8 55 000 10 000 15 5 45 10 _":! 5 2
Résceu H.T. dus Pyrénd.s ... 6 6 30 000 3 30 25 1
TOTAUX ..... 121 24 66 31 675 000 | 360 000 170 100 550 230 465 250 17 7
- ! e MR e

v




¢ - MIAGES ( Plen Quinguormal )

v/113

®

IG

COURBESSJ".C LI A L

&P‘INCAIZE e ss dedananBroaan

SAINT-PIERRE-DES—~CORPS ...

Fl"-‘i‘ns d'J VOiJ CR R R R

DEPENSES JAIH-D'OEUVER PRINCIPAUX MATERIAUX
( vn willions ) <n journies , én tonnes
Privisions : '8 T .
T sl »;:;a:rcgices e SEe LSy . W’ERI‘;%EEEOHUX
TITRE DU PROJET i roboblcs Svisi cstérivurs dmen’ i UIVRE
totalos | * au Pri;ﬁlm reste des { Totel 1941 Ronds Profilis
ridvaluies 31-12-/9 eridits
L-i‘-'-'ngsge:aent) Total 1941 Total 1941 Totel 1941 | metel | 1941 | Totel 1941
( roporté au prograume d'iquipcmant )
Azt 10% 33 290 0o’ | 70 coc? | 2 2ec” | 1 4607 40cT 145 L
55 20 34 1 350 000 250 000 3 100 1 800 900 500 2 i 500 400
20 A 16 80 000 | 15 000 50 10 20 5 Z00 BC iy 5
POREIX «osin 118 20 A8 50 720 000 | 315 00C 5 350 3 270 1 320 650 300 80 2c 6,5 500 AOC
(20) :




H - 2 DEPOTS ot ATELISRS (Plen_quinquenmal)

N3
v-113
.__;_;__{',_,_____._._ e n e e ——— oo — e e — Ot e e e e e e e i i e —_— = ==
DEPIR 2aIN Q0 'OROVRE P oSI £ St IAUX
(e milliong)’ (on journdec) (en tonnes)
o etles o | ; Prévisions A s ol o
SERENE SO Dépenses DEPENERE | prgs ciony EXercices ; et r ? Cuivre ”ﬂwmg’? EPACLENX
totales Probables) Pf’sgiig“jg’f; Total | 1941 Ronds Profilés divers
, #o 1 au ’u. i i 3 ¢ ; = H
IBBWQMEB%51—12—4Q { eredits ; Total 1941 Total Total 1941 Total : 193l
BATLIETTE . ..ouisannnsones 6o | | 53" | 220 060j 0001 1 000° | 500% | (o 580" a0*
TROYES A o 12 n 9 50 000! 10 000 200 | 100 3 4 o 90 | - 15
i 1 : i i t
H ! ! : i :
NANTES BLOTTZREAU ........ &, 30 0,9 | 14,1 70 000 20 000 450 | 170 140 | 50
Ateliers de DIJON-PERRIGNY.. 12 (o 90 SN 5,9 60 000' 15 000 240 | 100 ! 108 15
| ! ! § i
FIVES-LILLES .0.ivevsernnens 29 29 65 000 50 200 2
|
| 2 |
PARIS-LYON ...... R S e Depensee comprices au projet d'Electrification PARTIS-LYON (Paris-Laroche) frogramme d'Tquipement %
Entretien G.V. et formation | ' f
BORDEAUX-Sains-JEAN .... B o 8 30 000 ; g0 j 0 - ST
! i | !
- { i i
Ateliers de TOURS .......... Bir a 30 000 70 40 . 10
! i
: * E
POTATX .. 5o ! S 127 525 000! 125 000 250 : § 1 150 26 t 3,5 730 | 120
I i i ;
' 1 . = jade - =i : P

NOTA - Lee chiffres ( x ) indiquent lec pommee supplémentairee qu'il serait poceible de dépencer sn 1941,




J) AELIORATICN Jes INSTALLATIONS dee HAGASTIS (Plan guingucnnal)

s — e — e G a— e — e — e ———— == — e e e — i — = e T ———— ey )
DEPENSFES ! MHJ [ B OAU'J RE PoRUE WG BoA UK HdATER I .{:. U X
(en millionse) | (en Joumaes) (ex taxmee) ‘
bl ._“._I,].---_.._...._ i s smnvl e [ —
. dpenees exercices | T i +«ciozre s | watirisux spsciaux
TITRE DU PROJET Dépensee - propepleg, FTEViSions ~temeur' Total | 1941 A = R CaarEs | divers
totales TN reste d { Ronde } Profilée ;

riévalwées | 31-15-40! crédite g i : pi| s e e g < p g P e

i | ; rd'a*xz,ngpme::xt; ; | Total | 12:1 | Tesal | 19i1 | Total 1941 Total | 1eil | Total -  19:l

e { - ; o e oo el s
i | :
i i |
=: } ! : ’
i H ' !
LA ik TR S ) j . £ Y 1 ¢ '
ENSHBLE du RESEAT ...... s 2's , 275 jisoceed i10 ooc 4 000 250t | 300 30t {1coot | 50 f
CIE e A ; | |
| | | | | |
i o : 1z : i
TOTAUX. . . o P25 27¥5 1150 000 110 goad 4 000% | 7s0* | 00t 30 |1 ooo® g% | ;
— ] e D o= ! [P : ! = & ::.:..—.-..:3*—?-1 fLLh : |




ELECTRIFICATION {Pian gquingyennal)

DEPENSLS

B

e e

P ATN 4 '0=0V s

P H I

ey ——————— T e — Lt —

FIPAUX HaTPTZRIAUX

e e __

_atsriaux spéciaux
diveare

N3
v-113

e -

1‘.’}'.‘1

(en milliong) (en journdeeg) (en torx:s)
- T p . i_ e Cth: | Ay P A il i el s S St et S ot i s 7 Lk o o i T e g i e fre
TITRZ du PROJET Dénences | e;;?iiiiﬁfl | Aciers
Depenu eg ! }_E,bl P etéxvieurd i .:. i‘f.;!nt -f-- cr e —— : : ..;...,..'..
totales . 2 an = izv::..l,m astg ges| Total i o m_’l_(l_s £ r Prol. ilée
réévalades| 31-12-10 | | ESRLLE ? Total 141 | Total { 194
: | ; d'engagement ) | i !
| § ,- ' ! i
! i { 5
! ' : ! | |
AT :' bl l t i i 1 |
BRIVE - MONTATUBAN .ov.e. 250 B 100" 1328 l1m0000d | 470 ocod 6 coot '3 ocet & 800t |
; 4 | H : :
| : i | i
| " : | 5
| | : | : ;
LAROCKE - LYON | ; i | '
Alimentation ot o ; i = ¢ : i . i . ol
Travaux de vOoic ..... 1 5i0 | to2s5™ 1 5188 15630 000d ;1030003 3: 000 '2 900 7 400% | 2 zoot
; : |
i I ‘
| i | |
i $ 1 1 : j } i
ZOTAUX.... |1 v9o™ + gt D 125® L1 eav¥ |6 930 000) | 570 0009 | {40 aoot ' 5 900t 12 000
: ; | . | |
: } ! {
S e i L e | |

29ct




NOTA - Lec chiffreg (x) indiquent les somms s supplémentaires qu'il cerait «qpeseible de dépencer en 1941,

G PLAN SN L 0 -8 8.1
3 SRR AgE RGN i,
; DERHSES | RAIN 4 OLUVED | PEIKCIPAaUX HATSRTALX :
{en millione) ? (en journdee) i i (en tonnes) :
e e = I f i b e R A
RZCHAPITULATION -. - Préviciong 1 k&l
| . : i i X 8 o} Latiris e i
‘Dépences Dépences faiag exerci'Lcae ! e Cinent R e e Cuivre atérimux spéeiaux
Itotalas ' probableg | “TIVAEIME o tsricare  Total ¢ 12:1 4 Bandn Profilie divere
révaludes, 1¢d0 | 19 recte dog | el e , : - — e e : e
: 1 d,cI‘eh;;]t) Total | 1941 | Total E 1941 i Total 1v:1 | Total 1911 . Total 1941
; bR Bt 2 il o ? S : st
i ‘ | : i : :
! g { i 1 i i
% . i = | * | ; . ! :
A - Block automatiomwe lumincux: 150™ 2o | 1205 | 600000 | 122000 8500”1 aoot-; sot | et | w ' R R R A
: i { ‘ i i ; - ' :
3lock manuel sur lee lignee ; i i | % , | oIy :
R A e N eEates T " 3 ;1B | 75000 | 15000 [NEE 30 - S " AL T Zo A g Y T g
’ (5) | Bl i i ? ' |
B - gadines ..... S e { 80 G R B o UNEEE 340 =l o0 0 AN A AR SR : " "
C - Dicpatching-tsléphene ....J 64 8,2 : 15 | 12,8 | 40000 80 000 P 2 000 ‘400 | 2 000 500 i eoo ¢ 160 i 206 |70 f1000° ° 20
5 ! . t : , ' ] !
i P F i 2 ! ! ! ¥ I
D - Auélioratione de circulatien 53 | " = ! 48 t 280000 | 25 000 l 2800 | 200 1 a00 L 303000 ¢ L oR00) . Bh0 - e
| (15) i i ; ; : ' i : !
£ - Remaniement de garce ..... 4 240 2 | 55 : 183 12645000 | 76C Q00 18 000 2040 13500 ;4000 11800 : 1500 ; ' o TR Tan
! { t : : - :
i : : - ! i ! ;
F - lignes ot usines Slectriques 121 24 &€ ; 31 ! 675000 | 360 000 " RS 0 100 S0 p. e T aAesl  ged T el 1y
‘ i i . | i -
i l ! : i !
B BRICRAE oo st msens s 4 118 | 20 48 i 50 ' 72000 | 315 000 5 350 3 270 |1 320 650 300 | & f 2 6,5 500 400
o | ‘ | ' = i |
H - pépete et Ateliers ...... - 159 3 31 } 127 525 000 | 125 000 | 7 180 2 600 5 2 540 690 1 150 180 2 PSS | w28
| ; ; ‘ : . j ! 5 : |
I - Amélieration deg inectalla- ' , : ! | : i : : i
tiene doc magacing | 30 | * 2:5:, 21,5 ! 150 000 10 00O + 0CC 750 ¢ 800 | 30 1 000 -5 R RRC i " " o
| 5 | : I i ! .'
Electrification ........ .+ 1790 i 18 | 125 1 647 16930 000 { 570 000 40 000 8 00C 21100 (59C 12000 | 4600 {1400 | 650 4000 i 290
i : 4 i A : . :
i : : i | ‘ | ’- * L | ! ;
= R 5 . o v. e ' - ; S
TOTAUX ......i2820 | 71,2 380 2 368,8 13 350000 {238 000 | 110 000 36 000 42 700 12000 28 700 7000 (2700 (1000 670 .110 ;
; ; ' i : - {
Frais généraux ..., 565 ! 13,2 80 471,2
E Y :
| {3385 |85 460 2 840



PROGRAMME QU INCUEMIAL s

(Voie et Bitiments)







g
DEPINSTS LAIN-D'OZUVEE ' PRINCIPAUX :{ATZRIAUX
! " (en journsées) il ( en tonnes )
i
. . ——— o T
; Prévisions ! || ACIZRS | SATSRIAOX |
’ . 2 Zae exsrcicee ‘. SRR _ ig : £41és o1 B . SPECTAUX DIERS
TITREZ DU PROJET 122}23‘;225 Eiiif‘;i;r PrEviglore b térieum | | CLaNT ! Rond _. PRefil¢ [ JIVR _: SPECTIA : R
rééveludes 1940 1041 (Recte dee Total i 1041 |E Total 1941 | Total 1 1941 | Total| 1941 ! Total 1941 { Total 1941
crédite 7 | I ; '
d'anga gemert) - ” ‘ ' :
¢r fr fr : fr J T t t t t i t t t t
i ' { I
Report : 1 184 390 400 845 459 000 ; 245 288 000 p3 643 400 = i
i
l
l2,- =NSEMBLE DU RESEAU. | | |
i i
Projets divers: | 107 000 ®O 107 000 0CO
i i
1 291 390400 | 845 459 000 | 352 288 000; 93 643 400 i 1
Fraie généraux : 228 609600 72 712 000 3 356 600 |
!
; |
1 520 0000 425 000 oooiuoooo 000|| ¢ 210 oco :| ‘1 270 ooo || 26250 | 21 000 5 300 4 200 6 200 5 000 320 250 . | 790 | 630
!
i
;
i
|
;
] 1 .
? | i |
: | ol £ : : 3




PROGRAMME NORMAL
DE TRAVAUX COMPLEMENTAIRES

(Voie et BAtiments)



Lz

V.114
DEPENSES
| Prévisions
Dépenses Dipenses Prévisions exereicea
TITRE DU PROJET totales probables postérieurs
rééva- 1940 1941 (Reste des
luées. erédits d'en-
gagement ) |
q
fr fr fr fr
1.~ GRANDS PROJ.TS ANCIENS.
LX BOURGET-TRIAGE -
Remaniement et extension.
Achévement complet y compris
les freins de voie seevsesss 3% 200 000 2% 200 000 10 000 000 |
PLRIS-NORD et abords -
Prolongement de la voie "Retour
Montsoult" et amorce de la
voie "Départ Matériels" s
: f 36 500 000 32 600 000 2 000 000 1 900 000
| Achevement des traveaux en gare
de Paris et la cabine A i
(projet du plan Marquet) J g
PARIS-MONTPARNASST -
Aménagement des gares parisien-
nes,- Achdvement de la lére
étape (installation d'abris
sur les quais de départ) 237 000 000 230 000 000 5 000 000 2 000 000
-
LYON-GUILLOTIERE. '
Aménagement et agrandissement
du faisceau de Moulin-a-Vent
(Achévement de la té&te du
LS BORER] s'ssseassers earons 23 000 000 20 700 000 2 300 000
A reporter : 329 700 000 306 500 000 19 300 000 3 900 000




DEPENSES

<

| 398 279 000 I 351 924 000 I4o 810 000 ] 5 545 000

|
|
]
|
1
|
|
|
|
|
|
|

] | Prévisions |
Dépenses Dépenses | Prévisions exercices i
TITRE DU PROJET totales. probables postérieurs |
réévaluées 1940 1941 (Hegte des !
' ‘ crédits d' nJ
| gagement ) ]
fr fr : > 4 ) fr
. ‘Reports 3 329 700 000 306 500 0001 19 300 00 3 900 000
B
2,~ CONTINUATION de TRAVAUX de GARES et DEPOTS,- 1
i
A.- GARES. : t
I
EST - |
REIMS.~- Amélioration du fais | |
ceau de Bétheny et éteblisse- | {
ment de € voies de garage au ; |
"Tir aux Pigeons™ t.issesssccss 9 000 000 | 4 DOO 000} 5 000 000
; |
BARBEREY (Troyes) Etablisse- t |
ment d'un faisceau de garage 2 500 000 | 500 ooo; 2 000 000
| |
HALINDREY - Dédoublement | i
de la voie II et crértion d'un g
chantier de rupture de charge 4 500 000 | 1 000 000 3 500 000
|
VATRES-TRIAGE - Installation
de freins de VOle .sesseassasss 5 500 0CO 4 000 Q00 1 500 000
NORD -
CREIL - Aménrgement d'une
voie de garage pour entrée di-
rect c6té ST-QUIENTIN .ecevess | 1 645 000 1 500 000 145 €00
{
| ouzse - 1
NANTES-BLOTTEREAU - gare de
trifge ecevecssccrscssncncsnas 21 000 000 15 000 000 2 000 000
SUD-OUEST -~ Installation de 5 |
voies au faisceau de triage de
VAT EOLIIG -wale's boa'va'a's e s s’s's a0 e 3 000 000 2 00C 000 1 0C0 000
SUD-EST - 1
i - ] t
[ SATNCAIZE - Extension du ! E
i t”lﬂgu ceseNss Rt esIsERe e ERS i 1 615 000 1 ?13 000 100 000 |
| 3 i
! MARSEILLE-CANET - Extension l
| des cours de A8bOTA «ssseeeae [ 6 850 000 6 000 000 850 000
i 3 311 000 3 211 000 | 100 000 |
! MARSEILLE-CANET - Souterrain” -
! du raccordement avec la ligne | i
' de 1'Zstaque 2 la Joliette... 9 460 000 | 8 000 000 | 1 460 000




DEPENSES
: Prévisions
Dépenses Dépenses Prévisions | exercices
totales probables postérieurs
réévaludes 1240 1941 (Raste des
crédits d'enJ}
gagement ).
fr fr fr fr
Reports eeees.. 398 273 000| 351 924 000 | 40 810 000 5 545 000
B.~ DEPOTS
CHALINDREY ET ViSQUL - 2
Amélioration des dépdts ..... 5 500 €00 1 000 000-}- 2 500 000 2 000 000
: 1 000 000 700 000 300 000
LIMOGES -
Remplacement du chariot trans-
2ordeur QU AépAt veceveenens 400 000 400 000
TCRGNIER -
Iteport du chariot transbordeur
& 1l'extérieur du grand atelier
d'entretien et déplacement de A Sodm ik
1'école d'apprentis c.e..... 2 360 000 T0 000 700 000 1 590 000
A reporter : 407 539 000 | 353 694 000 44 710 000 9 135 000




B

a) Travaux de postes ou de

signalisation :
SUD~-QUEST -

BORDEAUX-S5t-JEAN - Remplace-
ment des postes 1 et 3 et ins-
tallation de le gignalisation
Lumineuse seisceccesscesscvence

TOULOUSE-MATABIAU - Remplace-
ment des postes 1 et 1 bis et
installation de 1a signalisa-
tion 1umineause cecsesnsessoncs

Ligne de BORDEAUX & SETE et
Chemin de jonction de BORD.AUX:
Installation du block automati-
que lumineux et substitution
d'un poste unique aux 3 postes
de Captaou, Monrepos et
Borderpux-Etat

CRL A A A B

MONTAUBAN - Ach&vement du
Poste central D R R I T

QUEST -

RENNES - Extension et amélio-

rations (poste central)

b) Travaux de bAtiments.

NORD -

PARIS-NORD -~ Remplacement du
hall des voies 20 & 24 par des
abris-parapluie (état trés pré-
caire

LR T NN

PAKIS-NORD : Etablissement
de ‘X.Ca en SOUB—SOI LR RN ]

3.~ TRAVAUX ENVISAGES ANTERIEUREMENT ET AJOURNES PENDANT LkS HOSTILITES.

..4..
DEPENSES
Prévisions
Dépenses Dépenses Prévisions exeiqlzgsrs
TITRE DU PROJET totales probables i
réévaluées 1940 1941 (keste des
crédits d'en-
gagement ).
Reports .,... 407 539 000 353 694 000 44 710 000 9 135 000

2 350 000 2 350 000
3 860 000 3 860 000
11 150 000 4 000 000 | 7 150 00O
3 235 000 3 135 000 100 000
7 400 000 4 800 000 2 600 000 |
830 000 500 000 330 000
500 000 500 000
436 864 000 361 629 000 |58 620 000 16 615 000




> s | DEPKNSES
i Prévisions
: _ e Dépenses Dépenses Prévigions| exercices
TITRE DU PROJET: totales | probables postérieurs
réévaludas 1940 1941 (Roste dun
crédits d'en-
8 gagement ).
Reports 436 864 000 | 361 629 000 58 620 000 | 16 615 000
QUEST -~
SUHDON - Etablissement de
vestiaires-lavabos et d'un
cabiret médical ..vevieesnvecee 485 000 200 000 285 000
SUD-EST -
CLERMONT-FERRAND - Agrandisse+
ment de la gare (recomstruction
du B.V.) et remplacement du
nall par des abris-parapluie
(achdvemens de travaux trés en-
T b e R 11 900 000 & 600 000 700 000 4 600 000
NORD -
s CHAPELIE : Atslier de ma-
ichines -Anénagement d'un nowveau
batiment d!aygiene et réorgani-
gation de l'atelier .svcesceses 2 370 000 200 000 1 800 000 370 000
¢) Iravaux d'ouvrages d'exrt :
QUEST -
| LISTEDX - hemplncevent de Geux
ponte sur 1°0rbiquat veceesecces 415 Q0Q 415 000
"'“J—' -r;v*_" —
Ligae de PERTGUEUX av LOT -
ter.forcenment des p ponts sur la _
Dordogne et sur le Célé ...senas 1 370 000 1 300 000 70 000
jm'DJ \YE - Comsolidation du
pont sur 1a BidASEoA eev..... sas 2 000 000 200 000 1 800 000
EAYONNE - Renforcemen® du pont
PRENGUABTNLT o.ow v s e's s nd vie'ssae vis 3 000 000 200 000 2 800 000
pUD-EST -
.Jl:"'*é "'P'-‘ X )______-__:_—IL.O‘JR -
hemg]1cem9ﬂ- du T.M. du P.I.
B 00 S0h s s eonessnesscninees 950 000 850 000 100 000
MACCH & BOURG - Renforcement
fu .M, du kil. 2. BID sedesneeen 800 000 750 000 50 000
~ GRUNOBLE & BRIANCON - Rempla-
cement du T.M. du P.I. kil.222.
Lo e S R e AV oh oot e 624 000 550 000 74 000
j .
A Reporter : 460 7738 000 [369 029 000 69 870 000 [21 879 000
| ey -4

T N




DE-ENSES
Fan ot Dépenges Dépenses Prévisiong | rrévisions
TITRE DU PROJET totales probables 1941 exercices
réévaluées 1940 postérieurs
. (Reste des
¢ c.édits
d'engagement)
; Reports 460 778 000 | 369 02y 000 | 6y BTO VOO | 21 879 00U
~»CONTINUATION DE TRAVAUX DIVIRS Id
SIGNALISATION &f D) LIGNES D&
TELECOM UNICATION -
EST -
Remplacement des relais de voie 1 500 000 500 000 1 000 0w
KORD -
Jubstitution de signaux d'avery)
tissement en t6le aux signaux )
diavertissement en verre. )
Conjugaison des ieux de sigiawg }
| groupés. ; % 100 000 " 2 000 000 1 100 000
WZasustement de lu signalisa- | )
{ion Grande Ceinture. ;
Tntroduction du signal d'an- ;
rionse de ralentissement.
ise em souterrain des lignes
+41&honiques entre imiens et
Saint-Hoch, 900 000 " 800 000 100 000
lignea diverses ~ Création
de cert::tres dg ;emanenges gt de
dispatchin Paria oud T
Erione. St Quentin, ' ; 14 300 000 5 700 000 400 000 8 200 000
i QUEST -
Doublement des circuits du .
block Lartigue Savenay Landomieds 1 000 000 " 500 000 500 000
inélioration de la commande
des aiguilles par moteur a bas
voltage 600 000 " 600 00C b,
5UD-QUEST, -
Traneformation de la signa-
lisasion o 51 840 000| 22 490 000 1 500 000{ 7 €50 000
A reporter 514 ¢18 000 397 719 000| 76 670 000 39 629 000

LR N R
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wam

pou & 7 =
2 DEPENSES _ ;
sty { Pravisions |
Dépenses i Dépemses A A 7 i
TITRE DU PROJET 2 ::3312: jprobables Prévieions | O |
é é a
. | 1940 1941 | (iesTe des |
{ crédite ;
; d'engagement) |
!
1 .
Reports 514 018 000 i 397 719 000 *76 670 000 39 629 0CO !
!
Prolongement jusqu'au signal | !
enclencheur 4dgs goctions iso-
lies de calage. : i
ESPRSEIERONE " s o 5 ¢ o » o 1 371 000 ! 371 000 1 000 00d !
2tme tranche . + o o ¢ ¢ 4 » 1 400 0uO | i 1 000 0G( 40G 000 !
Installation de disques aux
postes de sortie des sections
iongues [
ZO0E LOenohe o 5 s o o o o s 641 OLL 200 000 441 009 |
2R APENOBE c o v o s s s 3 QUG 000 " 2 500 oud 500 GO
Remplocement des carrés axancéq |
\’.\TDL:._-)T 3 - . L] L ] L] L] . L] - . ] 750 000 4 950 a'c -
SUD-QUEST . . . $:0 e ¥ s 8 808 000 | 4 388 000 4 000 0OC( 420 000
An lioration de circuits télé- ]
racrigues (doublement de cir- | | :
cails unifilaires remplacement'
de fils de fer par du fil de | i
cuivre, et0 . «e. |
PRI N 8 B @47 @' e W e 8 ‘s & i[ 220000‘0 i 220&
SR e A R l 2 500 000 &t 1 500 009 1 000 Q00
CUSST - Amélioration des relar
tions téléphoniques vers la |
Bretagne et la Loire 1 1 670 000 170 000 1 500 000
TOUTES REGIONS - Extension del
l'installation d'avdrtisseurs |
allx PnN. | I t
1\:1’)3':] - - - - - - - - . - - - -! 610 OOO 200 000 200 (30 210 mo
BRI 5o e = . a4 cene e e b 2% 941 1000 16 761 C0O 500 6 680 000
:ST . - . . . . ® ] - - . . . 1 500 wo L 1 200 300 000
DUD-OUEBT & o o o o s o.0 & 5.464 000 2 764 000 1 500 OO 1 200 000
| |
A reporter 568 073 000 422 573 000 l 95 161 OOT 50 339 000
!

LB




DEFENSES

I

Prévieions _1

Dépenses Dépenses Prévigions exercices

TITRE DU PROJET totales probsbles postérieurs |
réévaludes 1940 1941 (Reste des

crédits d'ent
g&gem&nt).
Reports 568 073 000 | 422 573 000 | =95 161 000| 50 339 000

59 - TRAVAUX de CARACI'ERE SOCIAL.

VEYNES et MIRAMAS,-

Congtruction de logements

ROANNE et MONTCHANIN,

fmélioration des postes des
E &gf'.nts deB tr&ins Csessnnssane J

2 400 000

529 400
503 €GO

33 000

2 200 000

480 000
270 000

200 00O

49 400

571 305 400

422 606 000

98 111 000

50 588 400




DEPENSES
e 1 Prévisions
Dépenses Dépenses Prévisions exercices
TITRE DU PROJET teotales probables pogj:_e_gﬁura
résvaludes 1940 1941 (Reste des
criédits d'el
. gagement )
£r fr 5 fr
Reports cccesses 571 305 400 | 422 606 000 98 111 000 50 588 400
6.~ ALLONGEMENT des GARAGES
"BRIVE - MONTAUBAN"
LIMOGES-BRIVE Allongement de
voies de garage 6 775 000 1 500 00C 5 000 000 275 000
BRIVE~-MONTAUBAN de 720 m
BRIVE-LA=-GAILLARJS - Allongement
des voies de réception des
traing de marchandises ....:.. 1 475 000 500 000 T00 000 275 000
A reporter : 579 555 400 | 424 606 000 | 10%,.811.000 51 138 400
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LISTE DU FzOJET

Reports
T. TRAVAUX NOUVEAUX -

A - GARES
Paris-lMontparnasse

Chilons-sur-Marne
Amélioration du tracé des voies
principales

B - AMELIORATION IE FAISCEAUX -
Margeille-Arenc
Amélioration des faisceaux
pairs et extension de la gure
Moulins
Extension du faisceau
Séte
Améliorations diverses
Paris-Austerlitz
Amélioration du faisceau de
formation

C - AMELIORATION DE CIACULATION

Chaumont
Etablissement d'un dvitement de
cireulation
dive droite du abne
Su pression de 1l'arrét général
dans les gares de rfont d'Avi-
gnon femoulins-reyraud

D - DEFOTS, ATELIGR,, MAGASINS -
Alés

Création d'un chantier de com-

bustible et de mélange

Conflans
Installation de drainages au
chantier de lavage

DEFENSES

Dépenses
totales
résvaluées

Dépenses
srobables
1940

Prévisioﬁ;’ Préviaions

1941

exercices

(Rgg%jériaurs
cre ;ggs

'engagement )

.*

555 400

21 000 000

1 500 000

000 Q00

A%,

000 000

L

000 GGCC

620 000

2 000 000

1 300 000

ra

300 000

2 0U0 000

424 8§06 000

"

"

500 000

"

n

103 811 000

8 000 0C0

1 500

4 500

2 500 000

1 000 00O

2 000

1 000 000

2 000 000

1 800 000

000

51 136 400

13 000 000

500 000
500 000

10C 000

120 000

300 000

300 0G0

200 Lo

A reporter

620 275 400

425 106 000

129 011

66 156 400

LB N S

!
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: 5 DEPENSES !
| [ -
¢ 1 Prévisions
! Dépenses exercices
LISTE DU PROJET I totales Dé penses Prévisions | PoStérieurs
! réévaluédes probables 1941 (Reste des
H 1940 94 crédits
: ; d'engagement;)
Reports | 620 275 400 | 425 106 000 129 011 000 | 66 158 400 !
i
Marseille~Canet j :
Déplagement du chantier de | j i
réparation de wagons de : ! .
lNarseille-Arenc ! 500 000 v ; 450 000 50 000 |
Le lians i i
i ]
Extension du magesin central | 2 000 000 " L2 000 000 "
| . .
| Dépdts de Paraj-le-Vonial 700 000 " | 500 000 200 000
y Granoble « « « « « | 700 000 " 5 500 000 200 000
i
Lt Besancon . . . . 560 000 i | 450 000 110 000
| :
! " LT, T 4 L 560 000 i 450 000 110 000
Ingtallation d'appareils de
manutention de combustible ou i
de scories i
t
Améliorations aux dépbts de
R e £ 5% 5 o 0 & 0 5 = 550 €00 o | 400 0CO 150 000
BEAROY S v o' 4 e 0k s e e 900 000 i i 800 000 100 000G
Quelques dépdts de 1'Ouest . . 1 610 000 610 000 | 1 000 COO
Longueau !
1
iménagement d'un bAtiment po 1 i
foyer et régulage { 1 500 000 l© 1 0CO 000 500 000
: l ;l
I | '
A reporter 629 855 400 425 716 000 i 136 551 000 67 578 400
! L O




1D
DEPENSES

D | Prévisions

Dépenses Dépenses Prévisions | exercices
TITRE DU PROJLT totales probables postérieurs
i réévaludes - 1940 1941 (RES'{B.-EES

| crédits q'en-
s v _ ,_gagement,
Ir fr T T

Reports seseee« °| 629 855 400 425 716 000 136 561 0CO| 67 578 400

8- ATELIXRS de RiPARATION |

d'Appareils de Voie.

SUD_OU-EST L B B B B B

5 000 000 5 000 000

SU—D-EST CRCEL N B BB R R B

i
1

|
' !
A reporter ..... |634 855 400 | 425 716 000 | 141 561 000| 67 578 400
!
|

.?
%
|
|
|
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DERERSHS

Prévisions

Dépenses Dépenses Prévisions “xequ?es
TITRE DU PROJET totales probrblas At i
réévnluées 1940 1941 (Reste des
cridits d'en-
gagement )
fr . £ £r £
Reports : 634 855 400 425 T16 000 141 561 009 67 578 400
9.~ USINES HYDROELECTRIQUES
ET LIGNLS H.T.
Mlodernisation de 1l'usine de
SOUMC I R NN N NN RN N 50 OOO 000 12 OOO OOO 30 OOO O\.}O U\)D!J 0“‘0
Installation d'un 4&me groupe ;
au poste A LARUNS .,..ceveus 2 500 000 1 500 000 1 000 C0O
Mise au point de la protection
des réseaux 4 6 KV seeeeeesns 3 500 Q00 500 000 3 000 000
Barrage et usine de FLBREGES 53 000 000 5 000 000 40 200 000 8 000 000
Litablissement d'une ligne A
150 KVa KRTET-MONTAUBAN ... 17 850 000 16 000 000 1 850 000
Ltablissement d'une ligne A
20 KV entre HMONTLOUIS et le
barrage de BOUILLOUSES::esss 700 000 600 000 100 000
Organisation du comptage de
A R A R S 2 000 000 200 000 1 800 00O
Surélévation du barrage des
BOUTLLOUSES «oasesssncvassse 3 800 000 1 100 000 2 T00 000
Protection des compensateurs de
CHEVILLY contre 1'incendie.. 750 000 650 000 100 000
Ligne de CULOZ & la frontiare
d'ITALIE. Ligne d'alimentation
& 42 000 V CHAMBERY-ATX-les-
BALHD " vnissssssoaiosansne s 4 500 000 1 700 000 2 800 000
A reporter i 173 455 400 E465 866 000 223 311 000| 86 278 400
| i
i _:
i i
! .




S

DHEPENSES
= Prévisions
Dépenses Dépenses Prévisiong| €Xercices
TITRE DU PROJET totnles probables rosterieurs
réévaluses 1940 1941 (Reste des
credits d'en-
grgement )
ir fr £ iy
Reports 773 455 400} 463 866 000 | 223 311 000| 86 278 400
10.- REGLEMENTS - RETENUES de
GARANTIE et ACHEVEMINT de
TRAVACX,
[DIJON-VILLE - DIJON-PERRIGNY.
Doublement des VOies .c.essses 49 500 000 49 000 000 500 000
PARIS~-DIJON.
Quadruplement partiel .s.eevee 162 000 -000 153 000 000 2 200 000 6 800 000
PARIS-LYON-LAN{OCHE .
Block automatique sevvessecen 90 250 000 90 000 000 250 000
T SR o 7 600 000 6 450 000 1 150 000
NORD G s s 1 085 000 375 000 710 000
Achdvements <  OUEST ...... 4 420 000 1 400 000.| + 2 670 000" 350 000
SUD-QUEST. . . 22 355 000 20 0395 000 2 260 000
SUD-EST ...» 65 T25 000 61 27% 000 5 237 000 215 000
A reporter : L 177 390 000 | 845 459 000 [238 288 000 | 93 643 400




DEPFASES

Prévisions

Dépenses Dépenses Prévisions axerqigea
TITRE DU PROJET totales probables postérieurs
réévaluées 1940 19541 (Heste des

cradits d'end
gagement )
> 1 1411 fr fr
Reports 1 177 390 400| 845 459 000 238 288 000 | Y3 643 400
11.- SUPPRESSION DE PASSAGES
A NIVLAU.
PartiCip&tionB LR I N ) 7 000 '._}OO ? Ok)o OOO

A reporter : 1 184 390 400| 845 459 000 245 288 000 | 93 643 400
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" Dézenses ; _‘ﬁa;n—d‘eaurra Matiéres ferreuses i ‘latisrze cuivrsuszses saiih o 1
i (en millione) (en journdsg ) (en tonnes) l (en tonnes) Bolic (ern m3)
HATURE dee THAVAUX B T : . OBSERVATIONS
Montan a4 fin i autres i fin 1940 fin 1940 . fin 1940 fin 1940
4 ; Total T , in 10
total | 1940 1941 jexercices & fet 1941 *oral ot 1941 tetad et 1941 RRspL ot 1941
i
| | |
: !
12) Matériel roulent neuf,
Achevement de constructions . (1) B
antéricuter & 18940 L.seesceves 1110 380 140 1 000 000‘1‘ 1:DC0 000 20 000(1) 20 0cC (1) Rectant
a4 exécuter.
800 wagone refrigsérante ....... 143 37 91 15 500 €00 3500 000 12 00C 12 €00 80 80 1 800 1 800
Travaux imprévue (prototypes,
petites sériec, €HC)eecerroces 50 20 30
|
22) Materiel roulant autre que nsuf. .
Ach&vement ds travaux ancienc 60 Yain-d 'oeuvre.8,N.C.F. Matiéres approvigionnéec
Travaux & entreprendre en 1941 50 25 000 25 000 | ’
|
z0) Mgtdriel naval. |
. (1) 1
1 cargo et 2 paguebote ....... 92 28 | 20 s2 1 100 00O 80C 00C s00(t) 300 5001 £
42) ¥ohilier et Qutillace, i
1) :
Achsvezsnt de projete en cours <0 ‘ 100 OOO( 10C 000 llatieres approvisionngs
Aequisitione & réalicer en 1941 | 10 3¢ 000 28 000 2 000 2 000 i
i ' !
: i
' !
TOTAL i | 1175 | 651 227 [ 750 000 2 22t 000 59 300 59 300 80 80 2 100 2 100
Fraic généraux et chargae ! i
£inanciBres <....eesecsins 1 B9
Total & couvrir en 1641 71C i
e




PROGRAMIE NORMAL
DE TRAVAUX COMPLEMENTAIRES ..

(Matériel)

e






RECAPITU

ATION

DEPENSES

(51

LA TH-d ' OB UVHE
Joux'naesj

PRINCIPAUX WMATERIAUX

(en tonnes)

{(en millione)
s i

Aciers : MATERTAUX SPECI
Yontant Exer- ; " s Cuivre
e 1982 | ctess Total 1941 Ciment Ronds Profilés DIVERS
a 2
cuivante Total 1941 Total 1941 Total 1941 Total | 1941 Total 1941
M M M J J T T T P T T T T T T
( 1lsre Urgence 2 250 470 |1 780 |10 150 000 | 2 230 000 | 29 500 |11 200 | 12 400 | 2 400 | 26 000| 5 170 |3 835 342 2 730
I - ELECTRIFICATIONS (
( 2&me Urgence - - - ~ - - - - - - ” . & " =
(1
1T - AMELIORATIONS DE ( ldre Urgence 347, 15¢C,1 197 2 434 500 488 000 57 1860 23 210 1 808 665 9 935| 4 185 132 4 7% 55
CIRCULATION ( )
( 28me Urgence 175 22 153 | 1 000 000 100 000 | 10 500 3000 [ 1150 150 | 1 700| 350 33 2 - -
GAFES DE TRIAGE ( lére Urgence 235,5| 112,5 { 123 890 000 41¢ 000 5 280 #69C | 3760 |218C |13 98 | 6 see 1e9 32 278 14
LI - = - ( 2me Urgence 51,4| 25,6 25,8| 195 250 99 750 385 215 420 316 | 2 848| 1 938 33 18 7
IV - AMELIORATIONS DE GRANIES 1§re Urgence 8,5 8,5 - 35 000 35 000 140 140 70 70 185| 185 B - - -
GARES VOYAGEURS ( 28me Urgence » # * - . = ¥ * . = - ? £ = =
¥ - INSTALLATIONS DE ( lére Urgence 780 246 531 | 3 810 000 850 000 6 940 200 | 3135 [1345 | 2 300| 750 |1 475 613 2 050 1 000
SECURITE ( 28me Urgence - - - - - = g o » a - " ¥ - -
VI - DEPOTS, MAGASINS ( ldre Urgence 254,2 | 101,1 | 153,1}| 1 151 000 458 000 17 750 8880 | 4386 [2000 | 7 380|3 500 17 8,5 25 11
ET ATELILRS ( 2%me Urgence 9 3 6 12 000 + 700 6 000 2 000 300 100 100 30 = > 10
2 .
2 T, gé % 53, 5 40 i85 000 | 215 12 200 6 000 | 1 600 800 1 600 | 1 200 50 15 o
VII - SUPPRESSIONS DE p.y, . Lore Urgemce A : o =
2éme Urgence - - - - - - - - - - - - - - =
vIIIEQIBTRngTIOM"am \J ( ldre Urgence 250 120 130 815 000 390 000 |47 000 |23 000 | 270 |1300 | 2 050|1 000 50 23 84 40
(ARG ' ( 2%me Urgence 100 10 60 335000 | 135000 | 5000 | 2000 | 1500 | 500 0| 20 5 2 5 o
- IX - USINES HYDROELECTRIQUES ( 1ldre Urgence 135 50 85 655 000 250 000 |35 000 |24 000 5 800 | 4 000 300 | 100 335 - - -
X - MATERIZL ROULANT NEUF ( ldre Urgence 1 162 922 170 4 580 000 |2 290 000 - - - - |116 100 Bs 800 520 392 P2 000 {10 50C
TOTAUX : lére Urgence i (g) 3 : ) ; 42 il ] f ; ) L i - LL 3
: 6 615,8 | 2 303,7 (3 212,125 €c5 500 | 7 616 000 |210 990  [101 210 |55 456 |14 760 (182775 109 490 | 6 523 1452,5 [19 268 | 11 75?
Fraie généraux 89,2 296,3| 597,9
“INSEMBLE ...coocceeee s 6 410 |2600 5 810
—=————— ey
TOTAUX : 2&me Urgence 335,% | 90,6 | 24%,8 |1 57% 250 349 450 . |21 885 ? 215 | 3 370 |1 066 : 718 |2 338 71 22 22 10
Fraie généraux 64,6 19,1 15,2
INSEMBLE . ........... v 400 110 290
(1) gopt ¢ 1t de participa ticn * ; | ‘
(2) doat 81 u ae i ! ’ r . f

(3 dont 90 1t de participation et
5 425.: 3 la chuarg2 de l= S.N.C.F.




— ————

e o LT S

=TE e

-

RS -
o IR =R




V.130-jd

- = =

T D '
L e e ik j
AR AR B ) St ot oA e PRINCIPAUX MATERIAUX |
T i ; DEPENSES ' MATH dlobughi ; (en tornes) |
I I . L 3 S AT e z
&y 8 en journées —— Maisxiaux |
i : (en:rillong) l (en j . : RIREES i ’ jgpicléux :
| ; ——p——~-—-*T"‘*““'"“_f"_'* Aciers ! Cuivre divere !
ordre : - ! " ! Ciment | S e - 1 |
i TITRF DU PROJET | T 1 - y } Aaire ;
: Fee ! Montant |Exer cicea i 1641 | londe | Profilee ; ale 2 0 oA et =L
ol 'n]"‘gHIj,C'J : : :1_':‘41 : . : i Totla L= = ; I_;______,,__ .'___.i___,....---—-—‘""'i‘ g e __,,_". _,.:.. ‘;l":‘ o "',;;t.‘— ] 1 1941 ’i“;“i,?»j ' L94L :
{ atal suivante 1 B e N a T s ' ’ Total § 1641 2 BV 1
5 o o ! i Total |  154) | Total | 1941 | Tot i & e . - !
: : | | I NSNS | S S | |
; TR ! _ﬁ_,.l-._-_%-- M e i , j : i | !
T S ———— “] ] ! 1 I i i ) \ :
- 1 1 | l ' | i
i | ! ) i 1 !
! = ! ! ' | { :
: I -- ELECTRIFICATION : l | : | ! | | | |
FAu e ! : i | { .l t i
: : | | : t il R T 2251  2g%0%{ 1 00" | ;
; ! Al \l M } l{ i ! 3 yh t = \‘,.\L 7] 5[)0 b i &"OO ! J:j RC'(/ 9 200 ! l 250 | =t : !
v fvl) ) | | TR 1 (010, 6 500 \ i [
i ! AN oo o ¥ i =T Lot B BT g ™ .I‘C L —-"‘.O UO\ LG . 1 ' t ' { ] ]
! AT 1 18680 320 {1 180 | 7 voO 00OJ ! i ! ! i ! : :
I i PARTS -~ LAROCHE . o i Ay [ | I | ' ! anmn | 0 ! 680 i !
L : ! 1 | a0 EO 1O 90N 920 1 1800 i : | t |
i ' ' 4 H - - 2 R N0 D o LU ' e 1 1 '
X | b 10 2900 3 500C y { I { | !
i Vi e hg(e) : “i | 460 | 1 600 000l 550 00O 7100 { 29 | | | i | i ;
S A TTT # F 38 Yo Y i E, e et 4 -
. |  BORDEAUX-MONTAUBAN (206 km)i 550 . - ; _: e i . 559 | - 810 | 12| 250 |
B i i ! aon 330 3 200 AR 2 i FAL H i
l ‘ ! | 850 0oo] 260000+ | 4 ac0 | 1 eco o (B0 3K ’ : ! ! ! !
1 : = 5 : =0 l 3 ) { J-‘l } (eI VIVIENY (U@ : P PLY) - i : L ; | ' :
- i SETE-NIMES (2 Xm) e ] g ' ! ! | ! i ! i | i L P
: 1 : l | i ! | | - e — e — ' iR AL !
: | f | ! T e S | | i r 13 man | :
I o e e —" i i ' ! = . g -~ ) N3 !
1 | - g R | i ' I ‘ r 4_00 t 286 COO ) 75 o a'JJ 1 e !
! . | : i 20 KW 11 200 112 400 | e i ' l ;
- h = : A N - a OOP') I 22 500 4 — i
: o { Ly 78 139 180 000 |‘)-‘ i I ! » . ==
: TOTAL .... | '2 25D ' 470 11 780 I'L J | i e ) __|_ ———
I | e e U
[] i —— - ——— s
| : ——_———— s

(1) y comprie 700 M de matsriel roulant

(2) y comprie 200 M de matériel roulant
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TITRE DU PROJET

TRAVAUX D'BLECTRIFICATION

NOTE JUSTIFICATIVE SOilATRE

Les travaux d'électrification sont,dans les circonstances
actuelles,ceux qui présentent le plus d'intérét,tant en raison
de leur rentabilité que des économies importantes de combustible
qu'ils permettent de réaliser,

Le reseau francais comporte a l'theure aotuelle, 3 387 km de
lignes électrifiées et l'on peut estimer qu'au niveau normal du
trafic 1l'économie de charbon correspondante est de l'ordre de
1 500 000 tonnes par an. La rentabilité de l'ensemble de ces 1li~-
gnes pouvait 8tre évaluée a posteriori en 1938 & 19% environ,
chiffre élevé, dd en partiz au fait que les économies d'exploi-
tation que permet de réaliser la traction electrlaue se revalo-
risent au.fur et a mesure de la hausse des prix, Yr celle-ci a été

‘trés importante de 1925 & 1938 nériode ol 1l'équipement a été
_surtout développé.

Déja,lors de la préparation du programme quinquennal,une treés
large place avait été réservée aux travaux d'électrification puis-
que,sur les 5 milliards du programme,plus de deux milliards étaient
prévus pour l'électrification de Brive-Montauban et de Leroche-Lyon
cette derniére électrification ne devant,d‘'ailleurs, €tre consi-
dérée que comme l'amorce d'un programme plus 6tendu-comprenant:

- 1'électrification de la grande artére du Sud-Est,
- le rrccordement de cette électrification,d'une nart avec celle
de la ligne Culoz-ilodcne, d'autre part, aveo l*électriflcation

de la Ré=zion du Sud-Quest a Séte.

L'engeible de ce orosramme présente un ‘intérét national
considérable car l'énergie électrique nécessaire sera presque
exclusivement d'origine hydrauliquej elle proviendra,d'une part,
de l'usine de Génissiat dont ume partie de la production est
réservée a la S.N.C,F., d'autre Dart des usines S.N.C.F. des
Pyrénées dont la productlon va étre sen51blement augmentée du
fait des travaux en cours et projetés. L'énergie d'appoint et de
secours sera,soit fournie par les Usinés des Llpes soit,en faible

proportlon d'orlﬂlne thermiques

9 parait-pOSSLble actuellement d’ehgager plus largement la
réalisation de ce programme. Nous prévoyons,a cet égard,
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l'électrification des sections de lignes ci-aprés :

1°- PARIS~LAROCHE - ( 150 km ) Cette électrification compléterait
celle de la section Laroche-Ilgyon & exécuter au titre du programme
quinquennal.

Les lignes de Villeneuve=-St-Georges - Juvisy - Corbeil -
Melun et les raccordements avec la Grande Ceinture vers 1'Est
seraient ¢galement électrifiés pour des raisons de facilité
d'exploitation et de traction, La gare de Juvisy serait aménagée
pour permettre les echanges de matériel entre la Région Sud=-Ouest
et la Région Sud-=Est. :

L'électrification Fsrise—Lyon représente un ensemble de
travaux extrémement importants,mais dont la rentabilité est trés
largement ‘assuree, & un taux voisin de 10%, en raison, notamment,
des mesures de rationalisation qu'elle permettrait d'apporter
& l'exploitation de cette ligne ; reports de trafic,augmentation
du tonnage des trains etCes..

. Les économies annuelles de charbon qui en résulteraient peu-
vent &tre estimées & 600 000 tonnes.

2%~ BORDEAUX-MONTAUBAN - ( 206 km) = Il s'agit de la suppression
de la seule lacune non électrifiée des grandes lignes de la Région
du Sud-Ouest aprés l'électrification de Brive-lMontauban,en cours,
Cette ligne serait exclusivement alimentée avec de 1l'énergie ny-
draulique en provenance des usines S.N.C.F.des Pyrénées.

La rentabilité de 1'électrification serait de 1l'ordre de 7.
Les économies annuelles de charbon peuveﬁt étre estimées a
76 000 tonnes. :

3° = SETE-NIMES .- Il s'agit du prolongement de la ligne Bordeaux-
Séte. LTélectrification de ce prolongeément jusqu'a Nimes ou, plus
exactement, jusqu'tau triage de Courbessac,permettrait de supprimer
les coupures de traction de tous les trains en provénance du Rouse
silloh et &.destination de la région du Sud-Est., Son exploitation
peut €tre assurée sans qu'il soit nécessalire de faire l'acquisition
de nouvelles locomotives électriques.En outre,le raccordement ul-
térieur & 1l'électrification de la ligne Lyon-larseille n'entraine-
reit plus que 1l'électrification du court trongon Nimes-Tarascon.

La rentabilité :de l'électrification Séete~Nimes est largement
assurée & un taux voisin de 12y.Les:économies annu¢lles de charbon
peuvent 8tre évaluées a 45 000 tonnes.

: L'ensemble dss électrifications projetées ou en cours @
Brive-Montauban, Paris-Lyon, Bordeaux-liontauban, Séte-Nimes,
correspond & une économie annuelle de compbustible de 1l'ordre de
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de 800 000 tonnes,soit le 1/10éme de la consoumation annuelle
de la S.N.C.T., en période normale. Elles libéreront un parec
de l'ordre de 800 locomotives & vapeur, ce qui, normalement,
devrait permettre a la S.N.C.F. de réduire & un trés faible
niveau ses coimandes de locomotives & vapeur au cours des
années a venir.

Aprés réalisation de ces électrifications,les économies
annuelles de combustible,sur l'ensemble des lignes électrifiées
de la S.N.C.F.,seront de l'ordre de 2 300 000 tonnes.

Les taux de rentabilité donnés dans la présente note
sont fondés sur les conditions économiques d'avril 1940.

21 septembre 1940
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! QQ" S
‘JQG Ligne de Paris & Strasbourg

Création d'évitements doubles entre
ChAlons-sur-Marne et Vitry-le-Frangols

——

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

Entre les gares de Chélons et de Vitry-le-Frangois
(origine du quadruplement Vitry-Lérouville) on ne dispose
que de deux veries principales sur un parcours de 30 km,qui
constituent un tron. commun des lignes, de Paris a Stras-
bourg et de Laon a Chaumont.

Bn raison de la circulation intense sur ces deux iti-
nireires, il se produit souvent des condensaticns aux abords
de Vitry-le-Francois, qui ne sont pas sans ineonvénient pour
la sécurité et qui occasionnent, pendant les périodes char-
eses, jusqu'a des pertes de temps se chiffrant au moins par
7D0 00D Fr par an.

T1 eut &té désirable que ce tronc commun ft supprimé
en totalité, mais on peut toutefois remédier a4 cette situation
en créant 3 jvitements actifs doubles qui servireut pour
chaque sens de circulation & garer un train & marche lente
pour permettre le passage des trains plus rapides, dans bien
des cas ol sans ces évitements le train lent devrait station-
ner pendant des heures & l'origine du tronc commun.

Ces évitements seraient établis a SOGNY, SONGY et
LOISY~-sur-MARNE.
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—

Gare de REINS

Suppression du tronc commun des lignes de
PARIS & CHARLEVILLE et de REIMS & LAON

entre la gare ds REIMS st
le poste D (bifur)

NOTE JUSTIFICATIVE SOiMAIRE

Le tronc commun des voies principales entre la gare
de REIMS et la bifur du poste D (1 km environ) est parcouru:

-1°) par tous les trains de la ligne de PARIS & CHARLEVILIE
= = = -~ de REIMS & LAON

-3°) - - - - de REIMS a CHALONS

-4*) - 1la plus grande partie des machines rentrant au d&pdt
-5°) - certaines manoceuvres entre le triage de BETHENY et

la gare de CLATIRMARAIS.

Cette situation géne sérieurement le départ des trains
4 partir de Reims, d'od une perturbation du service & certains
moments de la journde, et, d'autre part, occasionne des per-
tes de temps dans la circulation des machines rentrant au
d3pbt

Pour y remédier, nous proposons de poser deux nouvelles
voies sur la dpoite du chemin de fer et d'aménager le poste
D pour permettre la rentrée directe des machines au dépbt,
ce qui éviterait ainsi les longs parcours que ces machines
doivent faire actuellement pour arriver au dépft par son ex-
trémité, c6té LAON.

1! 5conomie chiffrable serait de 960 O0C Fr par an.




% TITRE DU PROJET

Etablissement d'une 3éme voie entre la
bifurcation de LA CHAPELLE-en-SERVAL et CREIL

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

La ligne de PARIS & CREIL par CHANTILLY, parcourue par
les rapides des courants ANTENS et SAINT QUENTIN, ainsi que
par les trains de la banlieue CHANTILLY, comporte 4 voies
entre PARIS et LA CHAPELLE-en-SERVAL (32 km) mais seulement
& voles entre LA CHAPELLE~en-SERVAL et CREIL ( 18 km), point
de séparation des 2 courants susvisés.

L'augmentation de la circulation constatée en période
d'activité, la généralisation des automotrices, ainsi que le
développement du trafic de banlieue, constituent une situation
qul présente des inconvénients graves pour la régularité des
trains, car le moindre retard d'un train d'une série risque
de compromettre la marche, non seulement des trains de la dite
série, mais aussi de ceux de la série suivante.

Il est devenu nécessaire d'augmenter le nombre des voies
au-dela de LA CHAPELLE-en-SERVAL vers CREIL.

Il existe sur ce parcours deux ouvrages importants :
Viaduc de la Reine Blanche et viaduc de la Canardiére, mais
1ls pourraient &tre élargis facilement pour une 3e voie.

Nous avons donc été conduits & limiter le projet al'établis-
sement, entre LA CHAPELLE-en-SERVAL et CREIL,d'une 3e voie
qui serait parcourue dans les deux sens.
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\Cﬁ’ TITRE DU PRCILT
C)@
0@ Gare de SOTTEVILLE

——

N Suppression du cisaillement de la voie rapide impalre
par les voies du raccordement de ROUEN RG.

—_—

NOTE JUSTIFICATIVE SO...ATRE

Afin de riduire, conformément & la demande exprimée
par il. le Ministre des Traveux Publics & la suite de l‘'acci-
dent de lelun, le nombre des cisaillemenis de voies de sens
contraires, un remaniement important de la gare de SOTTEVILLE
a 3t3 exscutd il y a quelques anndes.

La voie rapide paire de ia ligne PARIS au H4VRE a alors
3t3 reportée en dehors des installations de la gare de triage
de SOTTEVIILE et n'est plus cisaillée par aucune circulation
dans la traversée de cette gare.

Par coantre, la voie rapide impaire, parcourue journel-
lement en temps normal, par une trentaine de trains de voyageurs,
est encore cisaillde par les voies du raccordement de RCUEN RG

\ sur lesquelles les circulations atteignent le nombre de 100
par 24 heures.

Une décision ministérielle du 30 septembre 1951 approu-
vant le projet d'amélioration des aménagements de la gare de
triage de SOTTEVILLE a d'ailleurs attire ltattention sur l'in-
tér8t que prisenterait la suppression, dans le plus bref dé&lai,
de ce cisaillement.

Clest cette suppression qui est envisagde actuellement;
elle nicessitera

1°) La surdlévation de la voie rapide impaire qui Iranchira
les voies du raccordsment a l'alde d'un saut-de-mouton;

2°) La reconstruction d'un passage supérieur en b3ton arms
pour les circulations routiéres.

La dépense est dvaluée a 8 100 000 fr.

Ltéconomie annuelle résultant de la suppression des pertes
de temps dans la traversée de la vole rapide impaire s'éléevera
a environ 500 000 fr.
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Pl TITRE du PROJET

—_——

Ligne de PARIS & ORLEANS

Doublement de la voie impaire de PARIS & ORLEANS
entre ETAMPES et MONNERVILLE

—

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

La ligne de Paris & Orléans a été quadruplée au départ
de Paris, pour faciliter notamment le service des trains de
banlieue et 1l'arTivée & Paris des trains de denrées et de mes-
sageries, aussi loin qu'il était possible sans travaux impor-

tants.

fais, le quadruplement s'arréte X Etampes, au pied de
la montée sur le plateau de Beauce, qui s'effegtue en rampe
de 8 mm sur prés de 8 km et nécessite la pousse des trains de
marchandises dont la composition correspond au profil facile
du reste de la ligne.

Il se produit en outre a Etampes une accumulation des
trains impairs qui présente un trés sérieux inconvénient pour
la circulation.

Pour remédier & la situation, il est envisagé d'ajouter
sugvant un nouveau tracé en rampe de 5 mm seulement, une troi-
sieme voie entre Etampes et Monnerville.

Il en résultera, outre les avantages pour la régularité
des ecirculations, 1la suppression des machines de pousse, d'une
valeur de 10,5 M qui seront ainsi libérées, et des économies
d'exploitation de 1l'ordre de 800 000 fr par an.




[* Creation d'une 2¢ voie impaire enfre Etampes et Monnuw‘\“e (ProGrAMME s EQUIPEMENT)

22 Doub\em en\' de la voie pare Enh‘ETOUI"\! et Guillewal (Pnoqanmmz QuINQUENNAL )

32 Doublement de la voie impaire entre Toury ¢t Artenay (Programme o'equiranent)
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TITRE DU PROJET

-

Ligne de PARIS a ORLEANS

e —

Doublement de la voie impaire entre
TOURY et ANGERVILLE

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

La ligne de Paris a Orlsans est quadruplée de Paris
4 Etampes et de Cercottes aux Aubrais. Elle posséde en ou-
tre, en Beauce, de longs garages ‘actifs qui permettent la
circulation simultande de trains lents et de trains rapides.

Or, la criation d'un nouveau trongon de garages actifs
impairs peut se feire sans grosses dépenses entre Toury
et Artenay. I1 suffit, pour cela, d'allonger le garage de
Champilory et de le riunir au garage de T3nésis.
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Juad OTTEAURL - LYON-St~-CLAIR

juadruplement LYON-BROT

HNOTZ JUSTIFICATIVE SO.u.sIRE

Le trongon de 5,70C km compris entre la gare de LYON-
CUILLOTIERE et LYOW-St-CLAIR nrésente une imnortance toute
particuliére au p:int de vue de la circulation. Il est comnun

4 la grande ligne de Strasbourg, % celle de Genéve et & la
voie de d3tournement COLLO AGMQ—DRGLTufU;, il dessert des gares
trés importantes (LYON-PART-DIXEI LYON_BROTTEAUX) et des
embranchements & trés gros trdflc, De trés nombreuses circula-
tions l'eapruntent st se génent mutuellement en raison du
point de convergence et de cisaillement. Il en résulte de
friqusnts arr8ts des trains et des pertes de temps prijudi-
ciables . la ripule “1t= et a4 la s3curité de la circulation.
Les installations actueslles sont insuffisantes pour assurer

le trafic.

Le quadruplement de ce trong¢on est denc indispensable.
Une premiérs Stape, comprenant le quadruplement entre
CUILLOTIERE et BROTTL.UK, & d3jé 3té prdsentde. La dotation

en est prdvue au plan quinquennal,

I1 est nécessaire de quadrupler 3galement la partie
comprise entre LYON-LROTTEAUX et LYON-SteCLAIR.

Les travaux comprendraient :

1'installation de 2 voles nouvelles;

la construction g: deux ssut~de-qouton qui permettrait de sup-
primer une grande partie des clsalllements,

I

1t'é8largisscnent & 4 voies du viadue sur le Rhéne,

1'allongement de divers ouvrages et divers travaux.




. O TITRE DU PROJET

Réalisation de la voie directe, a la
traversée des gares de voie unique, sur
les sections de ligne suivantes :

CLERMONT-FERRAND & NIMES
LIVRON & BRIANCON
SAINT PIERRE 4'ALBIGNY & BOURG SAINT MAURICE
SAINT ANDRE-le-GAZ & CHAMBERY
GRENOBLE a MARSEILLE
BELLEGARDE (Ain) & ANNEMASSE

NOTE JUSTIFICATIVE SOIMMAIRE

Sur toutes les Régions, sauf le Sud-Est, les lignes a
voie unique parcourues par les trains directs sont exploitées
sous le régime de la voie directe, lequel n'entraine aucune limi-
tation spéciale de vitesse & la traversée des gares.

Sur la Région du Sud-Est, au contraire, les sections de
ligne & voie unique comportent pratiquement toutes le régime de
la "voie de gauche" & la traversée des gares, avec limitation
de la vitesse des trains & 30 ou 40/30 km & 1'heure (exception-
nellement, sur certaines lignesde Savoie, & 50 km-heure).

Le présent projet a pour objet la réalisation de la voie
directe sur lessections de ligne & voie unique ci-aprés

Clermont-Ferrand a Nimes,

Livron a Briangon,

Saint-Pierre-d'Albigny & Bourg-Saint-Maurice,
Saint-André-le-Gaz & Chambéry

Grenoble a Marseille,

Bellegerde (Ain) & Annemasse.

Il permettra d'améliorer d'une fagon sensible le tracé
des trains directs de voyageurs et de marchandises, et entraine-
ra, par ailleurs, des économies de charbon par la suppression
de la limitation de vitesse actuellement imposée & la traversée
de toutes les gares.

Ajoutons que certaines de ces gares pourront également
€tre renduves "temporaires™, ce qui est difficilement réalisable
avec la "voie de gauche".
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ABBIVILLE

Renplacement par un pont fixe du pont tournant
sur la Somme.

——

NOTE JUSTIFICATIVE SOLMAIRE

Le presence du pont tournant d'dbbeville sur la
li;ne de Iaris a Boulosne, présente de graves inconvénients
pour l'exploitation et 1a sécurité.

Des incidents ase sont déja produits. Un bateau se
colngant entre les culées ou s'échouant sur le seuil, et la
circulation sur une de nos plus s#randes artdres est inter-
Tompue pendant de nombreuses heures.

Le remrlacement de cet ouvra e par un pont fixe est
réalisable ay moyen d'un relévement des voies ferrées qui
perzettrait, en outre, la sunpression d'un E.N. sur route
nationale.

le »rojet intéressant 1la Voirie Routiére et la Navi-
cation, les dépenses devront 8tre reparties entres Ztat et
S.NC.F, La participaticn de celle-ci peut &tre de l'ordre
de 10 millions.

‘ En dehors de 1'intérét rour la sécurité et la régula-
rité de la circulation, ce projet procurera une économie
annuelle de l'ordre de 120 000 fr.



TITRE du PROJET

Doublement de la ligne NIORT--POITIERS

NOTE JUSTIFICATIVE STAMAIRE

—_———

La plateforme de la ligne de NIORT a POITIERS a été
aménagée pour deux voies,mals il n'a été posé qu'une seule
voie.

Cette ligne & voie unique est,dans les conditions of
elle est actuellement utilisée, a limite de capacité.

Elle permet en effet de rejorter sur Poitiers, ol il
trouve les avantages de l'électrification,le trafic qui
s'opérait sutrefcis sur la ligne & mauvais profil de Niort
a Saumur et Chartresc et l'cn en a déja profité dans la
linite du possible. !lais un train de marchandises et un
train de messageries utilisent encore dans chaque sens l'iti-
néraire " vapeur ¥ Niort Chartres.

Le doublement ds la ligne Niort-Poitiers permettrait
d'acheminer par la ligne électrifiée Paris-Pcitiers tout 1le
trafic de la partie Sud de la Régicn de 1'Ouest,.en méme temns
il donnerait au service une élasticité qui lui fait totalement
défaut,surtout pendant les pointes du ‘service d'été.

L'économie résultant de la traction électrique s'élévera
a2 M5 par an.
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v
TITRE DU PROJET

Suppreésion de la cisaille de la Bifurcation
de NOGENT-sur-OISE

NOTE JUSTIFICATIVE SOwMAIRE

A la suite de l'accident de kelun, M. le Ministre des
Travaux Publics avait invité les Grands Réseaux & supprimer,
dans la mesure du possible, les cisaillements & niveau de
voies de sens contraires, qui constituent un danger sérisux.

Or, la séparation des deux artéres PARIS-AMIENS et
PARIS~-St-QUENTIN se fait & la bifurcation de NOGENT-sur-OISE,
noeud vital de la Région Nord, qui comporte encore une
cisaille trés importante ol 1l'itinéraire des trains impairs
a destination de St-QUENTIN (avant les hostilités 56 trains
dont 16 rapides) recoupe l'itinéraire des trains pairs en
provenance d' AMIENS (75 trains dont 20 rapides).

Le projet de suppression de cette cisaille importante
comporte les dispositions ci-aprés

-1°) Déviation de la voie impaire ALIENS entre l'actuelle
bifurcation et LAIGNEVILLE, avec saut--de-mouton aux
abords de cette gare.

-2°) Création d'une nouvelle voie paire entre l'actuelle
bifurcation et le pont sur 1'0ise avec saut-de-mouton
aux abords de cet ouvrage.

-3°) Amélioration du tracé.




Suppression de ]la Gisaille de |3
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TITRE DU PROJET

Ligne de Paris a Rouen
(Section de Colombes & Rouen)

Amélioration de la sécurité entre les gares de

Mantes-Station et de Mantes-Gassicourt

NOTE . JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

A la suite de l'accident de Melun, M. le Ministre des
Travaux Publics avait invité les Grands Réseaux a supprimer,
dans la mesure du possible, les cisaillements de voies de sens
centraires.

Or, le noeud ferré de Mantes comporte une série de
points de cisaillement au nombre de 11, qui présentent de graves.
inconvénients en raison de l'intensité de la circulatvion et de
la vitesse de certains trains franchissant sans arrét la gare
de Mantes-Gassicourt.

Entre les gares de Mantes-Station et de Mantes-Gassicourt,
les deux lignes venant de Paris, par Poissy et par Argenteull,
donnent naissance aux deux lignes du Havre et de Cherbourg ed
toutes les voies se coupent & niveau.

Le projet établi prévoit la séparation des circulations,
paires et impaires et la péndtration des voies d'ARGENTEUIL
entre les voies de Poissy. Il permet au moyen de trois tranchées
couvertes de ramener le nombre des cisaillements & niveau de
s S

I1 nécessite la reconstruction du passage supérieur de
la Route Nationale n° 183 qui sera élargi pour tenir compte
du prolongement de 1'Autoroute de 1°Ouest, envisagé par les
Ponts et Chaussées.
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DEPENSES WAIN-T 'OEUVRE PRINCIPAUX . .TERIAUX
(en millions) (en journées) (en tonnes)
uTdes Leioers "
d'urgenceo TITRE DU PROJET Montant Exercices . 2 ’ Madériaux spécia-
€ 1941 Tetal 1941 Ciment ; Cuivre A
total Suivants Ronds Profilés i
Total 1941 Tctal 1941 Total 1941 Total 1941 Tctal 1941
III - G.RES DE TRIAGE
1 1CHERES ~ Extension du triage
et aménagement d'un transborde-
ment. BEtablissement d'une 3éme
voie entre Sartrouville et
Maisons-Laffitts.
Etablissement d'un terminus 3 ) _
R M I e X 4R 30! 18% | 200 000Y] 120 000? 1 8o0T | 00T 900" 450" 625" 600 | m " " "
1 CHuLLONS-SUR—-LLL.RNE - ngrandissa—
pont N trEago caccicecciavseinns 30 16 15 100 000 50 000 80 40 20 10 3 400 1 700 15 8 22 11
1 La CﬂﬁfﬂllE-St—Lgp—BAHBEHEY—
TROYES -
/mélioration des installations
du triago, établissement de fais-
| coamx d'attente & l'arrivée et
S QODRY L -aav'v s vevasiasnie s ahiielhies 175 17,5 M 60 000 60 000 800 800 800 800 1 600 1 600 4 4 6 6
1 TOULOUSE - Oréation d'un triage
en vue de l'amélioration do la
gare dos VOYAgoUrS cceeecsessses 95 35 60 37C 000 120 000 2 500 900 2 000 900 7 800 2 6C0 60 .ac¢ 250 123
1 COURBESS4LC - Rutension du
DX RBRG " Lo oies sln wisialaiaente laiae ue 45 15 30 160 00O 60 000 100 50 40 20 500 100 20 " t: "
TOTALL (1ldre urgones)... 235,5 11.2,5 123 890 000 | 410 000 5 280 2 690 3 760 2 180 13 925 6 600 109 32 278 140
R - — i
2 VLIVRE (Vesonul) - Réaménégoment
des faisceaux ..... LSS e 14 7 7 56 000 28 000 15 10 g ' 980 500 3 2 5 2
2 ViLLENCTIENNES — Extonsion des
INEEaITaRE OHE S, LT e 1,4 1,4 B 4 750 4 750 i " -] 3 165 165 1 1 " "
P BULLY-GRENLY - Extension des
INStRIIRTIONE i hsrerssnananes 33 4 i 54 000 25 000 365 200 377 300 373 373 (&} 6 2 2
2 L HENIN-LIBET:RD — Remaniement des
LOTEZO8B sccovscvosssosccen Piaare 5,8 a2 3,8 18 500 6 000 n e 20 5 43C 100 5 it " i
2 TERGNIER - /mélioration de la
gare de LRIADE s rsnesacnacs £ 19,2 1Lye 8 62 000 36 000 5 5 20 8 900 800 18 8 " "
l ]
TUTAL (28me urgencé)... 51,4 25,6 25,8 | 195 250 99 750 385 215 420 316 2 848 1 938 33 18 7 4
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TITRE DU PROJET

Extension du triage d'ACHERES
et aménagement d'un transbordement

Etablissemen?! d'une 3&me voie
entre SARTROUVILLE et MAISONS LAFFITIR

Etablissement d'un Terminus a POISSY

. L0T< JUSTIFICATIVL SOiiAIRE

de la Région de 1l'Ouest
Les échanged avec les autres Régions pour les lignes
de DIEIPE, du HAVRE, de CHERBOURG et pour la Région parisien-
ne sont assurss par les triesges d'ACHERES et &'ARGENTEUIL.

Chacune de ces 2 gares JStant insuffisante pour assurer
& elle seule la tatalité de ces Schanges, il en risulte des
doubles empnlois et des Schanges cofiteux; celle d'Argenteuil
est inextensible; il n'en est pas de méme de la pgare
d'achéres.

Celle-ci comporte : cdté impair, un faisceau de 6 vcies
de réception et 16 voies de triage; c¢®té pair, un faisceal
en cul-de-sac de 16 voies.

Une gare de permissionnaires comportant 8 voies & quail
et 8 voies de garage a 4té cri3de au début de l'année entre
le faisceau impair et les voies principales.

Cette gare nfitant plus en service, il est possible
d'utiliser le terrain .ur lequel elle a Sté &difiile et une
partie de ses voies pour agrandir les instaellations actuelles
et les transformer en un triage unique de 32 voies.

Un faisceau de riception serait Stabli en pointe c8té
Paris, sur des terrasins réservis & la S5.N.C.F. en forét
d'Achéres. L'ensemble serait modernisé par 1l'installation
de freins de voie et d'un poste &lectrique.

D'autre part, le transhordement de la Région parisienne
actuellement effectu? & argenteuil, serait Sgalement reports
a Achéres.
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Etablissement d'une 3° voie entre Sartrouville
et Maisons-Laffitte
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TITRE DU PROJET

CHALONS-sur-MARNE

Agrandissement du triage

——

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIERE

Les installations du faisceau de triage de ChAlons
sont nettement incommodes et insuffisantes pour assurer les
opérations auxquelles il est appelé a faire face, de telle
sorte que l'on doit ouvrir, pendant certaines périodes de
l'année, le faisceau annexe de Revigny.

Le fait méme que les installations du triage de Chélons
comprennent deux faisceaux distincts., occasionne des échanges
longs et cofiteux.

Par ailleurs, la plupart des voies sont trés courtes et
la formation des trains ne peut ss faire que par parties ce
qui complique le service.

Il est indispensable de remédier a ces divers incon-
vénients en remaniant les installations actuelles suivant
les dispositions ci-aprés

Un faisceau d'attente & l'arrivée serait établi coté
Paris; on y accédderait directement de Paris a Strasbourg
et leg trains venant de Reims emprunteraient le raccorde-
ment direct déplacé pour refouler dans ce faisceau au moyen
d'une voie de tiroir nouvelle 4tablie en bordure de la
voie I c6té Paris.

Les deux faisceaux actuels seraient réunis et on dispo-
serait einsi d'un faisceau de 21 voies de débranchement et
de 10 voies de formation.

Enfin la voie de tiroir de la formation (cdté
Strasbourg) serait portée a 750 m de longueur utile.

Les économies devant résulter de ces modifications
ne seraient pas inférieures 2 4 Mjiilions par an.
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TITRE du PROJET

LA CHAPELLE-St-LUC - BARBEREY-TROYES

amilioration des installaticns du triage

—— e ———

Les installatisns actuelles du triege de la CHAPELLE-
SAINT-LUC sont nasttement insuffisantes pceur assurer le trafic;
d'autre vart,les voies sont courtes et en nombre insuffisant
le tiroir c6t4 Mulhouse,est trds court pour les opératiens
de formaticn et le tiroir,c8té Paris,coupe le racecrdement =,
Paris-Sens emprunts en cas de déviatisn ou en cas 4'sbstructien
de la ligne Paris-~:ullouse,

En raison de cette situatien,on doit ouvrir & certaines
périedes de l'année le faisceau annexe de Trayes Preize,qui
pourrait 8tre supprimé meyennant l'amélioration du tricge de
la Chapelle-Saint-lue . I1 y aurait lieu,pour cela,de prolone
ger les voies du triage vers Paris,de porter le nembre des
voies du faisceau de 21 & 30,dont 8 voies de formation,
d'ajouter 8 voles d'attente et de construire un nouveau tiroir
de 800 m de longueur passant seus la ligne de Treyes & Sens.

Les éconecmies chiffrables s'dlévent & 2 Millions par an,
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TITRE DU PROJAT

Criation d'un triage & Toulouse

NOTE JUSTIFICATIVE SO:MAIRE

L'ensemble des amdnzgements de Toulousze est trés in-
guffisant et difficilement exploitable. suesi, divers pro-
jets ont-ils 3té congus peur remédier & la situation.

Un projet, pris en considération vers 1909, pri3voyait
1'emSlioration des garages voyageurs, woyennant un empietz-
ment sur l'kKcole Vétérinaire. lMais ce projet, dont la dspense
gerait de 22 millinne, stait loin de donner satisfaction.

Or, & son emplaccment actuel, le triaoge ¢e Toulouse
est insuffisant et inextensible. Dés que le trafic augmente,
nous sommes dans l'obligation de le faire aider par Montau-
ban et d'ouvrir le chantier annexe de Lalande. Cette situa-
tion se produit chroniquement chaque année dés qu'il y a |
une peinte de trafic.

In 1939, on enregistrait dija 2 625 wagons a trier &
Toulouse chaque jour.

Pendant la guerre, ce cuiffre s'est notablement accru,
ce qui nous a amené & rouvrir le triage de lontauban gque
nous avions fermé. Asctuellement, le triape de Toulcuse
traite 3 160 wagons et lMontauban environ 1 200.

I1 est done indiqué de dsplacer le triage de Toulouse
pour lui denner une composition corresvondant 2 son trafic
et libérer des emnlacements qui permettront un regroupement
des installations G. V.



On fera nntamment disparaltre l'empiétement des ma-
noeuvres d atite vitesse dans les instellatiens G.V. et
le passage des trains de msrchandises sur les voies de
v yageurs situses le long du bétiment principal.

L'instailation du ~nouveau triage est privue sur un
emplacement d3gagé & l'ouest de la gare de Toulouse et du
c8té impair des voies principales, ce qui le placera dans
des conditions favorables peur le raccordement avec les direc-
tions de Bordeaux et de Tessunniéres..

I'emplacement 1ib3ré par le triage permettra a la
fois 1'allongement indispensable dez garages ¢.V. et ll'ams-
linration des messageries,




© TITRE du PROJET

Amélioration du triage de COURBESSAC

NOTE JUSTIFICATIVE SOIIIAIRE

Les installations de triage & COURBESSAC ne répondent
plus aux nécessités du moment. Les & faisceaux affectés au
triage, séparés par les voles principales, sont éloignés 1l'un
de l'autre ; en outre, la longueur réduite des voies du
faisceau pair, établies en impasse, ne permet pas d'effec-
tuer commodément les opérations de triage, enfin la bosse
est mal orientée et le rendement est trés réduit par temps
de mistral.

Nous envisageons de remédier a cette situation en
groupant en un seul, les faisceaux de triage pair et impair.

La réalisation de ce projet qui donnera lieu & une
dépense de 44 millions, procurera des économies substantielles
de personnel et de machines et rendre plus rapides et plus
faciles les opérations de triage.

Au total, les économies escomptées sont évaluées a
5 millions par an.




TITRE du PROJET

VAIVRE-VESOUL

Agrandissement et modification

des faisceaux de garage

NOTE JUSTIFICATIVE SOLMAIRE

Les opérations concernant le trafic des marchandises de la
gare de VESOUL s'effectuent actuellement dans des conditions
difficiles. Le faisceau de VAIVRE,qui doit assurer la réception
et la formation des trains.ne dispose que de voies courtes
( 530 m de garage utile au maximum).

I1 en résulte la ndcessité de faire des manoeuvres diffi-
ciles sur les voies principales pour ccuper en deux les trains.
longs, manceuvres qui ne sont pas sans inconvénient pour la
sécurité des trains circulant sur la ligne de Paris & Béle et
qul occasionnent des dépenses supplémentaires d'exploitation
non négligeables ( 1 Million par an ).

Il y aurait lieu d'allonger les voies du faisceau actuel de
réception en modifiant les soudures avec les voies principales.

En outre,le nombre des voies de ce faisceau serait ports
de 7 & 17 en supprimant les deux terre-pleins &tablis en 1917

& la demande de 1°Autorité Militaire.

Enfin, la bosse de gravité serait améliorée et les liaisons
c8té VESOUL avec la gare locale seraient remaniées pour
permettre les mouvements entre cette gare et le falsceau sans
nuire aux opérations de formation et de départ vers MULHOUSE.




2 'TITRE DU PROJET
F“-t.? . 55
__cﬁn) Ligne de DOUAI a la Frontiére par VALENCIENNES
@
- VALENCIENNES
0 Extension des installations

NOTE_JUSTIFICATIVE SOMUAIRS

Le triage des trains effectué & SAINT-SAULVE s'est inten-
sifié et les installations n'offrent pas les possibilités
suffisantes pour répondre aux besoins des périocdes les plus
chargées., D'autre part,le service des treins de passage,qui
se fait & 1l'want-gare est exceptionnellement lourd puisque
cette gare fait passer les courants des houilléres et des ports
vers 1'Est avec rupture de charge pour les charbons,fréquemment
avec relais de machines pour les uns et les autres,et les cou=-
rants de 1'Est vers les houilléres et les ports,généralement
avec relais.

La situation pourrait &tre aisément améliorée en étavlissant
en bordure du fatsceau de réception Saint-Saulve,3 voies supplé-
mentaires qui pourraientétre utilisées & la fois comme voies
de relais,ce qui apporterait un soulagement au chantier de
1'avant-gare,inextensible,et comme voles de réceptlon des trains
& trier.

La dépense est évaluée a 1 M 4.,
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o TITRE DU PROJET

Ligne d'ARRAS a HAZEBROUCK
BULLY-GRENAY

————

FTxtension des installations

NOTE JUSTIFICATIVE SOUMAIRE

Les difficultés de cette gare, ancienne également,
sunt de .méme crdre qu’d HENIN-LIETARD et pcur le méme motif:
insuffisance de longueur de voies qui ne dépasse pas 300 &
400 m. La gare est encadrée de 2 P.N., mais il est possible
de remplacer celui qui est vers LENS par un P.S. et d'obte-
nir ainsi 3 voies de 700 m, 2 de 660 et 3 allant de 535
a 610. Les quelgues voies courtes qui subsisteraient seraient
utilisées pour le classement préalable des rames au départ.

La dépense peut étre évaluée a 1l M.

La part de cette dépense relative a la suppression
des P.N. sera & rspartir entre la S.N.C.F. et les collec-
tivités invéressses avec lesquelles un accord sera a réali-
ser a ce sujet.



O TITRE DU PROJET

——

Ligne de LENS & OSTRICOURT
HENIN-LIETARD
Remaniement des garages

—————

Cette gare,trés ancienne,est tout a fait & 1'étroit,compte
tenu des im ortantes remises des mines et du gros travail d'agré- |
gation qu'elle doit assurer pour 1l'évacuation des produits houillers.
Elle ne dispose que de voies courtes de l'ordre de 300 & 400 m, |
si bien que, pour ne pas avoir a garer en deux parties les trains
a4 compléter au passage,elle effectue la plupart des manosuvres
de ce genre sur voies prin01pa1es au détriment de la régularité
de la circulation.

Le projet comporte,aprés déviation d'un chemin latéral,l'allon-
gement maximum des voies compatible avec la présence d'un P Ie
et d'un P.N. qu'on ne peut aisément supprimer ou déplacer, cette
zone étant bAtie. On obtient ainsi deux voies de 660m deux de 585m
et 6 allant de 455 & 485. Ui> entrée directe vets OSTRICOURT seralt
aménagée pour la réception des trains de matériels vides, |

La dépense peut &tre évaluée & 5 800 000 Fr.
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TERGNIER

Aamélioration de la gare de trilage

NOTE JUSTIFICATIVE SOLMAIRE

Cette gare, Stablie en 1920/1921, n'a pas bén3ficis des
Studes faites depuis lors sur le tracé en plan et en profil
des gares de triage; les voies, notamment, sont maintenant trop
courtes pour la longueur des trains et 1l'enrayage s'effectue a
la main, ce qui présente des risques pour le personnel.

Elle a pu cependant, durant lcngtemps, assumer sa mission,
mais dés que par raison d'économie des frais d'exploitation,
elle d0t assurer une grande partie du travail de LAON, dont le
triage était partiellement fermé, elle éprouva des génes tres
sérieuses rendant ndcessaire une modernisation de ses installa-

tions.

Le projet consiste & mndifier le profil pour transformer
le mode de triage qui s'effectuerait non plus au moyen de rampe
de débranchement mais par bosse de gravité, & améliorer la téte
du faisceau pour régulariser le d8bit et permettre 1l'installa-
tion des freins de voies, et, enfin, & allonger les voies de
réception pour les porter & 6€0 m.

D'autre part, par suite de l'augmentation du trafic, les
groupes de relais existant de part et d'autre du faisceau de
triage ont &té peu & peu détnurnés de leur affectation et uti-
lisés pour la formation cb6té cabine 4 et l'attente des trains
au départ. De ce fait, les releis doivent s'effectuer sur les
voies de circulaticn et il en résulte de nombreux retards qui
se répercutent sur la circulation générale.

On pourrait améliorer cette situation en eréant un groupe
de 6 voies dans l'espace . .bre compris entre les voies de cir-
culation et les voies principales & la hauteur des voies de
rampe.

Ce faisceau nouveau seratrelifdirectement au d4pdt par la cabine 7.

Tous les relais seraient désormais effectuéds en ce point ce
qui libérerait complétement le faisceau principal des garages et
procurerait une amilioration du travail de formation ainsi qu’une
possibilité supplémentaire de garage des trains en attente de
machine,
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TITRE du PROJET

NOTE JUSTIFICATIVE SC.MAIRE

Les trains venant de la direction de SEGRE ne peuvent
étre regus gqu'a St SERGE.

Pour aller de St-SERGE & St-LAUD,il faut rebrousser a la
Bifur d'Ecouflant.

Cette situation est onsreuse.

Le présent projet a pour objet 1l'établissement d'une
liaison directe SEGRE - St-LAUD. La gare de St-SERGE serait
fermée au service marchandises en détail et ne seralt conser-
vée que pour la desserte des embranchements particuliers et
les wagons complets.

La suppression de la gare St-SERGE procurera une 2conomie
annuelle de 700 000 francs.
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’_
‘ VEPLNSES MAIN D'CEUVAE PRINCIPAUX maTERIAUX
(sn pillions) (en journées) (en tonnes)
Ordrs T
, TITHE DU PROJET - i IATERIAUX SPECIAUX
d'ur- SR OISR liontant Exercices | . . . 1941 Ciment S Cuivre e DIVERS =
gence tctal 1941 suivants ' Ronds Profilés
Total 1941 Tatal 1.41 Total 1941 Total 1941 Total 1941
V - INSTALLATIONS DE SECURITE
1 Fquipement en block mutomatique
luminoux
TOURS—=BORDBAUX 4o ieeesses ) 1164 554 golt 460 000Y| 150 ooo¥d | 940 T| 2007 3507 1207 | 1257 40T
AVIGNUN - CANNES ...... S T 203 60 143 810 000 30 0CC | 2 030 450 775 250 230 70
MANTES=LE HAVHAE «.ccovesonsons 65 2C 45 260 00C 90 000 420 100 370 125 90 30
Grande-Ceinturc Mord
(Argcnteuil—Le Eourgﬁt—fuvisy) 10 3 7 815 000 26 000 2 000 400 760 280 ! 230 70
SENSCLAROCHE & it v e isnss 30 10 20 120 000 40 000 200 80 130 45 4( 15
L HOGON «mONT W UBIN v cennivves 34 12 22 135 000 45 0C0 150 510) 100 o8 20 i
SETEze NIUBS -y . oviie biiees s . 28 10 18 110 000 40 000 300 100 12¢C 40 40 13
Seit pour 1ls block
automatique ...... 485 U
1 Mise on ciAblo des artéros t1élé-
phoniques S.N.C.F. de Paris
B O o sia sl ale s loin o5 6 i aeinp T dln 1BO 4C 90 430 000 150 000 800 650 530 450 37( 200 z 050 1 000
A reportor ...... 015 190 42F 3 140 000 [57C 0OCO 6 84l 2 030 2 155 1 345 1 145 445 < 080 1 090




DEPEHSES #HAIN-D'OEUVRE PRINCIPAUX LATERTAUX
(on millions) (en journéus) (en tonncs)
ordre
d'ur- TITRE DU PHOJET Aclers MATERTAUX SFECIAUX
1% DU PHOJET O : S
e i dontant T mwading Cimont ¥ S Cuivro DIVEHS
i i 1941 | OO potal 1941 Ronds Frofiléde
total suivante p="
Total 1241 Tutal 1941 Total 1941 Total |1941 Total 1941
Reports .eevvee 615 190 425 3 140 000 570 000 6 840 2 080 S 135 1 345 1 145 445 2 050 1 000
1 Substitution du block manmiel au
cantonnement téléphcnique sur
les sections : LE MANS -
LA HUTTE-COULMBIERS - SENNES- )
St-BRIEUC - 3t-CYR a DREUX ..... 10 6 4 50 0CO 3C 0CO 100 60 1 500 500 30 18
1 Double répétition des signaux 5 3 b
sur les mAChines «...se. So e e 155 5C 105 620 000 250 000 800 250 300 150
POTALE, oseaaie : 780 246 534 3 810 000 850 000| 6 94C 2 09C | 3 135 3 345 2 300 750 ) 475 | 613 < 050 1 000
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BLOCK AUTOML.TIQUE LULINEUX

~prés quelques essais partiels,dont certains étaient ante-
rieurs a la guerre 1914/1918,les Grands Réseaux décidérent d'équi-
per en block automatique lumineux leurs grandes arteéres, et quelques
installations importantes furent réalisées.

A la faveur du Plan Larquet,un programme d'ensemble fut
établi en 1933/1934 qui prévoyait 1'équipement d'environ 4 000 km
de lignes a double voie; une partie seulement de ce programme
( 2 000 km) put &tre exécutée.

L'importance de l'installation du block automatique lumi-
neux n'échappa pas a la S.N.C.F. qui décide de poursuivre l'effort
envisagé par les Réseaux.

Une partie des prévisions non réalisées du Plan iarquet fut
reprise au Plan Quinquennal qui comporte 1'équipement d'environ
800 km de ligne dont l'exécution doit &tre entreprise dés maine
tenant,

Au moment ot la S.N.C.F. s'efforce de concentrer le trafic
Sur certaines gares en ce qui concerne les triages,et sur les
grandes artéres en ce qui concerne le trafic P.V. et GaVss 11 est
désirable que le développement du B....L. soit intensifié encore
davantage,car non seulement il simplifie les mcthodes d'exploi-
tation,mais encore procure des économies appréciables du fait de
la réduction des dépenses d'entretien et de l'augmentation du
débit des lignes que permet le resserrement des postes d'espace-
ment. Il augmente,en outre, la sécurité par la suppression des
risques d'erreurs de la part des sémaphoristes et par une meilleure
visibilité des signaux par tous les temps.

Dens ces conditions, la S.W.C.F. prévoit l'incorporation

au programme d!équipement ectuellement en cours d'élaborftipn,
de l'applicetion du block autonatique sur les lignes ci-aprés:

- TOURS - BORDELUX

- AVIGNLN - C..NNES

- ] NTES = LE IL.VRE

- GR.NDE-CEINTURE (..rgenteuil,le Bourget,Juvisy)

ainsi que sur les Sections ci-aprés qui doivent &tre électrifiédes:
- SENS - LAROCHE

=~ LaNGON-LONT..UR.N
- SETE-NII.ES

Les économies annuelles résultant de ces travaux sont évaluédes
a 9 M 5.
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TITRE DU PROJET
@ =

Mise en cdbles des artéres téléphoniques S.N.C.F.

de PARIS & LYON

NOTE JUSTIAICATIVE SOMMAIRE

A l'occasien des travaux d'electrificaticn de la ligne
PARIS-LYON, il sera avantageux de remplacer par des cédbles les
li:nes telephenioues asriennes de la S.N.C.F.

De toute manidre, le maintien & leur em»laceient actuel
de ces lignes est impessible, etant donné la distance nécessaire
entre les fils teél=sphenicues et les pylones de 1l'eslectrificatien

La mise en cdbles évite les phenomc¢nes d'induction,génant
les cemmunications télcpheniques, qul se nroduisent inévitable-
ment avec des lignes acriennes. Elle permet, en eutre, sans
frais sensibles, d'augmenter le nombre des conducteurs. Elle
met, enfin, les circuits & 1l'abri des intempéries (vent, givre)
qui, trop souvent, inte’ ‘empent pendant un laps de temps censi-
dérable les communications.

Cette solution s'impose particuli .rement sur une artére
aussi imnortante que la ligne de PARIS & LYON, de préference
au dsrlacement pur et simnle des fils aériens.




TITRE DU FROJET

Substitution du bleock manuel au cantonnement
tclérhonique sur certaines lignes

NOTE JUSTIFICATIVE SOILAIRE

1Les sections de ligne :

- de RENNES a SAINT-BRIEUC,
- du MANS & LA LUTTE-COULOMBIERS,
- de St-CYR & DREUX,

sont actuellement gxploitées sous le régime du cantonnement
teléphonique,

Sur ces lignes imnortantes, artéres & double voie a
trafic chargé, particulirement lors des trés grosses pointes
des services d'été, 1l'espacement des trains n'est assuré que
nar l'application des prescriptions réglementalres, sans aucune
matérialisation garantissant la Securité en cas de defaillance
de personnel.

I1 convient donc de remplaner 1eS simples ententes
téléphoniques entre les agents du cantonnement par des enclen-
chements de poste & noste et de substituer un block par anpa-
reil au cantonnenent télephonique.

Une derense de 10 000 000 fr est & prévoir.




Anglioration de la repetition des signaux

NOTE JUSTIFICATIVE SOiufIRE

Conformément & l'accord conn¢ par M. le Ministre des Travaux
Publics aux prorositions de la S.N.C.F., celle-ci a entrepris
1'extension de la répctition des signaux u distance ouverts et
fermes sur les machines, peur toutes les lignes et toutes les
machines de la S.N.C.F.

Cette extension présentera en effet l'avantage de fournir au
mécanicien, au franchissement de tout signal & distance ouvert eu
fermé, une indication acoustigue correspendant & la position de ce
signal (La polarite du courant requ par la brosse caractérise cette
resition).

kn outre, un coarlément tr&s intaressant de la double rene-

tition a €tE mis au peint, qui achive de renseigner le mccanicien
sur la situation des signaux qu'il rencontre et sur le fonctionne-
ment des anrareils de rerstition : si, pour une raison qguelconcue,
la brosse ne recoit nas de courant au nassage sur un crecodile,un
dispositif sruciel en informe le wicanicien au moyen d'un puissant
appareil sonore. Le micanicien doit alore se conformer & des me-
sures de prudence destinces & rauddier sux effets Sventuels de cet
incident.,

Enfin, »our obtenir un contact aussi bon que possible entre
1z brosse et le crocodile; la S.l.C.¥.,anrés de multinles essais,
a arrété un tyre de brosse (1 lamelles d'acier) et de crecodile
(& surface r»lane et pétrolage automatique), qui représentent une
mise au point dont il y & le rlus grand intérét & effectuer la
génsrelisation sur toutes les lignes et sur toutes les machines
de la S.N.C.T,

Dans eces conditions, le nouvel appareil de repétition permet
aussi de remrlacer trds avantageusement les détonateurs de bleck
automatique, organes ncn centrdles, relativement coliteux et qui
compliquent 12 réalisation des installations.

M. le Ministre des Travaux Putbtlics a donne¢ son accord au
progra=ie jul lui a Ste sounis par la S.N.C.F. & ce sujet,
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V/109 - EG

DEPeiNesa

( sn millions )

#AAIN D'CEUVRE
(en journées)

PRINCIPAUX

( ¢a tonnes )

MATERILAOCX

Matérizux spéois
divers

Sk Loisrs
e . TITRE DU PROJET Y £ 3 3 ¢
d 'urgencw Montant Exsrcicas : Cluent > g suivre
1941 Total 1941 Ronds Profilis
total suivanta
Total G4l Total 1c Totel 1241 Total 1941 Total 1941
VI
DEPOTS — MAGASTNS ET ATELIERS :
1 CHALONS SUR MARNE - Amélioration
des instellations du A4pdt .eeass 5 5 e 19 000 19 29 359 350 16 450 159 1 2 2
1 CEAUMONT - Déplacement du di3.0%
des machines et voizs de circu-~ 3
lation nouvelles entre la gere i
84718 G6PEY sessvenevesnrosaceisns 60 30 30 280 600 | 140 000 1 200 600 1 520 1950 990 2,5 4 4 i
1 Ligne de Nancy & Vizselise i
ETABLISSEMENT DFUN DFPOT A =
He TLLECOURT —(Report du dspdt de ;
NEHE ) Ll vavisuanciasassrasresap 13 44 86 550 000 | 183 000 5 800 330 2 300 4 200 1 420 3 15 5 &
L
3 MARSFTLLE -BLANCARTE - Extonsion g
80 BBDOL: sy snbssssnsvensesvnens 35 10 25 200 000 | 65 00) 4 900 0ec 500 700 500 2 . 4 4
1 ATELIERS DE VILLsSEUVE-St-GEORGES
Rutournement des atelisrs de . . pr
W EORa ) Caitasssssrnanervesnsnne 10 5 5 70 230 35 000 3 0Co 1 500 20 80 40 & " n :
CONSTRUCTION D'UN ATRLIFR IE ) : : : 5 i
LA VOIE - sur 13 Sud-Fst ........ 14,2 Tsd 7.1 32 Co0 16 COJ 2 500 500 250 " " ' ' :
TOTAUX (ldre urgence) 254,2 101,1 153,1 {1151 20 | 458 000 17 750 Sioh) 4 386 2 000 T 380 3 500 8,5 25 11 ;
2 EPERNAY - Agrandissement des :
ey RN 9 3 5 44 000 | 14 703 6 000 090 300 100 35 - 1y 4 g
L
o
1
!
§




NB

TITRE DU FROJLT

CHALOKS~-sur -lARNE

Amélioration des- installations du Dé-8t.

NOTE JUSTIFICATIVE SQlicaIRE

Les installations de stationnement (:arares des maghi-
nes) sont insufrfisantes nour faire face A l'accroissement de
1*effeotif du dépdt (109 machines au lieu de 75). Ces instal-
lations etant inextensibles sur nlace, nous oronosons d'uti-
liser les terrains de 1l'ancienne gare du chemin de fer
d*Orlzans & Chdlons, qui sont & proximité immédiate du déndt,
pour y rerorter le chantier & combustible. On disnosera ainsi
de l'emplacement actuel de ce chantier pour ¥y installer un
houveau gril de voles de stationnement de machines. le ma-
teriel en place dans l'ancienne care (installations militai-
reés) pourra 8tre réeemployé en vartvie dans les voies du nouveau

chantier.

Une économie notable, mais non chiffrable, résultera
certainement de la diminution de la duree du olassement
des taachines,

On libérera en méme teups la place nécessaire pour la
déviation des woies principales en vue de l'amélioration de
la oirculation des wmachines entre la sare et le dépbt.



- ————

CHAULIONT

Divlacement du Dépbt des machines et voies de
circulation nouvelles entre la gare et le dépSt .

Le dépdt de CHAULONT,dont l'effectif est passé de 65 a
90 machines,est inextensible en rcison de la présence de nom-
breuses constructions aux abords inmédiats de ce dépbt.

P-r ailleurs, le chantier enserre les installations gde
1'Exoloitation qui ne dispose que de moyens de garages insuffi=-
sants dans une gare qui se trouve placée & la jonction de deux
lignes trés importentes ( P:ris - kulhouse et Laon - Chaumont).

La solution qui semble la plus rationnelle consisterait
a reporter le dépSt au deld de la tranchée c8té Lulhouse;
deux voies nouvelles sersient posées pour la circulation des
machines entre la gare et le nouveau dépdét.




TITRE DU PROJET

——— -

Ligne de N.NCY a VEZELISE

Etablissement d'un Dépdt & NETLLECOURT
( Report du Dépdt de NANCY )

- —— -

NOTE . JUSTIFICATIVE SO0.4iATRE

———

Les installations dqu Déndt de looomotiyes de NANCY sent an=-
clennes et ne répondent plus aux conditions d'exploitetion actuel-
les en raison de 1 'augmentation du nombre et de la puissance des
machines. Le nombre insuffisant de fosses 2 piquer occagionne
des retards pour la préperation des machines en partance.Les courw
bes de faible rayon rendent difficile et dangereuse la oirculation
des machines & grand empattement.

Or, l'extension des installations actuelles cst impossible
en raison de la présence de groupes d'immeubles importents aux
abords,

L- construction d'un nouveauy dépdt en dehors de l'agiloméree
tion de NulICY présentera en outre l'avantage de supprimer la
¢8ne occasionnée par les fumées dsns un quartier trés peuplé de
la Ville et de libérer un grend cmplacemont dont une partie pourra
tre vendue et dont le surplus facilitera ultériecurement les tra-
vaux #e remanicment de la gare.

Il convient également de remarquer que les bftiments actuels
du dépdt reservés au personnel ( foyer,lavabos et vestiaires,sont
notablement insuffisants et ne peuvent &tre agrandis sur place).




TITRL DU TRCJLT

Zxtension du Dérdt de LARSEILLE-3LANCARDD

NOTE JUSTIFICATIVE SO:LAIRE

Le Service de la Traction do:it, a :ilarseille,
satisfalre aux besoins neuveaux resultant de l'acoroisse-
nent regulier de trafic et tenir comnte de la reduction
des instcllations du dépdt de i RSLILLE-SLANCLRDE, dont
les emrlacements seront partiellement eccupus pour les
a;rancissements de la gare, Le dendt de waR3ILILE-SLANCARDE
deit donc 8tre agrandi.

Les installatiens nouvelles de ce dérét cemmerte-
raient @

- un atelier de levage avec ses installations .nnexes,

= 4in nouveau parc de remisage comrsenant S grils peur 43
machines a vapeur, suscepti®le de receveir, par la
suite, une renise pour 40 locomotives ¢lectriques,

= un nouvsau chantier & combustibles, avec pertique rou-
lant, tohogan-mclangeur, fosscs de visite, fosses
mculllces, huilerie et muagasin de sable,

- un centre de remisage mour 10 auterails neuvant Btre
agrandi rour recevoir dss locouotives Diesel électri-
ques,

- diverses lustallations eccesseires : bureaux, vestiaires,
lavabos, douches, locaux nour le personnel de route,
cabinet mcdical, etc,..
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TITR. DU IROJ.T

Ateliers de VILIELEUVE-SAINT-GEORGES

Retournement des Ateliers de wagons

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMAIRE

Les Ateliers de warons de VILLIIHUVI-SAIIT-GIORGE
sont construits, suivant le type ancien, & volies transversales.
Les voles des ateliers, desservlies par nlagues tournantes,
exi_ent des wmanoeuvres lonsues et onéreuses. les wagons a
‘rand emnatteient doivent 8tre rénarés en dehors du b&timent

principal. L'orgzanisation et le rendement des Ateliers souf-

frent de cette situation.

Les travaux nrevus auraient pour objet de placer les
voies des Ateliers, narallélement aux voies de dessertes sui-
vant le srand axe du bltiment ; ces voies seraient rendues
accessibles aux wagons de tous types. Il serait alors possi-
ble de reorganiser le travaell ; les machines-outils pourralent
8tre disposées de fagon plus rationnelle ; le travail & la
chaine pourrait Tfonctionner de maniére plus complete. le ren-
dement seralt serieuseaent anélioré. L'économie amnuelle neut

étre chiffrée a 1,5 M.




TITRE DU PROJET =&
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Construction d‘un atelier de la Voie

sur le SUD-EST

—— -

~fin de developper la récupér-tion du matcriel et des
rails usagés et des traverses dans les ..teliers de la Voie,il
est disirable de créer dans ls Région meridionsle du SUD-EST,
actuellement dépourvue de tout atelier,un centre de récupé-
ration qui couprendrait :

- 1 Ltelier de récupération et de remise en &tet de matériels
de voie divers,

- 1 .telier de recoupe et soudure de rails ( €électrique et
aluminothermique),

- 1 itelier de saﬁotage des a-pareils de voie,

- 1 Chantier de réentaillage et réparation de traverses en
bois,

= 1 atelier de rematrigage d'éclisses.
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) ' TITR= DU IROJET

& EPERNAY

Agrandissement des La:asins.,

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMATRE

Les ta¢asins actuels d'Epernay sont insuffisantas
pour abrliter le matériel ; en outre, la dismositien du
ehantisr ne rermet pas une desserte facile des ateliers
divers ; les manocuvres & effectuer entre les mayAasins et
ateliers sont lonzues et ~&nent les mouvements de trains
du faisceau de Cumiéres.

Dang ces conditions, il importe 4 'aucmenter la svrrace
couverte des masasins et d'améliorer les moyens ds desserte
de ces lnstallations.
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V/202

DEPENSES

(en millions)

MAIN—D‘QEU%HE
(en journédes

Pogt N QoI iP A TR

MATERTIAUZX (on tonnee)

'ordre Ae b Tp SExLE L s s
d'urgencg Titre du projet sonbant Exor- Ciment e e Cuivre a erlgi;eggacl__
1941 cices Total 1941 ) rofilés
total suivante o
Total 194l Tetal 1941 Total 1941 Total 1241 Total 1941
- VII =
SUPPLHESSIONS DE P.N.
L B Ceinture de LILLE - Suppreseion
des 3 P.N, de Lille-Sud et (1) < 3 % " 4 % ¢ + "
création d'une gare Lille-Sud 30 M 10 M 20 U 120 OOOJ 30 000 3 000 1 500 400 250 = 000 30 20
1 BORDEAUX - Suppreceion des P.N.
de 1'Avenue Thiers (avec par- (2)
ticipation ou SUTEAXO) v esenvss 50 M 30 M 20 M 330 CO0 }|150 000 8 000 3 500 1 000 400 2 300 870 20 10 20 10
1 DIJON - (Ligne de Dijon & (3)
Is—sur—Tille) othd Sl W Ll X WP - 13 M5 13 M B 35 000 35 000 1 200 1 000 200 150 300 300 5 5 2 2
(4) 3 t t t t
931 5 | 53 M a0 485 0007|215 0oo? | |12 200% | 6 000° |1 600F 800 4 600" |1 200t 50° 15 22t 12t

(1) dont 6 M & la charge de la S.N.C.F.

(5

(4) dont 12 M 5 & la charge de la S.N.C.F.

~do-
—do-

5 M
1 M5b

et 81 M de participations.




C;Q*“ TITEZ DU PROJET
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e’ Ligne de LILL: & BETHUNE

—

Abords de la Gare de Lille-Sud
Suppression des P.N. n° 3, 4 et 5 et erédation
d'une gare "LILLE-SUD"

NOTE JUSTIFICATIVE SOLMAIRE

les P.N. n°® 3, 4 et 5 de la ligne de LILLE & BETHUNE,
situés an Sud de la Ville de LILLE, & la traversse des
Routes Netionales n° 17 et 25 et du cheamin d'intérét commun
n® 147 canstituent une grosse sujstien et il convient de les
supprimer aussitdt que possible.

Cette suppression 5tait comprise dans 1'avant-prne jet
a'stablissement de la ligne de contournement de LILLE, auquel
le Chemin de fer devait participer pour 1/5.

La ripartition, entre la Ville, 1'Etat et la S.N.C.F.,
des d4penses de la par‘ie de ce projet limité & la suppres-
sion des 3 P.N. ci-dessus devra faire l'cbjet d'une entente.

Par ailleurs les pares de LILLE Porte d'.LRRAS et de
1ILLE Porte des POSTES seralent remplacies par une gare
unique "LILLE-SUD".

Les djpenses totales sont Svaluses a 3¢ M dont une fai-
ble partie seulement sera au compte de la S.N.C.F. Les &co-
nomies qui en résulteront pour elle sont de 1'ordre de
360 000 fr.
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SUPPRESSION des PASSAGES a NIVEAU de
l'avenue Thiers & BORDEAUX

NOTE JUSTIFICATIVE SOMMATRE

L'arrivée & BORDEAUX par la route nationale n° 10 ne
peut se faire que par le seul pont de Pierre et l'avenue
Thiers. Celle-ci est coupée par deux passages & niveau trés
fréquentés dont 1'un notamment livre passage a la ligne
PARIS_BORDEAUX.

Depuis longtemps, la Municipalité de BORIEAUX et les
Grands Réseaux intéressés, puis la S.N.C.F., s'étalent préoc-
cupés de résoudre ce probléme. De nombreuses études, allant
jusqu'a prévoir le doublement du pont sur la Garonne, avaient
&té discutées mais avaient d0 &tre abandonnées.

Plusieurs solutions avaient été envisagées dont 1l'une
comportait la déviation de la ligne PARIS-BORDEAUX suivant la

plateforme de l'ancienne ligne Etat.

La solution qui esurait la préférence de la S.N.C.F.
consiste & reaplacer des passages & niveau par des passages
inférieurs en surélevent légérement les voies.

Le montant de la dépense serait d'environ 50 M et la
S.N.C.F. pourrait y participer pour 5 M.
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TITRE DU PROJET

de DIJON

NOTE JUSTIFICATIVE SOMUAIRE

La ligne de Dijon - Is-sur-Tille -traverse & niveau
diverses rues de 1la ville de Dijen. Les circulations routiére
et ferrovieire 4tant trés importantes, il y a intérdt & sup-
primer ces passages & niveau. lLe passage a niveau n°2, sur la
route natisnale n® 5 (Paris-Genéve) a d'ailleurs &té 1l'objst
d'un accident grave le ler nnvembre 1932; un tramway de la
ville de Dijon fut tamponné par un express ce qui provoqua la
mort de 4 perscnnes et en blessa griévement plusieurs autres.

D'accord avec le Service des Ponts et Cheussdes, un
projet a $t4 dressé pour la suppressisn des passages & niveau:

n® 1 - Chemin des Lentilleries,

n® la- Rue Clément Janin,

n® 2 - Rue d'Auxonne - route nationale n°® 5,
n® 3 - Rue des Petites Roches.

Le projet a &té apgrouvé le 22 novembre 1934; la dépense
évaluse & cette sdpoque a 9 072 450 fr Stait répartie comme

sult @

Etat "R EEEE R I A A N 415-3 500 rr
Ville de Dijon seeseccads 3 397 500 fr

Participation forfaitaire
S!N'C.Fl PR B I B I O B 1583 450 fr.

Ce projet entrainerait, aux prix actuels, un supplément de
dépense de 4 M 5 environ qui devrait 8tre supportéd par 1l'Etat

‘ Suppression des passages & niveau
et la Ville de Dijon.
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Eé 1 L._.......__Efn mLLl:Lo:.s) il (en journdes ) || en tonnes)
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R wontant: l cices-; i 1 CIMENT i Ronds rrofilés | CILVRE | DIVE]
= total | ,,,q | Suivants S Gl ’ L meni i b R R T Pl e ey R PSR
R s RSO P i i 4* _ & fotal . 1941 : Total | 1941 iTotal 1941 Total 1641 | Total 1941 Total 1941
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' VIII CONSTRUCTION DE BATIMENTS § ! it ; H “- T { |
i 1 b | '1 [ | ‘ { : 1
e o . i ' 15 : f 4 } :
TR e e | 5 I 5 : T ' : .
; | ' v ' j ' ' e
1 | Vestiaires-lavabes et ccrps ‘ 5 P “ f
| de gamde pour les agents b i ! | s 5
| Cet bug -ne =G M - D ovee 000 | 4 ¢ o f : &
oy i 50 M | 26 30 i 165 %00 | 65 000 || 7 000 : 3 000}| 700 300 50 L Uigut o o os 4 e 0
| | | | ¥ ‘ ' |
} ! Il i : % ' 9 }
: il i : : bis ! : .
1 | Lcgeoments p 1 s 306 | 0 il e oo L aElRe | : : -' " : !' '
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TITRE DU PROJET

Vestiaires-lavabos et corps de garde
pour les agents des trains

NOTE JUSTIFICATIVE SOMIAIRE

Les installations & usage de vestiaires-lavabos et de
corps de garde ne repondent plus aux besoins, Les locaux sont
exigus, le matériel qui est de type ancien est fort vétuste et
incoamode, les agents couchent dans de grands dortoirs et, par
suite, ne peuvent prendre le reros indispensable., De plus,
l1'alimentation en eau chaude fait généralement défaut ou est

insuffisante,

Afin de remédier & cette situation, il convient d'aména-
ger, dans des locaux existants ou dans dss batiments a construire,
des installations modernes.

Ies vestiaires seront alimentés en eau chaude et seront
groupes dans des locaux scpares pour le personnel de route et
le personnel sédentaire.

Les corps de garde comhorteront des chambres a 2 lits
pour les =quipes,

ILes travaux seraient a entreprendre en premier lieu sur
les Regions de 1'Est et du Sud-Est qui sont les plus defavori-
seed8 sous ce rapport.
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Construction de logements pour le personnel

NUTE, TUSTIFICATIVE SOMMATRE

Par suite de la crise des logements, de nombreux
agents sont logés trop loin de leur but de travail et il est
difficile de les avoir sous le mein en cas de besoin.

D'autre pert, des maisons en bois sont arrivées a leur
extréme limite d'usure et leur remplacement s'imposera a
bref délai. Enfin, de nombreuses maisons ont été détruites
ou rendues inutilisables du fait de la guerre.

I1 y a donc lieu de construire, pour ces agents, tant
de maitrise que subalternes les logements indispensables.
La dotation prévue permettrait de construire gnviron
2 000 logements.

Ces logements seront groupés par 2, 4 ou & dans des
batiments ou bien réalisés par des pavillons isolés suivant
les besoins locaux et les disponibilités des terrains.

lLes bAtiments seront construits suivant les types
habituellement en usage dans les régions correspondantes.

Des bAtiments nécessaires pour les oeuvres sociales
seront édifiés en méme temps dans les cités.
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@ Construction d'un building pour

Services centraux

——

Lors de la création de la S.N.C.F,, les bureaux de la
Direction Générale et des Services Centraux ont pu trouver place
dans les locaux des anciens Reseaux.

Dix des immeubles gqu'occupent maintenant les Services Cen-
traux appartiennent au Domaine public. Sept autres, appartenant
au Domaine privé des Compagnies,sont loués,autotal,pour 3,4 M,dans les
conditions prévues a l'article 44 de la Convention du 31 aodt 1937.
Trois immeubles enfin sont loués, au total, pour 120 00f fr dans
les termes du droit commun.

Du fait de la dispersion de ces immeubles et de la mauvaise
dispesition de certains d'entre eux, la situation actuelle cons-
titue une géne sérieuse pour les Services Centraux, ralentissant
leur activité propre et leurs relations mutuelles. Elle est
onéreuse en raison des allées et venues qu'elle nécessite.

En dehors des avantages de commodité qu'il procurerait, le
regroupement dans un building & construire produirait des écono-
mies de plantons, gargons de bureau, qu'en peut évaluer & plus
d' un million par an, et, si les baux peuvent &tre transférés a
d'autres personnes, une économie de loyers de 3,5 M.







|

-

Ordre
d'urgenc

-

DEPLLESES

TITRE DU FROJIT
- o Exer-—
Nontant aitoH
0 "
l’4lsu1vants
IX - USTNES H.iDRO-
ELECGI IOUES
Ugsine de Savignac sur la i i
Haute-Ariege 20
i
Usige de JHUES pur le T&t ik
1
Surélévation Jdu barrage i
de 1'OULF | 15
S e
5071

S 1

VAT D'OLUVED
(en journées)

—— . . i S e .

375 000

200 000

80 000

—— e —— e e e e e e e e

————————

130 000

60 0001 10

60 O&uﬁ

— e e e

MATERTAUX

PRINCIFAUX
(en tonnes)

__________________ ikl MATERIAUX SFPECIAUX

-*-
rofilés

__________ e e e e e — e e

e i i — i ——————— o f—— —— . e —— e — —— e e e e e e e

———— s . | . S i s e —— e e b — e ——— b




av

TITRE DU PROJET

Nouveaux am3nagements hydroélectrigues

de la S. N. C. F.

e ——

NOTE JUSTIFICATIVE SOMGAIRE

En dehors des travaux de modernisation et de renfor-
cement en cours de rialisation (usines de LA CASSAGNE et de

FONTPEDROUSE, usine de SOULOM, barrage et usine de FABREGES ) ,

la S.N.C.F. a en projet de nouveaux aménagements hydroslec-
triques, dont 1l'3tude est faite et qui pourraient €tre mis
en chantier sans d3lai.

Ces nouveaux aménagements ont pour but, les uns de

crier des disponibilités suppléimentaires en puissance et en
4nergie, les autres d'amésliorer les installations existantes.

- 1°) Amdnagements destinés & crder des disponibilités sup-
plimentaires

Usine de SAVIGNAC sur la Haute-Ariége.

C'est une usine au fil de l'eau, capable d'une puis-
sance de 17 500 KVA et d'une production annuelle d'é&nergie
de 110 millions de KWh.

Les travaux pourront étre mis en chantier sans délai,

Cofit : 75 millions de francs.
Recette annuelle nette : 9 150 000 fr.
Usine de THUES sur la Tét.

Cette usine, qui sera placde en aval des usines de
L4A CASSAGNE et de FONTPEDROUSE, utilisera, comme ces der-
niéres, les eaux de la Tét rigularisées par le réservoir
des Bouillouses. C'est donc une usine de lac, qui sera
capable d'une puissance de 8 500 KVA et d'une production de
31 millions de Ki/h.

lllll



Mise en chantier sans dslai.
Cofit : 40 millicns de francs.

necette annuelle nette : 4 160 000 fr.

- 2°) Aménagements destinis essentiellement & améliorer les
installations existantes:

Surélévation du barrage de 1'OULE,

La richesse des ressources hydrauliques du bassin de
1'0ULE justifie une augmentation de la capacits du barrage
d'environ 6 millions de m3, ce qui permettra la régularisa-
tion supplémentaire d'environ 20 millicns de kVh.

Les travaux pourront &tre mis en chantier iumédiatement.

Cofit : 20 millions de francs.

Recette annuelle nette : Z 400 000 fr.
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