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: Séance duv 4 Janvier 1944
. ' M. le Directeur Génédral assiste & une partie de la réu-

nion et: donne aux'C,S.E. ses directives pour la conduite du Service
dans les difficile= ‘circongtances actuelles,

I -_RETABLISSEMENT DES TRAINS SUR IES LIGNES COORDCNNEES -

5

i : les entrepreneurs d2- transports routiers qui assurent
les services d'autobus remplagant les trains des lignes fermées au
trafic des voyageurs sont aux wrises avec des difficuitée sans ces-
se croissantes, du fait, nctamment, de l'extréme pénurie de pneums-
tiques. Ces entreprlses, ne pouvant maintenir -en circulation toutes
les voitures nécessaires 'ev Fonctionnement normal de leurs servi-
ces, ont dd le plus souvent réliuire la consistance de coux-ci et ne
sont plus généralecment en mesure ¢e satisfaire aux besoins des po-
pulations.

. Par suite, les Chyrires do Comma2rce et-les autres Orga-

. . ... nismes. officiels, les Servlcef' locaux des Ponts- ¢t Cl‘aussées, le
Secrétariat d'Etaf aux Comrunications et parfois méms lcs entrepri--

ses routidres se hournent vers 1la S.N.C.R. pour' tentor, grice & son
concours, d 'améliorer-la situation.

Jusqu'a présent, la S.N.C.F. a résisté, le plus possible
en 8'appuyantisur.les pri@sipes-qui- avaiont’ préside .aux accords de
coordination, aux sollicitatiors ayant pour out de faire compléter
par la voice forrée los possibilités deo-transport que la routec n'of-

- fre plus qgue 'd'une fagon inguifisante; mgis cette attitude négative
cst imposseible & maintcenir quand les cntrepriscs routidres sont
dans 1l'impossibilité absoluc d'assurcr lours scrvices et quand le
rétablisscment “do rul(tlon- par for re ysto 1o soul moyug do dcssor-
vir los - pOpulatlons. : Wy :

COpend'tnt, étant donré les moyens rédults laisgés & no-
trc disposition ot 1l'étroitessc des crédits de parcours gui nous
sont accordés, toutc crdation de¢. trains sur une ligne coordonnéc

& so’ traduit inévitablement par une restriction supplémentairc du
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servicoe sur l'une des lignes dont nous avons conservd le.trafic,

En conséquence, si 1a §.N.C.F. doit reprendre 1'exploitation & sa

“eHarge ;11
ser a tout

‘convient, sauf cas tout & fait particulicrs, de 'oppo-
rétablisscment de trains de voyaguurs ou méme d'auto-

rails et de n'accepter que la circulation do traing MV oxclusive-

ment .

substituer

Lorsque les entreprises concessionnaires demandant 3
des services par fer (autorails ou autobus rail-route)

aux services routiers remplagant des trains, tout en conservant
leur tarification propre et 1la charge de l'exploitation, c'est &
1'Administration Supéricurc qu'il appartient de prendre l'initiati-

ve des pro
délai, les

positions; sugsi les Régions doivent-clles saisir, sans

Services Centraux M et C de celles qu'elles pourraient

recevoir directement,

Aucun de ces services de substitution ne peut commencer

& fonctionner tant que les conditions suivantes nc sont pas rem-

plics

‘1°)'Décisi

on Ministérielle-éutorisant la reprise duqsorvicatpar for

¢t en indiquant 1l'exploitant ainsi que lcs conditions;

2°) conclugion d'une Convention d'exploitation entre 1l'entreprisec
et la-8.N.C.F.. “

3°) aceord
nage des p

du Service V.B., lequel fixe les conditions de gardien-
asgages a niveau et autorise, g'il y a lieu, le reldve-

- ment des vitcsges de pleine voic de la ligne empruntée,

morques, v

Par ailleurs, aucune location de matériel (autorails,re-
oitures) nc doit &tre consentie par les Régions sans

1'accord du Service Central M.

nos rails,
autorails
ne doivent

I1 est bicon entendu que les parcours ainsi effectuds sur
s0lt par des autobus équipds en conséquence, soit par des

appartenant &4 des entreprises routidres ou louds & elles,

s en aucun cas, étre décomptéds dans les parcours: .

S.l.C.F. Les C.S.E. devront Zaire vérifier qu'il n'est pas .établi
de bulletin de traction pour ces circulations. 4 %

POSTES DE.COMMANDEMENT - GENERALITES)-

AU POINT D'UN PROJET D'INSTRUGCTION GENERALE

EX 22 a -

1 est procédé a la mise au point du projet d'Instruc-

tion Géndérale EX 22 a (Postes de Commandement .- Généralités).

les P.0. (

I1 est notamment décidé que les divers états utilisés par
trains réguliers supprimés, trains facultatifs mis en

marche, c¢tc...) feront l'objet d'imprimés unifiés; les modeéles d'im-

le .

rendu péri

primés nec seront toutefois pas mentionnds dans 1'Instruction Géndra-

En ce qui concernc 1'opportunité d'imposer un compte-
odique de chacun des Postes de Commandcment aux Services

& 2000

V - FORMATION SOCTIALE DES CADRES -

La formation socialc des cadres est une question parti-
culiérement importante & 1l'heure actuelle, ol lo personnel a besoin
d'8tra plus que jamais soutenu, guidé et conseilld, Trop de Chefs
dc garc, possdédant toutcs les connaissances techniques pour fairc
dc bons chefs d'établisscrient, font en rianlité des dirigeants mdé-
ditoecres, faute de culture sociale, par ignorance du r8lc d'un chef
dans scs rapports avec ses subordonnds.

M., TUJA expose aux C.S.E. les solutions qui sont cnvis:.-
gécs pour améliorer cettc formation.

VI - ECHANGES DE PURSOMNEL ENTRE LES SERVICES CENTRAUX ET IES
REGIONS -

M. TUJA signale aux C.S5.E. un certain norbre dc fonc-
tionnairces supdérieurs du Serviece Central M qu'il y aurait intérét 2
reénvoyer dans une Région au cours de 1'annda 1944 pour y tcnir no-
tannont des fonetions de Chef d'Arrondisseuent.,

Il cst égalcuent onvisagé certaincs mutations de fonc-
tionnaires supdrieurs d'une Région sur une autrec.

Les C.5.3. font obscrver que l'avancement est actucllc-
nent trés ralenti et qu'il leur sera particulisércnent difficilec
d'absorber lecs fonctionnaires supérieurs dont il s'agit,

Iio TUJA les invite ndéannoins & bien vouloir exaniner 1la
3

question en vue d'un nouvel échange do vucs au cours dc¢ la prochainc
réunion,

VII - PROCHAINE REUNICN: cn principe lc ler Février & 1l'hcure habi-

tuclle.
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. Régionaux EX ot MT, il est décidé que la fourniturc dc ce compto-
rendu périodique sera prévue par 1'I.G. mais que les Régiens cn
«tifixeront la périodicitérct‘les conditions d'établissement.‘ '

'III — FORMATION DES EIEVES -

: M. TUJA expose aux C.S.E. que le recrutement de nos di-
rigeants des gares s'effectuera de plus en plus exclusivement ‘dans
w-les.trois catégories sulventes de personnel -:. : i3

1°) les anciens Attachds,

2 29). 1eés anciens Eldves, . . SRRl h sl ane - -
/..3%) " certaing ¢1léments ayant déjh donné (par ex. dans:les mouvements
~dc ‘Jounesse) des preuves de leurs aptitudes au commandément.

s C'est parmi les anciens Eldves que se recrutera dang
l'avenir le plus grand nombre de nos dirigeants; c'est pourquoi il
@st prévu chaque année le recrutemeut de 1200 dldves dans les Ser-
vices de 1'Bxploitation. : ; - b dhaeats

! En raison du réle que nous entendons faire jousr plus
 tard aux-anciens Eleves, il convicnt que lecs Eldves recgoivent unc
trés solide formation, non sculement professionnellc ‘mais égelement
in¥ellectuclle ¢t morale ot que nous leur inculquions les qualitds
indispensables de commandement ¢t de caractére. -

{5 Pour la formation des Eléves, il y.a liéu de. s'inspircr

treés largement des méthodes que la §,N.C.FP. a déji mises on-viguour
avec un plein succes pour la formation des apprentis du’Service du
Matéricl et de la Traction, tout on adaptant ces méthodes aux cxi-
genees particulieres du Service de 1'Exploitation.

Il ne saurait ¢vidémment &trec question dec rassembler lca
Eltves dans dces Centres d'instruction, ainsi que 1'on opdre pour lcs
- apprentisjy le Service de 1'Exploitation ne peut gueéra s'apprendrc
- @'und maniére pratique que dans les garecs. ; u o S

Mais, pour domner aux intéressdés unc formation morale ci
sociale ¢t développer cen eux les aptitudes azu commandement, il faut
qu'ils ne soient pas entiéremcnt livrés & ecux-ubmes dans leos gercs
auxquelles ils sont affectés, méme si ces garcs ont ¢té choisios
avee le¢ plus grand soin; il faut, au contraire, saisir toutes lcs
occasions do regrouper les Eldves en profitant des installstions
déja réalisées a 1l'usage des apprentis. SRR 2

A cet effot, M. TUJA déecide

1°) de grouper les Eldves dais un nombre limité do Contrcs pendant
. les premicrs jours qui suivent leur admission, de maniérc & bien
les prendrc on mains,

;2?)-@9 les rdunir périodiguement, pendant leur premidre annde  de.

. 80rvicG, soit un jour par semasine, soit dcux ou trois jours ‘par
- Quingaine ou par mois, suivant lcs possibilités, pour lecs former '
intcllectuellement, '
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3°) dc leur faire suivrc pendant trois mois consdcutifs los cours

d'une scction spéeiale d'unc Beole d'Arrondissement, pour leur doi-
ner une formation profcssionnelle théorique complétéc par de 1'dédu-
.cation physiquc, de l'instruction générale i»%.des conférences d'or-

.dre 'moral ou :social,

4°) de terminer si possible.l'année d¢ stage par une colonie d¢ ve-
gances obligatoire, dc maniére A& Hdchever le formation des ;Elevos

tout en leur procurant lc bénéfice d'uneddente physique.

e, Avant leur confirr:tion, 1l y a‘lieu-de :se montrer tres
sévere’ pour leées Eléves & llersai et d'¢liminer non seulemcnt. ceux
qui ng donneraient pas satisraction par leur conduite ou Jleur tro-
-vall, mals -également. cocux qui ne paraftraicnt pas posséder 1'&toffe
de futurs-dirigeants. C'est & cotte condition sculembnt que lc rc-
cruteuent d'avenir bénéficiere d'unc amélioration indispensablc.

: . Compte tenu de¢ ce programme d¢ formation,les Eldves nc .
recndront que fort . peude services 3 la S.N.C.F.au cours dec lcur an-
née de stage;il paralt:juste que leur rémunération en tiennc compte
-dans une mesurc¢ raisonnable; il serait-ggaloment.ddsirablec quc dans
les statistiqués d'effcctifs, l¢'s El¥ves puissent 8tre décomptés i
part (au méme titre quc lgs apprentis)’, o AT,

L M.le Directeur Général, qui assiste & cette partiec de 1=
‘réunion, n'a pas d'objections de principe aux grandes lignes de¢ cc

' programme, maisy en .ce qui. concernc les problimes de rémundération cu
d'effectifs, il ne peut que résérver sa décision ot prie M. TUJA
d'en poursuivre 1'étude on diaison avec 1o Service Central P.

IV .- DIFFICULTES ACTUELIES D'EXPLOLTATION -

M.le Direccteur Général profitc dc¢ sa.présence parmi los
CeS+E. pour leur demander de tout mettre on oeuvre en vuc d'essaycr
‘dec redrosser la situation trés chargée dans laquelle la S,N.C.F.sc
trouve depuis plusieursmois. N A

2 A © - Malgrdé les sévercs restrictions de¢ trafic mises en .vi-
_gucur pendant la période des . “wes . find 'annde, de. nombreux

- trains sont- encore gards en. ritente d'acceptation par les garcs
auxquelles ils sont destinds. SRR e A ¥ -

Lorsqu'il se¢ révile que certaines gares ne déchargent pas
& une cadence suffisamment rapide les wagons qui “‘leur sont destinds,
il convient d'déviter de. laisser accuruler les trains cn attente;
pour ccldy il faut dgir sang. tarder d'unc part auprds dcs-destine-
taires pour leés inciter 3 décherger, d 'autre part aupres deg. scrvi-
-cos expdédditeurs de manitre & limiter, s'il ¥y & lieu,':les envois.

o, v v 0n ne doit pas hésiter, en outre, & extraire des, treins -
~en attente, méme au prix de manocuvrcs. cofiteuscs, les WAZOL S SUSCCy-
tibles d'ftre acheminés, de manidre i nc. maintenir cn garage que lcs
wagons qui ne peuvent réecllement pas 8trc conduits & destination.
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Subdivisions en guestion incombe en coneéquence & des Fonctionnaires
Supérieurs ayant par ailleurs d'autres attributions, Mais les C.S.E, ne
doivent pas. hésiter .3 .les faire aider soit - par(un!ronctlonnalre du
‘cadre permanent, 501t par un ancien . Officier de 1a Marine de Commerce,
,"‘.f)':‘ ! E

- 30) II conv1ent de donner teutes f30111tés aux, Ser*ixes
de la V01e en leur fournissant les Wagons.utiles au.transport <23
ciments dont ils ont besoin et en autorisant la création de d<;lts
de traverses dans.toutes. les gdres ou ces dépats peuvent gtrc admis
sans . géne sérleusé Gt ity . ; !

l': »

; e 4¢) Le Service Central 7. se plalnt de ce. que le. graphique _
du nombre des machines utilisées accuse regullérement une p01nte

tous les samedisj ces pointes, qui constituent une lourde charge

pour. le Service de le Tractiaonp,.. a.nt.a peu prés inévitables en raiso

de l‘importance dés - ehargement-s% miig-en fin _de “semains- par les grosn.
expéditeurs (Mines notamment); 41 convient n&anneing 46 §tefforcer,

. dans.toute la megure.du possible, d' atténuer oes pointes, sans nuire
pour cela a 1a bonne ;otatlén du matériel. _ :

S "50) M, THJIA expose les d1fficu1tps partlculleres auxquelles
se heurtent lés Services de la Traction dans les 01r00nst9nces
actuelles. Il demande que toit soit mis en oeuvre pour tenir compte

. de ces. dlfflcultés dans l'cxploltatlon.

Avant toux il conv1enx de réallser une C1rcu1atlon aussi
reguliere que gggslblg en.s'attaclidant & faire partlr les trains a
l'heure et, en cas de retard, en leg, décaibnt poltir 1eur pgeucrire un
horalre avec ‘des retards minlma La suppre531on des rethrds permettra
a2 la Tractlon de respecter ses rouléments. a! établ1r déSEIéV1s$ons @0Tw
rectes et de-récupérer des pachines, pour 1e grand b1en exploi=-
tatlon génerale.

: '"‘quﬁ ec cgs des 1lignes secondalres, '411.ne faut pas craindx
.de: consen‘tlz temporairement certaing sagrificdes” Sur la rot tion Au .
‘matériel pouy recupérer des machines’ soit en modiflant les hovﬁlres,
'301t méme en stpprimant certains tralns. La, questlon est d a1 LOUrs

& régler par cas d'espéce,

b3

VII - La prochaine réunion aura lieu en’ prinoipe 16 % mdré 3 1'heure
hdbltuella.,; : SR T ; ;
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o

o By ripiddlp

Séanéé’du Eéﬁriér!1944- "

I —-Eahanges de personnel entre 1es Serv1ces Centraux et Tes.

.R@ggons w5

el . £

Les échanpes de personnel entre les Services
Centraux et les Régions ont ddj: fait 1l'objet d'un premier
examen au cours de¢ la réunion des C S E du 4 janvier (liémento
N° 227) £iy * . et

**3 “TUJA £ait part aux C.S.E. des directives regues
gntre, tempa de M, .le Directeur Géqoral qui tlent essentlellement

a ces dehanges, .’

th-8 28

& :
ﬂes et s E prennent note des noms des fonctionnaires
supfrieureg et des inspecteurs des Services Centraux M et C
gu'i}ﬁ;auront é;reprendre sur leur Région & la premidre oeccision.

II - Sltuatlon des effeetlfs -

SRS AT ¢ ;

R AR Le Sarv1ce Central M do1t ddresser le 25 février
o N Se;vice du Budget seb prop081t10ns de- rév151onvdes prév1 sions
a »d‘effectlfs pour: l94h L Es

7 ;‘_; ad 3 e

e e S8 g La qpestlon sera examinée au cours de la reunlon de

‘ la C. C ALK, du 8 février. Les C.S5.E. auront & fournir au
ki Service Central' N avant le 20 février les propositions de
A - révision de leyks effectifs autorisés pour chacun des mois
B restdnx & courlr de 1944. : : ‘
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IIT - QObservations Qe K., Lz Directeur Général sur';é rapport
de la commissicn charise des &tudes gravenir .de la "~

tarification voyageurs -

- Ay ;; :@: BOYAUX met les C.S.E, au courant des obseérvations
que M. le Directeur Général a fuites sur le Mémento NO 226bée

~laréunton des C.S.E, du 7/12/47% reletif au rapport de la Commis-

sion chargée des études d'avenir de 12 tarification voyageurs,

de 1'ét M, le Directeur Géndral désire attendre les résultats
e l'étude en cours sur les prix de yevient avant de se pr ononcer
dgi?nltlvement sur la question de la'dégressivité de la terifi-
cation.

., Ilvest tout & fait d'avis de pratiquer dans 1'avenir
une politique dc large suppression des trains 2 trois classes;
prar contre, il a réservé asa décisions goncernant la eréation
de 1/2 compdftiments de couchettes de 1°T® olasse pourvus
ohacgn-dfune_toi@:tte, jusqu’au moment ol 1l'on aura examiné 1la
possibilité Je réaliser ce dispositif sans diminution du nombre
des places - ffertes, :

v M, -le Directeur Géndral est d%agcord pour relevor
le tarif-des dbonnements; par contrey 11 maintient sa décision
de rétablir aprés-guerre le tarif des allery et retour; i. est

-enfin d'acqord sur le maintien de la franchise pour les bagages
. 2eoompagnes. G o

bR g

IV - Examen du projet d'Instructign Généyale Ex'dé a (transport
dcs.bagages, des col  “xpress et ges chiens) = £

& examind, au cours de sa yéunion du

RE La ‘CQC-|TI‘:'1.TVT-‘ ;

3 janvier, le projet de 1'linstruction Générale Ex 45 a concernant .

le transport decs bagages, des colis express, des expéditions
express et.des chiens., g ey Lol

; ; Le projet a été 2dopté dans son ens@mble: toute-
fois, il n'y a pas eu unenimité sur la question de 1'é&tablisse-
ment de bordereaux de reconnsissance eontyadictoire pour 1o
remise et la livraison entre agents des gares et agents des
trains -des bagages, colis express et expéditions express; les
Représentants des Régions Ouest, SudeOuest.et Sud-Est, d'aecord
avee ceux des Services Centroux M,0, se sent déclarés .franche-
ment hostiles & l'application de ‘cette disposition, par contre
le Représcntant d2 la Région du Nord a estimé qu'elle avait son
utilité et il .a maintenu son point de Vue‘malgré‘l!opinion

contraire des autres: membres de‘la C.C M.V,
M .

v e Wi TUGTA et BOYAUX font ressgrtir les complicetions
qu'entrafner=i
hor

U au service des gares et des trains 1'é&tablis-
derecgux de reconnaissance; de plus, 11 serait

L

bga % b 3 '.- _.

 paradoxal @'ihstituer un régime complexe 'de:borderéaux de
“Yeconnaissance alors que les feuilles de ronte de bagages. i !
n'existent plus depuis un certain temps déja et que l'accompa-

:”“f‘gﬁément'des“peﬁits_quis par leurs dcritures a été tout.

R

- récemment suspendu.

[
i

‘ ‘Finalement et malgré les observations formulées
par M, DEGARDIN, il est décidé qu'il ne sera’ pas procédéd
& la reconnaissance contradictoire des bagages, colis express

.;:':’ et‘eXpéditiQns express entre agents des garés et des trains,

:L gt i stel o I ‘ i } S B T B R ;f‘.! %
i

]?_VT-fﬁgaﬁéﬁfdﬁ;ﬁrajet.dBIhstrﬁcfiéh  &5h$r§i§QExié2“bi%f(POétgg

.. ghia) de Commendement 4 Permanences) = . | [gn.,

SR T TR AT Lo b Laiess * 118, & YEIR A Tl ot

5 " Le projet:d'Instruction Générale Ex 22 b (Postés de
commandement - Pérmanefices) précédemment examiné par les .
.Représentants des Régions au cours des séances de la C,C.M.G.

"

'7f¢,des_g;/12/43 et 18/1/44 (lémentos n®S,.:96 et 97) est approuvd

cwi . BVEC

e Langd

-

g g2

P

d v o
-.:.h“,'

quelques modifications de.détail, |

: I1 est néanmoins fait observer que le projet donne
trop d'impqortence & l'annonce au Bervice de la Traction des

fﬁ“,p?éﬁiéionﬁfde'mise en merghe des trains facultatifs, -alers
.., Quten fait, et surtout dans les circonstances actuelles, i1

. n'est réelleément pas pessible:de faire des prévisions ayant
anyeuelque valguys la rédaction-du-projet sera revue surice

: point et l'article donternant: les prévisions rejeté & la fin
du soug~paragraphe "mige en marche des trains facultatifs",

b ,De méme, on supprimera dans le projet l'ebligation
de faire, tranbpettre per les Permeénences tguies les annonces de
composition des trains, en laissant au contraire la possibilit”
de féire transmettre ves ennonces; soit par les Régulateurs,
soit directement par les gares, b g g

‘.

>

VI —~ . Questions diverses = -

: 1°) En cas de déraillement, le gardiénnage des
véhicules déraillés et des marchandises qu'ils contiennent,
incombe noén pas au personnel de la Surveillance Générale dont
les effectifs seraient nettement insuffisants, mais & des
agents des gares & désigner d'urgence suivant 1'importance
du déreillement et 1l'endroit ol il s'est produit,

Pour récupérer les marchandises des wagons déraillés
en ne doit pas hésiter 2 faire appel aux Services de la Voie,

2°) Dans 12 plupert des Régions, il n'a pas encore

été prévu de Chef de la 3éme Jubdivision de la Division du
Service Général (Surveillance Générale); la directien des

L
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MEMENTO N°© 229

= ® ' : Séance du 7 Mars 1944

I - Transmigsion des messages de suspension de trafic -

L'expérience a montré qu'il s'écoule, en général, un dé-
lai trop long entre le moment ol une suspension de trafic est déci-
dée et celui ou cette suspension de trafic est portée & 1a comnais-
sance ;des établissements chargés de 1'appliquer.,

3 Powr gue les ordres de suspension de trafic parviennent
en Bmps utile aux établissements, tout au moins aux grandes gares,
iI”éE%ﬂindispgnsable-qu'ils,fassent l'objet de transmissions télé-
phonées; pour faciliter T4 transmission de ces messages t&1éphonds,
le"Service Central M envisage de publier un Avis Général portant X
la connaissance des gares le texte établi & 1'avance de deux types
. de suspension; on examinera ultérieurement s'il y a lieu de prévoir
. . un ou deux types supplémentaires, : :
; Dans ces conditions, les messages téléphonés dlexdcution.
| 8@ borneront & indiquer la date d'application, les zones visdes par
! 1'interdiction et la référence & la suspention-type -complétée évern-
| tuellement par les modifications peu importantes apportées & cette
. suspension; les Régions n'auront qu's répercuter aux gares inté-
. ressées le message regu du Service Central M, aprés l'avoir, le cas
| échéant, élagué de ce qui n'intéresse pas les gares de la Région.

.Les” ordres de suspension pourront, comme par le passé,
étre transmis par dcrit aux petites gares, 3 :
(IR L@g_mgﬁaﬁﬁpﬁ du Service Central M seront passés, pendant
les heures normales d'ouverturc des bureaux, aux Semes Sections des
Divisions Régionales du Mouvement et, pendant les heures de forme-
ture des bureaux, aux P.R.l., lesquels devront &tre habilités pour
leur transmission immédiate aux Arrondissements.

N T R Ty e Py N M
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‘ii”:”ReSﬁribtions de l'acceptation des envois de déﬁgi;‘h ;."j e . Régions de 1'Est et du Sud-Est, il a ¢t conduit i adresser 2 :
N " i Autorités Allemandes vionnont de donner 1'ordre d¢ rdé M. le Directeur Généralfunetpote Sui &es %1giliu1tgs”aftue%%eg ol
Ana: R~ v, pmacomgp, A P - e o e el S ge SR gse manifestent dans le¢ fonctionnemen €8 P.Cs Leg CiSe O u
3 . ' it ol prouver; le binémg de Fonctionnaires Sup‘rleurs_ExP%cltatlon &
el Aendaral el e ol Bl il i Bl L 2 ' faire, dés que possiblc, toutcs propositions pour 1 ”daptitlon
p . e A des P.C. aux circonstances actuclles. M. TUJA compte que les
Par ailleurs, il serait désirable que la nouvelle régle- _ C.S.E. vogdront bien apporteér leur concours aux mises au point

mentation & mettre en wvigueyr ffit telle.qu'elle n'incit8h pas les
cxpéditeurs & scinder leurs envois ¢t gqu'clle les conduisté plutdt
& utiliser de préférence la petite vitesse dont les wagons sont tou- 2 : ‘ : 33 $'n

. . B 3 Les Régions Est, Oucst, Sud-Qucst ¢ t Sud-list vicn-
Jours mieux utilisds que ceux de la grandc vitesse, Hant d'éﬁx@$igvif§99 5 procédef_a‘un_éSSaiﬁd'établissement qca Thl.

indispensables qui vont ainsi &trc faites.

I1 est envisagé de classer les marchandises remises & letins de traction au moyen des fanseignements‘gugiﬁpsséﬁéﬁﬁfies
l'expédition autrement que par wagons complots en trois catégories : Postes de Régulation:
: . M. TUJA attire l'attention des C.S5.Z. sur 1l'intérét
qu'il y a & ce que ces essais fonctionnent ¢t aboutissent dans lcs
meilleures conditions.

- los marchandises de la premidre catésorielqui seraient acceptées "
d'office ot comprendraient les denrdes pdrigsables ainsi que les
marchandises de toute nature par colis postaux et petits colis jus-

Q'8 10 kg8, & oondition d'@tre emballées; 6¢) Prochainc rdéunion: cn principe le 4 avril & l'houre
; : G e i abituelle.

- les marchandiscs de la-2&me catégorie, qui seraient acceptées par HRR e 4

appel; elles comprendraient notamment en petite vitesse les envois

~de toute nature jusqu's 60 kgs; i /

- enfin, les marchandises de la 3dme catésorie¢, qui ne seraient -
acceptées que dans la limite des possibilitds, les deux premiéres
catégorigs dtant servies,

G oo Pour mettre fin & des transports abusifs en détaily on
Ainterdirait en outre rigoureusément 1'acceptation 4'un ¢ertain nom-
bre. de marchandises (combustibles minéraux, minerais, bals de chauf-
fagey 9Ceies) : R

ot i . Le Service Central M poursuivfa‘la mise au point d pefte
question, en liaison avec le Service Central C et le Secrétariat . .
d'Etat aux Communications,

}II‘- Mutatig s la filidre des bureaux de des agents :
elme 8 physiguement = : f

/ ' " Le Service Central C a soumis 2 1'examen dy Service

| Central M une procédure proposée par la Commission Doudrich et tene
dant & éviter que 1l'on ne commette des abus en matidre de mutation
dans la filiére des bureaux d'agents Mouvement devenus inaptes phy-
siquement, Cette procédure, d'apres laguelle aucune mutation d'as
iggnt@ du Mouvement dans les bureaux des gares ne pourrait &tre pro-
noncée sans avis.des. Ponctionnaires du Trafic est, dds maintenant,
len vigueur sur la Région de 1'Est ol elle semble donner de bons ré.

1tats,.
\?u tats.
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: - Les C.S.E, reconnaissent que des-abus ont &té commis
autrefois cn matiére de mutations d'agents dans la filidre des bu~
reaux; ils sont bicnd 'accord pour que 1l'on s'assure, avant d'cn-
visager un chengement d ¢ filiére, que le Mouvement ne peut réelle-
ment pas utiliser 1l'agent intéressé ot qu'il ne se¢ débarrasse pas
d'un agent insuffisant sous prétexte d'inaptitude physique.

I1ls font d'ailleurs observer que le Fascicule VI du Ré-
gloment du Persomnel prescrit de ne prononcer une mutation laté-
rale qu'aprts avoir soumis 1'agent 3 muter & 1'examen ouw au Con-
cours auqucl cst subordonné normalement 1'accés au grade considdré
ou l'entrée dans la 'filiére envisagée et ils estiment que 1'obser-
vation de cette prescription doit suffire dans le cas géndéral A
écarter de¢ la filidre des bureaux les agents.qui ne possdédent pas
les.aptitudes requises.

Finalement, M.M. TUJA et BOYAUX déecident qu'il n! a
pas licu d'imposer aux sutres Régionsg les dispositions que_la Hé-
giom de 1'ESt % lises en vigueur et que. cette Région peut d'ail-
leurs conserver. v Ty : ;

I1 ¢st bien entendu que les Fonctionnaires du Trafic

.ont le devoir d'interyenir s'ils constatent que 1'on muté des

agents - insuffisants dans la filitre du trafic.

IV - Définbtion du train zard eg,attehte.d'agcaptation -

I1 & ¢t constaté que le mode de décompte des trains
garés en attente d'acceptation varie suivant les Régionss il
sérait par suitc ddésirable de donncr une définition précige et
uniforme des trains i considérer comme garés en attente d'accepta-
tioti. : '

"

M., TUJA rappelle tout d'abord que, Qlappégﬁleguinﬁp;uc_

tions de la H.V.D..Paris,doit 8tre considdéré comme garé en attente
pas Busceptible  T'Etre dégagd dens les b heurcs suivantes comptécs
S PATtIT 46 O 1 | : e S .
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Par ailleurs, un train, qui est garé par suite de mangue
de locomotive et qu'il aurailt ét¢ néanmoing impossible d'acheminer
81 la Traction n'await. pas été défaillante, cst & considérer comme
én attente d'acceptation ¢t nion pas en attente de traction.

. Lorsquc les trains garés en attente d'acceptation le
sont pour les raisons suivantes : wh : :

interception de voies,

- encombreuent, d'une gare Je 'triage, £

- insuffisance du d€bit d 'une ligne,

e o 0 00
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/'« déchargement ! une cadence insuffisante par les destinateires,
1l n'cst pas difficile de' préeciser le motif de la non acceptation.

= Par contre, il “arrive fréquemment que des trains soient
raetenus pgrce que, en -un point plus ou moing ¢loigné ¢e leur par-
cours, on e¢st certain de ne pas disposer des moyens dc¢ traction
nécesgsaires et gu'on ne dispose pas non plus sur ce point de moyens
de garage suffisants,

En pareil cas, bien que la cause prewiére de la non ac-
ceptation soit un défaut de traction, les trains gardés i distance
sont & considérer comme en gttonte d'acceptation par la gare qui ne
peut pas 'les recevoir ou les relayer. :

La €.C.C. est chargée d'examiner la question dans ses dd-

\ tails. : | .

-

V - Questions diverses -

1°) M. TUJA recommande aux C.S.E. de tout mettre en oeu-
vre envue de paSser au plus 10t aux Services M.T. les agents
ExpYoitatioh qui leur sont destinés.et. en vue de remplacer ces der-

niers dans toute la mesure du possible par du personnel fémininaffiqwannké

IT Telr donng™a"¢¢ sujet les précisions utiles.

2°) Les éweénements récents ont montré 1'intérét qu'il y
a & dresser pour toutes les gares de triage des plans de soulagement
& appliquer automatiqueument en cas de perturbation grave survenant
dans le fonctionnement de ces établissements.

M. TUJA invite les C.S.E. & revoir les consignes déji
dressées & cet effet et 4 faire lc ndécessairc 13 ou des consignes
n'auraient pas encore ¢té établies.

30)‘M. TUJA expose aux C.S5.E. les circonstances dans

lesquelles il a été appelé & créer un organisme Ceinture chargé de

coordenner l'action des P.C. de la Région Parisienne et de régler
au mieux 1l'découlement des trains et 1l'utilisation des machines sur
les lignes de la Ceinture.

Une organisation a été également mise en vigueur au
Service Central du Mouveument pour recueillir, deux fois par jour,
aupres des Chefs de Division du Mouvement des Régions des renseigne-
ments précis sur la situation de ces dernidres en ce qui concerne
le Mouvement, prendre toutes dispositions utiles en conséquence ot
intervenir, s'il y a lieu, en toute connaissance de cause auprés du
Service Central du Mitériel. A

4°) M. TUJA rappelle gu'd 1l'occasion d'une tournée rdécen-
te avec M. le Directeur Général dans un certain nombre de P.C. des
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. I1 importe de hfter d'une maniZre toute spéciale i e o S
1'affectation aux Services sctifs dos agents capsbles d'y ftre . : Service Central - CeS.By n° 230
utilisés et 1'embauchage des fammes et des retraités dans tous du Mouvement Bions
las emplois de leur compdétence physique ouw professiormellc, : i i
| i T T : ; S5¢me Division
{1 A e i . -49) Pour alimentor les triages qui, 3pr39.réparation:3o : : 1
. ! lelrs ingtallations, sont rewis ens srvice, il y a lieu de ro- : , REUNION
7 “| prendre le travail reportd sur les grands triages voisinsg ¢t non : ERiEs
' celul qui est effectud diis Res triages de sedours et los triages A .. DES CHEFS DU SERVICE DE L'EXPLOITATION

‘secondaires utiligés pour remp.acer les triages ddéfnillants; il

| est indispengable- de laiscer ceux-ci en service et de lus alimen— 7 }r,, PR RS
& | ter larsement, méme 8'il doit en résultur des dépenses supplémen - e dt :
oy taires et dus incommodités., g MEVENTO N° 230
’ e ; \ . . e/ JA . i e e v
% g : 59) .Prochaine réunion: en principe le 2 mai 3 1'heure LS ;
?abituelle. : A0 4, \ Séance du 4 Avril 1944
- \‘
f i AR AR Y R e TR e s e A B S L TN - :
e it - M.M. BERTHELOT et IONCET agsistent & la premiére par-

tie de la réunion,

. i : : I - Mesures 3 prendre pour améliorer le rendement des locomotives

M. TUJA indique aux C.S.E. les diverses mesures qui
ont été envisagées au cours de la réunion du 14 mars des Chefs
des Seryices Régionaux du ligtériel et de la Traction en vue d'a-
méliorer le rendement des locomotives.

L'attention des C.8.E. est plus spécialement attirée
sur les points suivants, gue commente M. BERTHEIOT:

a) surveiller la circulation des machines entre gares et dépbts,

veiller & la proupte libération des machines & 1l'arrivée, orgae

niger, -partout ot cela ‘est pcssible, la régulation des locomoti-
. ves de route 2 1l'intéricur des grands triazes en demandant 1'ing-

. . tallation.des liaisonsg téléplioniques indispensables (1);

b) respecter les roulements de machines, et ne pas hésiter 3 uete

tre on marche un train & charge incompléte plutlét que de suppri-

mer un train en roulewent:

c) mieux répartir les trains dont la suppression est prévue cer-
tains jours de la semaine;

: d) tracer sur toutes les lignes un nombre suffisant de marches
¢ : . facultatives de maniére que l'inguffisance du nombre des narches
~ : ne soit pas cause d'une mauvaise utilisation des machinesy

o0 s e
(1) Des dispositions sont prises pour libérer le matériel per-
mettent d'équiper un certain nombre de grandes gares avec un
circuit sélectif.
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@) recommander & tous les Permanents d'étre brefs dans leurs come
mnilcations tétéphoniques, de fagon & éviter 1'encombrewcnt deg
circuits;

f r~taisser continuer, dans certains cas, et principalanent sur
les lignes réguldes, un train de marchandises dans de¢ mauvaiscs
cohditions devant un train plus rapide s8'il ne doit en résulter
qu'une légdre perte de temps pour ce dernier train et si l'on

évite ainsi le garage du train de marchandises;

g) surveiller 1'utilisation des machines de manosuvres et généra-
liser 1a crdation de binbumes Exploitation-Traction charzés de
sulvre ces machines.

Ii.li. BERTHEIOT et PONCET mettont en évidence leg diffi-
cultés auxquelles se heurte actuellcment le Service de la Trac- ,
tion et la nécessité pour 1'Exploitation d'en tenir le plus grand
compte.

Au nom des Chefs de 1'Exploitation, M. TUJA prend rote
de ces indications et des problémes posds, dont la solution régi-
do dans le gouci de continuer une étroite colluboration Exploita~
tion <« Traction.

II - Formation des éléves

L. TUJA @ pris connaissance savec intdrét deés rapports
qu'il & regus des Régions relativement & 1'application swr lour
terrain des directives dorndes au cours de la rdéunion des C,S.E.
du 4 avril (lidmento n° 227) eoncernant l'organisation d¢ la for-
mation des éltves,

I1 romercie les C.S.B. do ce qu'ils ont déjl réelisé
dans le cadre de ces directives ot il leur demands de poursuivre
la mise au point de ecetic importsnte question; il las prie de
bien vouloir s'adresser mutuellement copie des rapports qui lui
-ont é%€ adressés 3 ce sujet.

- Les éléves peuvent faire plus tard des Chefs de gara,
des Sous--chefs de gare ou des Chefs de Bureau des garess luur
formation doit &ire orientde en conséquence; néanmoins, il est
tout a fait contre-indiqué de leur lajsgser entrevoir gu'ils sont

- tous destinds & devenir des dirigeants, ce guli risquerait de ddgile

lusionner plus tord ceux gui ne réuasiront pas.

I1I - Examen des_prOjet§L§1;£§$ZHPtiQE§.Générul&%ﬁ@iﬁ@ﬂ;?ﬁ_ﬁﬁ +2D

———— e

I1 est procddd 3 1'exnmen des projets d'Instructions
Générales EX 12a et IX 12b préparés par le Service Central N
(Sécurité des espdces, valeurs ot merebondises et Service de 1a
Surveillance Ge¢ndrale),

@ 6 0 ¢ o

g

Ia S.N.C.F. percevr:s des redevances de location du
matéricl ¢t dfexploitation qui devront la reubourser de mgs dépen-
868,

- 3°) Torsqu'il s'sgira de petites c%tzeprises ne di8p0§ant pas da
moyans d'entretien suffisants, la S.N.C.F. favor}s?ra ndanmoins
1'opération mais en las orientant sur l¢s dispositifs Talon-
Collet ou SERAG (roues d'autobus'en for) ou tout autre.

Nous ne pourrions cependant offrir des }orrys ou avans
cer des uétaux ferreux sans gu'on nous reuette en échange les
boilg, moinaie-matiere correspondant au tonnage.,

- 4°9) La S.H.C.F. ne pourrs -se pré8ter 4 1a miae en marche de ;
ssrvices temporaircg d'auturails pour suppléor 1'insuffisance sai-

Sonniere deés autobus: en pareil cas, les entreprencurs routiers,

ou 1'Tn énieur &® Ponts et Chaussdes, doivent agir psr la voie
du contingentement des places comme nous le faisons sur une grandec
échells sur lz voie ferrde.

- 5%) La SWN.C.I'. n'est pas hostile, en prinecipe, & l’gdjpnction

de voitures A voyageurs aux trains de marchandises, mals & 1& ;

condition gque¢, techniguement, la wesursc ne soit pas trop génanta

¢t que les trains intéressds restent tracés pour convenir au ser-
viece merchandises,

Bien untendu, dang tous les cas ou v St créé un §ufyica
Sur Ifer en rempleacement d'un Jervice routier, il convient dtébo-
blir et de faire siglier par les parties (B o0y entrﬁpr}sas TolU=-
titres) uns Convention, dont les termes et lis rudavapces a perca-
volr ont fuit 1l'objet d'instructions précises du Servico Central

du Mouvaumer.t,

IX -~ Quustions diverses

1°) Ln Région du Nord surait besoin que les autres Rée
gions lui cé&dent deux ou trois bons InBDeCtﬁurﬁ.-LBS CueS.E,
vouGront bien rechercher des candidats et les fauire conmnaftre au
vervice Central du Mouvement, M, DEGARDIN s'offorcers de lcs af=
feeter

4 1o résidance dz leur choix.,

2°) TLorsque, per suite de destruction ou d 'encomwbrement,
certoines gares ou certaines lignes ne peuvent plus recevoir les
wagons qui leur sont destinés, il y a lieu d'en aviser tous les
Services de 1e S.N.C.P. de wmanidre gue ces derniers évitent,dans
toute la wesure du possible, d'expddier vers les zones qui ne
peuvent plus recevoir.

Fe TUJA rappelle aux C.S.E. les rocommandétio@s
enjet de 1'cohauchage des fermes et des retraités.

® ® 0 0 v &
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La Région du Sué-Bst a critiqué lc¢ mode do décomptle
S £ 2 S17
envisagd par la C.C.C. et clle # proposé elle-méme un nouveau
---texte, lequsl appellc & son tour un certain nombre d'observations,
wly W

: : Lb'Sarvice Central M exeamineras les modifications & ap-
poriér,ﬁu texte proposé par la Région du Sud-Est qui, de toute
fagon, ne sera mis c¢napplication yu'aprés que l'on se sera rendu
;eompte, par une expéricnce pariiclle, des congdquences gu'il peut.
entrafner, : - '

e -

des services routiers

Q}l

VIII - Substitution s gervices sur fer
défaillants

{ JLa S.N.C.F, 68t saigie d'un nombre, chaque jour plus
‘important, de demardes de rauplaccment de services Toutiers, cen
carence par sulte do la pénurie croissante de pneumaticuss, pié-

ces de rechange et cerburant, par des services ferroviaires, .

TUJA donnu connaissance aux C.5.E. des réserves
faites par”la S.N.C.P. au linistre sur la politigue & sulvre 3
ce sujet et laur rccommande de se montrer prudenta ¢t réservés
dang leurs pourparlers avoe les éntreprencurs de gorvices routisrs,
I1 préeise, 3 c. sujet, les dircctives & suivio gui
ont regw l'approvation de M. le Dircétcur Géndéral :

b

-

=-1°) 1a SN.C.P. est résolunent hostile & tout transfort sur
s68 rails de services routiers dont elle dsvrait assurer 1'exploi-
tation.

(&N

lug los moyens en mate

La S.N.C.¥, n'a p
nel de se substituer auxr ssrvices routiers or car

leurs, comme son crédit kilouédtrique de trains ne peut &tre ang-
menté, e¢lle devrait, en couwpensstion, supprimer ' 18=-trajins

sur.d'nutres relations, ce qui ne peut &ire sdmis,

In consdéquence, des expéricnces comue celles de Tou-
louse~Auch, Poiticers-Cholet en zutorails et surtout St-Auban -
Marseille (en trains vapeur) doivent 8tre proscrites et n¢ saront
pas renouveldes, : :

- 29) Iorsqu'il S'agira de Soeidtés ayant une certnine sucface
et disposant de moyens d'entretien, elle vourra, ~u contraire,
faciliter 1'opération de transfert sur rail on lousnt des gutoralil

¢t des remorquus,

liais 11 faut gu'il soit certain gque ce transfert ¢st
bien déterminé per la pénurie de pne carburant et
non par l¢ désir de réalisar une meillcure affa: que le servics
routier czxistant (du felt de 1l'augmentation soneible de 1a COPa~
cité des transports réalisde a ¢ i

*8 autoralils et des rsmorgies).

e 0 8 0 4
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les C.S5.2., ne sont pas d'avis de publier powr le mo-
ment 1l'Instruction Générale EX 12 a, qui ne contient qu'un cer-
tain nombre de recommandations zénérales; ils estiment également
qu'il y a lieu d'alléger 1'Instruction Générale EX 12 b des que 1--
ques dispositions (rfles du Chef de Subdivision, rdunions périodi-
gues, eto...), qui n'ont pas & figurer obligatoirement dans une
Ingtruction Générsle; les gares ne recevront d'ailleurs gu'un ex-
tragt de 1'Instruction Gérérale EX 12 b.

En co qui corcerne les dépSts de plaintes, M., TUJA
décide, aprés dchange de wvues avec les CeS.E.y que les plaintes
doivent 8trc déposédes par le Chef de 1'établissement au préjudice
duguel le vol a ét4 commis, étent entendu que le Chef d'établis-
sement devra en référer ovligatoirement & son Chef d'arrondigsc—
ment dans les cas oh il eroira ne pas devoir porter plainte,

1V - Trafic franco-espaanol avec changeuwent dgs essigux A la
frontiere

. Au cours de leur réunion du 6 avril 1943 (M&mento
n° '218), les -C.S.E. ont -exaniné le progromne des types de wagons
& marchandises 3 commandzr dsns 1'avenir, A cette oceasion, il
a ¢té demandé au Service Central T d'étudier 1o possibilité
d'installer .dens les gares frontiéres de Cerbdre et d'Hendaye,
des digpositifs ds chahgement d'essicux pour les wagons spéeciaux
duvant passer sans transbordement de Prance on Espagle et vico-
VeIBa,

L"étude entreprise 4 ce sujet a démontrd qu'il était
parfaitement possible d'organiser dsng chacune dos garaes de Cer-
bere st d'Hendaye dos installations permettant de traiter 10 wa-

2

gong & l'heura.

La question se pose maintenant de savoir s'il y a uf-
fectivoment ligu de commender du¢s wagons permettant de franchir
directencnt la frontire grace zu changement de leurs ésgicux,

. 11 est fait observer qu'il est diffiecile, dans les
ecirconstances actuellcs, de dées maintensnt, le nombre ap-
Proximatif des wagons suscepti d'é8tre ainsi utilisés ; per
ailleurs, le trafic franco=~gupagnol des doux saons risque d'gtre
en fort déséquilibre, d'oh des difficultds de répartition ¢t des
parcours i vida, :

Dans: ces conditions, il est proposé d'approuver les
principes de 1'étude présentés, meis de ne pas envigager pour la
mow.nt la comuande de tels WZ0Yi8 .

o le Directeur Général gera Snisi en cornséquence.
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V - Nouveau systéme d 'expédition ¢t comptabilisg-tion des

A ————— 15 e .

belits

e Depuls la wise en application du nouveau systame d'ex.-
pgdlthn @1 de comptabilisation dus putits colis, lus Services
?}nﬂﬂc}dTF se Plaiaﬂﬁht vivement du mauvais acherdncaent des vis
¥ encalssousent qui parviennent bien souvent aprés les colis dans
les gares degtinataires,

} : Pour y remédier, le gorvice Central i o publid 1
14 février, en lirison avee les Services Financiers, 1'Avig

énéral FX 47 °f n° 5; cot svis Géndral était destiné & parer ru
blus pressé en vue d'dviter que les avis d'encaigsenment ne soient
achewinds comme plig ordinaires. La solution définitive du pro-
blewe devrait €tre dtudide soit par vois de modification terifai-
e permettant la suppression pura et simple dz toute dcriture
pour les petits colis, soit par l'amélioration de 1'scheuinemont
de 1'ensenble des deriturss CV. Un projet d'Instruction Géndérale
n® EX 47 £ a &t8 dresgé 3 cet effet, 3

%]

ES? et Sud-Ouest et i1 ns pourrs €ire définitivevent mis au
point que lorsque 1'on connaftra le rdésultat d'une vxpéricnce
???uuﬁleﬁﬁLb_t?tt@“ por la Région du Sud-Ouest et ave 1'on aura
lalt un essedi doe la méthode pProposée sur la Région de¢ 1'Zst.

Ce projut a soulcvé dea observations des Régiong Sud-~

B o Quo} qu'il eén soit, M. TUJA invite les CoBelie A
%flr81V9%%%Jr tout spdéeialenent N la striecto application de
1“st?uotiuns actuelle. =nt vn vigucur sur leur terrain et
ves a l'c¢tablissement et 3 l'achominoment dos deritures (s
Eum?uf?:dgu u?lf’ﬂ*angaLusaneut); uie cambagne est i untreprendre
a ce sujst par les agents dirieants aupres des services dlexdé.
cution.,

VI - Fonctionnoment dos P.R.I.

; Me TUJL exposge ga conception sur le r€ls et 1'0:canie
s;tlpn Jus'Sac§1ons M 6 et des P.R.I, I estime nécesgairve de gé-
v.:lOppc: 1'action do comuardement de ces orgenisnes ¢t de 1a
}?pi'32¢397355104; d9 maliers permenente; 3 getts fin, il suffit
ve larrs jeuer par 1le P.R.I., orgene bermanent de la Scetion M6
« b B o - e " £ =i &' a ; : : - i
<?guul 1l 'Instruction 34ndérals EX no l a a donué un simplé »81e
a }“if?”a°l°§’,uﬁ des r?las.pzigcﬁpuux dévolug par la dite Ing.
truction Géndrale 3 1a Section k6, savoir - "Surveillanco et
(] -./_7 3 m 2 = i A - . . . ; 7
Coordinastion des Orgerismes dircctours de la circulation ¢t des
transports (P.C., PeYMaNeNnces, 2 to,,. )",

v M. TUJA n'ignore png que le P.E.I. ne peut Jouer Je
mewo role que les P.C, I'Aduwinistrstion du Service Régional ot

L= “c,

baencoup plus vaste ot plus complexa que les Arrondigsgenments ot
Y - » -

-~ 14 v 1 e A tronamatdre e - & 4 PR £
%u? d%reatlvus & trangnstire per 12 P.i.I.peuvent émarer d: nom-
breuses sources, notamment des divarses Sactions des Divisions

Vv oo ow

——— e
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Régionales du louvement., De ce fait, le P.R.I., ne pswh avolr
qu'une initiative limitée st son intervention rne doit nullement
exclurc la possibilité des transmissions d'ordres directas sux
Arrondisscments par les différentes ranches du Mouvement.,

Pour concilier 1'intéré+t qus présentant une action pire-
matiente du commandement ¢t le souci d'éviter des conflits d'at-
tribution avec los Services respougables, M. TUJA déecide d'adop-
ter les dispogitions suivantes, gui seront & réaliser proscresgive-
ment suivant les possibilités de chaque Région : :

- 1°) Un service permanent sera assuré au sein des P.R.I.actucls
par des Inspecteurs ou Sous-Inspecteurs qui, recevant das Servi-
cas coumpétents toutes les directives utiles, seront chargés d'cn
assurer l'exdécution, notaument pendant les haures de fermeture

- des bursaux ¢t méme do les interpréter pour les adapter aux cir-

constancss quand ils digpogeront des dléuents d'appréciation uti--
les, Bisn entondu, css dirigeants devront faire appel, de nuit,
comme de¢ jour, aux dirigeants du Mouvoment et méme au Chef de
1'Exploitation, si les circonstances le Justifient;

- 2°) La direction de ce service peruanent sera assurée par le

Chaf de la Section M 6 lui-mfue, De la sorte, la Section 16 et son
organe permanent, le P.R.I., tendront progressivement d s¢ confor-
dre en un scul orgenisme dont 1l'activité devra &tre aussi peu

buresucratique que possible & 1'instar des P.C. I1 sera d'ailleurs
indispensable de modifier ultéricurement la dénomination de
"P.R.I." pour lui substituer une formule telle que "Poste de Gom-
mandement Régional (P.C.R.)" qui traduira mieux son réle et de
rectifier 1'Instruction Géndrale EX 1 as

- 39) Ie Chef du futur P.C.R. (Chef d¢ la Section Jd6)e alnsi gque
les Jirigeants do cet organisme dev;ont 6trs choisis aans dcs
candidats d'élite. Le passage de c:s fonctionnaires dans de tels
postes constitucra en effet vour eux un préecieux &lément da
formation,

D'oraes ¢t ddjh, ces mesures sont en application par-
tisllewent sur certaines Régions, M. TIJA demandc gue toutes s'o-
rientent nettement vers leur adoption et prie les Chefs d'Explcoi-
tation de¢ le tenir au courant de ce qu'ils Teront dans cc seny.

Bien entendu, les cadres des Services Régionaux saroat
revus en conséguerce.,

Oy @

VII - Définition du train garé en attente d'acceptation

La CeCsCe a, dwus. sa réunion du 8 mars (l¢mento
n° 116) , mis au.point un mode de décompte uniforme des trains
garés en attante d'acceptation,




g

e les nouvelles instructions X 42 b et EX 42 ¢ ne peuvent pcs

8ire publides.dés muintenunt: leg CeSeZe estiment que lo publica-

tion d€ ces'instructions ne pregente 2ucun ceractdre d'urgence

et qu'elle peut &tre. différde Jusquta ce gque la situation du

bopler soit .devenue plus favorable.

‘ o

IV - Exzmen du projet d'Instruction Générale sur les Postes Cen-

traux de triage (Annexe I & L' Instiruction Générale &BX Le).-

4 cours de 1@ yrcunion du 18 avril 1944 de L8 L .. &,
(Ii¢mento ne- 10053 a- ¢t proasdd b da. mige ‘an point @'un projet
d!annexe I-& T TrnstructionGendrale 32X 1c, relatif au fonetion-
nement des postes centrsux de triagey les C.S.E. ne rrégentent
cucune ebservation sur ce projet d'instruetion dont le Service
Central: ii poursuivra la publication.

V' = Exzmen A'un.projet 4'Instruction Générale EZ 12 b ( Service
#e¢ 12 Surveillance Ginéraly). 2

: AU cours de leur réunien du 4 avril 1944 (mémente
n® 230}y les C.S.E. ont proeddd & L'sxamen. d'un projet d'Instrue-
Tion Géncrale.B{ 12 ¢ (Service de le Surveillanece Générale). .Ce
projet & 'fait:l'objet .d'un certain nombre d'observations dont te
Service Central I s tenu compte dsns une nouvells rédaction.,

g 2
, Le projet ainsi modifié est définitivement appronvoe
et le Service Centrul I en poursuivre la publicetion,

VI « Froeheine: riunion: - : Le % s8i & 1'heure habituelle.

"

1 e\t ogl o
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£ 3 DES CHEFS DU SERVICE DE L'EKPLOITATION o :
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Mémento No 235%

Séance dy, 2 M a i 1944

e o

: ify. le Directeur Ginérsz1 ag iste & 1s premidre partie dctila
de' la rr‘\tqun‘, ; : : g

I - Qrgsnisstion d'avenir du Service des renseignem@nt$‘Vquggqr§
et_de 1¢ locetion des pleces & Paris -

: Al cours de leur réunion dn 7 Décembre 1943 ( méménio
ne (206 ) " legd (. 8. ont discute® le probléme de l'orgenisation ateve-
nir du Service des renseignements voyegeurs et de la location des
places & Paris; ils ont examiné & ece snjet un projet présenté por
les Bervices Centraux ¢ et i et visent 2 1la erdéation & Paris ¢'un
buresu_central charged de rdépondre & toutes les demandes de rensei-
gnements et, de  locetion par teldphone ou P&r correspondance, r.ig
ils. ont. exgrimé des creintes en ce qui concerne 1le partage des
‘diagrammes des. voitures en locsetion entre 1le bureau central .et les
S9res tétes de lignes et ils se sont prononecés pour une solution
qui laisserzit ces dizgrammes concentrés dans les gares.,

A ., _ Une Commisesion spieiale placée sous la présidence de
o 0aUVAJUL et composee de représentants des vervieés Centraux M,
etV et des Régions, oinsi que d'un représentant de 1a Direction
008 Serviees T¢1éphoniques de Paris des P.T.T., a &tudié les
voyens de rcasliser la solution préconigée par les C.3.E,

i

La Commigsion, apris 8voir étudié dang scn rapport
leg avantages et inconviénients des diverses solutions en 'présence,
PYopose ine solution. nouvelle dens laquelle le service des ren-
seéignements voyvageurs et de la location par téléphone gereit con-
trelisé dans un burean unigué > Paris doté d'un numéro d'appel
ciractéristique inserit A 'annuaire deg P.T.Te3 les appals toli-
honigues du publie arrivereient antomatiquement et directement
gy ltan deg g8gents " rengeignements " disponibles sans que ces
terniers aient & faire une opéraztion manuelle queleconyue; les
¢gents 'renseignements" donneraient immédiatement les reénséignements
concern:nt le gervige courant; au css ol les renseignements dem.n-
dés seraignt plug complexes, un dispositif simple ‘et rapide permet-
trait de renvoyer':le. demondeur sur le spécialiste qualifié; ='1il
S'agisseit d'une demande de Location, le demandeur serzit de
e renvoyé sur le groupe™ Location par téléphene " de 1a gare
te de ligne intéressée, geul détenteur du diagremme de loceation,
qul enregistrersit 1a commande, annoterait le diagramme et se
nestrelt dlsccond.avec le demandeir pour le mise » sa disposition
du ticket gaxe- place et du billet correspondant,

F
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ds b 1.,iour étye °n- mesure de faire face 2 un accroissement
gt 72 BT 16 csexviseide l'innée 1938, il faudrait 130 lignes
covonnement urbaines aboutissont au Centrel et 64 lignes intd
- T . P = ~ . i
cleures entre le Centrnl et les gares tétes de lignes, A gavoir

Eﬁris—ﬁst soesss 5 ligneg

L AT L B PO o Fea T ?

taris-St-lazare. 8 3
Paris-tondp.. i 13 "
i\ari S"':'..TJS-tETo o 0 15 .

Paris-Lyon......18 ?

M. le Directeur Géneral préconise & ' i
/ i S Ar - Geéne S a ce sujet de voir
lorge et de menager la Possibilité de faire face X un aceroisse-
mfnt encore’plus considérable du service: son intention est, en
$¢fet,ddetdvvelopper la locetion des places aprés 1o guerre, en
- rendant aussi commode ot ¢conomigue gue possi
m et ep § 45 >8sible pour 1
Voyageurs. ] : = :

’

‘nergl demande également que l'etude
S partant de Faris, mais ue 1l'on
gnements et de 1a location dans 1les

M. le Directenr
& se limite pas aux Voyagen
ctudie le problime des rense
gires, de Frovince.

G
T
-‘L

Ly . L MERLISZR, suns nier L'intér8t de la loestion per

tole phene on par corres ondance, exprime e dégir jue le probleme
de la‘location Soit treité de manidre » permettre ia d(’-livrancél
lnmédiate aux Voyageurs du ticket garde-place demandé @ans n'impor-
te‘quelle gare, Bureawy de Ville ou agence de Voyages & Paris nbur
A'importe guelle destination,. I1 craint jue 1e-svstéée Ouegt ne

Se préte pas 2 une telle facilitss * ' SR

On est bien g

accord sur 1o ‘proposition de ', iR R
e : ! P L = S = ~s0 SATU L UG
% 11 est probable que le gystime Ouest n'est pas incompatible :
gvec_cette.fagcn de feire. Ls Commission SAUVAJOL vérifiera ce
“ernier point et, g'il Y-a lieu, cherchers une solution.

Sommi acd A wRBUS 088 Felerves. 1o splution proposée prar la
;ommisslon est adoptée avec 1lzccord e .+ le Directeur Génédrel,
€8 Services Centraux I et C en poursuivront 1la mise au point dang

GOl g Stai o 4 e e
18 ses dftails et se préocouperont dos maintenant de la recher-

che d'un immeuble & Paris »p i 1lle i
e ‘un | CLormt e Paah Anstal ter e, OBt a 1.l o aad b
“wenselgnements., RGpnin

11 - Fonctionnement ge 1 Organisme Ceinture -

e A%UEQHTS de lgurArﬁunion du 7 mars 1944 ( Uémento

i e Bty T 8 TOXDOgE aifx SRS Sy circonstances dans
esquelles 11 a &6 appelé & créer un Or ganisme Ceinture oher:d
‘¢ coordonner l'action des P, 0. de. Ta rézion parisienne et de
Jggler au mieux 1'dcoulement des treing et 'utilisetion des mo—
/1nes sur les lignes de 1sa Ceinture. ' iy

-

® ¢ oo e

: L'expérience a montré 1'intérét qu*il y eurait o renforcer
en personnel guelifié 1' Orgenisme Ceinture et % ¥y organiser une
Dermanence d'Inspecteurs ¥y fonctionnent tout au moins pendant une
p.riode de 16 heures par jour, c'est pourguoi M. TUJA demande .. Iili.
JOULRICH et 3SCULARD de bien vouloir détacher dés que possible chacun
un Inspecteur auprés de 1'organisme Ceinture; ces Inspecteurs devront
€lre désignés avec le plus grand soin et choisis parmi ceux connaissant
perfaitement la région parisienne.

=

LI ~ Ixemen des projets d'Instruction Geéndrale EX 42 b (_Service des
¥oyageurs dans les gures ) et BX 42 o (Service des Voyageurs
dans les Trains -

-

.
=@

Les C.5.5, procédent & 1'exumen des projets d! Insyruction
Geneérale 2K 42 b (Service des Voyegeurs dans les gares ) et EZ.42 o
(Service des Voyageurs dans les trains ) gue le Service Centrsl du
Liouvement a mis 2u point au cours d'une réunion & laguelle assgistaient
Les reprépentants des R gions et des Services Centraux. C et 13

Ld
Deux points perticuliers n'ont pas 446 reglés au cours
cette réunion

Q
D

) 1l'article 54 du pr Jet de 1' Instruction Générale =X 42 o. fait

“tat d'un carnet " état du matériel " permettant & 1l'agent d'lac

rient Jde signaler & ls foisean Visiteur et au Chef de 1la gare terminus
3 ik

gt
o,

du train les avaries gu'il & pru constater ou gui 1lui ont 4t¢ aignaldes
en cours de route et yui n'ont pas pu €tre répardes pendant le varcours

All. cours de leny réunion, des représentants des Rizions
é d'accord sur 1'utilité de 1la feuille d'avaries destinée

n‘ont pas ét a
¢u Chef de lag gare terminus dn train, ceftains estiment suffis;nt d'a-
vertir le Service de L'Bntretien, d'autres penmsant aun contraire gl
est égalemen? nécessaire de prevenir la gare gérante.

Apres échange de vues, il est reccnnu que la feuille
d'avaries destinde & la gare n'est pas indispensable et gqu'elle peut
€tre supprimée sans inconviénient.

2°) 1'article 56 du projet de 1' Instruction Générale 42 ¢ prévoit 1la
percepticn immédiate psr les ggents d'sccompagnement du montent des
déprédations commises par les voyegeurs sur le matériel des voitures
(olaces brisées, coussins ou tapis souillés, ete..,).

Il s'agit 14 de prescriptions nouvelles, qui ne sont en
vigueur actuellement sur zucune Région mais qui sont d'une pretique
courante & 1l'étranger.

Il est dicidé gque 1'extensisn de ees pregeriptions a la
D.M.C.F. ne peut gu'étre aventageuse.

En reison des nouvelles restrictions de papier imposées
aux Régions et aux Services Centraux, il.est d'ores et dé ja certain

o 0 @ o
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De méme, tuus les wagons pour le Nord (sauf embranchements
Llintérieur du périmdtre d- la Gronde Ceinture) seront dirigés sur
'une des gares de Paris, Margeille, Lyon ou Bordeaux la plub commo-
¢ d'accés; ces wagons feront 1'objet des réquisitions utiles.

L2 gt f
{ s

‘ ; - 'Bien entendu. los Régions restent libres, ddns la mesure
ou elles l'estiment possibies ¢t & condition d'opérer avec prudence,
d'acheminer sur leurs destiations initiales tous les wagons en at-
tente. e dre g A Tt
Tl Par ailleurs.des Jommissions francaises et allemandes

vont fonctionner pour modifie- eventuellement la destination des wa-
gons qui ne peuvent pas €tre z:hofiinds et procéder, s'il-y a lieu, &
leur réquisition. . : : sl

Mo TUJA met les C.5.5. al courant de la nouvélle organi-
sation envisagée par la H.V.D. P.tis pour la desserte de 1g partie du
territoire située au nord-ouest d'uie ligne approximative Ngntes-
Givet, en raison’'de la destruction probable ou dés magintenant effec- ‘.

tive de ses installations de triage. Le territoire en question serait
llvisé en un certain nombrg de zones ayant chacune une gare-centre
2 laguelle on affecterait ure gare de correspondance en dehors du
Uerritoire visé., Les wagons =sppe’ds & franchir 1la ligne dont il s'a-
g1t seraient tout d'abord rassemblés dans 1la gare de correlpondance
¢t acheminés ensuite par traias sntiers-entre la gare de correspon-
dance et -la gare-centre -de .3 zone destinataire. .

"y lMalgré les objections des C.5.E., M. TUJA estime que 1'on
1¢ peut que poursuivre 1'éfude prescrite par la H.VT.Da. oo

& -

iII - Ceinture de Paris - S B Sy

- E w W,

: Par lettre’du 6 mai,les C.S.E.ont été avisds de la crdéa~
tion d'un nouvel organisme ¢énomms D.li.C.et chargé de coordonner 1':ic-
, 13 '

tion des Régions dans toutg 1o rigion parisienne.

Les difficultdés d'exploitation de la Ceinture se gsont,cn .
cffet,accentudes du fait que 3 RAégions acceptent tros difficilemc::
les trains qui leur sont dastbince,par suite de la destruction des
installations, des interceptions &> lignes et de la pénurie des DOV IS
de traction. ‘ ; ‘ .

Le D.M.C. devra dons travailler en liaigon étroite avec
les Ré%ions; ces dernitres ne devront pas hésiter 3 entrer en rels-
tions Iréquentes avec le D,M.C.., cui a organisé & cet effet une .perma-
nence d'InsEecteursf de leur c6td, les dirigeants du D.I1.G., effectuc—
ront de nombreuses tournées dans .ies P.C. et dans les gares, pour se
tenir au courant des difficultés rdeliles d'exploitation et de la situs-—
tion des gares et des lignes,

M. TUJA recommande que ies dirigeants de tous grades aient
onstamment le souci de ltexploitation correcte de 1g Ceinture, qui

conditionne le mouvement-des triing dans tous les Arrondissements de
ia - Région Pgrisienne., A L :

w1 ia e L e o i e i e

CeS .E, no Fodi §
Service Central G h
du Mouvement

S5éme Division

REUNT ON
DES CHEFS DU SERVICE DE L'EXPLOITATION
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MEMENTO N°232

Séance du 9 Mai 1944

& 1a-d de . TUJAy M. SAUVAJOL expose aux C.5.E.l¢
résultat des pour @ ~és avee la H.V,D, Paris, relativement
la. réduction du Sea TIYaseurs,

Lors 9w edunion 4 da HeVeDe le 27 avrily 1e‘Préside;”
WINTGLN & lsisec preve.r la ¢ ppression prochaine & peu prés compl'
des trains de permiged o aaéliémaﬁasmeﬁfiéﬁléré'qge;_ﬁans"gqgwgg
ditncr -, L faudrait ap liguer au Service Yoyageurs francais une r. -

O CHVITQn 25 o, 11 énvisageait corrélaftivement la suppreds
des™T. et W.R. et 1 aprlication d'un régime de voyages subordoni.

leg déplacemenis rerrovisires 3 1'obtention d'une autorisation ad.:
nistrative. ‘ |

3CLEsiol, 11 a é%é admis que les réductions 3 el
it pas nécessairement le méme taux sur toutes

-ev_zlent toucher moins les Régions dont la s:t
ol satisfalsante, En outre, le trafic

Lors d'une Conférence d 'Horaires, convogquée le 5 Mai 19
la H.V.D. Pgris a fait connaftre que la plupart des trains SF seront
Supprimés le 15 mal et gue les réductions voyageurs devraient €lre
fettluces o la mine dste. MR o s s s g wonge T

Apres nouvelles négociations, les mesures suivantes, au -
guelles Il. le linistre, Scerétaire d'Btat aux Communications n'sz Di--
fait d'opposition, seront appliquées le 15 Mai 1944 H

0 e 00




1°) Suppre

w im

s8ion prague totale des trains SF.

i B 0 AP NV oM e A
firess . e "

Les seuls trains SF qui resteront en circulation (1) ne ro.

présentqront plus gqu'un parcours Journalier de 5122 kms au lieu de
21.796 kms au 3 avril 1944,

En outre, leur composition sera réduite de sorte 'ils
JQUEIont tous comporter wne tranche de 2 ou 3 yoitures pour loneSvm
UL B T BT T om0 oo 28 _pour le:

o AR T R N

2°) Ies traine express suivants qui circulent actuellement se-

ont supprimés

753/756 = Paris-Nantes
57/58 Parig-Marseille
639/640  Paris-Chambéry
D23/D24  Paris-Bruxelles (remplacés par les
. SF 4/104)
D 110 Bruxelles~Paris-Nord (remplacd par le

train 156) .
D101/D106 Nancy-Strasbour
D103/D104 Paris-Egt-lMetz %remplacés par des nou-
vedux trains 1103/1104 qui se substitue-
... ront aux 103/104 et SF 24/124)
D77/D78"  Dijon-Mulhouse .

5°) Les.Régions Est, Nord.et.Quest. réduiront de 25 % environ
JU'S pareours kilometrigues Journaliers du 3 zvril 1944 (banIicue ot

Lloralls exeTay )y

9
ok

e

_gera hien entendu tenu compte des express supprinés,
e complément Stant rdéalisé sur les trains -emnibug ‘et directs.

4°) Les Régions Sud-Ouest et Sud-Est effectueront seulement leg
uppressiong de trains express nommément désignés A la Conférence du
 mai 1944 . La marche de certains traing express sera détendue en vuo
.= leur donner quelques arrdts supplémentaires et de permettre la re-
worque d'un tonnage plus élevd.

Al o
v

@D w

'23 dimanches.

5°)ALés-parcoﬁr§ vapeur et électriques de la banlieue parigierni e ‘.
ront €tre ramendés aux chiffres du 2 Janvier 1944 : on agira pour
faire principalement sur les circulations des heures creuses e

- .--—_—_.‘———-—h-.———-—_——-‘-_———.—-—-——-....-.m——--_.——'-a--.—r_....,.—.-..._.——...--—-———.-._.-u-—-——.._-__..........-.-. e -

1) SF 4/104
SF 26/126
SF 17/117
ST 83%2/932
SF 834/934

Paris-Est-lletz
Brest-Metg
Narbonne-Mulhouse
Vintimille-Avignon,

que diffieci

6°) Un certain nombre de wagons-lits seront supprimnés sens cu-
provisoirement, le régime des voyages pour cette catégorie de plac.
goit modifié,

Dans ces econditions, les parcours théoriques moyens S oy
naliers des trains de voyageurs seront rdéduits de 139,000 kms &
116.000 kms. - :

En raison de l%urgence, on procédera par la voie d .-
Trainajapémiaux. les Indicateurs seront réédités au 22 mai 1944 .

Nous avons ddolaré A la H.V.D. Paris que ces. nouve? |
mesures de compression bien que trés génantes ne nécessitent pe:
mise en vigueur d'un régime restrictif des voyages, nos moyens :.-

- tuels (location et fiches d®admission) nous permettant d'adant:-

volume du trafic aux possibilités de transport qui subsistent.

M, TUJA confirme les pouveirs déjd donnés aux C.S. . de

suppx;maxwa@dﬁjﬁggiﬁﬁﬁ;lgs.txainahdgmvpx%%ggrs en cas dc BUEoT “a

titre local et temporgireﬂ‘anreﬂdant.qompye‘a”mf e
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Il « Situation générale des Régions en ce gui goncerne le gy~

M. TUJA attire 1®attentiondes C.S,E. sur la gravi i/
particulitre de la sgituation actuelle. -

: Le nombre des treins gards est = dds maintenant d-
dre de 1500; un important matériel est ainsi immobilisé et 1'con .-
trouve plud les wagons vides indispensables pour assurer leg 1 -
ports vitauT (charbon.:rnvitaillement}, lesquels ne s'exécutent
ement .

. Le Ministre vient de preserire d'effectuer le triage 4
trains garés et de mettre définitivement en garage mort les WaS01Ls
qu'il est pratiquement impossible d'acheminer Jjusqu'a ce gue la s-
tion permette de reprendre cet acheminement; les wagons en gueg’:
seront garés sur des voies de garage seoondaires ou sur les v
prineipales dont an peut se passer sans inconvénient grave.

Au contraire, il convient de s'efforcer ad'acremine:
leur destination les wagons chargés de transports militaires 7
par les services allemandg de survelllance, les transports en o
urgents, les wagons de détail, les wagons de c¢harbon, de denvdan
méntaires et de marchandises périssables, ‘

Par exception, les wagons de débord pour la régicr

. Sienne seront conduits sur la gare de Paris la plus commode d'-c.

én principe la gare téte de ligne de la Région sur laguelle le 1

~\8e trouve; ¥ défaut de livraison, ces wagons seront rdquisition

e o o




ﬂ4-

VI - Triage des trains en attente

Bien que 1é¢s instructions concernant le ,peignage des
trains en attente n'aient pas 4té partout comprises de la ménme
fagon, M. TUJA constate gue 1l'on a déja réussi & mettre en garage
mort un nombre appréciable de wagons et & réduire sensiblement le
nombre des trains en attente. Un tel résultat est déja intdres-
sant; dans 1'avenir, on s'efforcera de garer de préférence du
matériel vide de manidre 3 ramener le parc disponible au niveau
correspondant aux possibilités actuelles d'acheminement du trafic.

VII - louveaux lotissements de wagons 3 destination de 14 zone
céticre Nord

halgré les objections qui leur ont &té présentées,les 4
rités ullemandes ont maintenu leur demande relative & 1'acherin..-
ment des wagons destinés 4 la zone eltidre Nord;le Service Cepn
M a donc'poursuivi son étude.

En ce qui concerne la Région Parisienne, le découpage
étre envisagé de facons différentes: une premiere solution cor.-
Siste & constituer un:z zone Paris comprenant teutes les gares .
tuées aprroximativewment A 1'intdriecur ou sur le périmétre de 1l
Grande Ceinture; cette solution serait excellente pour le Chemi.
de fer, wuais elle imposersit & 1la clientele de tels camionnage.s
qu'il paraft préférable de 16 pas l'envisager pour le moment; I.;
C.S.E. serdient plutdt partisans de ne rattacher 3 la zone Par: .
que les gares comprises & 1l'intérieur du périmetre de la Petite
Ceinture, malgré les quelgues anomalies d'acheminement gui en
résulteraient pour les gares compriges entre la Petite et 1a
Grande Ceinture;: c'est cette derniere solution que le Service
Central I proposera 3 la H.V.D.

VIII - Escales des trains de mnitions

Les Autorités allemandes avaient demandd que les machines
d'arrivée soient maintenues sur les trains de munitions, pendant
toute la durée de leur stationnement dans les gares de relais et
Jusqu'd 1'arrivée des machines devant remorquer ces trainsg au di-
part de ces gares.

La H.V.D, semble gvoir compris les inconvénients d'une
telle solution et elle vient de prescrire que désormais le rels
des trains de munitions devrs s'effectuer ailleurs gue dans le:
gares de triage et sans qu'il soit nécessaire de maintenir en :
manence une nachirne sur ces trains; cette derniere solution pa.
ralt certainement plus raisonnable. :

Service Centramx

du Mouvementet ‘
du Matériel \ {
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REUNION COMMUNE J '
DES CHEFS DU SERVICE DE L'EXPLQITATION (Mémento n°23-

ET DES CHEFS DE SERVICB REGIONAUX DU MATERIEL ET
DE TA TRACTION

prrivie W o~ .
b o4 AT
e & g_pE;\?E.

Séance du 16 Mai 1944 <> o4+ A [ 4UGpM

La Réunion est commune aux Chefs de Serviee Régionaux de
1'Exploitation et aux Chefs de Service Régionaux du Matdriel et
de la Traction.

. le Directeur Général assiste & la premidre partie de
la réunion,

I - Situyation générale des Rézions en ce gui dﬁggerge le_louyvene .

Par suite de la diminution du noumbre et de 1'importanc?
des bowmbardements, la situestion de la Région du Nord est en voie
d'amélioration, mais il ne reste A cette Région que des ;tinéralw
res plus ou moing précaires, la plupart des dép8ts sont inutili-
sables, les machines disponibles sont en grande partie affectdes
aux transports allemands et le transport des charbgns ver§‘1a
Région Pgrisienne ne se fait plus que d'une fagon 1rrégu1}ere;
Mo le Directeur Général demande que 1'on intervienne aupres de "o
H.V.D, et aupres du Ministre pour obtenir que la priorité des
trains de charbon soit bien respectée.

Jusqu'a présent, le Nord a pu alimenter ses lMines en. .-
tériel au moyen de ses ressources frafches, mais il faudra Qes
possible diriger du matériel sur la Région du Nord; on s'effor
ra de l'alimenter de préférence evec des wagons chargés de bo..
de mines,

Sur 1'Quest, 1'amélioration est tres sensible et 1'on c -
cule maintenant sur toutes les grandes lignes de la Région; 1la
Traction éprouve des difficultés dans la Région Parisienne et
dans celle de Rouen; les difficultés de la Région Parisienne sg' -
ténueront lorsque la traction électrique sera reprise entre Par .
et Chartres. M.M. SOULARD et ARMAND se plaignent des }nterventlc‘r
allemandes répétées qui troublent 1'exdcution du service et
créent une dualité de commandement regrettable.

Les installations du Sud-Egt sont intactes, sauf_Villen
neuve; par contre, le nombre des trains garés sur }a_Réglon res. ;
trés élevé (environ 300); en effet, les Régions voisines et
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principalement le Sud-Ouest, & Sainecaize, ne prennent pas Buf -
samment les traing qui leur sont destinds. oF

En ce qui concerne les houilles de Blanzy, quelques .
cultés de traction ont &4 éprouvédes tout récemment; il sembii
que 14 aussi les prioritds ne soient pas toujours respectdées. .

. La Rézion du Sud-Ouest a un reliquat de trains pour ls
Ceinture qui n'accepte que difficilement les trains dont 1 tr: .-
tion est ensuite refusée, au dely de 1g Ceinture, par les Ndgic. .
Est et Ouest. .

Sur la ligne de Saiticaize & Tours, le nombre des trains
Jjournellement mis en marche n'gtteint pas 20 par Jjour, alors
qu'il avait été déeidé d'équiper cetts ligne pour 38 circula-
tions; il a 4té par ailleurs signalé que des machines auraient &td
renvoyées h.l.p. de Vierzon & Saincaize, bien que la Région du
Sud~Ouest edt des trains en attente pour: le Sud-Est; M. le Direc-
teur Général demande que la situation de Saincaize fasse 1'objet
d'ur exgmen particulier. : :

: Je méme, en ce qui concerne la transversale Ies Aubrais -
llglesherbes - Montereau, la Région de 1'Est ne prend que liffic’ -

lement 4 liontereau les trains qui lui sont destinés.
iy i

: o« our 1'Est, la traction est nettement déficientey de pl
le peignage des trains garés s'effectue te¥s mal, 1T e B'clfo.-
tue méue pas du tout sur le territoire de 1'BBeDs da Karcy.

La Région Est demande que le charbon "traction! @1, %o
nance de lontreux-Vieux & destination d'Is-sur-Tille soit .o
miné par Gray. Il est déeidd que Jusqu'd un total de 10 trais..
par jour entrant par Montreux-Vieux, la moitid sera expedide -
D6le oli un centre d'étiquetese va &tre créé, 1l'autre moitié wx
dirigée sur Is-sur-Tille via Chalindrey ou Gray (avec tract- .
Est de Gray & Is-sur-Tille)., Au deld de 10 traing, 1llexcédent v
expédid sur Is-sur-Tille.

. le Directeur Général recommande d'une manidre
que les Chefs d'’rrondisscment voisins appartenant & des ¢
différentes examinent et reglent ensemble les difficultés qui .
présentent bien souvent aux points de.contact entre Régiomas -1l
insiste pour que tout soit mis en oceuvre pour acheminer les char -
bong &4 destination de 1a Région Parisienne zinsi que le ravitai -
lement & destination des villes de Paris, Lyon et liarseille.

) Assistances entre Régions

I, PONCET recommande que les assistances entre Régions

_Solent toujours assurdes telles qu'elles sont prévues.par le¢ Sc. .-

vice Central T; lorsqu'ure Région n'arrive plus 3 fournir 1'=id
qui lui est presecrite, elle doit supprimer des trains sur son
propre terrain pour dégaszer des machines; leg tractionnaires ont

b

& se rapprocher & cet effet des exploitants qui feront le
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-3 e

nécessaire, compte tenu des priorités & observer.

11T - Alimentation des steliers en matériel 3 réparer

' 1 ‘ lgtériel i llement de beauc.
s Ateliers du latériel disposent actue (
de mainpg'oéuvre, mais bien souvent ils manquent de matériel a

:réparer Pour améliorer la situation, il conwvient de maintenir de
]

atéri avene 3 i de diriger o
en garage le matériel graVGMnnt‘dvarlé et :
ggiiﬁﬁiggesur %es iteliers le matériel fgc;le 4 remettre en état,
il est néanmoins bon de disposer, & proximité de chaque Atelier,
d%une réserve de matériel plus avarié dans laquelle on puisse

pulser en cas de besoin,

¥ i ! dans toute la mesun
11 y a également lieu de s'efforcer, t ke
du possible? de %aize parvenir aux Ateliers les plieces de recpd“
ge qui leur sont destindes et de rechercher des locaux pour le
gtockage de ces p.tces de rechange 14 ol les installations ont
été détruites.

IV -« Qeinture de - :ig

M. PONCET signale gue 1l'on impose souvent aux mécenicic..s
des Journdes de travail prolongées, en raison notamment de non:.
bBreuses attentes =u ddpart.

M. PONCL. denande de réduire, par toug les.moyens,’lg ?:L;
ue et 1l'effort imposés au personnel de conduite; il faut eVlEu{f
eux ou plusieurs decouchers successifsy il faut créer partou éc;

Qela est négessuire, des cantines ouvertes en permanence. La R %
gion du Sud-Est détzchera, jusqu'ia nouvel avis, un Chef méc?ficn.
& Valenton pour y surveiller sur place 1l'évolution des machires.

V - Remorgus des trains de charbon sur la Région du Nord

I1 avait ét¢ décidé que 35 machines seraient spécialiscer
au servige des trains de charbon sur la Région du lord et que 1
de ces machines quitteraient chague jour Le_Bogrget pour sller
chercher des trains de charbon dans les houilldres.

Par ailleurs, 1ll., le Directeur Géndral Adjoint a prescrit,
au gours de récentes tourndes, que les déplts des houillires
assureraient les trains de charbon jusqu'aux gares de Boves ou
Montdidier ou ils seraient relayés par des machines d'Amicns.

Aprés ccuunre de vues, 1l est reconnu que les deux or,’
gatiogns peuvenl co-z:igler : les machines du Bourget prendront
les trains de c.groci dans les gares de relais de Boves ou de“
Mentdidier, si elles on trouvent dans ces gares; a défaut, ell.:
¢ontinueront sur 1. houilléres.
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L 4TS SRR A T eai i s . - I - Mise en garage mort des wazons gu'il n*ést .pas possible d'ache-
Forele iy L o e ‘ ZRET A . _ . . *+ - miner dans les circonstances actuelles.- - -

i

e 1. o L G : ‘ s O ke i .~ . Le nombre des .wagong mis en garage mort-a cru progres-
B Ed ST S S G L \ o T e % _ sivement jusqu'a 8627; depuis guelques jours il a légerement diminud.
AT O I K el . e A S T e : ' TH St ! Cela tient, d'apres les C.5.E., a ce que les Commissions de: pelghage
- X ont fait remettre en circulation un certain nombre de* cey WAKOMS .

s WWJA fait observer qu'en.princive on. né devrait-pag retrier les
wagons mis en gorage mort; nianmoins, 11 est bien d'acgord pour gue
AL S ; 7 : 1llon s'efforce de réparer les erréurs ou les malfacons.qui euraient .
Gy W o B S Lk e : A AL = e 8tre comrrises lors de 1a mise des wagons en garage.morb.. ..

_ En ce qui concerne les wagons réformés,- la H.V.D.
e o DL g XS : 3 , : : ; Parig a demandé 1a mise en garage mort de 20,000 wagons en atiente
| PR S v el GG Tt e o e : : | ! ) de réparation. ILes C.S.E. estiment que 1'opération est logigue mais
g iR AR S ' i1 qu'elle demandera un certain délei; il faut, de.plus, sé- préoceuper
Tl o A CENGE LA : d'alimenter les ateliers. T v

oy Fag P b o e : o il v e h ¥ -~ I1 est .entendu que, tout en afimentant\les ateliers
LIRS GECE (g BT fiaedht 5 . : ot voising des gares ol les wagons réformés se trouvent sctuellement,
: : : 4 . . . on s'efforcera de conduire l'opération le plus rapidemnent possible.

- II - gituation aénérale des Régions en ce qui concerné le llonvement. -

; M. TUJA constate gque les mesurss rdécemmeént mises en”
s e : vigueur ont eu pour effet de réduire sensiblement le nombre des

: trains en attente; par ailleurs, un nombre, appréciable.de treins de
charbon en provenance de Blanzy, du bassin de-la Loire- et du bassin

de -1a Lorraine, ont pu 8tre acheminds sur la Région Parisienne; de

ce fait, le stock des usines 3 gaz et des Secteurs glectrigues. est
en-léghre augmentation; 16s stocks S.N.C.F.: sont également . en légdre

Sughnentattons SRR T TR G

A On peut 'se considérer comme satisfait de ces résultats; .
1l faut néanmoins continuer 2 tout mettre en oeuvre pour l'echemine-
rent des trains.de charvon. dperidas - ol b B

:: " En réison des bomberdements des Aubrais et de St-Pierre-
des-Corps, la Ceinture de ’aris fait difficilement face: au tréfic

e ¢\
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“ecru qui en résulte. pour clle; 4
#ttente sur la Région du Sud-
brains en provenande de la R&
c:tte Région sur la Ce :
Qu'ils né"soient pas

=st. 1l est indispensablc que, les
gion du Sud-Fst soient tractionnés par
inture,. tout au moins jusqu'd Bobigny.et
lalssés systématiquement & Valenton, :

+ III1 - Situation des offoctifs,-

4 moins de eirconstances imprévues, les Régions perais-
81t devoir maintenir leurs effectifs dans les limites qui leur ont
ete fixdes, Au cas ou 1'embauchage des retraitds de moing de 50 ans
serait de nature a _occasionner un depassemncnt de TV FPestit 2utorisy,
=M prie.les. C,8.0, de Tul domender on * BB '

vl €

cmps voulu 1'autorisde.
T L D R YV B B
B A P R ch i atter i :

¥

‘ . My TUJA n'a aucune Objection & oe que les agents récem—
cnt mutés dans les verviges dwn Matériel et de 1a Traction soient
2lkachds dans' ke § Services ds 1'Exploitation 12 ol les Services :
(L, mwtériel_et'de‘la'Traction n'en ont pas momentanédment 1'emploi,

= IV = Redevances pour ocoupation de¢ terrain pour les embranchements
-partviculiers &tablis sur le domaine dn Chemin de fer &

e Avant la erdation de 18 8.N.C.P., certains decs onciens
“eseaux adnettdient 1'établisscment d'embranchements particulicrs
ir le domaine publie du Chemin de fer; depuis, et par mesure _
d’unificaﬁiqn,‘il a été déeidd que ce régime pourrait &tre 8ppliqué
- _toutes les Régions sous réserve d'dtablin 2 traités, 1'un pour
our 1'embrsnchement particulier

le location du terrain, 1'autre p
Jroprement dit, et de prendrs singi toutes précsutions pour constater
Ccupation du domeine publie,

¢ caractire de précarité de 1'o

De telles installetions sont intermédiaire

s entre les
de terrain et les'embrenchements perticuliers.

- ]
LRt 1LONS

Pour les locations de terrain, les conditions sont

2eg' par le C,0.0,, et 1a redevence d'occupstion, calculde & -

L'éide du bartme de tarifs annexé, peut subir un abattement pouvant
2iteindre les 2/3 de son volume per le jeu d'une ristourne fonetion
du trafic effs ctif et de 1a surfaée du terrain. occupé,

_ Pour les embrancheme
1lés sur leur propre terrain mais d
tlon du domaine publie, toutes les
percevoir, pour tout ce qui excdde dans cette occupation la franchise
des 50 premiers métres carrés, une redevance calculde au tarif le plus-
bes du bardme du C.C.O. dvec application d'office de la ristourne

naximum des 2/3 et méme dventuellement d'une réduction pouveni attein-

nts particuliers ordinaires instal-
ont la 2&ne partie ocaipe uie por-
Régions sont bien d'accord pour’

Pour les embranchenments particuliers établis entirement
Sur le dom@ine publiec du Chenin de fer, la Commission des reccorde-
rents & envisegé, lors de ga réunion du 11 novembre 1943 et confor-

nément & l'svis de 1a majorité de ses membres, de las assimiler aux

LU

ol une augmentation des trains en..

._3_.

terrains louds ct par conséquent de leur fairc applieation i@tégrale
du C.C.0,, de son barzme des tarifs et de la ristourne calculee en
fonetion du trafic réellement effectué sur 1l'embranchement.

P

Les Régions de 1'Est et du Sud-Ouest aursient désird,

.én vue de favoriser la créstion des cmbranchements particuliers, que

1l'on 2pplique le régime le plus libéral 3 ceux qui doivent &tre établis
entierement sur le domaine public du Chemin de fer et qu'on les traite
comme les embrenchements particulicrs ordinaires.

Le Service Central I objecte que d'une manidre générale
les embranchements particuliers éteblis entidrement sur le QOma}ne
publiec du Chemin de fer sont & considérer-com@e des permissionnaires
de terrains loués auxquels on eccorde des tarlﬁs préférentlels(en leur
oetroyant l¢ bénéfice du Tarif P,V, N° 29 Chapitre 2. En leur a09orf
dent en outre systématiquement des conditions forﬁaitglgeg de lo?a--
tion libérale avec ristourne meximum, on les geralt béneficicr d'un
nouvel aventage susceptible de soulever deg reclamﬁtlon?_de l?,partt
des péermissionnaires ordinaires et‘on auralﬁ en outre 1 1noonvegle? .
d¢ ne plus inciter les intéressés 3 propo?tlonner les surfacesd ou'fuia
au trafic qu'ils effectucnt et & les réduire en cos de baisse de cel
gi.

: Les C.5.BE., s¢ rengent & 1l'avis du Service Centrel M, étant
entendu que les embranchements ayant la majeure partie de %eurs
ingtallations sur lc domaine du Chemin de fer seront traitds comme

i eeux établis entitrement sur ce domeine,

iy

Des dérogations pourront toutefois &€tre accordées par

- v i F ) (] e -
le Service Central M conformément aux directives de 1'Annexe A & 1l'Instru

tion Gdnérale EX 7 C, soilt pour certains ces particuliers ol en

: P 2 3 a "= . i
raison de 1l'eimportance des aménszgements réalisds, 1l'installation

perd le carsctére précaire d'unc ldcation de terrain pour prendri o
le earactéere permanent d'une construction, soit en faveur de"oer-alne
catégories d'activité, tclles que les embranchés agricoles, pgur
lesquelles il n'y & pas & craindre d'sssimilation de la part des
autres clients,
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% A 7 ; Mémento No 235
%~ : Séance du 30  HMai 1944
. . I - Acceptation des trains en provensnce de la H,V.D, BRUXELIES -~
M. TUJA attire 1'zttention des C.S.E. sur 1importanee que
la H,V.D; Faris attribue & le stricte applicationide. la limitation
: s du nombre des trains & aduettre chaque jour de 1la H.V.., BRUXLLLAS.

Il invite les C.5.E,

| La.tendr 1o mein & ce gue le contingent Fixd
par la H.V.D. ne 801t dépagsd 1]

1a H.V.. ~dépaggs us sicun prétexte, 1l précise que
l'envoi des trains de matériel vide de la H.V.D, Bruxelles sur la
H.V.D. Paris est et deweure interdit; par contre, la H.,V.D, autorisc
la libre passage des treins de msshines froides en provenance de
la H.V.D. Bruxelles. ; :

II - Suspengions de trafic

Me TUdL Poit aod 0.3.8, na expos® sur les nouvelles sus-
pensions de trefic récemment mises en vigueur ou envisegées aciuc’ -
lement. : g

1°) 1la:8.N.C.F. a regu 1'ordre de rédaire & 12.000 par semaine L.
nombre total des wagons chargés de détail et de petits colis,
elle a réparti ce contingent en 9,000 wagons G.V, et 3.000
‘wagons F.V. De ce feit, les envois acceptebles d'office
définis per 1' Avis Gineyal ©X %36 N° 1 du mois de mai 1944
devront, comme auparavent, 8tre seuls acceptés en G.V., amais
senlement dans lz limite de 1a capecité des wogons de détail
maintenus en circulation; les envois composés de mérchandises
reprises & 1o liste 1 devront &tre acceptés par priorité sur
les colis ( de 10 kilogs meximum ) contenant d'autre merchen-
dises.

2%) Les wagons complets & destination des zones I et II définies
‘per la suspension d'acceptation N° 65/44 du 25 mai ou en pro-
- Vensnce des geres de ces gones devront &tre obligatoirement
munis d'un numéro 4'incdice attribué per les Autorités Alle-—
mandes. Seront seulcment c¢xemptés de cette mgsure, pour ce gl

L ]
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concerne les transports & destinstion des cores de la zone I, les
matériaux de construction de 1 Wehrmacht définis par les programmes
TLiV et TLN et les certificsts de transport pour wagons isolés, singd
que les charbons de traction §.1.C.F, ‘

Exceptionnellement, pourront &tre encore acceptés sang
nunéro d'indice :

-~ le 30 mai, les transports de blés du plan B.T.E,,

- lea 30 ex 31 mai,.lés denrées par wagons complets dans la limite
d'un contingent global jourmslier de 600 wagons.,

au miﬁimumiﬁ;;iappliqgﬁion de ces dispositions (1).
30)I1 8 ét€ envisagé de contingemter 1'ensemble des chargements de L .
S.M.C.F.; le nombre hebdomadeire des chargements autorisés serait
remené.’ &'85.000, dont 45.000 chargements militaires.. 3

-Leg Cu3.E.. Tont ressortir les. difficultés que l'om ne

manquera.pes: d'éprouver pour.ila mise en vigueur d'une telle rdglemen-
tation, Ll bbb LR ¥ 4V '

Ryt .,

i - WSS * ] ’ o éf 5g -
g Mise en garagewport des wegons r QImMES,
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- Il a ¢é%é dem=ndé de surseoir pendant une huitaine de jowr -
\
i
|
|
:

: __La mise en garage mort des wagons réformés- ne. s'effectue
gu'd une cadence trés ralentie; il convient de presser 1'opération

e SR R

dsns les jouwrs guiviennent.
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IV - Dégagement de 1¢ zone Tours - Beauvais - Tergnier ~ Gien - Tours

La"H.V.D., a donné 1'ordre de dégager les gares et les

-ignes situdes en bordure et & 1'intérieur du périmétre suivant des .

vombreux trains qui y sont gctuellement en attente. : Tours, Montoire,
Chateandun, Auneau,'Mantes,-Beuuvais, Montdidier, Tergnier, Soissons,
Cheteau=-Thierry, Sens, Gien, Vierzon, Tours. ne

A cet effet, les Régiong ont été invitées & ralentir dens
toute 1la mesuré du possible l'acheminement des trains et wagons P.V.
ayant leur destination dans le périmétre ci-dessus ou devent traverscr
dans le sens général sud--nord et est-ouest, & 1'exception des trains
complets Wehrmacht et charbons.

e e 00

-) Depuis la Conférence, la HiV.D. o autorisé 1la prorogation des exceptions
visant les trensports de blé du plen B,1.E, et le contingent de 600
wagons jusqu'a la mise en vigueur de la nouvelle suspension de trafic

(75/44) qui a été notifide le 2 Juin 1944,

L i
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. De plus, il & é%¢ dlcidd de constituey dans chacune deg
circonseriptions de Mouvement de 1la zone dont il s'agit une Commissic:
mixte de déchargement, comprenant des représentants allemends et
frangais; chaque commission s pour missign de faire déoharger tous 1..
wagons et trains P.V. en attente sur 13 circonscription, sur place ct.
partout ol c'est possible, sans manoeuvres préalables; aont exceptés
de 1o mesure, les wegons de charbon, de bois de boulange, de blé et Jo
denrées périssables, pour lesguels les Reprdsentants du Ravitaillemen: |
et de 1' 0.C.R.P.I. fixeront au besoin une nouvelle destination qui
sera, en principe, Paris ou une gare de sa banliene,

e M. BOYsUX recomuende de ne bas manquer de se faire donner

décharge des marchandiges qui seront ainsi mises en dépbt sur le
terrain du Chemin de fer et 3 Tortiori de celles qui seront entrcposéesn
en dehors de son terrain.

" V ~ Récupération des marchendises aprds les bomberdements «

: L'expérience des rénents bombardements aériens de gares
importantes & montré gue 1'une des tlches les plus urgentes a réaliser
eprés l'attaque consiste 3 récupérer ou & préserver du pillage les
marchandises en cours de transport.

Malgré 1'eside de 1a Police, les effectifs que la Surveil-
lance Générale peut affecter cette tlche ne permettent pas de
1'accomplir avec toute l'efficacité désirsble,

Pour remédier 2

du personnel des gores, re
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des installstions ou o 1+
L

30

q
e
=

ette situation, i1 convient gqu'une partie
‘4 oi-ponible par gsnite de la destruction

3 2 B “ono kool temporeire du trafic, soit
affectée aux operations de (°Jveirde des merchandises; ce personnel
engadf@“eﬁ consellld par los ﬂgsh%é“5&”Ib“€ﬁiﬁ€iiiaﬂeetGénérale,
évitera ainsi de nombreux vols >t de nombreuses pertes de marochaondisc:.

; Les Inspecteurs de 1= Frévention des Arrondissements devront
96 preoccuper de l'organisation de cette surveillance, en liaison
. avec les Chefs degare intéressésg,
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du Houvement et
du mMatériel - REUNIOK COWMUNE

DES. CHEFS DU SEXVICL DE L'iXPLOITATION (liemente n® 236).
BD DES CHLFS Dk SERVICE REGILNAUX DU MATERIEL ET DE L4 TRACTION

Séance du 6 Juin 1944

———— — ———

M, BERTHELOT assiste & la lére partie da la réunion.
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Les I.C.M.T. expoeent la situation de leurs d épbte respectifs,

Malgré la diminuticn de la conssmmation du charbon par suite de la réduction
des parcours, la situation des stocks de charbon reste préoccupante sur toutes les
giuns et un nomire appréciable de trains de charbon reste malgré tout en attente
acheminement, La Régicn de 1'Ouest est notamment dans une situation tout a fait
récaire, alors que de nombreux trainc & destination de cette Région sont gurés &
Salncaize, ou entre Is-aur-Tille ou DOle et Saincaize. Abstraction faite des dépbts
de la Région Parisierne, le seul itinéraire aetuellement praticable pour alimenter
ia Région de 1'Ouest s'établit par Tours et Le Mans, Il est décidé d'asheminer par
priorité les trains de charbon pcur 1'Cuest en provenance de DOle ou d'Is-sur-Tille,
quel gue goit leur étiguetage, sur Le Mans ou la Traction Cuest leur donnera une
destination définitive. Il conviendrait que l'on puisse faire chaque jour 4 ou 5
trains de charbon sur Le slans via Saincaize et Tours. Par ailleurs, les liines de
Carmaux remettront tous les Jours un ou deux trains de charbon pour Nanteg via
Bordeaux et Saintes.”

- (D
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Les trains de charbon pour Coutras et bordeaux,actuellement sur le Sud-ust,
seront achewinés par Sdte.

La Région du $3ud-Oueést manque d'eau dans ses dépSts des Aubrais et de
St~Pierre-des-Corpe, il. BEATHELOT recommande que tout soit mis en ceuvre pour amé-
liorer le service do 1'eau dans ces déplts, de manidre que le manque deau ne soit
pPag un obetacle a4 1< remise en feu.des machinesg,

Les Autorités & lemandes n'autorisant de faire circuler des trains de message-
ries gur la ligne de Paris & Dreux que =1 1l'on asrure par ailleurs sur cette ligne
20 trains militaires ou de charbon, M. TUJA insiste pour que, d&s que la cireulation
sera reprise sur cetts ligne, la Traction fourniere les machines utiles et que les
trains de messageries puissent effectivement circuler dans les limites fixées par

la H.V.D. M. TUJA recuumande dgalement sur toutes les lignes 1'acheminement des
trains de houille (tra ‘tion, gaz et secteurs), de blé et de denrées,

Au contraire, en ¢« qui concerne les trains de voyageurs, M. TUJA esatime qu'il
n'y a pas lieude chercrer & dépasser les possibilitée actuelles; il eonvient de
maintenir le service de: trainsde voyageurs partout ou cela est possible ne serait-ce
que pour l'acheminement t'es wagons de denrées; sur les lignes ol la ecirculation des
trains de voyageurs s'av: re trop scabreuse, il y a lieu d'y renoncer provisoirement
pendant un jour ou deux, juitte 4 essayer de reprendre le service dés que les cir-
" ‘constances dewviennent plus Zavorubles.
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Il convient que les Bureaux de Renseignements soient tenus dauns toute la mesure du
poseible au courant des trains de Voyageurs mis en warche ou supprimés, de maniére que
jue ceg Bureaux puissent & leur tou renseigner utilement les VOyageurs, : -

. heures de commande dans les P.C. -
L'Instruction Générale EX 22b, MT 25a n° 5 (2&me partie) prévoit que 1a commande

¢ traine facultatifs s'effectue en principe toutes les 6 heures ou & des heures
L1xees par des consignes dee Chefs d'Arrondissement.

oy

L attention de M. le Directeur Génsral a été récemment attirée sur 1'intérét qu'il
irait & ce gque les heures de commande soient les mémes dans tous les P.C.; 1'unifi-

catin-des heures de commande ne peut que faciliter 1'établissement de prévisions et
contriktuer & la bonne utilisation des machines, .

iAprés échange de vues, il est décidé d'adopter uniformément comme heurcs de ccmmandes
2 hey 8 hey 14 h. et 20 h,, étant entendu que la commande de 2 heures pourrait &tre
une simple mire au point de cellede 20 h, lorsgue les Permunents de service de nuit ne.

paraiseent’ pas.quulifiés pour faire une véritable comuande

Sur la Ceinture de Paris, les mémes heures de commanie seront applicables, mais
des mimes au point plus fréquentes pourront se faire, compts tenu de 1fimportance du
nombre des'traineet’ du peu de longueur des parcours,

Pour la desserte des Hcuilli mes du Nord et du Pas-de-Ualais, on pourra adopter une

‘brganisation spéciale, tout en cherchant & se rapprocher du systéme unifié,

111) - Crganigation du service de la Construction -

Mo BoRTHELOT met les CoS.un. et les I.C.i.T. au, courant des projets envisagés en
vue de la Temise enétat du fiéseau ferré ‘apras les hostilités.

Il ne sera pes créé comme en 19540 un service gpécial de la Reconstruetion; le
Service Central des Installations Fixes prendra le nom de : "Service Central des
Installations Fixes et de la Construction", I1 s'occupera & la fois de la reconstruc- .
tion' et des travaux neufs. De méme, dans les Servioces Régicnaux V.B., les travaux .
neufe et la reconstruction seront dans les mémes maine.

Il convient, en effet, de ne pas rétablir systématiquement les installations détrui-
tes, mais au contraire de les adapter -aux besoine nouveaux.

Une Commission Supérieure de la Construction sera créé: en wue de définir les
principes sur leequels on reconstruira et de tracer les grandes lignea du programme de
‘li'recondtruction : cette Cormission Supérieurs détorniners quelles acnt les gares de
triagé oude rclais Arconstruire et sur quels” types on devra les reconstruirc; de
mére” pour les déplte et les ateliers.

Les Services Centraux et Régionaux M et T doivent se préocsuper dds mainterant de
renforcer les (rganismes existants, de manidre que 1'étudz-des projets puisse commencer
sans délai et que 1l'on soit prét 2 passer & exécuticn dés que les circonstances le

permettront, 5 ki

=

IV) - Fonctionnem« nt_des Commigsions de Peignage et de_déchargement -
D'aprés les renseignements fournis par les C.S5.E,, le peignage des wagons mis en

gy » - . ” 3 . -
garage mort peut €tre considéré comme terminé et il n'y a & peu pres plus de marchan-

dises périssatlies dans ces wagons,

Par contre, les Coumigsionsde déchargement eréées & 1l'intdrieur de la zeone Tours
Beauvais - Tergnier - Sens - Vierzon - Tours, commencent & peine A &tre cé#nstituées;
en général, ces Commissions no cherchent guére & failre décharger les marehandises eur
place, elles préferent leur trcuver une destination, ce qui semble préférable & tous
les points de vue,

I1 y a lieud'intervenir aupris des autorités préfectorales pour hlter 1la oonsti-
tution des Commisgione de déchargement partcut ol ces Commissions ne sont pas encore
conetitudes,
V) - Fonctionnement des_geres de rasscmblement des wagons_& destination de 1a zone I -
D'aprés les renseignements gui ont été fournis par lee Reégions, le fonetionnement
des gares destinées & grouper par traine entiers les wagons & destination de la zone I
ne fait que commencer et le nowbre des trains qu'elles ont déja dirigés sur la zome I
¢st des plus réduit sauf en ce qui concerne Paie,
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élevé?, compte tenu de 1'intérét qu'il y a & ce que toutes lea gares puissent
renseigner les voysgeurs sur les horaires de la S.N,C.F. et des Services Auto-

mobiles.contr8lés par elle et délivrer des billets pour n'importe lequel de
ces Services, ;

.Les C.5.E. n'ont pas d'objections aux dispositions envisagées par le
Service Commercial,

-

————
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I - Sittatiorn gépfr-is deop Hémions en ce qui coucerus le Mouvement
B A L O e L R R e e T

B
M, BERTHEIOT, quil assiste & cetie puariie de lo réunioun, invits les C.8.B. &

continu.i & mettre tout eu oewvre povyr zusurer les transports esseuntiels (char-

bong et denréea) 3 destinatio~ ces agzl zératious importauntes 3 il recommande

de meintenir un service rédurt dee *rains de voyageurs partout cii cela est pos-

sitle.

NMais il convient également de sc »réoccuper diassurer dans de bonnes condia
tions le rapetriement des wagonc vid- verag 1l-Allemagne et en particulier 1l'exé-
cution du T.C.0. WESTWIND.

Las H.V.D, a décideée que $i 1. nombre des truing de vides était insuffisant,
le continzent fixéd sera comr’li= par des trains de wagons chargés.

Le T.C.0. WESTWIND ¢. prendra donc, noun seulemeni des irsins de wagons vides
de toute nature, maie p.osi des trains de mogons chargés qui seront constitués
avec le minimum de mar.euvres & 1i'aide depg éléments suivants et dans llerdre de
priorité ci-dessous */ :

a) wegone chargés & destination du Reich,

b) wag us cuergés VWehruscnt ou Todl ¢n provenance d'Allemagne ou de France
.lorsque llachewine ient de cos wegons sur leur destination définitive

ess impessible dr.s un délel raisovnnable,

J O

e) autres wagous chirgés s proveuwce dv Reich vers la France,

i

i wagons chargés Je marchendiscs <n pr vengnce de la France sur la Frauce

lorsque litachemidement ¢ . ccs vegons sur jeur degtination définitive
ou leur libératicon rsnios ot impoinible,

Ces wagons sercut y:1ls pzr.d s éléments en attente d'acheminement ou

4 e
parmi les éléments on g.fag. mori »t en commengant par les treins entiers.

Les wagons du ', ne pourront &ire vers

; : r ie T.C,0. qutavec 1llaccord
de la Transportkomrsiidantur dont dépcnd le poin i
o

arage 3 les Régions auront

provoquer les dé./igions de la Transporikouuandzniur, YA
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Pour les wugons des o) et d), il ne conviendra de faire entrer dans le T.C,0,
que les wagons qu'il n'est P38 possible d'acheminer sur leur destination défini-
t%ve et que les Commissions de Peignage n'auront pss pu faire mettre 3 disposi-
tion d'un autre destinataire soit immédiatement, soit aprés entreposage de la
merchandise dans les enmprises de la S,N.C,F. ; c'est pourquoi les Régions vou-
dront bien presser le fonctiontement des Commissions de Peignage, de manidre 3

éviter l'envol de wegons chargés francais en Allemagne, faute de wagons vides
pour constituer le T.C,0,

Ne devront paes 8tre versés dans 1e Ts0i0.:3
- les wagons plats chargés,
- les wagons de perticuliers ot les wagons spéoiaux,

- lgs wagons chargés de charbon et ooke, de denrées, céréales, farine, sacs
% v:qu_e:; ou emballages vides pour ces marchandises, de bois de mines, de feu ou . .
de boulange, de bois conditionnés pour gazogdne ou de charbon de bois,
Leés rames T.C.0. errivant chargées en France seront, sussitdt aprds déchar-
gement, retournées en Allemagne ot comprises dans le T.C.0. WESTWIND.

Sur demende deg C.5.E., M, BERTHELOT interviendra aupres des Représentants
de la H,V.D. pour que les treins du T7.C,0, WESTWIND soient commandés dans les X
mémes conditions que les trains militaires ordinsires (préavis de 48 h, &
l'avence, marches fixées par l'intermédisire des délégatiouns techuiques) § i
%eginﬁera égalemenﬁ_qfe, pour faciliter la désigmation des wagons Wéhrmauﬁt éu
ngigiérgszgyziazsggézz?;fne, un représentant de ls Tranaportkommandantgf soit

IT - Extension du rfle des

-I:_O.-E_{.._I'-.-'

Au cours de leur réunion du 4 Avril (Memeuto 1o 230), M aé
) Mo TUJA 8 expisé sux
CsS5.E. sa conception sur le r8le et 1'organisetion des seétions M6 et g%s

PRoIs et il a décidé de @évelopper 1'action de commandement de ces orgaiismes
et de la leur faire exercer de maniére permsnenie.

o Les C.S;Er font comnattre que les déeisions faisant l'cbjet du mémetto
n® 230 §ont, dés usintenant, en application sur toutes les Régions, ilaz e sout
toutefO}s pas d'avis de modifier, quant & présent, la dénumination’de D,f-I.
pogr‘lul substituer celle de P.C.R. qui traduit mieux son nouvesu rdle s ils
pref?ren? attendre que les circonstances soient plus favorsbles & ce ch;né:mer‘
de denoylnation 3 par contre, ils n'ont pas d'objection & ce que 1l'on se ﬁréoé-
cupe, des maintenant, de la mise au point de 1l'Iustruction Générale EX ;ai o
tenir compte de ltextonsion du r8le attribué asux {5k e g s

-

III - EpEpgp;gjgiigq_dgp_ygiﬁuggQ_gozggeg;g et des fourgons & bagage -
o, oy . - 3 !
¢ Les C.S.E. oub pris counaissance du projet de renumérotation des voiture
voyageurs et des fourgous 3 bagages dressé récemment par lc Service Central
T. Dans ce ncuveau mrojet :

. e —.

S

- tous les N®® des voitures du perc-&une méme Région commenocent per~ls abiffre
indice de catte Région ;

- quel que soit 1'effectif de shague tranche dans chague Eégion, les voitures
d'un méme type sont numérotées dans la méme tranche au premier chiffre prés;

= la numérotation dans chaque tranche est établie de fagon a laisser 2 tranches
de N°® dieponibles que les raciations qui seront imposées par la sulte &lar—
giront de plus en plus,

Lea C.S.E. n'ont pas d'o! jection & cette rerumérotation qui évitera de
faire précéder le n° de la voiture par liindice de la Région pour son identi-
fication.

Ils estiment qu’il y a lieu, nésnmoins, de maintenir sur les voitures
elles-mémes et, sauf cas exceptionnels, dauns les documents de service, les
lettres de série A3 B2, €10 eote..; en effet, 11 ne semble pas possible que le
n® dtune voiture permetté d’identifier complétement le type de cette volture,
sans que l'on goil obligé de se reporter & un répertoire détaillé,

iV ~ Irgfic direct entre la S.N,C.F. ¢t les Serviges Routiers

prﬁpgigég(ﬁogs son_contrdle -

Pour le trafic direct d-us le sens fer-route, avec les Services Routiers
organisés scus le contrdie ce la S.N.C.F., les gares ont besoin d'une nomen-
clature des localités desmorvies par ces Services (avec indication des gares
S.N.C.F. da ratfachemer ), de précisions sur les relations dé trafio autoriasé,
de tablesux indiguanc ies conditions de transport epplicables et les prix a
perceveoir.

Les documents actuellement remis aux gares sont d!une présentation trés
lourde et d'une tenve 2 jour laborieuse.

Le Service Commercial propose que les gares utilisent exclusivement
1'Tndica“eur Chaix Gérdral dint les tsbiesux horaires des Services routiers
donneraient l'indication -des gares S N.C.F. de rattachement et les prix &
appliquer. De son ¢8té, la Novice explicative qui figure en t8te de 1! Indica~
teur Tournit toutes les précisious voulves sur les conditions de transport
appliquése par les différents Servicesz.

On modifierait légdrement les puges de 1iIndicateur Chaix relati-ves aux
rervices automobiles ce fagon & fournir aux gares toute la documentation né-
tessaire pour assurer le trafic direet dens le sens fer-route avec les Services
l‘utomobiles contr8lés psr 1. S.N.C,F.

On distribuersit 1'Indicsteur Chaix Général & toutes les gares (cette dif-
fusion étant d‘oilleurs justifide par dfautres motifs que celui du trafic direot
fer-route) et on metirait tous les Etablissements S.N.C.F. en relstion aveo
%outes les localités desservies par les Services Automobiles contrd®lés par la
v:Me.C,F, et figurert dans les tebleaux—horasires de 1/'Indicateur Chaix.

L'extension de la Aiffusion du Cheix Général entrainerait ume dépense
-nnuelle supplémeniairc de l'ordre de 450.000 f, mais cette somme parait peu

1
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Service Central C.S.E. no® 238
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58me Division REUNION

DES CHEFS DU SERVICE D& L'EXPLOIT.TION

Wémento no 238 /

Séenee du 20 Juin 1944

e o

M. BERTHELOT assiste & la réunion.

I - Bituation générale des Régions en ee gui eoneerne le
Mouvement -

D'aprés les renseignements fournis par lea C,S5.,E., la situa-
tlon générale des Régions s'est plutdt dclaircic : le nombre des
trains de charbon en attente d'acheminement cst en diminution trés
sensible, le nombre des wagons en garage mort a dgalement diminué,
les organismes de déchargement ont obtenu de bons résultats en ce
qul concerne tout au moins les wagons d'intérét frangais; les C.S.E.
signalent par contre que du cdté allemend le déchargement s'effectue
moins bien,

M, BERTHEIOT recommande aux C.S.E. de poursuivre leurs efforts
en vue d'assurer le ravitaillement des grandes villes en eharbon et
en denrées; il convient sussi d'orgeniser un gervice réduit de voya-
geurs sur toutes les lignea oh la chose est possible, en ajoutant par
exemple un nombre limité de voitures & voyageurs aux trains de mar-
chendises; les C.S.E. voudront bien autorisar leurs Chefe d'Arrondis—
Bement & organiser eux-mémes d'office ges services rdduits de voya-
geurs, de maniére & saisir sans retard toutesa les occasions qui peu=-
vent se présenter de reprendre 1l'exploitation.

. M. BERTHELOT recommende enfin que l'on s'efforce 4'alimen-
ter les chantiers de réparation en wagons a réparer.

II - Extension du r8le des P.Rel. =

Les C.S... (sauf M, DEGARDIN) donnent 1'assurance que les
directives récemment données en vue de 1'extension du r8le des P.R.I.
sont dés maintenant en application sur leurs Régions. Sur toutes les
Régions, sauf sur celle du Nord, le P.R.I. exerce actuellement la per-
manence du commendement & 1'échelon régional, :

III- Organisation dc¢ le reconstruction -

Le Service Central T a déji donné eux Diresteurs des 2égions
- des directives tendant & faire procdder aux études devant fixer le
programme d'ensemble des instellations qui seront & rdaliser.

2 e 8h
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/ M. BERIHKIOT inwvite les 0.S.4. & se rapprocher ds—lewrs Col-
_égues ¥.T. de fagon que les é*udas. _gntroori; > Jad deux Sar-
Vices soient mendes en liadison. :

{ Tes C.S.b. voudront bien ensuite adresser au plus t8t leurs
propositions au Serviece Centrel M qui aura & définir l'organisa-
{ tion d'enseuble des transports & réaliser aprés la guerre et qii Lixe-
&ra en conséquence=1a.consistance des installations & reconstruire. :

IV -~ Oontingentement des chargements ~

Par lettre du 7 Juin, le Service Central M & donné conna'aa
Sance aux C.S5.3%, de la lettre E 7 V 6 Vgb du 5 juin de la H.V.D.
fixent des contingents powr los chergements sur les zones I, II %
III et de la lottre mlme référence du 7 Juin mettent 1s 8,N.C.F.
en demeurc de pesser & exédcution. .
Par cette mlme lettre, los C.S5.E. ont &t4 invités & rendre
compte chaque jour

70
4 ol

e

du nombre total des wagons chargés;

2°) du nombre des wagons chargés de charbon sutre que ceux
d&zstlnés a la Sij-\{ICO:E‘D;

30) du nombre des wegons chergés de denrdes (& liexelusion
des wagons complets de détail et des wagons LWI)s

4°) 6u ncmbre des wagons chargés de transport AWI:

au ceépart des zones II et III et A& destination de ces mimes zones
et de l'étranger,

Jusqu'a présent, los renseignementa en question sont parve~
vus irréeulisrement au Sexvice (ontral If; certaines des Régions
intéreeades n'ont mlme_fourni sucun renssignement. .

M. TUJ.i demande eux U,S.l. de donner des instructions pour
que. les rengeignemsnts demendds soient rdgulidrement fournis 3
l7avenir, de fagon que 1& Service Central If puisse suivre les char.-
genents soumis an contingentement et donner les instructions uti-
les en vue de l'observation de co contingentcment.

forees
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N R, Séance du 27 Juin 1944

. ﬂ I - Bituation générale des Régions en ce gui ooncerne le Mouvemert

fi/‘fﬂE;ﬂPLPar suite de l'interception des communicstions téléphoniques et
de la suppresaion do trés nombreux trains de grand parcours, il devient
— trés difficile, peur les Services Régionaux; d'obtenir des renseigne-
qﬁaﬂ“)ments précis sur la situation de leurs Arrondissements et de leur fai-
Tre parvenir leurs directivea, M. TUJA reconnait les difficultés que les
Régione éprouvent & ce sujet; il recommande néanmoins aux C.S.E. de
tout mettre en ceuvre pour ne pas perdre le contact avec leurs Arron-
digsements. I1 faugrqﬁgzxuzcgr:glnxganiser,"partOut cU c¢'est possible,
nyﬁit&fﬂonﬂ”ﬁﬁ%”?af”ggwggx_ygute. Mieux vaut ‘récevoir des renseigne-

RN

ments datant de quelques jﬁurs que”hb“fien_?ecGVBir du tout,

/ M. TUJA attire l'attention des C.S.%. sur l'importance que la

/H.V.D. Paris attache & 1'dquilibre du nombre des trains en provenance

‘et & destination de la H.V.D. Bruxelles et & l'exécution du T,C.0.

' Westwind conformément aux instructions donndes par les E.D.D. Il con-

- vient d'arriver & acheminer sur 1'Allemagne les trains A,W.I. en pro=

' Yenance du Sud-Ouest, actuellement garés sur le Sud-Est, Pour faci~-
.liter cet acheminement et pour pouvoir disposer des machines néces-

: saires, M. TUJA a demandé & la H.V.D. que lea trains A.W.I. en question
. solent assimilés aux trains militzires sur leur parcours jusqu'a Dijon
' ou 1ls sont incorporés dans le T.C.O. Westwind,

M. TUJA met les C.S.E., au courant des pourparlers en cours en
vue d'obtenir des Autorités allemandes l'autorisation de faire, dans
tous les cas, un minimum de treins de messageries et d'assurer le
ravitaillement des centres importants, M. TUJA recommande tout parti-
culidrement que 1'on se préoccupe de la circulation de ces trains de
malaggariee et que l'on ne néglige aucune occasion de les mettre en
marche,

LA
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II - QOrganisation de la recgnstruct;on,~

Il est procédé & un lerge &change de vues sur 1'Organisa-
tion de la reconstruction, ‘

-

Le Service Central M va notifier incessamment aux Régions
le rouveau cadre autorisé de leurs Divisions des Etudes tenant
compte du surcroit de travail & attendre de lsa reconstruction;
les C.S.Z. pourront donc renforeer leurs Divisions des Etudes et
commencer l'étude des projets de recenstruction.

En principe. on n'envisagera des modifioations importantes
eux installations que 12 ob elles ont ét& trés fortement endomma~
gées; au coratraire, les installations qui n'ont été touchdes que
partiellement devront &tre simplement rétablies dans leur dtat Pri.
mitif, en en profitant toutefois pour remddier aux défectuosités
ou insuffisance de ces installations.

Pour éviter toute fausse manoeuvre, les Régions auront &
édtablir et & soumettre au Service Jentral M des avant-projets trés
sommaires tenant compte des idées générales sur 1'organisacion fu-
ture du Service et des programmes dé ja dtudiés (vitesse unique
notamment).

Ces avant-projets seront & soumettre au Service Central M
des que possible et au fur et & mesure de leur établissement; il
seralt désirable que des Conférences & leur sujet puissent se réu-
nir dés la 28me quinzaine de Juillet.

Une lettre aux Directeurs des Régions donnera des indica~
ticns plus détaillées sur cette question.
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. . Séance du 4 Juillet 1944

I's BERTHELOT assiste & la premidre partie de l2 réunion.

I - Situation générsle des Régions -

M, BERTHELOT met les C.S5.E., gu courant de le réunion
qui s'est tenue le ler juillet & 1'Hotel Majestic relativement &
1l'approvisionnement en charbon de 1la Région Farisgienne,

Blen que la réunion n'ait gudre abouti A des concdusions
positives deux résultats ont néanmoinsg &té acquis

1°) Les Autorités allemendes ont €té d'accord powr que
les P.C. établissent chaque Jour avec les Zugleitungen des programmes
communs pour 1l'acheminement des trains militaires et des trainsg de
. Ic’haib:bn, avec le souci d'smener un minimum de trains de charbon sur
aris;

f 2°) Les organismes locaux de Surveillance allemande
{on‘t regu des instructions afin de lutter contre la psychose du “respect
' absolu des priorités qui est une cause de mauvaise utilisation des
g machines; en particulier, les Autoritds allemandes ont admis que si

. une machine est disponible on pourra parfaitement la mettre en téte
| d'un train de charbon ,alors méme que 1'on attend un train militeire
\dans un délai de 3 heures per exemple,

M, BERTHEIQOT invite les C.S.E. & tirer perti de ces
possibilités pour acheminer les trsins de charbon sur Paris et notamment
pour faire pssser ces trains du terrain de 1ls H.V.D, Bruxelles sur le
terrain de la H.V.D, Paris; les Autorités allemandes menacent en effet
de foire décharger sur plece Tes traing de cherbon gui viendraient
& cumuler sur 1' E.B,D., Nancy, Les régions devront, d'autre part,
tenir soigneusement attachemenf'gbs cas ou les possibilités nouvelles
seraient entravéss par les gervices locaux, et en rendre compte au
Service Central M. ™

o0y
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- 3
La Région de 1' Est pourra essayer de reporter sur de la banlieue éloigne powr- uelle il pews®a ne pa avolx

Is-s/ Tille les tratns de charbon pour 14 région parisienne qu’elle troinsde 12 & 14 heurss. - " PNEN -

ne pourrait pas acheminer par ses propres voies, La Région du Nord :

devra également s'efforcer d'omener le maximum de trains de charbon Ltattention des Chefs de Service gst appsdfe sur

suy Paris, : la nécessité

1°) de se conformer strictement aux directives du
Service Central du Mouvement en vue d'établir un régime homogéne

sur toutes les banlieues;
M, BERTHELOT signaled M.M, DOUDRICH et MERMIER que leas

| Autorités allemendes insistentppurgue 1'onaméliore le débit des lignes 20) de bien prévenir le Public par affiches manuscrites
{ de Prris & Nancy et de Paris & Dijon. Si la circulation sur la ligne dens 1les gares, haut-parleurs, ete,... de ces modifications précipltées
- de Paris & Nancy est encore génée par diverses coupures, celle de , gui nous sont imposées psr les eirconstances.
| Poris A Dijon a été beaucoup moins attehte jusqu'd présent et M,
. BERTHELOT s'étonne que l'on ne puisse pas en aungmenter le dcbit et e. .
| acheminer les trains de messageries pour Peris et les trains de motéri
. vide en attente au Bourget. il ey

vaw

M, MERMIER se ‘laignant de l'insuffisance des moyens
de traction mis & sa disposition, M. BERTHELOT décide de réunir une
Conférence pour examiner plus spécialement cette guestion.

M. BERTHELOT recommande une fois de plus l'alimentation
des ateliers en matériel & réparer; les Autorités allemandes viennent
d'accorder une priorité privilcgiée pour les trains de machines ava-
riées; dls paraissent également disposées & intervenir pey cas
d'espdce pour l'acheminement des .<gons réformés sur les Ateliers.

II - Service de la banlieue de Paris = . .

L'état dea stocks de charbon des d€pbts de la région
parigienne et des secteurs électriques & conduit & supprimer & veu |
prés coompldtement tout service de banlieue pendant la journée du
dimanche 2 juillet, et & appliquer & partir du 3 juillet une réduction
de 50 % sur le service de semaine, cette réduction portant principale-
ment sur la desserte des banlieues dloigndéeset sur les trains du
milieu de la journée,

La situation s'étant améliorée, il vient d'é&tre décidé,
apyrés pourparlers avec les Autorités allemandes de ramener dds le
5 Jjuillet, de 50 & 15 % 1la réduction & faire subir sux services banlieue
parisienne ( vapeur et électrique-isemaine et D.F., ).

A cette faveur on rétablira en partie les trains du

milien de la journdée pour 1la proche banlieue en les limitant an
strict nécessaire. La réduction de 15 % portera surtout sur la desserte
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Séance du 11 Juillet 1944

- e e e e

I « Bitugtien gégérale das;RéE4gnﬁ~gn"Qg: ul seneaemie la liouvement.

M. TUJA signele aux C¢.S.:. que, malgré les effmrts déployés, les
arrivages de charban dans la Rézion Parisienne restent en général in-
férieurs & la ocnsemmation; les stocks cantinuent & diminuer reu A
peu, alers qu'il suffirait 4'smener tous les jeurs deux su treis
trains de charben de plus peur que la situation ceasse d'empirer;

M. TUJA insiske pour que les Rézions &s 1'Ls%, du Nord et v Sud-Bat
fassont un effort supplémentaire pour e8ssyer d'aucmenter ie nombre

165 Troins de cherbsn qu'elles acheminent sur 14 R&;fen Parisienne.

II~ Organisation des lisisons -

i 21 ceurs de la réunion du 27 juin (demente ne 235), M. TUJA a
- Aéja eu l'éccasien de recommander aux 0.S.E. d'organiser des ligi-
Ssons par reute parteut ol les relations' téléphoniques ou par fer font
défaut, s Sl ' HCE,

i. TUJA revient sur cette questien; si lcs dchelons supérieurs
cherchent, en général, & garder ie centact avee les dehelons infé- :
ieurs peur leur transmet¥re leurs directives, il n'en est res ainsi
des échelons inférieurs qui n'ont pas teujours le souci de rensci-
gner lee €chelons supériemrs. Il convient de réagir contre ectte
tendance et d'cbtenir que les zares et les Inspecteurs de ¢ircons—
criptisn se préoccupent, dans tous les eas, de maintenir des liai-
sans suffisantes avec leurs Arrondissements et de leur ‘fouranir
tout au moing les renseignements essentiels sur 1'exécution du ser-
Vice, en faisant passer au premier plan de leure prévscupations le
. soucl de garder, ct de rétablir le cas échéant, le contact avec leurs
4. chefs hidrarchiques, .

ITI - Organigatian de la reconstructien -

Le Service C.ntral M a convogqué l¢s Chefs des Divisions Rézienz-
les des Etudes psur examiner avec eux les plans~types des wétiments
de voyageurs dressés por le Service Central des Installstions Fixes;
ces plans-types sérent ensuite soumis aux C.S.E.; il va de sei que
l'on eccnservera la possibilité de varisnter en dimensimns certainee

parties de crs plans-types pour les adapter aux cirssnstances leca-—
les, :

——
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' o - Diracteur’ Géndral vient d'appreuver les conclusions
du rappert de la Commission Delacarte sur les fasilitds & effrir au
public dans les gares,

s M., TUJA se propose d'examiner en détail ce rappert avec les
CeS.5. au pours d'une preshaine réunien; en attendant cet examen, il
eonvient, dés maintenanty de’retemir oérteines idded du rapport de la
Commission Delacarte et d'en faire applicatien dans les &tudes de re-
construction, notamment : Rl : :

110) —-création dans lcs,ﬁfands centres de consommation de
gares-marchés, dvitant le camionda¥e des denrdes entre la gare et le
marché; des ccntacts sont & préndré 3 e sujet avec les municipalités
‘in%éressdes; : T A S e :

i

; - 20) - gonstructidn de quals peur le charzement et le déehar—~
gement des remorques rail~route;

g i
_ 30) - plus accessoirémenty aménagement de garages peur les
cemions des groupeurs a proximité des grandes sares. 4 marphandises, '.
de pa»cs pour les voitures automobiles 2 proximité des grandes gares

& Voyaseurs., 4 .

M., TUJA Prie M, 'DOUDRICH et GILMAIRE de lui.feurnir, dés
que pegsikle, Ies Tnspecteurs supplémentalres dent il a besoin peur
renforcer la Divisisn Ceritrale de la REFYetentation et de la Sécuri-
fE:‘é'ﬁ“"vi':e des étndes rélatives & la reconstruction. .

FCd L T e s

IV = Ravitaillement de Paris et des qrandes villes -

Le ravitaillement de Paris et des grandés villes devient de
Jjour en. jour plus précccoupants des initiatives heureuses sent syuvent
prises par les Régians ent vue d'assurer cec ravitaillement, mais le
Service Central du lMsuvement n'est pas traijours tenu au coursnt et
il 1uil est tres ¢ifficide’ dforganiser rationnellement la cellecte
des denrédes au départ des ré ions productrices en liaison avec les
services efficiels du ravitaillement et l2s représentants des au- .
tres moyens de transport, ”

5 i, TUJA demande sux C.5.B. de bien vouloir rendre compte
au Service Central M, dansg un délai raisonnaible (compte tenu des
1laiscns dont 1ls dispssent) des trains de wessageries mis en mar-
che au départ des régions expéditrices du recus par les gares des-
" tinataires, de la nature et de 1l'importance des transporte eftfectués
et en particulier de l'exécution des prosramnes de transperts éta-
blis par le Service Central M.

Chaque Régzion Adsigsnera.un délézué oui se mettra chaque
s0ir en relatien avec M. JOFIRZ pour lui dorner teus renseignements
utiles et recueillir les su_gestions émises Jar les organismes in-
téreseaés,
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Torsque 138 lignes.sont interceptées piar suite de houm- ¥ e T v Sy %?‘;555} ;
vardement, dé-zillewent ou tout autre cause, il coxwisnt ¢. yousszer 3 coivions Uontraux ) Vs Yy
les trains de charbon oussi pris g 8 possible de 1l'interceniion, : du liouve..ant Sl /
de maniére qu'ils puissent la franchir dés le rétsblisss i deo la et du katériel o (;'f
circulation. : SR L T ; Pl -J&ﬁ?qv ,
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R sk 3 o fois par semaine le: 1. ants ' Séance du 18 Juillet 1944
du Ravitaili: » 1A Mepreusainig te g S W, 00 0, , o.zami-
ner les pogsi.i..iés Ce t GEoider J88 megl. . nére; SpaER AR f
il ssrait von 3., tout 8 Rdgions 40 SWist ¢o un
Sud~«Cuest d€1zquent vxn hocette paunions L. W dAdel

les Raprésentants Jss su
convoqués .

golent désignés A cst affet: . . / ifongieur DERIHELOT assiste » la réunion,
ponrront 8tre éventusllement

I - Service deg trains ¢p-3s la zuerre -

20 échulgiagzﬁ@;_;-(;_‘-_‘_‘__;'_.'" Wi Qr;g r‘é:_'_’oh_v-nr—_,éSwsiuf_'-“lle 8 __;.Le;Ll_-’JT'd S I?. TUJA GKPOSG_].BEI conditions dans i) sguelles le Service
% Central du lMouvement a fazit une dtude du service d'aprés guerre

Les Autorités Allewm:nies
du nombre des wagons rént g ror les . Atelierss cette 7 : :
provient en général des fifiicultés que 1l'on éprouve d alimenter 17) En ce ocui concerns le service des voyageurs, les Rézions ont
1as Atelisrs »n .agons ré&fornés. : ¢tutli, sur sa demande, un programme complet qui a été partioulid-
: ré .nt fouillé sur lss R4gions du Sud-Bst, du Sud-Opyest et de

5 v

se plzignent c¢e 1'insutfisance "~ (liote du 1¢ mars 1943 aux Régions).
(<]

; Pour peracitre ¢'interveni:r sunpred
I's PONCET recomuande gue 1l'on essais de mstt

trains de réformés sur les teliers, guitte

2
re an wearche dos :
B 56 des Fuio Tirusem. L'engemble du trayall permet, dés waintep=nt, d '¢tablir
un contact étroit ent:ie les Services de 1'sxploitatdon et ¢u Matd-

lce hSeliers ¥ proximiié des foves risl et de la Traction et 1. IUJA prie les Chefs de 1'Exploitation
a8 Bl impnE e odan 188 5 o pad de prendre ce contsct sans délai, en donnant 3 leurs 001§égues du
rare s, - watériel et de lg Traction tous remseignements utiles sur les ho-

. . raies, ltf.s tonnages et les trains exigeant par priocité des ma-
chines puissantes.

En ce gui co
de triage, il senile ¢
se trouvent suy lies voi

s

2
Cl
=

4]
02}

J

7Y Utilis-vion 6e_msthines gllewmandes —~
e egbnal by i o T | Lg totalité du prog: eame porte, en mettsnt X part .

2 vlug des 80 locomotives dont 1'envoi ast Y les trains drapesux, sur un parcours journalier de 400.00( kps-
prévus la U.... vo détacter 2 la 5.1.0.F. 100 amitres 1o ves : trains, inférieur de 32 % & celui de mai 1939, pour permetire ..
Ga 203 ces :. cLiiocg seront sn principe utiligdes par le. . l.c= utilisation moyenne des trains d 'environ 150 voyagaurs et pour
oAnds s il tu, €108 Barens oéihmolns uises aoda dies B . , s'efforcer de diminuer le d:ficit r ésultat de cette partis du Se. .
des8 Perunenencus, su n8ne t7ios que les wachines faan S . h 5 g 22 ‘ 2

Ces 100 loconotives sciont répsrties 10 2 1 3st, 60 au 3 L'étude a St fa.te en se basant entidrenent sur le
Sud=Bst et 30 su Sud-Oyess. parc de locomotives d'svant zuerre et sur les puissances Guvelop-
: - pées des machines > cette épogue., TLa vitesse et le .onnsye des

4°) 2.C.0o Weotwing — - trains %iront fixés de faron 2 ne dépasser en -ucun cas les limites
- covipatibles avec ces puissunces. En particulier, toute suveom: i
T BaEbve 3 e R T . g oy s ' i 5. 20 p Lcu s toute zuguzntation
sensible, cola provi ro 4o oo T8 1a REoTan 38 10 Bt pe Sp0it. ﬁ?a} Snprarge maxima sur une ligne déterminde par rapport su chiffre
I13111&1 guere de troins du u -ust et du SUI-Jysst,an raison des in- am%? guerre devra donc ayoir: coume corollaire indispensable une
erceptions de lignes. T, TldJ. vevomnande A¥alim@nts: o courant : - reduction de la vitesse maxiua de tracé,
dang la masure du possible. :

H * )
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Lz vitesse maxima sera uwgintenue au taux actusl pendant
les deux ou trois prenicres années apris la guerre avec retour pro-
gressif Imesure que la Voie 1'autorisera, d'abord au taux 4e 110 sur
certsines art®res. puis onr vitesses maxima d'avant-guerre, au plus
tard & 1'sxpirstion de cu ddlai.

tracé seront de lfordre de C( 2 €5 kg pour 1les trainsg lourds.
Quant aux .hargcey mariua, ¢ Sleruindes suivant la résle indicnde

En ce gui coneczin? las traetion 3 vapeur, .les vités:czs de
- 0 9

plus haut, elles ne dsrasssront pas en principe 650 tonnes sur les
lignes 3 procil facile pcuy éviter les difficultds da ddua rage.
Bx.eption: "11- ¢ 4. une voitiure de forceuw:nt pourra &tre ircorporde
dang le tvs. ., .* ..t enten’y gue le poids de catte voiture inter—
viendra 4t . re per T nirnte dans la charze du train >cur le
calcul de sy trucd.,

~rucige d'zilleurs gue les dtudes des. (¢ :ions
portent, nc. - ¢ can la pduiode ds transition guil sadvrasTo ‘erre,
maiE ‘Bur le rfii e Btab v g1l dera adopté aw bout de dsa.: - trois

ans; dang l'inveryalle.les rdalisations dépendront des possivilitds
teiimiques

2°) Bn ce qui concerne le Seivice des lfigrchandises, i . TUJ., se ba-

sant sur la présence éventuelle de 400.000 wegons et sur une rota-

tion comparable & c¢zlle qui = €48 réalisée en 1€42, tenant compte;

d'autre part, de l1l'aldopbtion 3du régime du trafic accélérd, criffre i

environ 205 willlonsg de “us-trains (dont 70 millions en G.V. et

135 millions en P.7.), les percours des trains de merchanlises &~
13

admettre au boul d'un an 23t possible gqu'en raison des degtruc-
tions survenues , ce nousre ne soit pas atteint augsi vite, wais
les nécessités de la restauration économique feront & la o.0i.al.F.
une obligation de réaliser ce trafic d2s que possible en disposant
au plus vite du parc de locomotives utiles.
Juok gu'il en soit, . MUJ, denande aux Chaefs de Rt il
tation, en se :asant sur lei chiffres totaux qui précedent, &L en .
1isdigon avec le Service Ce=irsl | e donney; chacun en ce qui le
goncernsd, & leurs Collégues du Matédriel et de 1a Traction, *tous les
éléments chiffrds utiles sur les services envigagés,
vl 1uslon; .. TUJA fait les reuarques suiv:iries
; 4l nct Ulen entendu que le programme définiti Harg,
arrété gu'en erdial-aoecrd yvec_las_SawviceH‘du latdrie’ b v la
Traction, .i" wirchi notamment ® feire connaftre leou: gvi o les
tonnages et _. . LELBER, #nls il secnlisveelicore tne T i 00—
tance de l'aspe:i fincncier ¢u problime et la néeesgits .- suire

le déficit du service dec Vo poeurs. I1 indique gue deuz guestions
exigent encors tna, uidy au-print

- celle des traing intsrnaticnaux, pour lesquels le Seryice Central
l acheve une importante éiude,

® o~ 8 a

Sur la Région de 1'Oyest,la gare des Batignoliss scra
la gars locale du trafic accdlérd (Vaugirard continuant néanmoins

a Stere utilisé pour les wagons complets et pour les denrées); le
lransbordenaent du trafic accsléud s'sffectucra dans une nouvelle
o3 ™ a
riage

gars A constru}re & Ln Polij; le trisge se fera 4 Lg folie pour
les lignes de ilgntes et de Uieppe, & Trappes (faisceasu pai:x pour

les lignes du llans et de Gronville. g

Les échanges sntre Noisy~duvisy et Trsppes se fFferont
par la Frande Ceinture Sud, coux entre Noisy,La Polie et ivry
pourraisnt se falre per la Grande Ceinture griice & 4 es faccorde—
ments & -Stablir & Choisy powr relier Ivry & Holsy, & touilles pov
relier Lp Folie & Noisy. 2n outre, on envisage de c.éer un racc:
dement au Bourzet pow’ relier yoisy A L'Gvanfsile par Auvervillicre
ce ‘gui permettrait de deliser Jdes walations coumoles via Tetite
Ceinture enirc las trois Centres de Tg Folie, ~olsy et Iyrv.

o Les trois gareg 9: trencbordement d es trafics accdlérés
(Noisy , Ia Folie et% Ivry) pourront ainsi se poster un wutnel se-~
cours.

> % Le projet de Juvity_na'pe:mgt la construction gque d'un
dépdt électriquse, 1'emplacsu:nt Glsponible étant insuffisant pour
un ¢épdt mixte. Il convisnire done didiectrifisr par prioricé
Versal}iea~Valenton~8ucyrhasry~JuviayJ Juvisy-Villeneuve-Vs lanton
@t Juvisy-Corbeil.

. a Commdssion Jupérisure de-1'élcetrification ad'ail-
lepss @€ prig position Geng ce sens.

Les C.5.3. davrony p endre contact avee les U'sis odf o Tepour
les tenir au courant de 1'orzanisation détaillde des transgports 3
envisager dans la Région perisiennz et leg renseigner sur 1'im-
nOstgnee des circulations prdévues sur Chaque relation, dé wanidre
que les Services de Yraction pulgsent, & la lumiére de ces rensei-
gh-ments, ainsl que des consi érations précédentes; ctudier la
disposition ¢t 1/é&quipsment des déplte.

IV - Questions diverses -

1°) Situgtion géné:ale Ges Régions_- .

S L'achemirenent dng combugtibles, en partieulier sur la
Hes10n parisienns, continve } ne pas correspondre aux. begoins vitaux
de la Cepitale; li. DSR/PSLOT recommande que l'on fasse un effort
supplémentaire pour amgliover catte 8ituation, en awenant tout aun
MOLNE .le¢8 treins de cherbon sur le territoirs do la H.V.D. Paris.




T1 ey rdgilters
400 millions, répariie s i
par ailleurs, une dépe:.ga de
d'instslletions vétustes qui,

- ddpeage totale de 2 piddiods
> dizaine d 'anndes; meis on évitera,
580 milliong pour la réfection

¢ e toute facon, aurait dd 8tre en-

gagée et on éconouisera andaueilenent S0 wmillions par suite ¢u non
rétablisserent des achamincuents Spéciaux de petite vitesse: auc
Surplus, la reconstruction P-endra & son compte une partie impor-

pait

tante des crddits 3 2ngs:ar.

Dans 'la rézion paxr
de 1.100:00'.000 de frares er

trois gar s & triés

A
3 i % g L aL
Baglgnolles et de 1l'ardne~iicnt des contres correspondanits de rs-
: trains d'achemin=ment accéldré.

ception ou de for-a

isiznra

les dépenses sont Ge 1'c

- G D

e notapient de 1'dquivemant de
T

‘a

.

‘arlg-iyrcy, Parie-Pajol -3

Stae lte rigions 9y Sud- Zot at du oud~-Ounat,dzs © oveux
importants o'l ¢ -ient d7 Soute waniére dans la ~égion perisien-
na, ‘4 savoir i 1 7lsetion €3 Villeneuve et 1'améliorsticr ¢ Zrou-
De duvisy~lrd ‘i -, 174tublissement 3 duvisgy des liaiscrs wndes
lignegsndcacr i3 entre 3.9, at Ce . bt 83 celles e stiirt
1'aceceés 3 e Ja e llewd ' Drghy, 1lerdlioration : Triage
dea Paris-Iv;; sap-danpiin) . 14 o9 Tud gation dég iz ' JILS
desg gares de P ¢y et 3'Iyry, éqguipdes largement uvee Pii iusc.

Foltt éviti- ‘la crdéati diyn chantier Ce triag- pour
le - vrafi:. accéléré 3,3, & Gorbeil, il a &t décidé de spécialiser
le Bud-Oy=28t au trafic accélérd des veux Régijons S.4. et $.0. =t

le Sud-Est & 1u P.V. des deqys

Sur de - Sud_Oyast,
ré une gare loecale ot un chaon
(détail et wagons cowplsts),
le “gsens. pair, & Chsup-Dguprin

i = 4
i

il y auca donc pour le trafic accédld-
tirr de trangbordenent 3 Ty

le trisge s'effectyant Juvisy Jans
dans le sons iupsir.

Sur le Jud-3gt, toute la P.V.mers . tride d Ya fere

Villeneuve; celle-ci qui sora completement modernisde abs
la travail de Juvisy; la gexs G2 Bercy scra amdliore-. ¢

- e R - o e g
& pouyoi . prendre tous les Gébords P.V. et toutes les depr 8
deux égions vud-ist st Sud-Cuest.
A Op aurait pu, 5 le risverr, laisser 1 Bet vivce su
iul-miuyz eaveec Paris-Psjol vt I Villette-Edébert pour la lo¢ at
1 D i a4

1e transbordei:nt ¢t Pantin nour le triace 'du tiafi'c dec e
Wals 18 pésultat aureit 4t4 médioere sur 1o Hornd welidd g widas
tion ob¥izetoirs A'un faiscern important 3 La Chepaslle=Ipnidricure,
Cl'egt pou queni ~ fusioniers €galement le trafic ncedldrd e
deuxr:Regicns Za0 L Nords 1s gare de Paris-Pajol servira (.. “are
logcale pour 1& i ¢ gcedléié des dey Régions; lasg s -
plets et los ~ 20U imes Stant ndanmoins troités & T, Vio .
Eébert; le Jement aingi gue 1- trisge des WaegonL tets
i dactrelic o TSN das dayx 10r8s s'effeetnsront - ' o L
S0y Tl BV, v tiid répartiz enbre 1oh Sews Dégion
Chapelle~Intér: ure ¢t Charbons cinsi gue Lg Villsttaelr ¢ e

comme gares locslaes, I Chepo
triage.

lie Iri=ge et Pantin coume g--es de

400 80

" o’

~-celle.des autorails, qui Tait, di&s 3 présent, l'objet I'un examen
spécial dans les Régions svivant les directives du Service Central
g

i. PONCET .ingiste vivement sur la nécessité de ie dépag=~
en auecun cas, dans les étuies de tracée, les puissances Gévelop-
¢es avant guerre et de fiver en conséquence les charges naxing
t leu vitesses. Jes wachines de vitesse traveillaient d4jd avant
la gueire i la limite de leur puissance et tant qu'on ne dispousera
pas de nouvelles machines, ziicuns dérogation X cette regle ne peut
3tre admise. I1 demande aur Lhefs de Service de ne jumals la perdre
de ue. -

4 ® Y3 @

En ce qui concerns 1'éventuslité de 1a commande de ma-

chines puissantes i voyageurs & la fin des hostilités de :acon &
pouvolr les mettre en service su bout de deux ans, elle fait 1'obje

d'un dcianze de vues.

Etant donné que le rarc des machines 3 voyageurs(vaps .
r'a subi que des destructions estimdes jusqu'» présent assez fzi . i--,
wde les parcours d'avenir des trains de voya;'eurs ne dépasseront
pas les 2/3 de csux Ju temps de paix et que le matériel & voyageu:-s
b construiie sara sensiblemert allégé, 1.. BET THZLOT gorclut, apres
diswugsion, en estimant que le parc de machines & voyageurs d'avant
guerre sera vralgeublablement suffisant pour ssurer les services
d'apres guerre et pour attendre ls date, relativement lointaine, ol
1'on pourra disposer de prototypes nouveaux, :

Ce n'est qu'au cas ob lds destructions * venir nécessite-
raient des acquisitions novvelles, compte tenu de la 1éduntion 3
apporter aux parcours d'avani--guerre, gu'une commande pourrait &tre
envisagée. Zlle devrait alors porter su des machines lourdes 3 4
es83jeux, probablement du twoe 241 1, miges au point sur la Négion
du Sud-Est. Ces machines rendraient notamment d 'excellentls services
sur le parcours Isroche-Dijon, en attendant 1!é&lectrificationy e

393 M, 1UJY fait remurquer que les prototypes trds puissents de
mavhine s voyageurs (type 242) actuellement & 1'dtuds netrouveront
peut-€tre qu'un emploi tris linité, compte tenu de 1'allégement
projeté des voitures et de 1'accélération de 1'électrificationy I1-
sait qu'en construisant ces wachines, on désire avant tout Conner
aux locomotives une marge de puissance importante pour diminuer
leurs frais d'entretien, wmais il pense gue la question deusnders-un
edLamen approfondi avant toute décision définitive.

. PONCET est bien d'accord pour subordonner toute com-
nande de série. i un nouvel examen. [.ais .comue il faut néanmoins :
prévoir le renouvell=zrent du parc, 1l est indispensable d'étudier o
de wettre au point wi prototype offrant la marge de puissance qui
tiangue aciuellement © nos machines de rapideg,

M. BEUTH IQOT donne son sccord .

4°) M.TUJ. fait observer que toute la politique financiere des servi-
ces Voyageurs est bagée sur le découpte des parcours kilowdines,On

peut seé demander s'il: ne conviendrait pas, dans le calcul des par-
cours,de faire une Jiffdérence entre le train de lijnes sacondaires et
¢ train de grandes lignes,sul introduit des su&ét ons tres Jourdeés
de service of i :?101tat10 ev d'antretlen des

i %e 01rcaTmrnn? ?our+l?E: t LRL S S3t.no8
machlnes T At o Zes A b s W % et g g sti 51T reser
T?%nstgn ?our e f_ 2riel - ractionsla gquestion e reservee pour




8t e
-attire spdéeiale cut 1llatiention sur lui. Dans cette golii oty e
1

5°) Enfin, M. TUJA pose le ,probldme de 1'exploitation des lignes
secondaires, :

Ies destructions considérables qui se sont produites
depuls deux wois et gui ont entratné la disparition ou le ddtério-
ration d'un nouwbre considdrsble de voitures, conduisent 2 reconsi-
dérer la question.

Jusqu'd present, la S.N.C.F. 3'était plutdt orisntée
vers une politique modérée en uatidre d'autorails et avait envisagé,
par étapes, une commande inportsnte de voitures d'un tyve gpéeial
pour lignes secondaires, su.tout d-ns le but de procéder su rajeu-
nissement de¢ ce vutériel dont 1'4ge wmoyen dépasse 33 ans.

TTT.T A

e TUJL - go.der.iCe g'il ne garalt pas préfércvle 'd'a-
dopter, au contraire, pow. leg liznes secondaires, une politigue
de traction nouvelle dansg lrruelle, mis i part tous les mw uvzaients

trés fréguentés (trains ouv: iars, trains de banlieue, traing orrie
bus lourds de “:-rd pasrcolurs;, la traction gerait assurd:s neY motsur

Diesel, BY iri v crtie voie, on peut viser & 1'emplod solt.c'auto=
raile des Lo i it onus par la S.N.C.F.; soit'de fractevrs iogel
de 00O construetion ne pa:-alt prdsenter au- F 'éa

en raison des 1417 7g9ations & 1'étanger., Les tracteurs ¢ . . f~nt no-
tamment 1'c - . 1. © Jde permstire d'assurer le trafic accél ¢ ¢t le
trafic P.V. ~: L = ‘er fout wocoars & la vapeur en cas . 'of luence

<

de voyageurs., L& . ernied plint e tods important et V.,

pare voyag2urs ramorqudé sur l=s
uniquement de remorques légz.ies,

isnes secondaires se couposerait

ile 3BXTHELOT wmarque sm accord sur cette orieantation
nouvelle de 1'sxploitatiorn des lijnes secondaires. Pour gu'ton
puisse ge raendre compte du chaup d'application de ces formules,
il demande quen 2n fassge une étude piécise, au moins dans un cer-
tain nombre Jde cas parti.uliers, Is Service Central ) fara le ndces-
saire en accord avec le Service Cential T,

Quol qu'il en soit, il paraftrait indiqué de disposer
d'une voiture de lignes sacondaiies qui soit adaptde aussi bien 2
la traction Diesel qu'd la tiaction vapeu-, et dont le tonnage ne
dépasserait pas, par considguent, 24 T environ. Cette voitu. e serait
munie du tamponnwment norasl 2t ne pouwrregit évidemuent p-s avoir la
résistance des voitures du type 32 M. On pourrait mSms, » lo ri-
gueur, admettre que, lo sgu'elle serait incorporie exceplionnelle-
ment dans un grand train avec d'uut-es voitures du type nouai,elle
80it placée en cueue.
la cuestion du cheuffage d-s rames remorquéés
de fraction ) uiteur Jiesel gud, jasqu'd présant, n'a pos-iug
Prance de sol !0 vrainsad satisfaisant2, davra faire 1'objst

édtude et éveil'L: "¢ ent d'esgseis.

e, 4

59) Enfin, se placent & un point de vue tout.d fait céné-

ral, on peut se demander si, dans les anndes qui suivront ls guerrve,

la .S5.5:C.7. compte trevailler "traction forte" ouw a4 "traction
faible", Dans la prewidre solution, la Traction dispose d'un pare
suffisant pour mettre constamment & digposition de 1'FExvploitation,et
¢ premitére demende, toutes les machines utiles; dans la deuridume so-
lution, au contraire, les réelisations de 1'Exploitation »c¢stent
entierement subordonnées aux possivilités de la Draction. ia réponse
A cette question rev@t une importance particuliere parce gue c'ert
d'elle gque @épend le voluue : donner,dgns les ».ojets de ~:congtruc-
tion, sux faisceaux dz réception , d'attente et de r=leis,

7« SERTHELOT estime qu'il n'y a pas lieuv de trancher la
question par oui ou par noa. Ta 3.N.C.F. adoptera une solution
moyenne dans laguelle ellz ‘vitera de demander & ls Traction des ef-
forts coflteux en 1'oblizeant 2 répondrs aux exigences de 1'Exploi:-
tation dans toutes les circonstecncens; mais elle saura aussi s'équi-
per suffisamment en moyens de traction pour éviter des d: fricultds
trop s érieuses dans 1'exdcution du service. Zlle s'efforcera au
total de¢ concilier le souci d'assurer une bonne marche du &:rvice

avec celui d'cviter 1'emploi d'un parc trop important.

La conclusion est dgne qus, dans les teaviux 3 prévei.
on donnera, uwais sans exagération, aux faisceaux annexes Jes ST
uarchandises, un volume suffisznt pour faire face i des a~coups
inévihtables dans la fourniture des moyens de traction.

IIT -~ Répercussions sur 1q§_ig§ﬁal%g§ions de la Traction du nouveay
régime de la vitssge zccélérée ot J2s glectrifications_de la_
Région Parisjenne -

If. TUJA rappelle les principes retenus pour 1'ascreminement
des transports pour lesguels la vitesse est un &lément pritordial;
plutdt que de rétablir apres lz guerre les acheminewments apéciagux de
petite vitesse, qui ne résolveient 1ls problime que a'uyne Tacon im-
parfaite et qui étaient une source de difficultds pour los gares de
corresnondance tout en leur occasionnant des dévenses £lzaveazs de
uanoeuvres, il a été décidé de créer une organisation atutonous d'a-
cieminement accéléré, qui ss substituerait & 1'organisation G.V,
actuelle at qui engloberait ¥ la fois les transports sssurés actuel~
lenent en grande yvitesse et certains transports actitels de petite
vitesss particulidreuent intérescanss.

S Dans leés petites gares, la nouvelle oOrganisation ne
necessitera que quelgues wodifications peu importantcs des installa-
tions, qui, en principe, continuereont & &tre utilisées dans leur
état actuel.

ot

Dans les grandes sares, au contraire, et plus perticulié-
rement dans celles de la rézion parisienne, 1s nouvelle organisa-
tion ewigera des remaniements inportants desg installations.




M. BORUFEZLOT demende au Service T de réflichir
présent, 3 la question, en vue d'entreprendre les ftudes utiles.
La nouvelle voiture du type 24 I serait, en partie du wmoins, subg-

N,

tituge & 1la yoiture pour lignes secondaires du type 29.17 cul a 6té

by

haj i~ (57

étudid.

II - L'Acheminement des cherbons du Nord - Questions diverses de
principe -

La Région du Nord a soumis &' la Jonférence une ctude
faite en commun par les Services de 1'Bxploitation 2 t de la Trac—
tion et qui traite Ju probléme de 1'acheminement des charbons du

Mg

ford, en méue temps gque de certaime s guestions de priricipe

1¢) A propos de 1lacheminement des charbons du ¥oud,une
question préalable se pose, cl'sgt celle de la construction éven—
tuelle J'une ligne Spcecialisde entre le iliprd et la Région parisien~
ne. ' . BE THETOT estime qusz, jusqu'd nouvel ordre et ganf circons-
tances spéciales, il n'y a pas lieu de retenir ce projet.

2¢) Dans un autre dowaine, on peut se deasnder gi, pour
maintenis un &tat nor izl d’entretien des machines, il y a liay d=
persévérer dans la politicue des trains de charbon de for+ tonnage .
La réporse egt affirmative pour des gquestions de prix de ievient

et de tarification, wais on commanders des wachines suffigcument
puissantes (types 170 ou 152) pour adapter la puissance dzg wachines
au tonnage des traing,

3°Y Un autre problduwe de principe se¢ nose, soulevd pav
le Service T. Sur les lignes i, trafic dense et Dien répext: dans les
-+ heures, on obtient un rendsuent élevé des locowotives avec des
ctapes choirsies de facon ¢, entre deux points de r=1-is succes-
gifs, 1lss machines effect L, en service regyulier, 1'sllerat le
retour dans la wéne piriode de travail. Cotte méthode = on outre
1l'avantage de réduire les repos horsrésidence, Ly Higion Nord a eiu-—
dig¢ 1'application de ce réiime & la plus grande partie de ges 1i-
gnes, il,. BERTHELOT estime que, prise sous cette forme, 1la solution
du provléme est trop absolus; ella doit 8tre réglie par cas ¢'es-
p=ce en calculant soigneusement les prix de revient, Ln wulti-
pliant les relais 3 l'exces, on aboutiralt en effet 2 des dépenses
trés lmportantes pour les fuiscesux d'asttente et da relaiset on
@méjorerait la rotation du mahdriel.

L
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i Pour s'en tenir ou ces précis de 1'achepinemsnt deg
charbons du Nord sur la Région Farisienne, on peut envisager les
deux solutions suivantes :

- Ou bien les trains seront con uits Jusqu's des relsis eu niveau
de la Somme (Lonzueau, Ter-nier) eh, de 1%, seront acheminds sur la
légion Pgrisienne:

R - L )
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Taciliter la mise on valeur des terrains industrie.s avic rac- BT o dara - 3 e e R . ; s
eordemenk ferrovieire. I Conférence ostime gque cett: ovdration ALERY 22 "0 indique los prineipes de 1 Organigation cn-
pbeut 8tre envisagde dans lc cadre des projets d'urvanis o, . . VEEILCG .
le 8le de 1a38,.N.C.*: 88 bornant en Prinecipe & ach le fer-—

-

2
rain nécesgaire 3 1'étaslisscement de la veoie-mera et ; Constryi=
re cette goie.

: . 1UJA attire oneuite Spécialement 1'attent:ion deg
C.S.3. sur 1'instalTation 308 garss naralss dans les gronds esn-
tres, dont 1T Taitressortis foute 1'importance et tout 1fintd—
rGr. Cette question ne peut d'a-lleurs Etre résolue que sur le

| plan local, et des nézocigtions doivent Gtre“entamées, par ogog

| d'espdce, avee leg organlsues intéressés, Les C.S... sont

| priés de tenir 1s Seryice Central du Louvement et le Service

i Commercial amn courant d4s leurs tractations; ils adresseront I

{ €83 'Servieces leurs propositions au fur et & mesurec de la wisc
au point des différents projets. Il st &'autre part copvenu
que_la Régien Ay Sud-ZEst anverra. aux autras Rggions les proiets
dos garss-marchés de l.erseille et Lyon-Perrache I1I, qui font

\ 8 j2 Terminds, :
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~ ou bien les trains (1) ssront +. ..minds. on un> s3uls J$taps de
uac Lipe Sur la Rézion parisisnn: soit au départ @& 'ines, soit
apras avoir été conduits . 1a sortic de8  ines jusgu'd des velais
placés & l'origine des grands itinsreires, en bordure iuwddiate du

Bassgin liinier.

s -

Cette deuxidme wsolubion parsit préféradls & la premiére,
car par un choix judicieux dug déphss 2t des 2 als. olls doit
peruettre 1'exdcution du pa:- cours p incipal sans escal:s =t avee

emploi exoeptlonnel de la double ézuipe, Z1 exn veésult era un: bonne
utilisation du parc wotswr et du porsomiel de conduits. 23tts solu~
tion aura en outre le grand aventzge (2 faciliter 1 étanlisseuent

de roul:zsments réguliers gui' doivent Jtrs redhisrehds niteus BN

M. BERRHETLOT denende & 4000 JUGIE ot PARAI.O D de
faire le plus rapidement possibliz tn: éiude .de cett: importaeute
question st dien soumcttre lzs conciusicns. Ils auront notanment A
examiner gi les installeations:ds ».1:is5 sotuelles sdnt suffisantes

pour répondre au programu¢ pricel-ni ¢t 97i¥ ¥y a i.u d3 les compl
ter.

S s ehdffyer el Censnges T es-di-
verses solutions en tensnt compt cntl das IOF (charges 32 capital
et entretien) que dss wdchﬂle, = x viagons (chaxgss de ecapital et
entretien) pour les compsssr snsr: 1lés et avac loo dépanses de la
solution utilisée avant la guerr:.

Tt V ‘ﬁ“nr’l e d avra s L 1

Ci'SL FJ

4°) Ie Service de. la .Traction désire = art étaler
les traing sur les 24 haur2s deo la jou'nde. Cett: on est
difficilement oomnaplble guxr leg L.;w‘s X doubl; 8 chargées
avec la circulation deg tr2ing ¢é- ”o(. tuarg et de nsgsageriss; en
raison de son intérd{, elle milits, Cans 1e ces d'eapecs , en fe

‘ 5 &
du triplement de 1ls section eras~lﬂﬁ;naau, travelil au sujet dugu
I, BERTFELOT émet un avis favorable

Ce souci de répartir 1.5 = iins dans la jowrnde pout
d'ailleurs conduixe & augnentsr un p.u lo consissances des installe-
tions de relais & prévoir en Lordure du bassin uinier, wais seule-
went dens la mesure ol les winse ne pouriaiont pas 2llos-témes éta~
ler la formation et la livraison dus trains au départ.

infin, 1. Laut chv i i A lﬁ}pir;o'x;du forit trafic
houiller (novembre et décembra on o.weral) dedwsnt Stre couvertes
pPar une utlllsatlon intensive is wmo,:ns : il imaorso notamment, 3
cefioment 1%, d 'accdlérer la rouation du matd iel, Gent moteur que
porteur.

(1)801t des tralnu compl Ls el gens CariTalpe. 800t docg tredins
complets “formds Jpar sgglomsretion de awes au Gépary do plnusisurs
wines pour la méme zoae.
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Séanee du 25 Juillet 1044 - i \.i

1 - Bltuation géndrale des Résions -

L. TUJA constate qu'un gros effort a &té fait yar
les Régions intéressdes pows acieminer Jles traims de eharbon
indispensables aux besoins vitaux de la population parisienne.

) p . - -
Il reste encore, cépendsnt, un asserz-grand nombre de traifls de

14, ce en attente; tout doit Stre mig en oceuvra pour accélé-
rel leur | Yivraison.

Lo TALARQUS indigue gqu'une amdlioration S'est maniies.
T

P
.o récemment sur la Région du Nord, oh les progranmes élabords
Clgtomiun par le P,C. de Dousi et la Z.T. soit tainfemant & peu
ey T i

respectés., Il souligne, toutefols, gu'il
de tractien pour assurer 1'écoulem-nt d

ines, ces dernicres ayant effectu

gunsigte un pro-
58 trains en attexr
¢ depuis guelques

a

L <t ] 9

3¢ des charizemsnts massifs. Il ‘perse gue, sur: 1'B,B4). Idlle,
la tuation Traction va s'endiiorer 'u fait de la réesption
de O locomotives ep retow’ 37Aldes « Tar ailleurs, la l14-
gi du Word a orsenisd des rolais X Noyon uniquement pour les
staing ds G.S5.P.; cette nouvelle organisation seut donner des
ré3ultats satisfaisants s'il ne Sé prodult pas trop d'interceps
viong de voies.

SRFER 1 T ) indigue gue le nombre de trains de ¢harbon
en aitente pour la Rdzion parisienne est actuellement fortement
réduit sur lg Eégion du Sud-wst; d'auntre part, la fourniture de
Natériel vid4e au basein de Slenzy s'est nettement améliorde.

2 Jr. cee qui concerne l'achewminement dog denrées sur la
Zégion parisienne, T, TUJA exposs les efforts faits pour le
transport de denrdes par camions sur les itindraires actuellement
iopraticables par fer et les sonditions dans lesquelles la
SL.N.C.F, devra éventusllement rr8ter son coneours, I] souligre

© 8 3¢




I, TUJA indigus enfin gque, dans 1vS p¢039t8 de racors-—
Lriabion ou-daudliSration: . oladorbr pour les gares 1mpo t?ntes
(envirbn 100 zares asur: 1a SuN.0.0.)y il ¥y a liey 4t envisacer 1'6
teblissement d'uyn gual pour - le uga;gumprt e% 1o aech?rgewvntdas
reaorgies rail-routa.

H. BOYAUX est, do son c6té, d'accord sur las cenclu-
sions du rapburt de la Commission. I1 souligne teutofois, on ce
gui concerne la question dos engazemonis do fidélité, la néces~
gité d'étre prudunt st de roclercher des formules agsex souples
et susceptibles de donner satisfaction . la clientdle sans 1a
heur ter.

I'» SCULLID insiste sur la nécessité de renbuvaler ot
de rajeunir l'sutillage de menutention et de pesage des sares,
cn général désuet 3 ]’Huhka actuelle. Un gros e4fo“t A1t Stre

ntrepris pour doter 2 1’banﬁr la S.H.C.¥. de moyens modéines
ardTCGu B.a.ceur de [Tindustrio.

il, BOYAUX propose finalement gque soit étasli un ta-
tleau reécapitulatif des diffé-entos propositions de la Commig--

sion avee, en regard de chacunc d'elles s les organismes (b\Iv1~

ces \enﬁzsjﬁ. Légions) c.d_ge de suivre leur exécution. Ls Réu-
nisn as blen d'accord & ce sujet; Ii. DELACAITE gt chargé
d'ét arL¢T ca do,anert, qui sers adresad aux Services Centreux i.

t'C et soumls 3 l'aprrobation de [ . le virecteur Géndral,

®

itiong concernsnt 1co aménage -

1'exploitation de la ‘aﬂllehH

III - Bxamsn ds certaine

mernts du W"Wt:rl 1
.é;f,“.f@_r.u_u“ -

; Le Service Central du liatériel a adressé, pour avis,
au service Central du iTouvenent une note relative aux modifica-
tions qui pourraient dtre proTYy tées aux aménagements du matédriel
prévu pour la desgerte de tanlieue électrique (automotrices
type ARC), matériel dont les di-fﬁ“lthﬂS de p:iincipe ont ét+é

adoptées par la Coumission Supédricure d'Elec trifipatinn, ces dis-
positionsg pouvant toutefolis faire l'obﬂb+ le cas échéant, des
retouches de détail qui pourraient Stre nuﬂeas nécesgaires.

’

Les medifications dont il s'agit ont é+° étudides pour
tenir compte de diverses obg rvations présentées par .., JULAS en
ee quil concerre 1o matériel devant desservir la banlieue Sud-
Juest. Ces obgervations ont treit A

1°) 1'insuffisance de la largeur des portes,
290 18 rédpartition des places de 2° classeren trovées de 5 rlaces
Gt +
aud llay ae 49
i 00L. vl ir -du nombre -des ‘places do 2cme

6] H

& réduction de -la pro
e,

™ N
- o

m o
9]
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.on présentéde rar le Service Central du I a-

térinl Comporte une voitire avant 3 portes de 1m20 et offront

un +ot91 de 155 rlaces assiges dont 29 de

2&me clesge (la il o

ces dernidres dlsposées sur des travées de 5 places,

Ia réunion p:ocﬁde & un échange de vues sur la

qgestion.

: o LHRI'TOR e@8tiiig qu'il "onvlunt de conserver le
prlnPIPG des travées de 28me classe > 4 places pour maintaznir le
ssul aventage de confort gu'offrent les places de 2%me classe
deés voitures de banlisue vis & vis de celles do Jeme classe.

Apres discussion et étent donné qu'il e xiste 4
des compartimsnta de 2éme classe couportant U places par u;a~

vée. sur les banlieues Nord, Cuest &t SudC
4gé c'eCoptar pour le mauér1?] banlieue &
~gitions 3u1v1rtes &

]”) la’ 1arpeur d 3 pﬁrtes sarolt fixée &

Cuegty, 1l 88t envisa-—
congtruire, les dispo-

1u20. Ia question de

T 1nqt3119flon d'une bar—as d'appul au milieu de la porte ast
b

réservéea,
3¢) les dispositions des compartiments de

lamae,
¢lasse, roprésentant 29 places,

R Y rnfles d'anénajcument des places
Jusqutioci \proportion des voyszours dabou
nouwkre tetal des voyassurs, chacun 4es.vo
pant la surface winiwmum admise, Soit O m?
en 2&ma ﬂTdb 58 ) ne deyv gigntras dtrs F043¢
bles ¢t les aménaszemants deovraient &ire o
offrir 1le max1mum d places,

3!

I, TOURNIUR =8t chargé de fa
diagramme ¢&finitir au type ARC tenant
précédentes. .

iy
2 om
Ce diagromme ssre Soumis 3 1.,

IV - Questions diverses -

1), érganisation de la reeonstru

E. TUJA rappe Lle 8 ili, DOUDRT
x’ifr! vent 1u1 feurTir CHECUR 0. Inspecieur
vnaﬁroer ia Division Contrale ds la Rég

:2%) ‘les travées de 23ue classe comporterajent 5 placea,

22me clasge soraient
la nature de la cliesn-

telles Gue llon puisse affecter, suivant
t2le de la banlieue intéressée Solt 4 compartimeats de 2euc
clans représentant 38 rLaqqsm scit 5 comrartimsnts de¢ 2¢une

.

de banlieve ad-ptées

t égale . 60 4 du
yageurs, dehnut cccu-
17 en Beme et O m2 20
dérées comnme intengi~
oricuig de maniére 2

e mettre au point un
fto deg déeisions

1o Direeteur Génerol.

ction -

CH et GILiAIRE gu'ils
aupr¢émunt31re f°¢“
ahbuud+lon VT dv 4&
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Séanée du 8 Aot 1944

I - Questions de lLouvement, -

1°) Service de banlieue du 14 aoft 1944 -
I.. TUJA expose que, le lundi 14 aoQt prochain, le ser-
vice du llétropolitain est prévu seulement de 13 h & 22 h; il sera
ensuite supprimé jusqu'au 16 aolt & 6 h, Il est vrajisemblable
qu'un grand nombre d 'entreprises ou de bureaux chBmeront, totale-

" Nent ou partiellement. Il y a lieu,dans ces conditiens, d'axaniner
les wesures & prendre en ce qui concerne le service de banlieue du
14 aofit .
A La question sera probagblement réglée dans la soirde du
10 aoft.
2°) Réduction de la consommation d'énergie électrigue -
’ . ' L. DARGEOU expose que la S.N.C.F. consoume actucllement

2197.000 Kw/h par jour, dent 13%0.000 pour le Service T, 75,00C pour
les Ateliers et 10.000 pour le Service EX. :

Cette consommation doit 8tre réduite & 100.000 Lw/h et
M. le Dirocteur Général a demandé que la part du @fervice i~ fasse
1'objet d'une réduction massgive. '

A cet effet, il y aura lieu de supprimer les monte-
charges, les tracteurs & bagzages, 1'éclairage des guichets, postes
ie contr6le, bureaux et quais, ainsi que des ingtallationg annexes
(bibliotheques, devantures, locaux loués,etc....). 5i, dans cer-
taines circonst+ancses, 1'éclairage est néanmoins nécessaire, il
devra 8tre réduit au strict winimum.

LR B I )




¢ -__2_

: En ce qul concerne’ la banlieue électrigque, la réduction
de consommation devra €tre obtenue en concentrant les trains sur
des périodes aussl courtes que possible, de manidre & peruettre la
suppression de oertaines sous-stations.

: Des Inspecteurs du Service Central du louvement seront
désignés pour aller sur place dang les gares de Paris et y consta-
ter les‘mesures prises, de manitre & permettre au Service I. d'en
rendre coupte & li. le Directeur Général. :

D'actre part, .. CHALIAYOU a été chargé d e renseigner
chaque jeudi li., le Directeur Général sur les dispositions gui au-
ront été prises et les résultats obtenus; 1l se rengeignera aupres
des Régionsg dans 1'aprds-midi du mercredi; M. TUJA demande aux
. .CuaSells do .prendre les digpositions utiles pour faire renseigner
- M. CHAMAYOU gur ce qui aura été fait sur leur terrain.

3°) Acheminement des trains de charbon sur la Résgion
Parisienne -

: I:y TUJA indique que la situation de 1'approvisionnement
en charbon de la Rggion Porisienne s'ést sensiblement as Tayése; la
plupart des itinéraires étant interceptés presque constamuent par
sulte de bombardements ou d'attentats, il n'a 2té achemin: depuis
quelgues jours gu'un nombre tres réduit de trains de charpon sur
la Négion Pagrisienne; de ce fait, les stocks destinés au Gaz et a

1'Electricité sont en constante diminution.

i, TUJA demande aux C.S.D. de faire un e ffort particu-
‘Jier pour passer le maxiwmum de trains de charihon dés gque les iti-
ndraires d evienhent praticables.

. DARGEOU indique gqu'il a été admis par la H.V.D.gue
la Région du Nord aurait la posgibilité d'acheminer 4 trains de
houille sur la Région Parisienne par 1l'itindraire Hirson — Iagonet
2 jrains par les autres itinéraires.

: Pour 1z Rézion de l'Est, un gquart de la totalitd des
traing (voyageurs non coupris) sera réservé au trafic francais et

principalement aux charbons.

La Région du Sud-Est a un grand nombre de trains de
charbon en attente d'achewminement par suite de coupures. . TUJA
invite i!, OELACARTE 3 faire pousser ces trains sur leas obstacles,
de fagén & pouvoir les acheminer des la disparition des intercep-
tions. _

® o 8 0

L B

De nom:reuses gares I i
s s PLUus ou moing atteintes pa
gY?nementS; seront? a4 ce moment, dépourve s Hde colleotignz o
d'ingtructions et il faudra lenr en fournir répidenent de nouvel
les; pour permetire aux agents £loignés de l1la 3,.N.0.F depuis
un'certaln temps (prisonniers, détachds 3 1a Relchsbahn), aingi
gn'aux nouveaux fgents, de rdéepprendre ou d'a ‘ P iling
25 Bux. g T Pprendre ileur

Ii. SOULARD estime gu'iccett i i

G i i & € occasion, il aurait 11
- 3 | n S 3 . leu
“ alleger les ingtructions actuelles d'un grand nombgs de
presEr}ptlons édictées pendsnt 1le temps de guerre et qui devien—
ggonu 3ns obget: Tl 1@i.s¢mble gu'il conviendrait de procéder
21,s ma}pten§nt, a la geVlSIOn des principales ihstructions, :
de maniere a pouvolr &tre en mesure de les i 1 i
e me 2 1 me 8 1mprime 1.1
des la fin des hostilité4s. 5 e

- : ;} preconise, en outre, la création de "Manuelg"
sonugna@::L essentiel de ce que doivent savoir les agents asggurent
+88 Ioilctions les plus coursntes.,

GoTe et M. TUJA est d'aceord sur les propositions de M. B0UL..RD,
%u'lé lul demende de faire exeminer ce qu'il est possible de
fairéd en ce qui o ‘ g1 incips] :
tiofs n ce gul concerne 128 rdvigion des Principales Instrue-

Au sujedb
L, TUJA précise gq
QDcugenﬁs, mais de ssembler on un nfme fascicule les extroits
dos Instructions fondementales gque doivent connaltre lés a “ﬁts
Cchargés dcsg ‘principales fonctiors, : gb‘
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odifications aux plens-types.—

Comme il a été indigué plus haut, il pourra étre elnis

Que soient 2pportdes un certain nombre de modificetions aux

Plens-types &teblis par le-Service V. Toutefois, le représentont
de ce dernier Service insiste pour que les modifications gue

les Ré;ions seront éventuellement appelées & demander n'sffeotent
pos le vestibule, de manitre 4 conserver 1'harmonie des dimensions,
mais portent uniguement sur le nombre de travdes affectdes oux
pringipaux locaux : bureaux, bagages, etc...

En terminant, M. TUJA attire 1l'asttention de M. PBEIRLNI
gur le esractere attrayant et commerciel des réalisations
adoptées pour les goeres de 1'Europe Centrale. Il demande &

1I. PEIRANI.d'y réfléchir et se propose d'en entretenir M, PORC EZ.

IIT - Exemen des possibilitds d'applicetion su chemin de fer des
cetudes et Traveux réaliséds par -leg éteblissements TBLIL &
Ruell pour 1a trensmigsion s distange des dooumenis,-

M. TUJA expose les constatations qu'il a faites auw cours
de sa récente visite, avec M. FORCHEZ, des Etablisgements BEEIN &
Rueil, qui ont étudid et mis au point, depuis plusieurs annéegy,
un procédd de trensmission & distence.

Teg résultats obtenus sont tris remargquebles; en partiou-
lier, certeins documents complexes et de nature tres variable
gont repro uits de fagon parfaite dens leurs moindres détails.,

s TUJA se demande quelles seraient les possibilités d'applice-
tion de ce procédé su chemin de fer,

. Il semble que les t4lé-imprimeurs, dont l'emploi est
largement prévu dans les .projets d'asvenir d'éguipement de la -
S.N.C.P., répondent fréguemment sux hesoins. Il est nédanmoins.
peBsible que, dans un certain nombre de cas perticuliers,
1'appareillage construit par iI. BELIN soitsusceptible de rendre
des services a la S.N.C.F., notemment pour la {trensmission de
documents entre Services Régionaux et certeing Arrondissements
dloignds. 4

I1 est entendu que’ 23 C.5,BE. réflachiront de leur cHté
4 la questiof. En premitre étape, la Région du Sud-Est examineye
les possibilités d'emploi du procédé Belin pour les relations entrs
Paris et le s Arrondissements de Marseille nu Lyon,
‘\ '

e e e T . e A e ————————— W e

IV - Révision des principales Instrugtions -,Crdation de "ienuels"
' a L'usage des agents.- . . ¢

. M., SOULAED 8 'saigl le Service Central du Mouvement de 18
question de la réimpression, aprés les hostilités, des Instrictions
ge la 3.,N.C.F.

g :

IT - Examen des wlans-types. de bitiments des-4oyageurs -

I.. TUJA expose qu'en vue de faciliter et d'accélérer la

‘reconstructien des §aras détruites par suite d'’actions de guerre,

le Service V a établl un certain nenbre de plans-types de EV de
gares de différentes classes, Ces plans-types ne sont Rien entendu
pas intangikles et, lors do 1l!'établisscument de. leurs prozraumes,
les Ré_ions pourrent dowander certaincs wmouifigationsy il sera
toenu compte do ces desiderata guil dcviont néanmoing perter sur
des modifiecations relativouent pou importan#s et qui dovront 8tre
iusﬁifiéas par les conditions locales ou les particularitéds du
rafic. :

M. TUJA indiquec cnsuite qué les projets dong il s'agit
ne conecernent pas ecertains cas particuliers, comme la banlicuc

- parisicnne — dont les gares ddétruitcs sont en trds petit nombre

¢t forent l'objet d'un exaucn par cas d 'espece - ¢t les lignes
cocrdonnées, Pour ecos dorniéroes, on n'envisagora gue des installa-
tilong réduites pour lus colis et wagons complets, sous la di ecw
tion d'un gdrant ou d'une gérante, on princips logé.

I1,. BAYAUX prédcisc d'aillcurs que, dans la gitnation
actuclle, la'désserte par for constituera la majorité des cas,
qu'il s'agisza de lignes coocrdonndes ou d'autres lignes,. Les colis
geront donc traités en gare, ssuf pour des localitdés’ dldicndes des
gares sur les lignes ol le transpert des colis sera prévis par

L]
cgrll 01l., .
0 , Avant de_proefdor 3 1'examen détaillé dcs différents
pians et do recueillir les observations des Régions, 1. TUJA es-
time indispensable de rdésoudre un certain nembre de juestiens de
prinecipo importantes. ; )

Logaux bagares ot trafic accéléré -

e Les bagases et celis express serent dans toug les eas
traités au B.V. ~ A -

. : En ce qui eonesrne le trafic accélérd, deoux solutions
& enviagager : '

i°) si le scrvice cat assez impertant pour qu'il Jui soit affectd
un personnel spécialisé se tcnant en permanence sous hallc, tous
123 colis seront remis & cet endroit. La halle pourra 8tre géparde
du B.V.; mais 11 y aura intérét & l'on rapprocher le plus possi-
ble. Dans ce cas,le Burgau coumun sora affectd uniguement aux
agents des billets et du mouveoment, ses dimensions pougront &tre
fédgltas (We variante & certains plans devra 8tre établie pour
tenir compte de cv fait);

e 8 v oe
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2°) @i le sirvice des colis est assurd par®du personnel non spé-
cialisé, 1l g'effectuera au B.V. ou & proximité imuddiate dc
celui-ci. Dans cette d rniére hypothese (petites gares), deux cas
sont & envisager : : ‘ .

a) 8'11 n'y a que does colis isoldés acheminés par trains de
passage, on ingtallera simplement un magadin 4°niveau du sol,
placégon bout du B.V., avec, au besoin, ul petit quai en bout
pour faciliter la manutention, dans le magasin ou 3 1'sxtdrieur dc
celui-ci;

b) si la gare regoit ou expédie des wagons de groupage ou
couplets détail, il sera néccssaire de construire une alle com-
portant un quai. surdlevé et une ou plusieurs voies de desserte;
cette halle sera, autant que possible, accolée au B.V.

On peut d'ailleurs envisager une. solution wixte compore
tant un magasin en bout du B.V. pour lés colis isolds, e t une
petite halle pour les grogses e xpéditions; leg agents seront en
général au B.V. et accompasneront & la halle les clients ayant de
grossese xpéditions. o Ay

: Les C.5.4, sont en principe d 'accord sur ces disposi-
Yidng., Ils demandent , toutefoils, qu'on réexamine les disposi-
tienm de détail de fagon & éviter, quend il y a seulement un ma-
gasin, que les grosses rémises soient faites & la bascule & ba—
gages; 118 Gemexdent également. que 1l'on recherche les disposi~
tiong donnant le waximum de commodité pour le public et le per-
sonnel, & siuplifiant 1l'accoumplissement des opérationgs d e re~

JQise des dcritures, r econnaissance, pesase, timbrage, e tc.,.et

conservation d8s colis. %n outre, les acceés au local des baca-
%es et au magasin devront £tre sépards du public par une clgm
ure-,

i - Il g8t ddcidé que 1gs questions qui pricédent s ront
¢xamindes d'urgence par une SoUs~Comuwission comportent un ropré-
scntant de la Divigion des Bftiments du Service V, de la 3ome Di~
visien du Semvice M et des Divisions E des Régions de 1'Ouest et
du Sud-Est. Pt

Salles d'attente -

Les rlans-types ne prévoient de salle d'attente qu'd
partir des gares de 4dme clasgse seulemert. La réunion est bien
d'accord sur ce polnt, ot ellc estime,que ces locaux doivent
étrs congus pour pouvolr &6tre accessibles soit du vestibule,soit
des quais; mals on ne construira qu'unc sceule porte.

d Pour les gares de correspondance, on prévoira 1'sccds
sur le quai; pour les autres gares,on prévoira 1'accds eBid ves-—
tibule, Il en séra de mfue, on principe, pour les gares auxquelles
aboutit un service d'esutobus; toutefois, s'il existe en n€me :
temps une correspondance pa. fer importante, on pourra &tre conduit

)

o é aJlir deux salles dt'attoente.

L

4
&

s
Postes_de blogk -

Sont prévus dans le 3.V. jusqu'aux jares de .
4gme classe; mais il n'en existera pas dans toutes celles-ci
(gares 3 block automatique, par exemple). Le Service V dev:- a
done prévoir une variante & ses plans.

Pyl R

. En principe, tous les agents, sauf. ceux qui sont
spécialisds au service des marchandises, sont réunig dans un
bureau commun. '

En ce qul concerne 1lss burcaux de chefs de gares,les
C.5.3: peraient d'avis de n'en prévoir sculsment qul!i partir
de la 5&me classge; en pareil cas, il conviendrait qu'ils soient
séparés du buréau commun par unc porte vitrde.

W.C. pour le pudlic et locaux anhnexes -

5t * Toug les 0.8.2, indiquent que les plans—types ne
prévoient pas de local pour le rangement des différénts ou~
tils, ustensiles de lampistcrie, imprimés, ete,..; il convien-—
draiy de prévoir un t¢l local on réduisant au besein les Ji-
mensions envisagées pour les V.C. réservés au public.

Le local dont il est question ci-deéssus sdra sou-
vent d'ailleurs placé dens un bAftiment snnexe (qui pourrait
également comporter les W.0.) dans les gares d'une certaino
importance (48we classe et au-degsus). 3

Les C.S5.E. sont en majorité d'avis de ne pas
préveir en principe de W.C, dans le B,V. lui-~méme, "Lersqu'il
n'y aura pas de .batiment annexe, lcs W.C.poupwont cependant
8tre établisdans le'B.V. dans les gares ?usqu‘a la 5%me classe,
& la condition, toutefeis, qu'il y ait. 1l'eau courante.

Logomentgem

En dehors du logeument Au chef de gare qui sera
prévu de teute fagon, il y aura lieu de préveir, ppur les gares
do 6ewe et 5ime classes, une chambre d'intériwmaire,:

- Dans les gares dont l'effectif ceuporte le personnel
de romplacement, pas de chambre 4'intérimaire. Dang les gares

ol 1e remplagant du chef de gare est un sous-chef su tn
facteur-chef, préveir si pessible deux logements : 1'un peud

le chef de' gare, 1'autre pour son remplacant, mais 2 cpndi-~

tion gque ces logements restent assez vastes (3 chaumbres au
moing), : : ‘
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I -~ Réorgonisstion du Scervice Contr2l du Mouviment =

M, TUJA met lcs C.5.E. #u courant dgs modifications
qu'il conpte cpporter & tres bréve échéance a l'organisstion
du Scrvice Centrzl du Mouvuients Lo P.Cs L., qui dépend aotuel-
lenent de 1s Seme Division, sern rattcoché a la 4See Divisiou,
dont le¢ chef ~ur: d-ns ses 2ttributions le contr8le géneéral
du nouvenent ~ussi bien ¢n c¢¢ qul concerne les tr nsports
commvr01 ux que les tr-nsports nmilitsires.

L: D,M.Ce (Dircction du Mouvement sur l: Cuiature)
dépendrs égnleoment de 1o 40me Division gui curc de plus a
trivoiller cn cont-et étroit ~vec 1o Liasison & créersupris &s
cutorités militairces alliédes, :

II -~ Compti-rcendu journslier cu P,C.le =

. . M. TUJA £ it conn:ftrc -ux C.S.E. lus renseignenmcnts
© téléephoniques qui scront désorncis & fournir chaque nuit o
P.Ce 1. coacurnunt la pérlodu do 24 heurcs écpuléej unc notc
est rcnise & oo sujet & chocun des Cl.S.Ee Bicn untcndu, cecs
1nstructlons nc sont v2loblces que pour leg tous prenmiers jours
& vonir; cllcs scront modifiées cu fur et & nusure que lcs
circopstcnecs le justificront.

Taoepoendannent du compte=rendu téléphonique Jour-
nullur, lcs Rigicns voudront bicn cdresser chaque semaine cu
Survice Cocabrol M une carte indiquant les lignes su scetions
dc¢ lignes sur losquolles on cgt cortain de pouvoir eirculer
¢t celles qui sont ecncoru intcrcoptécse. Lo S.urviece Cuntral
du Mouvenent precisord los conditions dans lesquelles cetto
cirte hebdonmsdsire dcvr- tLtre établic.

srae




IIT - E.ceuwtion des trainsports pilit-ircs ;.11iés -

M. TUJA vaipose wux C.S.E. lcs _rondes lignes dc
l'erganisction qu'on est en train de mottre sur picd pour
régler l'cxécution des transports milit-ircs all16s8y

M. TUTA ingicuc zcux C.S.E. los viiacipaux itinée-
rcires forrés dont le rétablisscment cst cstiné comnc partie-
culiérencnt intércssant par los sutorités nilitaires alliées,

IV - Libération dos Wogons inobilisés dans ls région
parisiennc e

Le matéricl immédictonont disponible dsns los

Gres de ls région parisiennc o été évakuéd tout a foit
approxin-tivencnt & 9.000 w=uons, dont 4,000 couverts,
3,000 ©ormburcoux et 2.000 nlsti. Co watéricl est tout &
fcit insuffisznt pour peracttre 1'exécution des transports
militcires et pour acssuror le ravitzilleonont do Porigl olost
pourquoi il est urgent de libérer les wzgons sous chargc
qui s¢ trouvent actucllcment dzns 1a partic du torritoirc
déja libéréc.

Lo travall csscnticl des garcs consistc pour lc
norncnt a roconnsftre cus wagons, & lcs inventoricr, & cssaycer
do lcs dégoger ot & los déchorger,

Toutefois, lcs wagons chargés do tronsports mili-
taircs zllomends sont & nasintenir sous chirge.

Auw contrsirc, los sutres Wagons avee étiquctte
& lesangc vert sont & déchorger ot leur continu cst a ncttro
a disposition dcs Do~uinus.

Lis wagons chsrgés do transports commercizux sont

égalcenont & déchargor suivant los instructions que donnera
lc Surviec Commereicl,

'Evite Villencuve -

L7 LlenG do’ L fvaite Villouow s ust actuclleacat
idececusgsible P3T la R.;poi g Horay By TUJA mie 1n Riir0i
du SUD~OUEST <o 1z prcidre provisoircnont on chorge du point
dc vuer dc l'exploit tion,

VI =« Rerisc du serviee de orulicue ~

M. 1o Dirveteur G wess L wobia. tout & fait deésirablo
de rétablir dés que possible un sorvieco fedult pour l: dessorte
de 12 b-onlieuc rapprochde; ~-is 1- Situntion des stocks do
chirbon rend ev rétablissciwnt delieat aussi bivn oa ee qui
concerine lu baaligue éloetrique que 15 b-anlicuc a vipeur.,

&

L

o

Dés lc 30 .o0t, on pourra fairc circuler sur chaque
Jigne un train le natin sur Piris ot un train le soir au
dépert de¢ Piris résorvés su pcersonncl dC 16 SeNeCeFe; oOn
peurra fzirc égalenont quelques trains & vapeur accessibles
au public cn les linitant toutcfeis & 1o banlicuc rapprochéc.

Le Sarvic@ Coutr=L du Mouvuiwent fera econnaftre aux Regions
15. date & psrtir dc laquellc on pourra fairce des trzins
élcctriques acecssibles au Puwvlic.

Jusqu'a nouvel avis 1l nc scra pas nis en -narchc

de trains dc banlicuc & 1l'heurc du déjeuncr ct tout scrvice,
a4 rétablir évontucllencnt, scrs linité & la potite banlicuce.

YII - Roprisc du trovsil por le personncl =

Dizpres lcs CuB.E., 1lus cgonts ong pQrtout.rgp?ig
le travail, sauf 1a ol 1ils su trouvent dans 1l'inpossibilité
absoluec d'atteindre le lieu de leur trzvaily il convicnt
d¢ tenir la nain & cec que llacebtivité régne partpup Qés que
possible, Lu parsonnel disponible devrs €tre utilisé dans
jes gares pour lc déchargement des wsgons actucllencnt
innobilisés,

VIII - Rechierche d'interpretes =

M. TUJA rocomnnande cux C.S.E. dc se préoccuper
dés mcintenant de trouver des intorprétcs connaissant 1la
longue anglalse. Lis CeS4E, voucsroant bien signaler chscun
au Scrvice Cenbral du Mouvenent un agent susceptible
d'y repplir lcs fonctions d'intcerpréte.

IX = Prochcaing réunion -~ Lo M-rai 5 gcptonbre & ltheure
hzbituelle,
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. . I - Situation Genérale des Reclons en ce qui coneerne le Mouvement

Chacun des C.S.E. liacique, en ce quil concerne sa Région,
la situation des lignes ou sections de lignes sur lesquelles
1'Exploitation est déja reprise ou peut &tre reprise immédiatement,
alnsi que des lignes ou sections de lignes sur lesquelles on peut
Prévoir une date tout au moins &pproximstive de réprise de 1'Exe
Ploitation.

R el e S } Dins l'ensemble, les destructions de gares et d'ouvrages
paraissent devoir &tre tras importantes (beaucoup plus qu'en 1940),
principalement sux abords de cextsins grands centres ferroviaires

(Creil,St—Pierre—des-Corps, Lyon, ‘etesva)t

Néanmoins et grice & l'utilisation d'itinéraires de
détournement, il semble que 1'cn pourra assurer assez rapidement
les relations les Plus essentielles

. . La pénurie extréme dc Charbon et d'électricité retarde
bar contre la reprise du service des Voyegeurs, alors qu'il serait
tres désirable & tous les points ‘de vus de faire, dés que possible,
un service réduit (1 train par jour dans chaque sens) sur toutes
les lignes praticables).

M. TUTA demande a M. DEGARDIN de pousser trés rapidement
la reconnaissance des lignes Susceptibles d'€tre utilisdes pour
l'acheminement des charbons des houilléres du Nord sur la Région
Pzxrisienne,

En attendant 13 réprigse des transports des charbeans
du Nord, il faut acheminer Sur P-ris tous les trains ou wagons
de charbons sctuellement immobilisés sur la partie libérée du
territoire, aingi qu'une partie du charben qui débarque dés

maéintenant dans les ports de CHERSBOURG, de GRANVILLE ot de CAEN.
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A oct effet, dés que la circulation des trains pourra

Etre reprise entre P:ris ot Dreux, on dirigera chaque jour

de.la Région P-risienne sur 1'Arroundissement de Csen au

molns deux trains de tombercaux vides et 1 train de plats vides.
A D'une manicre 6nérsle, il convient de se montrer

trés circonspect en matiére de création de trains, méme dans

lgs Eares ol 1'on peut disposer momentanément d'un certain
stock, :

Il - Acheminement du trafic en attendant la mise en vigueur de
la vitesse accélérée « i

: En raison de la destruction de trés nombreuses halles
de transbordement P.V., il convient de profiter des circonstan~
ces actuelles pour ne pas reprendre l'acheminement des colis de
détail en P.V. et pour mettre progressivement en service la
nouvelle organisetion du transport des colis de détail en
trafic accéléréd.

On ne remettra donc pas en état les hallecs de trans-
bordement P.V. cos grands tri..ges; au contraire, on organisera
le plus rapidement possible les gares centres en utilisant pour
démarrer les installations existantes, aménagées ou rétablies
sommairement 1& ol ce sera réellement indispensable.

En ce qui concerne les wagons complets, la destruction
de la plupart des triages rend leur acheminement,suivant lc lo-
tissement,impossible sur une grsnde partie des relations. On
n'exécutera sur ces relations que des transports organisés, par
, trains entiers ramassés ou rassemblés en fonction des moyens de

m&noeuvres existants. Lecs wagons isolés dont le transport est
indispensable seront acheminés par lés mémes trains que le
détail.

La sl le trafic le justifiera, on pourrs prévoir pour
le déteil ct les wWagons isolés, des trains de messagerie & mar-
che rapide pour les denréec, et d'autres treins moins rapides
pour les marchandises non périssables.

M. BOYAUX fera cxaminer s'il n'y a pas licu de suppri=-
mer définitivement la tarificatiod G.V. pour lc détail, de ma=-
niére a éviter que les envois taxés en G.V. e solent acheminés
dasns les mémes conditions que ceux taxés en P.V.

ITT = Oxcs=nisation de Pecrmanences dans les Scrvice 371 016 UX o

M. TUJA invite les C.S.E. & maintenir dans leurs
Services Regionaux les services de permsnences qui y ont été
récemment organisés. :

T Pendant tout l'aprés~midi du samedi et la journée
entiére du dimanche, un Fonctionnaire supérieur,au courant des
questions de Mouvement .devra €tre effectivement présent dans
les bureaux de chaque service régional.

€8 b

v fur et & mesure que les besoins
conserver si possible une légérc margec.

\ ‘
R La nult, le P.R.I. est suffisant, pourvu qu!
“un Iaspecteur effectivement présent et que’lPon puiggéiéagigéi

ment faire appel par téléphone au Fonctionnsi -
naire s
permanence. uperieur de

IV - genforccment dos Divisions Régionslcs des Foudes en vug

€ la reconstruction -

¥ Psr lottre 15.23.07/6 au 6 juillet, M. TUJ .

: ; : . a pr
C;S.E. de ne‘rgallser pour 1l¢ moment que 50’% des Gﬁéatfoiz e
géegglﬁis precidgmment gccordécs par lettre du 29 Juin poup

nriorcemcnt des Divisions RC: 1onale L bud 3
la reconstruction, ~Aonales des Etudss en vus de

M. TUJA n's pas d'objection & lever ¢ i
ol . A ; €tte limitatio
m&ls 11 demsnde aux C.S.E. & ne réaliser les créations qu'éun’

nouvesux sc¢ manifestent et de

-

V =:Prochaine Réuuion en principe le Murdi 12

'heure habituelle,

cptembre

B - —— —— -
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Séance du 12 Septembre 1944

I - Service des trains de voyageurs -

M. TUJA indique aux C.S.E. les raisons qui s'epposent
4 l'extension rapide du service de la banlieue parisienne mal-
gré tout 1'intérét que cette extension pourrait présenter. lLa
. pénurie extréme du charbon, de lidlectricitd et des machines
exige que la S.N.C.F. réserve ses moyens en tout premier lieun
pour les transports militaires, puis pour les transports de
charbon et le ravitaillement de Paris et des grandes villes,

Le Service de la banlieue parisienne devra denc rester
trés limité jusqu'a nouvel avis et les Régions voudront bien ne
créer aucun train nouveau sans 1l'accord du Service Central du
Mouvement.

En particulier. aucun train pour le Public ne devra &tre
mis en marche le dimenche jusqu'd nouvel avis. Dés le 16 courant,
1'Ouest s'alignera sur la situation des autres Régiong en repor-

tant le Samedi sur le milieu de la journdée une partie des trains
de la soirée,

En ce qui concerne les autres lignes, M. TUJA invite
les C.5.E. & poursuivre 1l'étude déjd commencée d'un service
réduit comportant un parcours total journalier de 1'ordre de

‘ 20.000 Kms,; de maniére & &tre préts & passer, le cas échéant,
: & exécution partielle vers la fin du mois de Septembre.

Les trains qui circulent actuellement sur un certain
nomwbre de lignes en plus du programme des 50.000 kme pourront
8tre maintenus jusqu'd nouvel ordre mais, principalement en
traction vapeur, il convient de ne pas étendre ces services.

Bien entendu des trains spéecisux pourront éventuellement
8tre mis en marche en plus du programme des 50.000 Kms pour le
retour des réfugids sur leur résidence.

IT - Organisation du rapatriement des prisonniers et des travailleurs
en Allemagne -

M. TUJA met les C.S.E. au courant des dispositions en-
visagdes dés maintenant en vue du rapatriement des prisonniers
et dea travailleurs en Allemagne.

K.\‘\.




IITI - Déposes de vcies -~

Iv

i

Indépendammaent des. déeposes de lignes, dont le Pro-
gramme & €t établi le 8 Septemlre par le Service Central du
Mouvement en accord avec les Réglcns de 1'Ouest, du Sud-Ouest
et du Sud~-Ewet; le Service Csuntral des Installations Fixes de-
mende gu'on récupére d'urgence des apparells de voies de gara-
ge et de¢ voles principaless on raison dos destructions, las
besoins en sppereils sont Aetuellemsnt considérables

¥4
)
y

. M. -5UJA invite les G.8.B. & dresser des programmes ré-

“glonaux en sccord avoe leurs collégues du Service de la Voie

et des BéAtimentsy ces dornicrs signeleront directement su Ser-
vice Centrel des Installetions Fixes les excédents dfappereils
8ur leurs propres besoing, uin vue de leur utilisation sur les
Régions déficitaires. ‘

Le Service tentral des Installetions Fixes espere, cn
o

“ontre, récupdérerides tsblicrs de pont sur les lignes déposdes;

il/ demande que 1'on recherche tous los tabliers. susceptibles
A & £ T g . 0 ¥ b *
d'étre déposds smns trop d'inconvénient Per des mises a voie

unigue loceales,

Procheine réunion -

&3]
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11 prinei
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3. e 19 Septembrs & 1'heure habituelle.
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I - Situation générale des Régions en ce qui concerne lg  Mouvement

La question la plus préoccupante feSte celle de l'approvi-
slonnerent en charbon, principalement de 1la région parisienns.

M. DEGAKDIN fait connaltre que 30 machines lul sont chaque
Jour nécessalres pour les transports militaires et qu'ill luil fau -
drait en outre 120 machines pour acheminer journellement 15,000 T,
de ‘charbon sur Paris; 1l se propose de se rendre avant la fin de la
semalne & Bruxellss avec M. PAKMANTIER pour essayer d'obtenir gue
l'on rends au Nord les machines actuellement en Belglique et-gue les
Belges fournissent également si possible uUn concours de traction
a la'8,N.C.F, : |

M. VERNIER se plaint de ce que le matériel envoyé en répar-
tition est prélevé au passage par les Américains;il est décidé que
le Service Central M,interviendra & ce sujet auprés du Colonel
MULLICK. \ - : :

M. TUJA recommands eux C,S.E. d'installer la régulation,
tout au moins simplifiée, sur lss lignes qul sont.susceptibles d'étrs
empruntées par un trafic lmportant. La question se pose notamment
sur 1'Est pour la ligne de Paris & Sézanne, sur le Nord pour les
lignes d'Amiens & Rouen, d'Amiens & Arras et & Douai, de Paris a
Laon, de Douai & Somain, Cambrai et Busigny. :

Diautre part, les Régions ne devront pas hésiter & détacher
un Inspecteur ou méme un Fonctionnaire Supérieur assisté d'un Fonc-
tionnaire de la Traction pour régler la circulation sur les lignes
susceptibles d'étre empruntées par un trafie important.

M. BOYAUX demande que les Services Centraux M et C solent
tenus au courant des gares ouvertes au trafic et de la nature des




o

narchandisasuaqceptéas fux transports; les Services Centraux en

que stion ignorent 2 péu prés tout & ce Sujet, méme pour les gares ds
la région parisienne, Les Ré 1lons voudront blen renseignor une folis
par semalne (situation du vendrcdi & O houre) les Services Centraux

Met C sur les g8s,e8 ouvertes au trafic 6t sur la nature dea:marchan;J

dises acceptées,

i

M. SAUVAJOL met les-C,S.E. eu courant d'un progremme de rise
6n marche d'autorafls de llaison réservés sux fonctionnaires en mis-

sion et agents S,N.¢c.F. en service, qui va étre soumis au Ministre
des Travaux Publics et des Transports \

81 une décision favorsble intervient en temps utile, ces
lialsons seront mises en marche & partir du lundi 25 Septembre 19l .

Volei la 1liste de ces relations : W
2 Pevd 8 —;TbﬁibQSSIévééftransbordement & Orléans
{par train entre Paris et Orléans). / .
;‘Pafﬁs‘wiLyon'via Nevers -Cercy-ls-Tour, Gilly s/Loire,
Paray-le-NMonial ,avce continuation: ; -
-+ = sur:Marsellle au‘départ dc Lyon e . s
rogur Clermopt=terrand - Nimes au départ.de Nevers (trans-
. bordement a,Nevers? AR S : 0
+ sur S8t.Etlenne au départ do 8t,G¢rmain -des-Fossés,
Une liaisbnaMontluqon - Gannat - St .Germain-des-Fossés entre
los relations Paris-Toulouse et Pari s-Nevers -Clermont ~-Ferrand permet -
Lra,par correspondance & St.GGrmain—des—Fossés, des llaisons Toulou -
S6 - Clcrmont-Fcprand = St.Etlenre et.vice verse, ?

- Pdarfs ‘- L1lie par Ccﬁﬁiégno @t'SE;Quentin ’
- Pdris - Charleville per Relms, Laon ¢t Liart.
- Parls - Rennes per Dreux, Chartres et Le Mans avec conti-

nuation sur Nentes via Chﬁteaubr;ant - Segré .,°

.M SAUVAJOL‘fait'égalenmnt-aonnaitre les améliorations qu'il.
Séra possible d‘apportér'auxT services de la. banlicuc parisienne &
partir du 25 Septembre '(légéreg'extensions‘bt Intensificetions aux
heures de pointe ) ; 11 n'est toujours pés question pour le moment de
rétablir lcs trains du milieu de la journée en ralson de la .situation
on charbon et -électricitéd de la région parisienne, Gl At
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Région'SUD-OUEST - St ,.Cyr-en-Val, Vierzon, Limoges, . Brive, St.Denis-
prés=Martel, Souillac, Montaubang

Limoges, Périgueux, Coutrss;
Tours, Poltiers, ingoulémec, Libourne

6! -EST - Parls, Corbell, Moret, Montargis, Nevers, Cercy-
Bogtor 81U la-ToGr, Gilly,s/Loiré, Parey~lc-Monial, St.Germain-
au Mont d'Or, Lyon-Porrache, Valence, Avignon,
Marsellle, Gardenne, Carnoules, St .Rephat®l;

Lyon, Grenoble, Chambéry, Culoz:
salncaize, Moulins, St.Germain-des-Iossés;
Clermont-Forrand, Langognec,Nimes;

St .Germain-des-Fossés, Roannc, St .Etlenne ,Givors,
Oullins ;

Oulling, Lo Teil, Nimes;
Séte,Montpellier, Nimes,Beaucalre;
Montchanin, Cercy-la-Tour,Nevers.

La sltuation s¢ présente done d'une maniére plgtét‘satisfaisan-
tes3 néanmoins lcs rclstions entre le Nord et le Sud du réeseau de la
S.N.C.,F. resteront deos plus préecaires tant quc le pont d'Orléans sur la
Loire ne sera pas rétabli,

Il sera demandé su Scrvice Central V. ce concentrer en lére
urgencc tous les moyens dont 11 dispose pour lz réparation du pont
d'Orl€ans; sont égalemsnt a réparer en 1léro urgence les ponts du Guetin,
de Mhintenon, de¢ Verberle, do St.Benin ot do Neuilly s/Marne, ainsi
qu'un pont sur lc Rhéne & Avignon ou & Tarascon, L'attention du Ser-
vice de la Voie est ¢galemcnt appclée sur 1'intérét du pont de Pontecise,

V - Prophaine réunion en principe le 26 Septerbre & l'houre habituells .
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IT - Orgsnisation de le lisison avee¢ les ifutorités Ferroviaires
bdmericalnes, i : s

o M TUJA 1ndlque -aux C.S.E. les conditions dans lesquellcs
séralt & réaliser le lialson entre les Autorités Américaincs des
Chemlns de Fer et la S,N,C.F. en ce qui coneétrne: 16 mouvement ot
1'utilisetion des moschines,’ S

, L'organlsation en qucstion fait '17objot d'unc Note qul sera
adressée incessamment au: C.5.E.; elle cst entiérecment calquée sur
l'organisation de la 'S.N.C.F. o ; af

En attendant le fonctionneme nt normal de 1 organisation pro-
jetée, M. TUJA n'a pes d'objection & ce que le Chef A&'Arrondisscrent
du Mens sit €légation de la Réglon du Sud-Ouest pour sssurer la
liaison avec la base eméricdine du lMans pour Sout ¢€¢ qul concerne
1texéoution des transports militeiwes ddns la zone Tours - Le Mans.

Dans le méme ordre didées, la-question s!cst posée de savoir
s'1l n'y avalt pes lieu d'envidager des modificetions des limites
des Régions de maniére 4 facillter i oxécubion des transporcs mili-
taires., Les C.S.FE. crolent désireble quo, & titre temporasire et dars
certains ces nettement “éfinis, lcs Régions solont habilitées &

e

donner des ordres 4 des-frrondissements ou & des étsblissoments a'um .

Région volsine pour ce qui concerna. le mouvement et l'achemincment
des trains alnsi que l'utilisation des mechincs. Q'est ainsi que le
Nord pourrait &tre autorisé & donner dircctoment des ordres & cer-
talns établissements de l'Arrondisserent do’Rouen pour llexécution
des transvorts ayant leur origine sur eet Arrondissement ot desti-
nés & le hégion du Nord ou &. scsigu-deid.' * - : :

-

ITT - Programmo de construction de wagens & doublec plancher
amenagés pour le¢ transport des animaux de petite taille

11. BOYAUX demande l'avis des €:8.E.sur les-propositions de
la Commissign Consultative du Trefic concernant ls programme de

construction de wagons .4 planchcr intcrmédiairc pour le transport
des animaux de petite taille.:

Les C.S.E. sont bidn d'accord sur 1l intérét que présente
la construetion de tels wagons qui:offren dos commodités particu-
liéres pour letransport des petits gnimeix ot qui ,en raison des
avantages tarifaires consentls sux usagers de ce matériel, doivent
permottre de lutter efficacemont contre le concurrence pggt;ére.

i e e

Le plancher intermédiaire sera en principe fixe; on peut
également concevoir des aménagements mobiles pour des wagons utili-
ses seulement pour les transports saisonniers (transhumants), si
l'etude en cours & ce sujet en établit l'avantage.

Les wagons & double plancher seront en principe lougfs.au mois
aux particuliers désireux d'en avoir en permanence & leur disposition;les
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wag-ons ainsi loués au mols seront entiéreément assimilés aux wagons
particul’ers et oxclus do la répartition; au contralre,lcs wagons

. quil ne feoront pas 1l'objot d'wmp location au mols scront tenus & dis-
position des expﬁditaurs gu mBmo titrc que le- matér el ordinaire du
pairc de la S.N.C.F:

: Pour ne ms compliquer lis opewat*ons @ la repartltlon et
'“5p0ur ftre certailns dc trouver des clicnts. qul acceptent de prendre
cn location des wagons & double planchcr, 11 ¢st désirable que le
nombre de ces wagons he soit pas trop: élevé, de maniére qu'ils
solent 4 peu prés tous louéds aux périodcs 105 plus favorables de
l’anné<' ¢

Unc premiére conmandc de 1400 wagons parait rqiuonnazlc dans
ces conditions : 200 do ccs wagons scront affectés & 1'Chest, 100
au Sud-Oucst et le restc répartl cntrec los" Regions Est,Nora Lt Sud-
Est, au fur ¢t & mesurc des lecations effectuées., .

‘ La Régilon Sud-Est poursuivra par ailleurs 1'ctudr rolative
au matéricl cnvisagé pour le transport des bkstiaux transhumants.

-IV'—.Déterminayion des grands ifinéraircs é"rétablir par priorité

M, TUJA drecsse avee les C.S.E. 1la liste des grands itiné-
_raircs quil seront certainement rﬁtablls dans un delai maximum d'un
mois, a savolr ¢ :

Région ®WST -~ Paris, Rcims, ati, Hilalrs—au-Tample, Verdun, .Conflans-
Jarny, Longuyon, Luxembourg, :

Paris, ChAlons-sur-larne, Toul, Pont St.Vincent,
: Jarvillo, Nancy

Région NORD =- Paris, Persan= Bpauwont Grcil St.Just ,Amlens,
Abbeville; - .
: St.Just,Montdidior,Chaulnes,Péronne, Cambrai;
Amiens,Arras, Lens, Béthuhc, Arques;
Crell, St.Quentin;.Busigny;“ '
Cambral, Dousi;
Laon, Hirsonj

Tergniér,_Laon;

Région OUEST- Paris-Nord, Beéuvais, Gournsy, Serqueux, Le¢ Havre..

Paris, Evreux, Caen, Cherbourg.
Rennes, Ch8tcaubrlant, Nantes.
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V - Remplaccment des Officiers de iloring, &t:8dus-0fficiers des
Services de la Suryveilllance Gonora c.- T LY P .

|

.

s La plup?rt'des Officicrs dejﬁar{né et'déé Soué';:
Officicrs des Services de la Suryeillence G'nérele vont guitter

: . M. TUJA est bien d'accord pour qu'ils soient remple-
c.s per des egents du cedre permenent pertout ou le mesure prdésente
wl céractere de rdelle nécessitdé. Les C.S.E. ' voudront bienien
tenir compte dens 12 fixation du nombre des emplois & mettre au
concours et du nombre des agents 2 inscrire sur les différents
tableeux d'aptitude. Toutefois, oh devrs veiller & ne pas encom-
brcr 1a filidre dé 1'Inspection d'4ldments de quelit? mZdioere
qu' il sereit ultiriecurenment trds difficile de rdisorber.

VI ~ Procheine rdunion -

En prinecipe le lardi 3 Octabre & 1l'heurs habitnelle,

M
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Séance du 26 Septembre 1944 O

-

I - Situation .ginfrele des Rigions en ce qui concerne le liouvement-

Le situation gdndérele des Régionsreste difficile,
bicn gue les trensports de cherbon du Nord sur la Rfigion parisienns
soient deveunus plus riguliers et que les transports de charbon de
Blengy sur Paris soient &galement repris; en effet, les besoins
des Armcdes 21llides et ceux du raviteillement sugmentent rapidement
l'importence des trensports confids & la S.N.C.F., 2lors qu'elle
ne disposé que-.-d'un parc trés riduit de machineset que de nombreux
itinéraires restent interceptis.

C'est pourquoi il est toujours essentiel d'économisar
le cherbon et les machines et il n'est pés encore possible d'envi.

- sager de riteblir un service tent goit peu Stoffd de voysageurs,

nalgré tout 1'int “rét que le riétablissement d'un tel service peutd
présenter.

4 Des eutorails de Yeison ont ‘té créds entre Paris ¢t
foulouse, Paris et Lyon, Paris et Lille, Paris et Rennes -Nantes;
ces autorails fonctionnent rigulidrement; d'autres autorails de
liesison seront rcmis en circulation le 2 octobre entre Paris et
Cherleville, Lyon et Marseille, Limoges et St-Germain-des-Fossis.

Il n'est pas question pour le moment de remplaccr ¢cs autorsils per

des -trains-vapeur. Toutefois en ce gui concerne ceux qui circulcat
sur des. lignes %lettrifides. la question sers revue das que la trac-
tion dlectrique pourra 8trc reprise sur une partie importente d-
peroours. '

De méme, en ce qui concerne 1la banlieue de Paris, il ne

pcut encore &tre question de riteblir les troins du milieu del?
journée,

Kas oo Par lettre du 23 Septembre, le Service Central M 2
donnd des instryctions aux Régions sur les renseignements & fournir
cioque nuit au P.C.I. concernant le situation des Régions.

o o 2 &
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: e Les C.S.E. estiment qu'il cst exegdéré de signaler en
P.C.I. tous les treins en attente pour une heure seulement; il estT
décidd gque 1'on ng' signalere plus ddsormais que les treins en
atiénte pour 3 heures au moins. :

’

II - Exemen d'une Note sur les gercs de triege -

Le Service Centrel M & soumis sux C,S.E., per letire
du 17 Juillet 1944, un projet dc Note donnent des directives sur
lcs dispositions de voies a sdopter dens les grandos géres de
tricge; il ost procidd & l'exemen de 1p dite Notse.

it Les C.S.E. aursient préfiré que la Note gur les
trieges £t 1'objet d'une Notice commune & 1' Exploitation et 2
le Voie, afin que 1'on puisse s'y rdfdrer & l'occasion dens les
corrcspondences; M. TUJA verra la qucstion avee 1. PORCHEZ.

LR

SR Les C.S.E. signelent quc 12 Note devrait 8tr¢ compld-
tde per guelques indicetions sur lcsg relations entre gares et
ddpfites; lc nfcessaire sere foit dend ce¢ sens. . iy

e En cc gqui concerne l'cmplacement & donncr au P.C.T.,
11 st dfcid? de 1l'installer dens le bAtiment prinoipel & proxinitd
imuidiste du burcesu du Chef de gare - t'du Chef de Serviee et en
lui donnant, si possible, quelgués vues ‘sur le trisge, par exemple
cn 1l¢ mettent su premier 4tege du b&timent; le bAtiment lui-mémc
sera, compte tenu des dispositions loceles, pleed de mdfdérence du

efHtd formation plutdt que du cfté débrenchement

‘ L¢s C.S.E. sont bicn d'agcord pour que les grandes
geres de trisge soient dotdes d'installations Traction sommaires
pernettent d'dviter l'entrée friquente des machineg de ménoeuvres
au dépdt, mais il est indispenseble gue ces installations soient

TG

pourvucs d'appércils de chargement permettent une alimentation. trzs

ropide des machires ( 1/4 d'heure 2u maximum). De telles installe-
tions pouttraicnt €tre prévues pour commencer dans quelques grendes
geros a titre d'essai. Eety : .
- =i ' -
Ies C.S.E. n'ont égelcment pas d'objection ace gue
1'0on indique au Serviee 1.T., & 1l'occesion des études de grands
trisces, le profil des tiroirs et des bosses, 1la charge mad ma
des trains & ddbrencher ainsi gue tous sutyes S1léments permettent
au Service T de dlterminer la puissence des machincs de ménoguvrcs

b Y

a utiliser dens le triage.

III ~ Exemen du projet d'Instruction Ginirale EX 47 £ relative a
1l'acheminemcnt des Scriturcs -

; I1 est procédd & l'exemen du projet d'Instruction
Géndrele EX 47 £, Chepitre ler, roletive & 1'ach minement des
Seritures.

-3 -

‘" Les C.S.E. recconnaissent bien volontiers que 1l'achimine-
mcat des deritures est actuellement ddéfeotueux sur l'ensémble des
Régions; 1ils sont bilen d'pccord sur le ndcessit’f d'Stablir pour les
deritures-un: vériteble. .plan de trensport. .

.. Le projet du Service Centresl M tend & adopter powr 1lcs
deritures le méme plan de transport que pour ‘les colis de ditail; les
C.3.,E. font observeiqie dans certeins cas il pourreit &tre disirable
d'sdopter pour les deritures un schemincment différent de celui
pravu pour: les colis, pfr exemple c¢cn utilisent sur les greandes rolatiors
un train rapide ou express de grend parcours

. ~.Les C.S.E. font observer incidemment gue 'la supprcssion
de la. feuille .de’ chargement pour les envois de dé&tail rendre .plus dif-
ficile la mise en marche des weagons conditionnels, 1la surveillence, de
l'achemingment des colis et la rémundretion des entreprises de trons- -
bordement. ik : :

1 ’ La question sere renvoyde devent les Chefs du Mouvernent
. pour ‘exemen et proposition.

IV ~ Nominetion Sventuelle de mincurs facteurs-cnregistrants.

5 _ Pour amdliorer les ddébouchis offerts aux anciens ¢laves
et pour attirer un plus grend nombre de candidats aux concours
d'dleves, 1la Rigion de 1' Ouest @ proposd que les anciens Sléves
puissent ¢tre nommds mineurs facteurs-enregistrants avant leur
majoritc ¢t 8tre commissionnds ultiriecurement comme facteurs-enrc-—
gistrants,

Les C.5.E. sont tout & feit favorables & cette mesure.

J ; En ce qui concerne la procidure & suivre pour la nomina-
tion des mineurs fecteurs-enregistrents, deux solutions peuvent 2tre
rctonues, soit leur faire subir 1'exemen ddja prévu pour les agents

‘W jeurs cendidats eu grade de factcur-cnregistrent et les inscrive
cnsuite au T.4. pour ce grade dens les mémes conditions que ces
derniers, soit crder un concours spdéeisl réservdé aux mincurs.

La premigre solution présente l'aventage de ne nicessi-
ter que peu de modifications au réglement du personnel et, par consé-
quent, de pouvoir étre mise en vigueur & brive 4chdance; la deusizme

solution présente 1l'aventege de crder une plus forte dmulation
*permi les candidats.

Finalement, aprés dchange de vues, c'dst 1la solution
du concours qui est envisegde., Le Service Central M mettrs 1a& gucston
eu point et adressera des propositions ddtailldes su Service Central P.
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I - Suppregsion dventuelle de 1& perception.deg surtexes locales,

. A l'occésion d*ume 4dtude sur 1s simplification & appor-
ter dens 1'dteblissement des billets pesse-partout, 7. le Direcienur
Général.s déeidé 'de foire étudier la question de'la suppresgion de 1la
perception des surtexes locales.lo C.C.T. s'est récemment. déeclarde
favorable % cette suppression, qui s'intdgrerait dsns un ensemblc de

- mesures de simplificetion indispensables pour modifier 1'dtat d'esvorit

du public vig-2-vis de 1la S.N.C,F.; de plus, les surtaxes locales :
entretnent des frais de recouvrement (2 millions environ) trop impor-
tents per repport 3 leur produit (80 millions); =nfin, ces surtéxes
ne sont plus percues dens 18 benlicuc de Parig et la réforme proposde
68% le peul moyen de régulsriser cectte situstion contraire aux textes
en vigueur.

Dens le systime’ envisegé, bien que les surtexes: ne goient
plus pergues ‘du publie, 18 procddurc actuelle d'établissement. des sur-
texcs sereit maintenue; la 3.N.C.F. ddterminerait les somme®s gque leur
perception surait produites et clle cffectuersit aux c¢ollectivitda
intércssées les vorsements correspondsnts, ceux-ci Stant prélevds sur
€8 recettes d'exploitation. z

Somme toute, les surtexes locales, su lieu d'&tre por-
gucs des voyegeurs intéressds per le réalisation dés installations
projcetées, sersient, comme s'est déja le c#s pour 12 banlieue peri-
eienne, supportées par 1l'susemble des uségers, pour lesquéls ‘elles
congtitueraient évidemmuent unc charge trés faible.

M. Boyeux,en soumettsnt sux C.S.E. 1les conclusions de

)

:le8 8.C0.7,, fait observer qu'il ne peut pas se priver, & l'avenir des
po

8sitilités que donnent les surtexss locales temporaires; étont donné
imoortence des travaux & exdeutar, clles pourront &tre utiles pour
tains treveux, méme inportents, pour lesguels on ne pourrait eutre-

LT
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er
ment obtenir les erédits ‘correspondsnts.
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: S1 le formule proposde ns révoit pes 18 dispsrition de
Eg{taxes locales, on peut craindre qu&pl'imputgtion au Cgmutzldsjggiot-
totlon du montent des surtexcs nc risgue de limiter trop leur appkics-
t}on et n'amdne leg Pouvoirs Publics & critiquer ce motif d'aus . nto-
tlon d'un déficit déja importent., 7

Les C.S.B, procddent 3 un dchenge de vues su sujet de
cette question., Ils constatent que 1o suppression d'un errtain nombre
de surtexes serait en tous cfs trés utile pour gimplifier 1'4tehlisse=
ment des billets; 11 en.sera a8insi par exemple de 1= suprression des
surtexes & l'errivée et de la suppression des surtexes de pou d'imoore
tance (moins de 1 frane). ” : ' :

o Dens ces conditions, les C¢.S.EH. sont d'avis de somncttre 3
ile le Direct:ur Général les conclusions de 1s Commission,en lui propo-
sent de donner son sccord & 1= présontation su Ministre du projct de
loi proposé. Ce projet de 1loi, en effet,. donnera 3 1a S.N.C.F, 1o pos-
81bilité de renoncer & 1= pereeption de certeincs surtexes et d'en
naintenir d'autres. : :

o On pourrsit, pour commencer, rdégulariser 1o non=-pcrecption
dcs surtaxes de 1a wenlieue perisicnne, renoneer & la .perception dcs
surtexes & ltarrivée dinsi que de celles qui né sont pés arrondics au .
franc et continuer,; per comtre, & percevoir les surtexes esrrondics au
frong; dont 1a perception, avec ccrtaines: préesutions de comptebilitis,”
Semble competible avec 1s simplificatiOn_recherchée, dont personnc ne
conteste I'intérat. ' : : :

.. les modalitds do 1'usege que 1o S.N.C.F, fora de 1e doi
soront-examinées_loquue cette loi aura 4t4 promulgudée,

II - Amdlioretions & apporter au service voyegeurs

M. SAUVAJOL indique sux C.5.E. les améliorations qui vont
. 8tro apportées au service voysgeurs, sous réserve ,pour certaincsg, ‘d'ob-
tenir 1l'eceord américain (quand clles conccrnent’ des lignus. de 1a
"phage II). % . fi i iRe '

-,Le‘23 Octobre 1944, 1l sera mis cn marche

1°) un autorsil de liaison Peris - Rouen - Le Havre (jwocld ontre
Paris et Montérolier-Buchy, 1'un continuant sur Rougn-Dernetal,
1'sutre sur Le Havre); Y

2°) un autoréil de limison Poris - St-Quenting

3°) un autoreil de lisison Seblé angers, donnasnt 3 Sablé 1e

correspondanece de et pour 1l'sutorsil dé¢ lisison Faris ~ Nentes;.

40) un éutoieil de liaison Limoges - Angouléme - Saintes - Florty

5°).un eutoreil de licison Nevers - Dijon, qui donners 3 Nowvors ls
correspondance de et pour lc train Peris - Lyon = Mereo- le, ce
qui, en psrtent de Paris & & h.20, permettr: d'ettcindre Lijon,
préfecture rdgilonele, vers I7 ha e e

-5 =

Ges chiffres son® voisins de ceux qui avaient itg
fixds per M. le Directeur Générel pour I944; 1ils comprennen es
pttachgs & recruter per le Service Commercial (1 attachd du groupe

II et 1 du groupe III per Rdgion).

En ce qui concerne les autreg adnissions eu cidre PCTr-
menent, le Serviece Central M proposera'é M. le Directeur Génirel ds
préyoir en I945 oomme en I%944 l'2dmission au cadre perms8nent de
1,200 ¢&léves et de 4.200 suxllisires pour 1l'ensemble des Services

d'Exploitation. '

en principe le 7 Novembre I944 & 1l'heure

V = Frocheine riunion :
habituelle.

—— o — —
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5 Pour les sutorails du 1° et du 2° 1'accord amdricain
a &t4 demsandé. : : S

- Le 30 Octobre I944, il sera mis en marche

19) un train de voyageurs Peris - Lille via Amiens - Arrag
aveg¢ W.R. et PAyj : ' il

29) un trein de voyageurs Peris - Rennes - Nantes avec cor-
respondence & Sabléd evec un train de voyageurs pour
Angers (ces treins se substitueront sux sutorails qui
circulent sur les m@mes relations):

30) un trein de voysgeurs Peris - Limoges - Montlugon sur
lequel sera brenché & Argentsn s/Creuse un sutorsil de
lisison permettant, en partent de Paris-Austerlitz vers
8 ho, d'8tre vers 20 h. & Poitiers -~ (8lors qufectuclle~
ment il faut passer 18 nuit & Limoges et n'8tre rcndu &
Poitiers qu‘a 11 h, le lendemePin).

: . Pour le train Paris - Lille 1l'accord américain et
- anglais & 4té demandd -. :

~le 6 Novembre I944,un nouvedu service sers mis en wvigueur,
caractirisi par une remise en ordre, pertout .oh cela est possi-
ble, des circulations voyageurs mises en merche jusqu'a présent
gans vue d'ensemble. :

" En particulier, & cette date;‘le train Paris-Lyon-
Merseille circulers dens 1'horaire de niit au départ de Peris:

19?20 | Paris . T 9815
7.25/8.00." Lyon | 20.00/21.00
. 45 $ o o }
i v ¢ v . Merseille I3.00 .

On mettra 4gealement en merche la relstion Paris-liorven
devenue nécessaire et,si les 2ccords utiles ont pu 8tre obtenus,
on instituers, au moyen d*un autorsil Dijon-Pontarlier-Berne,
une relation pour le Suisse.

- A cette date, onmettra aussi en merche un train
Paris-Troyes-Vesoul a2insi que, avec l'eccord des amdriceins,
un train Paris-Reims-Charleville (se substituent & 1l'sutorail
actuel) et un treain Paris-Ch&lons s/Mérne. ;

Au 6 Novembre,on &4ditere un Cheix régional Sud-Zst,
un Chaix régional Sud-Ouest et un seul Chaix rdgional pour les
trois régions Nord, Est, Quest.

On dditers 4galement des affiches-horaires, meis on
n'imprimere ni faiscicules-horaires ni grephiques (on procedera
per avis-trains). i
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Deng les treins de voyegeurs cr‘dés, on incorporera un
PAy pour 12 Poste si celle-ci le demande, mais il n'est pes
désirable, tout au moins pour le ddbut, d'incorporer ni W.L. ni
W.R., sauf dans des car particuliers tels que Peris-ILille.

En ce qui concerne la banlieue de Poris, un service
plus ¢étoffé sera mig en vigueur le 24 Octobre, il reprisentera,
tout’ au moins sur les lignes dlectrifides, 50 % environ du ser-
vice de mai IS44. it

- III - Bitustion gdéndrale des rigions.en ce qui concerne le
mouvement = - ‘

M. GILILI®E signele 1l'encombrement de 1la gare de

it

:Paris—lvry du fait de 1la non identification des trains militai-

res américains. M. DARGEOU lul fait connattre qu ua projet d'iden-

 tification des trains militaires au moyend'détiquettes a été sou-

mis eux Amdéricains, gui ne 1l'ont pas encore approuvd. .

M. LAMARQUE .expose les raigons pour lesquelles les
expéditions de charbon su dépert des houilléres du Nord et du
Pag-de-Calais ne sont pas plus importantes; la production ne
pourra s'intensifier que lorsque les arriveages de bois de mines
seront redevenus normasux; M. DARGEOU invite les C.S.E. & tout
mettre en oeuvre pour héter l'envoi et l'acheminement des bois de

. .mines sur les houilldres du Nord et du Pas-de-Calais.

En ce quli concerne les bettersves, onne peut 4videm-
nent envisager de faire une cempagne normale; ndéenmoins, la situs-
tion ne se présente pas d'une meniire sussi défavorable gu'on

‘aurait pu g'y attendre.

M.IEFORT signale les difficultds qu'il 4prouve du fait
du renvoi automatique des wegons vides disponibles vers le Région
de, 1'0uest; il se trouve ainsi dans 1l'impossibilité d'assurcr
tout trafic autre que militeire, mme celui des bois de mincs;

M. DARGEQU est bien d'accord pour que 1l'on insiste suprds des
Amdricains en vue d'obtenir que 12 rdépertition du matdériel rest

- dang tous les cas entre les meins de la S.N.C.P. M. MA-RTIN fera

une démerche dsns ce serc aupuds des Services du Gindral BURPEE

et 1la question sera, s'il y & lieu, portde ultirieurement devent
- la Commission Interallide.

IV -~ Admigsions au cedre permanent en 1945

’

les C.S.E. font comneftre leurs privisions d'cmbauchage
d'attachds en 1945, & savoir g

: Groupe [Groupe | Groupe |Groupe | Groupe | Groupe| To ;

Boglong & Ty II ITT v gl il ke
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Rords. e & 4 4 6 3 I8 39
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Sud"Estu 6 & 3 3 4 4‘ 25 44
Totals 13 ( 13 17 B s g5 I8
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en provenance du Sud~Est, de fagon & profiter de la trac-
tion éleotrique entre Paris et Vierzon, et 'soulager cette
derniére Région qui sera encore vraisemblablement gé€née
pendant longtemps par l'interception du Pont sur la Loire
a NEVERS, le rétablissement de la eirculation sur la sec~
tion Lis Lajmes Dijon étant de son c8té prévue pour le dé-
but de 1945,

40) Le passage psr le souterrain du CHEZY sur la ligne
Paris - Strasbourg est prévu pour le 10-12 prochain, ce
..qui permettra 1l'utilisation de l'itinéraire direct Paris-
- Naney au lieu de 1l'itinédrsire détourné Paris - Reims -
Ccnélong actuel}lement emprunté et soulagera en outre la
ligne Paris -~ Verneuil - Ségzanne - Vitry-le-Frangois,

V - Prochaine réunion, en prinegipe, ls 5 Décembre a 1'heu-
re habituelle, :

-

RA S.NOCQF- -~ . .
“““ C.S.E. no® 251,{_
Service Central du i
Mouvement

s

5dme Division R OBUTE L 0§
DES CHEFS DU SERVICE DE L'EXPLOITATION

MEMENTO ©N°o 251

el

Séance du 14 Novembre 1944

I - Régime d'acceptation des bagages et des colis express.

: Les modalités d'acceptation des bagages et des colis
express dans les autorails et dans les trains différent ao-
tuellement d'une région & l'autre. :

Le Service Central du Mouvement est d'avis.d'unifier
les divers régimes en vigueur, l'acheminement des hagages et
des colis express pouvant s'effectuer par des itinéraires et
des trains autres que ceux empruntés par les voyageurs dang
le cas de non-continuité du parcrurs par train,

, Aprés diescussion, il eat reconnu qu'il n'y a pas d'in-
convénient grave & accepter les bagages sans restrictions dans
tous les trains, pourvu, en ce qui concerne les trains expreas,
qu'il s'agisse uniquement d"objets personnels (y compris voi=
tures d'enfants, de malades, etc...g.

Les bagages enregistrés continueront & ne pas 8tre ace
ceptés dans les autorails,

En ce qui concerne les colis express qui restent soUe
mis aux mémes rdgles de priorité que les petits colis, ils
peuvent 8tre acceptés dans la limite de la capacité des four=
gons des trains de veyageurs ou des autorails, dans lesquels
ils doivent é&tre exolusivement acheminds, On opérera s'il y
a lieu les mchingantementsdtiles : les expéditeurs devront se
rengeigner a4 ce sujet dans les gares,

Les régles d'acheminement des bagages seront applica=
bles aux colis express.; dang les autorails on pourrh admettre
les journaux (jusqu'a concurrence d'un poids meximum de 200Kgs},
les films (jusqu'¥concurrence d'un poids maximum de 100 Kgs),
les titres de rationnement (jusqu'dconcurrence d'un poids ma=-
Ximum de 500 Kga) ainsi que la Poste (jusqu'é concurrence de
1l'occupation du compartiment postal s'il y en a un, jusqu'a
coneurrence de 5 gacs s'il n'y a pas de compartiment pestal).

YA
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II - Examen du rapport PLANUS sur l'organisation du chani
- ¥ier de transbordement G.v. oe raris-Ivry, ;

En Juillet 194%, le Service Technique de la Direc-
tion Générale a passé un contrat avec la Maison PLANUS pour
1'établissement d'un projet défaillé de réorganisation de
la gare de PARIS-IVRY et, notamment, du Chantier de lanu-
tention G.V. de cette gare. %

Le projet d'organisation de ce derqier chantier a
4té remis & la S.N.C.F. en Juillet 1944 ; il peut ét?e di-
visé en deux parties : l'une traitant de ll'organisation mé-
me du chantier de .Paris-Ivry; la deuxidme, d'un caractere
plus général, proposant un systéme de primes destinées a aug
menter le rendement de la manutention.

La premiére partie du rapport n'attire aucune obser-
vation particulidre ; en plus de quelques études de détail
concernant exclusivement le chantier de Paris~Ivry, elle
donne quelques principes généraux d'organisation des chan-
. " tiers de manutention : les représentants des Réglonss a la
réunion de 1a C.C.A.A. du 11 Octobre (Mémento N° 247), ont
ét& invités & examiner le parti que l'on peut tirer de ces
principes d'organisation dans les gares ;ntéressées de leur
Régiono : q : : y . ;
S ‘. ce qui concerne la prime de rendement, la
CxG;A.A.Egn a gpprouvé}le prinecipe, mais elle a estlmé que
lg gystéme proposé par la Maison PL@NUS est loin de rédou-
“dre d'une menidre parfaite le probléme posé.

et < " C'est ainsi que le rendement des équipes de manuten=
' tion s'obtient par 1l'évaluation du volume des colis manuten-
' tionnés d'aprés la mesure de la hauteur_@u.chargement des
‘chariots ; un tel procédé manque de.pr601slqn, 1% permet
“tous les truquages et il ne peut faire l'objet d'aucun con-
trfle aprés-coup. \
: Pour réprimer les malfagons commises au cours des
opérations de manutention, le systeme_prévoit de simplgs ;
" ‘sondages par épreuves qul donneront lieu & des péﬁhli?)s
déduire des primes allouées, mais il ne précise pas 1 im-
portance de ces pénalités.

.., - Enfin, le régime de primes envisagé me tient aucun

compte de la rapidité avec laquelle le travail est e§§cuté,
‘alors’ que sur un chantier G.V. il paralt essentiel d inté-

resser le personnel non seulement & 1a_qgant1té et a la qua=-
--1ité du travail, mais aussi & la rapidité avec laquelle il

a 4té exéouté, notamment lorsqu'un retard s'est produit
“pour une raison quelconque. -

: Les C.S.E. partagent 1l'avis de 1la C.C.A.A. Ils re-
connaissent que la solution PLANUS est encore trés imparfai-

" te 3 c'est pourquoi ils demandent qu un essal. en goit effec-
tué par les soins mémes de la Maison PLANUS, deés que les

- "8 e
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sans préjuger de la décision qui pourra &tre prise & ce
sujet dans 1l'avenir, il semble tout indiqué d'wtiliser en
attendant. dans de telles fonctions les fonctionnaires S
rérieurs qui, pour des raisons diverses, ne sont plus ac-
tuellement placés directement & la t8te d4'aucun Service,

IV -~ Situation générale des Régiona eﬁ ce qui concerne le
' Mouvement. T e

_ Chacun -des C.S.E. fait le point de’ la situation géné-
rale de sa Région en ce qui concerne le Mouvement ; il indi-
que les perspectived. de prochain rétablissement dés ouvreages
lwportants détruits et les répercussions que ce rétablisse-
ment aurag, sur les Régions voisines, ”

En particulier :

1®) Le viaduc de MAINTENON sera-vraisemblablement rétabli

* le 20-11 prochainm, ce qui permettra l'utilisation de 1'arté-

re Le Mans - Paris de bout en bout en traction électrique,
‘alnsi que le report sur cette artdre de toutes les circula~

tions en provenance de le Bretagne et 4 destination de Paris
et au-dela. Rt

Ce rétablissement permettra de reporter & Parig -
Montparnasse l'arrivée des trains de voyageurs et de messa-
geries actuellement regus & Paris - Austerlitz, et d'ashemi-
ner per la Ceinture Sud les trains militaires pour le Région
de 1'Est ; ces derniers n'empruntient plus 1'itinéraire

Chartres - Auneau - Etampes, il en résultera des disponibi-
lités de traction vapeur.

2°) Le passage sur le pont de VERBERIE est prévu poar le
23-11 prochain, ce qui donnersa un neraire supplémentaire
pour les trains de charbon en provenance des Houilléres du
Nord et du Pas-de-Calais vers la Région Parisienne, et amé~

liorera ainsi les arrivages de combustibles sur cette Région,

. 39) Le rétablissement du passage sur le pont de La Loire
a ORLEANS est prévu pour le 27-11 prochain ;3 i1 y aura lieu
€ reporter alors sur les voies Sud-QOuest 1'acheminement des
traine de messageries et marchandises & destination de

Paris et au-deld en provenance des Régions du Sud-Ouest et

du Sud-Est, ce qui soulagera cette derniére,

Ultérieurement lorsque:'la circulation sera rétablie
sur le pont du GUETIN - & une date qui ne peut encore &tre
précisde =, il y asure lieu de détourner, par les voies du
Sud-Quest, une partie da trafic voyageurs et marchandises,
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- Pour llattribution des primes de fin d'annde, les
G.S.E. ne verraient que des avantages aux assouplissements
que le rapport GIRETTE propose ; le Service Central M in-
terviendra dans ce sens auprés du Service Central P.

En vue d'éviter que les notes donndes par les nota-
teurg au ler degré soient ensuite modifides par les notatcurs
au zeme degré qui ne connaissent pas personnellement les a—
gents, M, DARGEQU préconise que pour les grades peu élevés
cgmprenant un nombre important d'agents, les notateurs ‘au
ceme degré indiquent & chaque notateur au ler degré le nom-
bre_dgs diverses notes & attribuer, de manidre que les pro-
positions ‘du notateur au ler degré puissent &tre finalement
respectéeg 4 pour les grades plus élevés ol les effectifs
sont réduits, 1'application d'un contingentement n'est pas
réallsable, le mieux est gque le notateur au 2&me degré réu-

‘nlsse les notateurs au ler degré dans une conférence pour
établir, en leur présence et d'accord avec gux, les listes
de classement et les tableaux d'asptitude.

Pour .préparer les futurs gradés aux fonctions de
commandgment, le Service Central M a prévu vn certain noubre
de conférences sur le réle desachefs et sur leur devoir dans
‘les projets de programmes des é&coles professionnelles régio~-
- nales ; ces projets seront incessamment soumis aux C.S.Bs

; ; .Bn ce qui concerne le reldvemert de 1'autorité des
petits gradés, les C.S.E. estiment qu'aucun résultat ne pour—
ra étre obtenu tant que subsisiera 1'anomalie actuelle des
échelles de traitement qui, dans bien des cas, donnent sux
gradés un salaire inférieur & celui des exécutants placés
Sous leur autorité et rarement un salaire nettement supé-
rieur: ; pour remédier a cet état de choses, les C.S.E. se-
raient favorables & une limitation de 1'influence de 1'an-
cienneté sur la rémunédration par la réduction du nombre et
de l'importance des échelons ainsi qu'd une réduction du
nombre des échelles. Le Service Central I se rapprochera
& ce sujet du Service Central P. :

Les C.S.E. sont bien d'accord pour essayer de ré-
duire l'envahissement du contrdle en redonnant aux Chefs
d'établissement le sens de la responsabilité et de 1'auto—

- rité et la possikilité d'exercer cette dernidre, mais les
Chefs de Service régionaux auront néanmoins toujours besoin
de contrller par sondages 1'exdécution de leurs ordres au ni-

veau méme des exécutants, d'ol 1'idée do crdéer des Irspec~

teurs généraux auprés des Chefs de Service régionaux 3

S
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cxrconstances le permeviront, de maniere que 1l on puisse. se

rendre compte de son efficacité et y apporter, le cas dchéd-

ant, les retouches et les compléments que 1'expérience pour-
ra faire reconnaitre comme nécessalres,

. Le Service (Central du lMouvement soumettra la ques-
tion a M. leDirecteur Générsl,

Si M. le Directeur Général est davis de procéder A
l'essai en question, le comité mixte du traveil dels gare al

1'essai aura lien en sera tout naturellenent tenu au courant,

IIT - Examen du rapport de la dqmmiséion chargée d'étudier

les questions concernant 1l'attitude du persgonnel vis-

B=vis du public.

-

Par lettre du 14 Avril 1944, M. le Directeur Général

- 8 trensmis au Service Central M. aprés miee au point, le

rapp~rt de.la Commissicn chargde; sous la présidence de M.

. GIRETTE, d'étudier les questions concernant l'attitude du

personnel vis-a-vis du public; en vue de donner suite, sous

certaines réserves; aux conclusions de ce rapport.’

Le Service Central M a fait remettre & chacun des
C.S5.E, un exemplaire du rapport ; le momént parailt venu de
procéder a un examen d'ensemble de ces conclusions, de choi-
sir celles qui son® & mettre en application soit dés mainte-

-nant, soit progressivement & la faveur des circonastances, de
- décider enfin des études complémentaires qu'il peut y avoir

lieu ddentreprendre comme suite & 1liétude générsle faisant
l'objet du rapport, A

Le Chapitre ler du rapport GIRETTE porte sur 1tatti-

. tude extérieure du personnel et il tralte plus particulisre-

ment les guestions d'habillement et nohamment celles relati-
ves aux vétements d'uaniforme ; les C.S.E. sont d'accord avec
le Service Central M pour que les suggestions présentées
goient mises progressivement en applicatiorn et pour que l'on
demande au Service Central P d'en ins¥rer liessentiel dans le
Chapitre XVI iu Reglement du Personnel. ke

Les C¢-S.E. font psr ailleurs obesrver que le régime
actuel de paiemen% des vétements d'uniforme (régime d'abon-
nement) incite les agents & prol-nger la durde de leurs vete=

' ments d'uniforme mais qu'il ne les incite pas & avoir une te-
-~ “nue correcte 3 le Service Central M proposera au Service Cen-

tral P que le régime d'sbernement soit modifié, tout au moins
pour les catégories d'agents en contact normal - avec le public,
de maniére & obtenir que ces agents aient toujours une tenus
correcte; quitte a4 ce que cette mesure occasionne quelques

. **dépenses supplémentaires &4 lg S.N.C.F.

Le méme Chapitre du rapport traite de la tenue des lo=
ceu® ‘3 M. DARFEQU invite les (€.S.E. & mettre dés maintenant
en applicetion les suggestions prdsentées ; de son c8té, le
Service Centrsl M se rapprocnera du Service Technique de la
Direction Géndérale qui étudie la modernisation et 1l'unifioca-
tion du mobilier des gavres.

L




Le Chapitre II du rapport GIRETTE a trait & la
pechnique des relations professionnelles avec le publio H
1l_gon$ient un certain nombre de propositions dont il a
déja été tenu compte dans la rédaction de 1'Instruetion
Géhérale 42 b (Service des Voyageurs dans les gares) ré-
cemment approuvée par M. le Directeur Général et antuelle-
ment en cours d'impression, .

, Le rapport préconise par gilleurs que pour amélio-
rer le recrutement des cont#fleurs de gare, on donne & ces
agents des possibilités plus grandes d'avancement dans
leur filiére ou méme des débouchés dans ddautres filidres ;
‘M: DARGEOU f£ait observer que les contr8leurside gare peuvent
déja accéder sans examen au grade de chef contrfleur de
gare et de receveur de 2¢tme classe, aprés examen, au grade
de commis de 2éme classe et de contrfleur.de route adjoint;
le résultat recherché paralt donec devoir:&tre obtemu par
une utilisation raisonnable des possibilités que donne dés
- maintenant le Reglement du Personnel plutét que par une
modification des dispositions de ce Réglement,

£k Les C.S.E. sont bien d'accord pour que .1l'on g'ef-
force de donner & tous les Chefs d'établissement 1l'initia-
tive et l'esprit commercial, comme s'il a'agissait des
chefs de succursale d'une société importante.

Le Ohagitre ITI du rapport GIREITE est relatif a
l'action sur 1'état d'esprit en fonection de 1'attitude
vis-a-vie du public ; les C.S.E. ne voient gue des avanta-
ges & ce que l'on développe le sens de la communaguté
- S.N.C.F. et & ce que l'on profite notamment de la création
‘récemment décidde de Comités mixtes du travail dans les
"grandes gares pour tenir les représentants du personnel au
courant des fluetuations de l'activité des é4tablissements,
de leurs dépenses et des rendements obtenus dans certains
domaines (machines de manoeuvres, nombre de wagons débran-
chés et de trains formés dans les triages, nombre d'ava-
ries, etec,..). :

‘ Pour développer l'esprit de corps et d'dmulation,
on s'efforcera d'instituer des concours dotés de prix et
de récompenses sur des pointa déterminds (propreté, sécu-~

rité, régularité, etc...)

«a % 8w

. Le Chapitre IV du rapport GIRETTHE porte sur le re-
crutement et la formation du personnel en fonetion des re-
lations avec le public 3 il recommande 1'embauchage annuel
et la formation méthodique d'un contingent suffisant d'é&ls-

veg pour alimenter ultérieurement les filiéres du Mouvement,

de'la Direction des gares et des Bureaux des gares ; c'est
bien dans cette voie que le Service Central M et les Régions
se sont engagés depuis quelques anndes ; il est toutefois
fait observer que le concours d'élédves de 1944 n'a pu s'ef-
fectuer d'une fagon normale ; le Service Central M examine-

- ra, en liaison avec lea Régions, s'il n'y a pas lieu de

procéder en 1945 & un concours supplémentaire au détut de

1'anndée sans attendre le concours normal du mois da,Juillet.

‘Lé‘réppbrt préconise égalemént l}embauéhagQVQt llad-
mizsion au cadre permanent d'un certain nombre d'auxiliaires
mineurs pour former plus tard des dirigeants de la manoeuvre

et de la manutention et des agents de train ; certaines Ré-

gions, celle du Sud-Ouest notamment, opérent déja ainsi et

s8'en trouvent fort bien ; il est décidé que toutes les Ré-

gions adopteront cette pratique et que 1l'on examinera ulté-
rieurement les résultats d'un tel essai.

Le Chapitre V du rapport GIRETTE traite ‘de l'action
des chefs ; 1l s'éleve contre la tendance générale de la
S.N.C.F. & trop réglementer le détnil et & supprimer ainsi
1'initiative des chefs locaux j il est entendu que l'on
s'abstiendra dans l'avenir, & tous les échelons hiérarchi-
ques, de toute centralisation excessive et que l'on essaie=-!

. rg également d'obtenir que les échelons inférieurs s'habi-

tuent & résoudre eux-mémes les difficultds qu'ils éprouvent

. sans en référer systématiquement aux dchelons supérieurs.

Les C.S.E., sans trop se faire d'illusioxs & ce su-
jet; sont bien d'accord pour que l'on essaie d‘obteni? des
Consells de discipline qu'ils se montrent sévéres visa-vis

des agents qui; sans avoir commis de fautes graves, font

n&anmoins preuve de négligences répétées et d'un mauvais
service harituel.

~  En ce qui concerne ada déecentralisation des sanctions;
ils n'auraient pas d'objection & ce que les chefs de gare de
2éme classe et au-dessus et les Chefs de circonscription
Mouvement puvissent infliger les punitions jusqu'au bl&me
gang inscription aveecy le cas échéant, retenue sur les
primes de travail, les Chefs d'Arrondissement pouvant eux-

‘m8mes infliger jusqu'au bl8me avec réduction de 3/12° de

la prime de fin d'annde ; le Service Central M fera & ce

.gujet des propoeitions au Service Central P.
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M. DARGEOU demande aux C.S.E., leur avis sur les dis-
positions a prendre concernant le Service des trains de

Voyageurs pendant les f&tes de No6l et du Jour de 1’An. Les

CITT -

CsS.E. demandent que 1’on n’envisage ni suppression, ni dé-
QOuhlements de trains, la limitation du trafic Voyagcurs
e tant par:ailleurs obtenue grace aux fichos d’admission.

P;og%aine.réunibn, en principe le 2 Janvie:.' & 1’heure Iabi-
tuelle, - 3 ; ,
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Séance du 5 Décembre 1944

I - Unification des prqgrammes des cours des Ecoles d’instruction

professionnelle. -

Le Service Central du MOUVEMENT a soumis, le 15 No-
vembre, aux C.S.E. un projet de programmes unifiés des cours
des ecoles d’instruction professionnelle établi aprés échange
de vues avec les représentants des Régions au cours de plu-
sieurs réunions de la C.C.A.A.

M. LONG expose que le projet en question cons titue

-une deuxiéme étape dans l’unifieation de 1’organisation de

1’instruction professionnelle ; la premiére étape a été déci-
dée au cours de la réunion des C.S.E. du 7 Janvier 1941 et a
fait 1’objet du Memento N° 159,

La nouvelle unification entreprise rendra comparable
les programmes d’enseignement en vigueur dans les écoles des
diverses Régions ; il est, néanmoins, bien entendy gge les
instructeurs, tout en se contormamt aux grandes lign®s des
programmeés, auront toute latitude de ne pas appliquer stric-
tement le répartition détaillée des cours que ces programmes
comportent et de s’en écarter plus ou moins d’aprés le nombre
des agents appelés & suivre les cours, d’aprés leur formation
antérieure, d’aprés leur niveau d’instruction générale,(atta-
chés notammént), otc...

Un autre avantage de l’unification entreprise consis-
te en ce que, dés que la pénurie actuelle de papier aura dis-
paru, on pourra entreprendre pour certaines matiéres la rédac-
tion de cours unifkés (schématiques dans certains cas, déve-
loppés dans.d’autres cas), destinés & servir de guide aux
ins tructeurs et de’ mémento aux éléves.
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Sur deux points, lc projct présencé n’cst pas stric-
tement conforme aux décisions prises au cours de la réunion
dés C«S.E. du 7 Janvier 1941 : 1s durée des cours dcs niveaux
N° 1 et 2, fixée on 1941 a 6 scmaines, a été portée a 8 se-
maines ; les C.§.E, sont bien d’accord a ce sujet.

Par ailleurs, il g été prévu pour 1’scole du niveay
M«3 deux programmes distincts, l’un applicable aux Sous-Cheis
de gare, 1l’autre applicable aux Chefs de gare ; les Chets des
gares, petitesﬁet.moyennas, ont en efret & connafire Perfaiie-
ment les questions de comptabilité et deo litiges, alors que
les sous-chefs de gars 8’occupent plus spéciaslemont de l’exé~
cution des transports ¢t de 1a formation des troins 3 quant
aux Chefs des grandes gares, 1l convient, s'1l y a lieu, de
leur faire suivre les cours M.4 ;3 les C.S.E. n’ont ras d?obe-

- v..jection & ces nouvelles dispogitions.

Il est procédé a 1’cxamen dé taillé du projet présenté
par le Service Contral du Mouvement ; 1l’enscmble du projet
eést adopté avec, toutefois, les réserves. suivantes :

1°) le nombre des Contérences du niveau 1.3 scrs réduit de
maniére a- permettre d’augmenter la durée des oxercicos sur le
terrain et des voyages d’études, |

. R°) d’une maniére générale les programmes accord ..t trop de
developpement aux questions de sécurité et do circulation et
Pas assez aux questions de transport,

3°) 11 serait désirable de réaliser une certainc unirica-

‘ﬁ10n~du programme des Conférences sur lesg questions géndérales
Jdans les niveaux 1.4 et T.4, dc maniére que les Agents appelds

& suivre les cours du niveau 4 des deux branchos puissent, 1le
eas échéant, assister en commun aux Conrérences dont-—il slagits

La C.C.A.A. procédera a la mise ay POINt du proict
compte tenu des observations préscntées par les Cé8eH .

IT - Situation générale des Régions en co gul concermc le Louvemente

bk Chacun des C.S.E. expose 1la situation générale cec sa
Region en ce qui concerne 1e Moivement.,
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: ts militaires
encéent a travailler et que lés transpor L te .
gfgg??ctuent corréctement et ne minqgint p%sfdenggfzrzzlpguzgnt
i 3 s -avitaillemen ra
contraire, les transporis de ravi , g i
] Sricl 3 i notamment pour
; e faute de materiel ;3 1l en esty aigs.
sgm;::rde terre de greta ne. M. DARGEQU fait connaitre qge l:B
goyens de traction vent €tre renforces sur éa g:tggggi ?ungag
scution de tations de 5 -
1 facilitera l’exécution dés pres
gg;nﬁ la Région de 1’0UEST essaiera d’organiser des nave ttes
de ma%ériel-pour Je transport des pommes de Ferre.

M. SOULARD signale que les ports du HAVRE et de ROUEN

M. GIRET(E signale également la pénurie de materiengui
ne permet pas d’assurer le trgnsport gespgg?mgfode E;gr:,permia
Stablissement de 1la circulation sur le RLE Sl
éfggéliorer sensiblement le Service Voyageurs et facilite éga

lement 1’exécution du Ser7ine Marchandises,

D’apres M. MERMIER., les transports militaires s;effec-
tuent correctement sur la Région du SUD-EST ; par izgﬁie,éun
certain nombre de trains de marchandises iont g?eg oot

NN, our €tre acheminés sur PARIS par les v
&A G?gngg examinera la queéstion. . Un transbgagementtggﬁgggﬁig
' ieation a I -BEAUCAIRE, un -
: en voie d’organisation a LARASCQN ) ‘ . %
Zgﬁt ﬁarchandiseg & AVIGNON, La crea;ig?é alféggizmggigrgigem
e, d’un nouveau train de Voyageurs - _
gfuﬁe maniere tres sensible le Seivice des Voyageurs. Les Mines
de la Loire et du Gard manquent de matériel,

M. MERMIER d2mande si un certa}n nom@re de trainsaygyé_
récemment supprimés ne peurcaient pas Stre rétablis en zzer ie
méliorer la reotaticn du matériel. M. DARGEOU fer; ei)‘i
question, compte tenu de 1l’approvisionnement en char b

ombre de

M. DEGARDIN se plaint principalement du gran%E s
trains militaires arr8ies & destination de'la BELGI% i
Mines sont & peu prés servies en mater{el ; pa.rfcn:n%erd,e :
autres transports de programmes ne se Iont pas ag pliees
riel, ILa campagne des vetteraves n’atteindra vraisem
quz 25% d’une campagne normale.

11, DEFFORGES cignale de trés nombreuses destru
dans les zcnes nouyllement libérées H 1’1P1nera1reogé
SIRASBOURG est dés maintenant libre jusqu’a SARREB

ne pourra aller a BELFORT avant la fin de {anv1er. I

des minersis sur.le Nerd &t des coke sur 1'Est, g§§ae

reprendre vers le 20 decembre. ILa Region de VER

jours encombrée par de nombreux trains militaires en

déchargement,




