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géance du § Janvier 1943

I - Prochaine réunion ¢ 2 Février & 1'heure habituelle
II - nisaticn des Divisions et des

Sexrvices Regioneux S.C.

t T'// i, Boysux met les C€.8.8. au coursnt des propositions gu'il compte adresser
.} A © /& 11, le Direoteur @énér-l concernant 1lorgenis:-tion des Divisions Coumerciales et
— deg Sorvices Region:ux S5.C.2.T, .

ﬂtkhﬁ”' L Ces prorositions tendent & faire assurer per les Sorvices Régicnaux 5.C.3.T.4A
vV : l'ensentle des treveoux ossurés lar les snciemnes Sections ¢ 6. Zn contre partis
N QNM}n’ les Services Regionsux SCHETA seriient wis plus diregtement sous 1l: direction des
,XAL/ B Chefs des Divisionz (Comuercizles pour les trawsux de l'leapece,
Vv
fy Prr ailleurs, il yoaux envi e une gerteine déeentr:zlisation en maticre
d!anstruction des demsndes d e eg wrix formulées por les correspondents
/&q et une simplification de ls procédure =ctueilement suivie par le liinistére pour

- \ llaporobetion des tarifs,

Ces diverses mesurcs peruettriient une éconouie globsle de personnel d'en-~
viron 10 unités,

sore_de Peris-jAusterlitz de la totalité des

~ Report sur lz sore
ze gui ls congernont

r opérations do Facte

.‘ J ./, J/ / ‘Au cours de ls. réunion des C.5.D. du 6 Qctobre 1942 (jément- n° 212 - Ques-
— .

fion TII), la question du report de le g .re de Furis~-lLyon sur celle d'iusterlitz
‘de la tetalité des opérations de factage concern nt cette derniere grre » déja
anrSY06t6 exrminde,
(Nr,,a (s A /
. Il o été notemment décidé d'attendre pour passer & exécution la baisse de
& Y et troefic qui se produit en régle générele au début de chague année et d'examiner
OLf“' au précleble la possibilité d'ergeniser une 2éme tournée de frotege & la gore
d'pusterlitz, Cette dsuxibtme tournée -~ bien été orginisée cepuis le 15 Octobre,

Ar

v

électriques en plus des commsndes déji en cours, ce qui permettra en prrticulier
de satisfeaire les besoins du chantier G.V. d'Austerlitz.

-

oo o ‘
}ZfbthA4' D'autre pert, !, Gourset s pu yescer une nouvelle ccum=nde de tracteurs

//;jQ Dons ces conditions, « Girette el Mermier sont d'sccord pour envisager
. | de réaliser & nouvesu l'indépendrnce du factage des geres de Iaris-Iyon et
‘ ~ d'iusterlitz & portir du mois d'Avril, Ils reprendront des wointen nt 1'étude
<ﬂv- de cette ~ffioire et une ddeision définitive sers prise dins le coursnt du meis
de Février,
19
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@ TV - Réduction de 1z duré: du strge des ntt chés des groupes
- / I, IT et III

, les C.8.8. approuvent,avec queluues modifieations de détfil un projet de
(}"# . ledduction tempor-ire du stege dss attachés des groupes I, II et III, tel que ce

| - .3 - -
e ] ' Jet résulte des praprsiticns présentées por la C.C.d.A.
2 - ¥ : cod o : _ : )
: o' e Service Centr:l du Youvement fera le nécessoice aupres du Servica Central
| du Personuel pour les modifiocetions & apporter su Fascicule XIX, Chapitre II, du
N | Réglement du Persomnel. :
\ * les C.S.3. sont unanimes 3 insister pour que 1l'on revienne dés la fin des
\ . . I ’» -
g ' | hostilités - progromme .normel de stoge des attaches des groupes Iy I et ITI, de
W | maniére que lr. formtion de nos cadres d'svenir n'ait prs trop a souffrir des
4 % | disvositicns temporsires que les circonstances actuelles psuvent imposer,
/IGJ'V) ; V - Atténustions lociles & apporter dens' les suspensions de trafic, .
4 I Région du Nerd » propose gu'en cns de suspension générale de certains
v Y~  itrafics, les Chefs d'Arrondissement soient autorisés a sccorder des dérogntions,

4t.nt entendu gue ces dérogations seraient seulement applicablas & 1'intérieur
» de leur ~rrondissement et tien entendu, dsns la limite des contingents de maté-
riel »1loudés pour le chorgzement du détail, '

0 A
) ol:"'l’/— O 1, Gobrsat creint que si de telles dérogntions gtodent nccordées elles ne
(ﬁ et lien rapidement & des sbus, é

sty
P et i A3z
¢ Dteilleurs, 1o gquestion pe;s& e soh intérét, cor 1l'ox n'enviscge plus de

f
, o/
T\} procéder a ¢
1y\/t j M Ll . = : . ;
v 3 y - VI — Application de la semcine de 52 h,.30Q
M N
M «Iae_; eglorns font comnitre que les dispositions concernant 1'allengement
SA' 2 dg,O.I“ durée de travail ont été mises en vigueur le ler Jonvier sur l'snsemble

M des Régions,
7

os suspensions g¥kérales d'ccceptation de colis de détodil,

E % Nénnmoins dans bien dos étoblissenents, 1'orgnnisntion hfdivement anise en .
AR, application devra €tre revue et mise au point. .
¥, L

~
Ce n'est donc guére que drns le coursnt du mois de #évrier cue l'on pour—
Sﬂ' ﬂv{b’rm fixer avec précisisx 1'impertence des effectifs nécencnires,
] :
" . . 5 . . s S 3 : . » -
(rr*“a Quoiqu'il en soit, il eaxt €Aja certrin que llon n'obtiendrs pes l'économie

M&J de 5,500 agents primitivemont envisegée,
") -
,11?1 JV) -

VII - Commrnde du perconnel cédentoire

-

il Au cours de leur réunion du § 1@ 1942 (14

nto ne. 206 - Question II), les

A C.3.5, ont d80idé de frire étudier dwns quelles conditione pourrait étre éten-
% & toute la S.N.C.F. une crganisation créée cous la nom de "Régulation du
5;, personrel”, par les Régions §-7 et 8-, en wvue do Ciriger et de contrller 1'u-
ﬂ}w" tilisntion du personnel dsng les grandes gares, :
g n L'étude entrnprise = nontré que des organirationas cnslogues existaient sous

~02 N des fermes plus ou moing diverses sur le pluprrt des Régions et elle a aboutl a
ry{gw-"’ wn cart~in nombre de conclusions gue I, Gourset sovmet & liappréciation des

10

-

10/ 11 ect toujours ~vontrgeux de ne pee cffecter a4 demeure dens les
grendes geres le personriel de rémerve & dcs chentiers déterminés, mais ~u con—
traive de le ragsembler dins uns nasse unigue spércnt indistinctement sur tous
los Chrntiers de 1o gore et en lirisen cvec le commnnde des agents des treins,

20/ Lo contréle de l'utilisetion du personnel incombe essontiecllement au
chof do gere lui-mfume; dons la grends mrjorité des gares c'zst le Chef de grre
qui doit sssurer personnellement le. direction du Service chrrgé de régler l'u-
tilisation du psrsoniel de réserve; ce n'est qus drns les trés grendes geres qu-
la (hef de gere peut déléguer cette direction &4 1'un de ses collaborateurs,

~

11 est done préférnble de renoncer & l'appellation "Régulation du person-
nel" et il vaut mieux Gésigner par "Commonde du Perconnel Sédentaire" l'orga-
nieme dlexécution chargd do gérer l'ensemble du persommelde réserve do lea gave
c?}"_r::rr.iéme—;zit aux directives regues du Chef de¢ gnre.

ge n'est d'eilleurs que ders les grandes gares que les opérations de com-
mande justifient la eréation itun orgnnisme spécielisés dans les autres gares
cleat le Secrétnrist qui s'ten charge,

30_/ 1o création dune commende du personnel sédenteire ne dolt pas avoir
povr effet de restreindre l'avtorite et les rosponsabilités des Chefs de chon-
tiers; il convient de l~isser & ces derniers le soin d'établir les prévisions
des présences nécessaires, ce répartir les agents & 1'intérieur du chantier,
enfin, s'il y a lieu;dacalculor le rondement du personnel sur la chantier.

4°/ Pour régler le fonctiomnement preticue de 1o conm-ndz du porsonnel
gédentaire il fent exominer gore prr gare et chantier par chantier 1'organisa-
tion & adopter et ne pre chercher & iupocer une organisation identigue pour
toutes les gares ou tous les chantiers.

50/ On stefforcers, toutes les fois que cela sers possible, de commender
le service per semnine entizre allent du lundi su dimnnche inclus de maniére a
n'avoir d-ns le cours de ln semnine qu'd procéder per voiec de rstouches pour
tenir compte des maladies, des conges imprévus, etc....

ces diverses dispositions sort adoptées; elles seront insérées dans
1'Instruction Génér:le Bx, 5 & que lo Service Centrrl du tiouvement a en pré-
poration, relativement & 1 ‘organis-tion du trevail duns les gares,

s g s




\ i

= ¥,
e

i GOVPEBALR dndicue aUE O3, pouxr les--
sueellsg eatte T-Joxcs nla nes 2AmgHTE ~I0ANT 3 ~t5 stefrec-
tue vt Jons ancnre, Lot au fng-ar Pevyio regles
fixdlgs per Atarritd ulniafidriall N
dopel des marchandises & trenaporter par expidiviouns 0s delall -

! Yiay fﬂnqult de wnrendre ge mesures 1'enseuole

perueytant de réglar leg.rsuises 82 ; bilités de Gtrensporis

iimitées par le contingens ZLioue el
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chhanviers de
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au2ny
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- Procligine reuiadnld /Euﬁi:n a l'teure hebituelle, M“““m-m“h_
i r:‘_;v By v

Feutorisds qui

gemaine de 52 h 30.- Situation cdes effectifs -

LY Les C.S.E. expose
out été notifis

insuffisants, méme en «édcompta

xl.‘L lbu i AFE
S

Y

sons pour lesguelles les effectifs
pour 1643% seront tres certainement
nt trés soigneuseunent les agents

oM détachids a 1'extérieur, et notamme.t aux entreprises, ainsi que
e T huUPoA; l;; deaﬁ.rqcommd;dé.
A X Y v
W Ay TS B 5507, qui assiste & la réunioun, explique-gu'il n'est
Y o pas 30991b1e, tout au moins powr le wmoument,. de Droposer uie auguen-
A ‘Hii ) tation des effectifs autorisés qui v1b4neqt G'8tre fixés et il
W\ WA insiste pour que 1'on se ravproche dcas toute la mésure du possiblé

es chiffres qui ont été fixés

et VB +o%“ la»
les Services

« I1 convient & cet effet :

disposition des  Services MT

~n n'a pas l'euploi actuellement dans
s

suxiliaires en excédeht dans les

'

neture & mpdifier

- Disgos%z jons & prendre en raigda de 1o pdaurie de gas-eil et de

4SS )eI‘VlCG

T et VB n'ont égaleuent

1t par le personnel féminin dans

A..(;
nt dz ce personnel est inférizur a

celui gu'on _ulﬁOﬂdOL mageculin,

30) de mattre la resraite les ageats du cndre permanent qui
1empljuaent 1o conditions reouises et qui ne donnent pcs entiére
satisfaction, ’

T— - -

Lor yque. ces diverses mesurss auront prodult le plein effet
‘on examinern dais le courant de mars la situation des effectifs
a fin ?evrler 1943 et 1642 et oa pourra proposer uue augmentation
des effectifs autorisés, & concition de lo Jjustifier scigpguspuent
pér comparaison.avec la »4riode corres wo4¢qnte de 1942 (éléments é&c
trafic de Janvier 1943% et de Juuv,a 942, et tous éleﬂentb de

t

cerburs -

A Depuis le mois
d!zucune cttributioin-de g=s
fournis par le s

dre a ce ue cette situution

dtooltt 1042, la
-o0il
section du pétrale de 1'0.C.R.P.I., il faout 8 *atten~

ae

S.0.,0.7. n'a plus bénéficise
prc° les ;easelgnefentq

DL
et 4!

UroLonge .

3 z LI

N




: é

pons ces conditions, les stocks de la S.NJC.F. seront comple-
tement épuisds dans un délai maximum de 4 wols, Il convient donc
de prendre d'urgence toutes dispositions pour équiper les loco-
_tractpurs et les grues fonctionhant au gas-o0il de manidre &
“"permettre leur wmarche uvec des uoubua 1m1es de remplacement; il
ya égalemelt lieu de storganicer de wmanisdre 2 rouv01ﬂ Se pesser
des engins qui n'auraie it pas pu 8tre trensformés en temps veulu,

J'I l-

B ce qul concerno le carbure, la sifuction est woins cri-
tigque; ndanmoins certaines Réblc“n, le Sud-REst notemment, se
vlaignent de ne plus &ire urpr0v1s104 nées gue pour wil tre court
délai; le Service Central du MHouvemeit vient dfattirer & ce sujet
1tottention du Service des App¢ov1ploﬂaemedts, il vient également
d'8tre ddeidé de crder, comme n~our les produits pétroliers,une
Commiesion in*er—Service% chargdée de répartir chaqae nois les
ocontingents allouds en ‘s'efforgant de sa tisfaire pqr priorité les
besoins essentiels; 11 y a lisu, enzln, de veiller. & ce gue tout
.gaspiltliage © soit dvité et.z
gue 1e Oerbu:e qui leur est s "1ctament 1nalspens ible ¢

prendre en cas de guppression de la 1igne de

ositions
marcation -

Les pourparlers uCtQEllém\Jt engagés entre le Gouvernemant
frangais et les Autorités allemandes aboutiront peut-&tre a la
suppression de l“ ligne de démercation, ;

811 e eqt réeller st ainsi, i1 en zésultera un importent
mouvemUJt de voyageurs qui nécessitera la nise en vigueur d'un
certein nombre de “mesures tQOhnlquea destinées a feirx e face au
trafic en 1'étalant, car il serait peu psycliol®gique de weintenir
ou da crdsr wi contrble porticulier sc substituant au contrbls

actuel aun mement ol les Autorités d'OGPJ;:ulUﬂ rendraient la
libexrtd de circulstion catre les deux zZones

Ges mesures sont ¢

10) Application permancnte, pendant ou woins 3 mols, du

ins express

i

régime de l'inscription préalable pour tous 1 -
circulant entre lcs daux zones

[0}

2‘) odific~tion ¢es horaires dGe ces trnins de manidre a
tenir compte de la suppression du stationnewent pour conordle
an passage de la llgﬂb, les troins cxpress seroient en général
Jretardéds de 45' ou uue heure au depart de Puris ou de Bordgaux

“et v -neés d'autant a2 leur urrlvce & Paris ou a BordeauX.

30) Création d'un certain nox bre de trzins express :

ibnen‘t:“" Potds Ot LFOD...qtuseesssessitivaing 103 et 104)
- Paris-Clermont-Fd-gt~gtiennc " 1075_ vt 1012)
- "  Pporis et §t-Germain-dcs~F. dédoublement doa 1015 & 10156)
-4 n  pordeaux et Narbomne,...... (trains BA el AB)
- gt aris et Chamblry s.vceeoas . 101/631 et 632/102
e éventusllement)
sinsi qué mise en marche d'ua troin-poste de chiague sens entre

Paris et Mcorgeills. - : i d

ce gque 1l'on ne dl&%f‘bue aux agents

VI -

40) Possibilité 'de wettre el wmirchs guelques dédoublements de

Lrains GXPIress circulant eutre les 2 zones, en vie de Taciliter

l¢s wouvement g (3¢t des percours). ; ; , i g8 .
i - (]

Tes cieavi
geraicat en
dtun certad G1g
utiles vendsnt 1r deriode du pri

parcours envisazgées (5% des pafaours totaux)
i Cﬁmpguuﬁbv par le= suppression probable

ins de permissionarires allemands wmoins.
ntemps, de 1'¢té et de l'automns,

"
£ Ao e
BaLvIOng e D
3
L4

g e e { o ligne de dém”rcation un
NOUveaU Serv: ueur sur les Régions Sud-Quest et
su-d.""ES U

Etude 2 entlejrt“d e _pour la ruconstitution du se 1v1ce :_voyageurs

agre o _pucrre -

; Le Service Central du [louvewent 2 mis
dtude tendant & fixer, d'une pirt, les direccitives générales
sulvre pour lg reconstitutioc. du service voysgeurs ‘' apres gue“*
et, d'autre part, & établir des maintenant le¢ cunevng des grandes
relations, compte tenu des aéecisions prises par if, lg Directeur
Général & la suite des repports déja f Fournis s 1o politique
d'amélioration du service dl chemin de fer d'apres guerre,

. - & £ L8

sur le chantier une

GIKETTE insiste pour que la gusstion fasse 1l'@Qbjed d'un
¢xnmen d'ensemble dev.ant les CeSels *v,at gu'elle ae, soit soumise
a la C.C.L.V. st que soient entrepri s lea étudcs de détdll

M.
Il

L;l 3st; J“;lbubut d¢cidée qut un'uchaﬂge dg vues sur ce
guestion sura. lieu & 1 afc~1ﬂop de la prochzine ré on des
1 du Mouvement rédigema e dress

(=4

8

3 i

CobeBiv: le Servicc gentral du a

temps voulu alx C.S«E. unc 1ote pour sqr vir.de base de discussion,
I v o O

éur
s

e

1

cenvisagdes ~u régime des priprifés de transport -~

“t ¢.. pourparlers avec lz Direction

d? g 15 . Secrétariat d'Etat sux Communica-
tious ”HIOALtéV llcm ades e vug d'apporter certaines
modifications dans le classerent des marchandieses en divers grou-
pes de priorites, On cavisag seralt d'uv01r, en plus des transports
wilitaires, 3 catégorics de transports dénommées citégorleq A, B at
et C5 les transports appelés o bénéficisr de la priorité des
categorics A €t B seraient éeslgnes mansufllbment par le Secré-
taire d'Btet Eux Communications sur la proposition du Directeur

de l'Zconomie des Transports, apr%" avia de Ya SN CF.; 1les
traneports nou repris dans les catég orle A et B serzient class’s

dans la catégorie 0; & l'intérieur d'une méme catégorie, il n'y
aurait pas de priorité relative et lecs traisperts sere 1ent exécutés
dans 1'ordre d'iusgription des demundes de wagons dons les gares.

. o 08
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X @318 1s pénurie de carburants ¢ conduit 1i ‘S.N.C.F, & mettre 4 R S TR . : i C;JI.l\FQFQ.
SUur bled un prograume d: tronmformation de ses Ao~oi*~gt“*:ﬂ pour 1g i §e UDiviaion s ' A 4 -
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géne, ' 3 2 figh " s Bhis S diL0E D
j : : £ R
' . Des locotracteurs cns te fquipés de gazoginas :
¢ beis ou & cherdon de I e zu point qui, poar cer- g
@nlnsrd‘entrc elx, § 3té :clwtivaa:nt )Cn;blﬂ, il a #2114, en raisoz i
Ges difficultes @'aporov 1sionlement 60 gharbon d4e hols, s'orfenter 183n
vers if;tlliSatwo de gpzogéne:s & charbon minsral, Toute expérisnce ' i ”
Languaiv ponz aipsl dire sul ced tryped de guz0<Bhes,” of les 2&8boires !
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g et PE QU gaZousne, . raCcvion gresegionne
ducteur d'un losotractﬁrr glh3i eguipd est it
e "“ : co 1 . Psr aspplicatica de:
S=0il =2 II du weéglement du Parsona
& yrdosédeament décidé nar de 1AL AL
a récewrent f£ixi A 40 Frs, 3 e '8 =ug
tible 4'8trs wllouds aux ive 3 1 01tst
Tt A gui prapsreat nu anseignent «n denors de leurs heur:s d& service des
i , G'=st pourquo olirager les conduptbuire de locotrsce cours communs gux ntiacnds dos trols 8ervices,
Leur. 8 @zzogénc e 18er de 1'sfiort supolémentsi.e nai J
leur est dempaié, il wieicux ds la': *ttrihu: , n plug da L anshraghion SpH Aiiante s Lo
la priwe de freveil £ tous, le 1peurs ¢ 1 : . eXsuind la; question su ¢ s ie
i B 4 i i 278) et =lls a’estiméd qu'il nty
THb cia - ﬁﬁ ti horaires, ces cours ¢tany
nsno . i R Ly b\ hsures de service,
0 i
chugué L ntenns . Jica yat 's; “Bu a3 toujours ainsi,
res utilisesnt Qe lo= et Cls | i : PIleSant “HEe asrorane
5 tonsnt compte de 1 'ape & tous les Gurs nlnnf“uti.ﬂ pgﬁzc§°10dqelle
Lises Cams lz surveillance e oy S MRl
T MBS S R iy su :mjacw a edn ‘pouriils
: ; e . . ta0n Gea ‘coll 5 G 0i XS, o, ol §
& Ls Service Central du Wouvemens saisirs de 1s gues tion le ¢
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Gfapplication utiles: pourroat €tre acworddes sux po curs e eoura®dinstactica mrofers
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iz

ey WP

= 30 Fra. 1'ueure nour ceux .ics €colas
3

: A ) du nivean n® 3 kouvepeit €1
: & Prafic \scus-chefs ds pora, dirige

sante des buresux g satis;
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% ~wa Conférenses ecat olen d'accord sur le type da couverts du Mouvement T T—— =
ﬁigiguté. Elle demende que, lorsque les constructions pourrent étre X REUNION . ' '
=pl'lscs,.sn ne commande prur commencer que des wagons du typé nouves S5&me Divigion . BFS T SERVIOR T AVTT AT A
mels cugerégervant de reprendre ls construction .de iagons doé% 1803;§§§é e S e PRy :ffff:h 2 LR R S
‘neldépasserait pas les dimensions de 1= caisse du wséﬁn actuel de 20 T & ihmf—TP N°o 218 lg e
l'importence du trafie le détail et de zroupage et les ccaditions d'exdeu- e s PRt L ; ) S
@1 des acheminements acoélérés peuvent en effet conduire & la réalisa- Séance -;—:—E;;;l 1943% 7 | :
tisn d*un certain Piurcentage optimim de wzgons ccuverts longs, par e U B R : : : j
rapport au npwhre total de warons Jouverss., : ; : : o L
i . ! -
A (e o1 1'on était conduit X reprendre la corigtruetion ge wagzons I - Frochaine réunisn : en principe le 4 Mai & 1'heure habitublle"_s 3
bqpquﬂdrFs & calisse courte, il faudrsi+ e 2e3 wagons sient un empattement N o
de 6. metreg qui assurera mieux leur ternus 3 grsnde viteass, 3 : i ;% !
. II ~ Appel des colis de détail dans les msres de Paris - et 5
ir . . M. LEGRAND eat bien d'warcrd P ur fairc cette étude qui ne AMAEIEES e e ‘ S el
‘s _ Pprésente d'ailleursg pas de A3 frisul tég, : Par lettre 12.665/1 du 6 Février, le Service Central M a»s
‘ invité lee Régions A mettre en service une méthode d'appel ‘des marchandiseg
w43 ~1 ce qui o douré le désir exprimé par . : . -de détail qui ne sent pas asceptées d'effice aux termes G&s textes srégle-
48 Servict Cemmercial 4 surface.d. plancher gu Fe, mentaires en vigueur. :
vt -les difficultéa pratio guetr des trains, 1“ngueur des voies de . . \
déberd, etec..,) qui résulteraient de ls sonstruetion d'un wag .n cruvert L'expérience a montré qu'il y avait intérét 3 appliquer dens
plus long que le wagon eouvert vrp eé, la o' nférenne demsrie unanimement les gares de la région parisianne une seule et méme méthode: en effet,
4 maintenir les dimensions 4u waron Fa en sceeptant une différence de hA cemnme les réglee d'appel ne sont res les mémes dans les différentes gares
AAngueur du chissis satre ls Pa- ot le i, = de Paris (il y a méme des gares qui ne pratiguent pss 1l'appel), “le Purlic
: A en profite et la méthode devient pratiquement inepérante,
7 +4%) - Questions diverges -
2 : Les C.5.5. étant bien d'aeccord pour gque l'on essaie d'unifier
: L'examen du n-mbre et des Typves de wegons & écartement d'essienx la méthode, il est ddcidé que la C.C.T. et la.C.C.M.l. £lzkerarant un
variable pour le trafic svece 1'Eepagne, sera examind lorsque la Eégion projet de texte commun, ;
sud=Ouest aura rédigé son rapport sur la question. Mis maintenant, il s T i ey o e
#poble bvien que l'emploi de ne type de metériel ne préseniera d'intérét : g
que- si l'on.peut augmenter le rythme selon lequel 1'échange des essieux III"- O _portunitd de prévoir des listes distinctes peur les colis
peut 8ire-fait duns les gores frontiéres., acceptes d'office en G,V. 6% en P.V. .
« 2 . .

0 3 bie GOUKESAT demande &'i. L.G D de se rapprocher dds maintenant Au cours des réunions du 17 lMars de la CoCuTe" @t du 18 Mars de
dw Service des Iustallatins Fixes pour veir s'il est possible 1" augmenter 1a C.C.lieblsy le représentant gu Service Central M a remis aux représep-
dans -1és gerés frontidres le nomt’. e des uyostes d'échange, de msniere tants des kégions un projet de modifications au Chapitre II (transports ..
a4 e que “deg treins complcts aLmpesés de wagons & (sf,ar‘tement d'eamigax . & . autres que par wagens sempl~-ts) de 1'Annexe meisuelle & 1‘_35\'15“\5&-'1161‘@1 :
Varicsble ne perdcnt que guelgues neures na l'rpération d'échange des série iouvement no 15 e$ & 1'Avis Général et . n 0 s 7 :
9gslieux, ; v

Ce texte donne la liste des merchandises 3 accepter d'office
: : 1l ce gui eencernc 1'aiaptation des dispositifs mobiles et \ 4 d'une part en G.V., d'autre part en'P.Vi o ;
natanient Ge deuble planeher. pour le transp rt des animaux vivants et dea = ‘ : , . ! .\
fHﬁitS.et primeurs, la Régizn Sud-Est enverra au Lerviee Central I des i ;es C.C.L:_ront ebserver qg‘il BRLAIY prﬁf@rﬁblg de ne pas
PL@positions précises qui suront examinéea par le “ervice Contral du 1lXer ne varietur s liste desg marchandises aEcgptées dfofflce‘eg G.Vf
Magtériel, Les sutres gquestions 2% l=re {aménageménts et en P.V. et qu'il scrzit préférable que la SeldeCuFe ait Je dreit a'in-
destinés & faciliter.las manut As A bogte;stiquet_ - terdire sur dee relations détermindes l'"acceptation en G,V. de marchan-
tes et plus grande facilité ie wog ne souverts) dises désignées ou guelcnngiiles sous réserve de donner aux expfditeurs un
Terent 1'objet d'un examen ul bréavis de quelques jours ct de rendre compte au Secrétarist d'Etat aux E
oy o R ] Communications. : X
Le Service Central if se chargera de rédiger un texte gurisk
i) Soume tira au Service Central ¢ o, S e ; '
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¢ls BUYAUX met les (L.3.E. au courant des résiltats des essais
des camions Reouessd, 0.G.7. et Bernis.
;7‘ : ¥ i
e Ces résultats sont touwt 3 fait satisfeissnts. mais pour éviter
des ﬂrlthuos de la part des transgorteurs routicrs, K. BOYAUX recem-
mande: gue. l'on sc préicoupe nom seulement d'cbtenir une hﬂnne utilisa-
tien des camiens; mais que 1'eon-s'efforce dgalement de s'cn servir pour
le Arausport des merchandises r-nsidérdes comme prioritaires ou de celles
‘péur Jesquelles le Cnemin dc fer ne:peut pas rocentandmefit agsurer le
transpert dens des ronditions antisfaisantes (Lignes de chemin de fer
encmhrées, transports nre A% lg cgedecouilael void.
¥ v J A AT R R s ‘",,., LT S
V - Am’“‘nratlﬂn_ i service seammercial deng. ldg geves -
n' o R 'L i A e 7 S F
M. BOYRUL met lesallaf.2. g courant dé 1a lettre qu¥il a
5 - - - » V4 # - ’-]
1'intefition 4a's dresser & o, ‘le recteur Général sur 1-8 zméliorstions

regtant B réaiiser dans 1= rcial des garis.

HEC - I'T eat -Q:n-.,

£i8 & <un ~fohance de vues portant principalenent

ot \ Yo 2 el X e g L, -y o =
1°) - Prfgentation et :lsssement des 'instructicns

Y Leg C.u.Z. signalent 'que les reliures cartonndes n'ont pas
été digtribnées =n quantité suffisente, ce gui nuit & la bonne conger-
vatlﬁn des instructions nouvellement distribudes: certsins d'entre eux

stiment que guelgues instructione gagneraient & 8tre rédigéea aveco
plus d® corcision.

>

I L] aY b ._ g B g A P = f e !
- V)] wnstwpparlisatlon des buresux de gere

A Jeag a3 PFP3IAaT4
Jaaleras les qiffiomls
s

: ean rcll ation, il convient
i° peursuivre 1'inénagement de auelgues bu

pouvant ‘servir“de

medeles, el g . ' .

5%) - Action 4u cormsndement

ae

. = = 3
. . »D'une maniére générsle, les fautes commercisles ne sont pe
réprlmHea assez séveérement, n . tamment lersqu'elles ont des répercu SSIOL
financieres impsrtantes.
> e
49%.) ~ Recrutcment des commis -
- 5 00 . ml
. 4 .
", 8 % s
ues 0.5 4 res A0 & ce gque l'examen d'avance-
meunt pour le grade de wmisg se it ! peT " des Sprdurves srales. que
1€ Service Commercial voudra bien jéfipir. °
(= I Pagos A P R ey TR A i s s S e R S 173 Ave
sl SR W = = ) B P e e 48 lli.lexre 4l houvement ng Jg filiere

e
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Lag Cos ol eont a

ceord ycur qu'en ces fe muatation vers un
enploi de la filiere

:
2 . | - 3 e -
commerciale uon exige toujours 1l'examen ou le

" ¥ e 09 @

e le Dll?“tGUf Général a demandé de reprendre '1"étude qur(un
cr‘t 1(1 nwu}re de points, et notamment sur les deux peinte suivants

L
- Constructien d° wagon tewbereau de 29 T-de dharce,
- Elevaticn de 1s ﬂnqv;ﬂ utile du wagon plat NiWou & 20 Te

s 2a Commimmion a repris ses travaux et o'eat le Ep n?ps-ulrb?l
n° 4 de cette "”W“IDSLUA que la Coiuférence des Chefs
tation est chargée d'examiner. i 5 ; |

1°) - Wagsns tamhereaux -

se fondant sur les arguments cui ont étp'eX“rqe
tant dans le Prosés-Vorbal de le Commission que dans la Note du Serviee
Commercial en date du 2 <4ars, marque nettement sa préfdrence pelr un
vombereau de 25 T. 8i cependent .. le Directeur Général désire expfrimentor
le tombereau de 2y T, la Uonférence demcnde gque 1'en me canstruise pour
commencer gu 'wne s¥rie d'un millier de wegons de fagon & expérimenter ce
matériel qui sers certain:.ent netiement plus frdFlL’ que. Ie tomber&au
actuel ce 20 7. Elie exprime le désir que, e mdme temps gite 1'on feﬁa

une commende de weagol.s toumbereaux de 29 T., on commande en grande.® s~rle

des towbersaux de 25 T., &0 nJ les NJ'aLtrrl“thues tennnlques dennent
rrdthu-“en l'assursnce qu'ils pourront résister, aussi bien ~ue as.
tombereau actuel, aux effsrts en service et notamment ceux gu 11a'tqppor—
terent dsns les trisges. S

£ 7
La Conférence,
i

D
H

sccord pouxr .c*npter les types Nfiou et
°r vehicule avec 6 métres d'empattement.” =
! »

La Confércnce est 4!
KiTou propeséds, ce dernic 3
lats seront tous pto¢lé ce
e pro Hi“mP du trasnspart den
aing de grande vitease au lés
3 marchandisecs. ;

I1 eat entendu que ces wa
qui peruettra de résoudre sans diffic
eontainers sur des wagons plats dans 1

trains epéeialisés & 1ltacheminement accél

b e

D
(o8
@
/]

l'ent canduit & ﬂrlcntﬂr

M. @GQU axposc les raisons. qui
1'étude de o' Commis vers un cruvart d'un pius grand volumé quw uotre
CI &

ouvert gctuel de Ce asnt

(R

r d'sugmenter le rapport de la charge @ 11 targ,®en
parvenz=nt & eh 1ug fv“f mucnh 20 Ty alors gue notre cduvert actiiel
ne peruet d'sbt relt rge qu'avee dcs merchandises d'une forte ..
densité telles que lea Jariues, les blés, les ciments et les plitres’

%

—-.les lesoins ded trassports de Adtail et .de groupﬂge, surtout
au fur et & mesure que LCC wagoins américains de 30 T disparaitront.s
Dans 1l'avenir, psr autt instion des wagons couverts ne pertint
Pas 20 T et Hcs wWashng. °ou ne sont pas susceptibles d'é&tre _
lnecorporés dana les trains ne restera plus que 2 types de WaZ oI
couveris portaat tous les deux 20 I en P.V. et 15 T. en G. V., cd qui
rendra la rrp&ruAul“L des cruvertis pariiculiérement simple. I1 suffirs de
distinguer les cauverts s~urts et lrS couverts lengs

G

*® & 3 o




concoure auxguels est subordonné normaleme;t 1l'scods g an grade oon31déré
mu L'entrée -dans la filiere dans laquelle ce grade es t classé; par
contres ils estiment qu'ii L'y a pas lieu d'envisagzer l’attribuﬁicn & ;
titre personnel d'une indemnitd “O"p@ﬁ‘at ‘ice, dens le cas ou un agent
du Mouvement eat muté per siite 4 ;L-]*lu de physique #ang la filiere
cemmereiale, lorsque le nouw.el emploi ettribué comporte une r{iunpvatloL

- A

moindre .«

6°) -~ Améiicration des

B -

débouch

i /
és du personnel des buresux

de gare ;

g-nt
gupres du Service Cent lji du
de Llass:r aux échelles 14 et
Tweau U.P i

fgalement d'ac
Personnel en
15 uan nombre

oard pou“ gque 1'on insiste
vue. d'obtenir la possibilité
1limité d'empleis de Chef.de

. »
. 79) - Botatirn du rers-nnel :

Il est entendu que dans ﬂJtﬁwn_uen agents des. bureaux de
gare 1l sera tenu compte selon le cgs de l'avig du @pef de clrconscription
de trafic, ou de celul du Chef de la Division Commercials.,

2% <

6%) = Instruosticn du personnel de dirxection des bureaux de

garc @

Linsi gue cela a déja &té ddcidé, il cenvient de tenir compte
dans la notation d’aptitude ~'un agent pour un grade de chef ou de soug-
chef de bureau de gare des résultats que cet agent a pu ebtenir lors de
H®n passage dens leg deo-les du frafie.:

®) - Forwation commerciale des chefs de gare:

Les. écoles d'instruction professicnnelle d2 la braanche. louve-
mert comportent déji des nstions suffisantes de trafic; mais lorsque ~des
s@us-chefs de gare déji& anciens sont pr.posés pour un emplei de chef de
gare, ils ont souvent peﬂdv de vue ces questizneg ¢d.il peut 8tre nécesssire
de eleur donner une formati on commerciale. A cet effet, on peut leur faire
sulivre des coUrs spéciaux de 1l'école du Trafic du nivaau nt. s et leur
failre fecire un stage '1ne‘ne11ajne durde dzns un emploi ccmmercial.

Tuar les tres graades gares &
il peut &tre intéressant de désigrer des g
partie de lehr carriere dans la branche co

2

VI - rotection des voyaces de
, €3 _

personnalités francaises per

service commercial prépendeirant,
irigeants ayant effectué ume
mmercisle,

voie feg{fe

.= il," GUURSAT met les C.S5.Z. au courant des nouvelles disposi-
tions envisasgées por la S.N.C.F., d'sccord aves le Secrdtsriat d'Etat aux
C'mmnnlcathns, le Lervice des gardes des Cemmunications et les Services
de la Police Naticnsle, relativeme ig protectien des veyages de per-
sonnali®és francaises par viie fer: %

D'apres ces n:iuvelles dispusitisns, il ne suhsistersit qu'un
seul plan de sdéouritéd dit : "Plan S", L'intervention de lg S.i.- .E. .
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serait 11@1u90 8uxX scules mesurca ay

des
~nt’ nette
*qrq;ennage

"OTmUtha *o

(vigites de la voie, des signaux,
toutgs les dispositi-ns qui
publiqgue fpatrou1¢¢age,
tédes sur les gcrdeo des
utile sur les lignes guivies par 1

l'ordre des sutorités civil- 8, sona
en place du serviae du *atr*u1;¢ag°
communicaticrneg serait faite an plus
us ls v01e par 73ﬁ agenta -de dg, 8.N.

De plus, il serait v
la liaison enire la S.M.;mp. et ‘les
pour donner, en ce. qui concerne la
ordres utiles en cas d'ineident, 4
efficiel, qu'un chef de >
aupres de 1'Inspecteur du ?'1. de 1!
de la cireulatien du tr fficiel
de grouge qu'il ap ;ar*lenhvul* ;
du trein. offiziel, de sa "1”1A¢ tion
a se produire; clest & ne méme shef
prendre toute initiative pour 1'équig
-tions des voies emprunté{s en cas de

de 1'E
‘Juriﬁﬁ, di

Les scnfants
le dispositif r«
megures de prlic
Sol\fs :‘-c.i-.:-'vy -11 es’
en conséguence,

18 au
venu 11r le proj

des Garde
exactement les
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S
at sux C-mmuni
e instructisn
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1érales

Gén
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e
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ne disposition technique & la char ge de la

truction seras

n')

ant un caractére purement technique

1n=tallatlons électriques, ete,)

un carsctére de sécuritd

de: p ints ﬁeASLtles) serajent repor-
ns dont 1la mise en plece en temps
train officiel s'effectusrait sw®
intervention de la S.N.C.F* La mise
et de Fardlcnnage par les gardes des
tard su m ment de la vigite technique
. 5. -

» en zue de faeciliter l'exdeution de
autorités préfectorales ainsi que
olice ¢t la séfourité publique, les
::iueni “u de détrurnement du train
erdes des commuaicatisng serdit placé
rrondissement pendsut toutﬂ 1la durée
sur 1'Arrondissement; o'est &4 ce chef

i e
ent

les préfets au ocurant de 1'ho
réelle et de‘ incicdents qui viend
de groupe gqu'insembersit le sein de
vement per des garies des “ommu“ioa-
détournement du train officiel.

st et du Nord désirant voir maintenir
T plan n® 3, qui ne prévoit que des

sera ret‘hnhé
li

et du Servicc Central M

Communicstions va préparer une
5ches incsmhant aux gerbs des
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ommission LEGRAND sur les types

.
VII - DLxamen degs. conclugic
wWegons a msrehaildis

a construire -
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e GOURSAT exp-ne
indique gue les. Tuts essen
d'une Lart de cheisir de
dlevd pOSSLbl_ entre la ¢
le nombre des types dans c

S . Les études

construire s

~ un couvert KK et un wagsn
~ un tambereau de 20 T de
trois plats dont 1 & bogies,
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DES CHEFS DU SHRYCT DE LYEXPLOITATIEN'y, .. .
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18mento WO 219 | [543
Séance du 4 Mai 1943

——— e ——— e s m e

ORI B ]

I - Procheine réunion : ler juin & 1'heure hsbituelle,

II- Unification de la méthode d'appel du dé%aii dans les gae-
res de Parls - iy o

Goinde g oPer lettre.12.665/1 du 6 février, le Service Centrel
du Nouvement: s invité les Régions A-mettre en service une
méthode d'appel des marchandises de détail qui ne sont pes
‘acceptées d'office aux termes des textes régleuentaires en
vigueur. ; 1 '

- La méthode s'détant révélée pratiquement inopérante
dans la région parisienne, du fait que les régles d'appel
.n'étaient pass les mémes dasns les différentes gares de Poris,
i1 a été déecidé au cours de la réunion des C.S5.E. du 5 avril
(némento n°® 218) qu'on essaierait d'unifier la méthode et
qu'un projet de texte commun serait rédigé psr la C.C.T. et
la ‘Ce CaM.M, Hdan. < I

La Commission des Acheminements a exominé la ques=-
‘tion le' 12 avrils elle a reconnu que 1o méthode d'appel
n'est pas.applicable dans les g=res . de Paris, les expéditeurs
. ayant la possibilité A~ remettre une déclaration d'expédi-
v e | tion dans chacune des gores de Peris; elle a priconisé d'ing=-
‘ ' tituer de préférence un systiéme de zonage dans lequel le dé-
tgil - %.V., prioriteire ou non prioritaire, serait accepté
seulement un jour par semsine dans les gares de Faris agutres
que celles appsrtensnt & 1la Région destinataire de la may chane
dise, sans préjudice des restrictions plus sévéres en vi-
gueur sur les différentes Régions. i

La C.C.M.M. a adopté ce point de vue, sous réserve
- - .que'les tonnages en jeu ne justifient pass de porter de 1 &
o D par semaine le nombre des ‘jours pendant lesquels certaines
gares parisiennes seraient stisceptibles d'accepter le détail
4 destination d'urie Région d éterminde.

: - .Un sondage a été fait depuis; au vu de ses rdsul-
tats, les C.03.B." font observer que le tonnage du détail P.V
remis dsns les geres parisiennes & destinstion des Rdég.ons
autres que celles auxquelles ces gares appartiennent est en
rézlité relativement: faible; 'dans ces conditions, il est
intéressant de n'accepter les envois gu'un jour par semcine,
de nmanidre & disposer ¢'éléments suffissnts pour mettre en
marche des wagons sur des destinations plus &loignées gne
les transbordements de 1la région parisienne,

a0 0cCc @
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' sous=zone."

Il est finalement décidé que, sens préjudice des

--restrictions plus sévéres pouvant &tre uises en vigueur .
sur une ou.plusieurs Régions, les gares de Paris n'sppar-

tenant pas & la Région destinatrire de la marchandise ‘ac-
cepteront, & partir:du 17"mai, seulement : :

. .
] ¥

- le” Tundi les énvois % destination de 1la Région ZST

- le mardi : ~d0=- du NORD

- le mercredi . ¢+ =00 de 1'CUEST
< le jendy = - =d0- du S,0UEST
- le vendredi -:- - =d0~ du SUD-EST

~Les bureaux de ville de Paris opéreront de méne,

La mise .en vigueur de cette mesure sera annoncée

‘~aumPublic“p&rwla~Voie~de*la#Presgg*etvderiq'Radio; il en

sera rendu compte au Ministre.

flfIIifrjﬁécddpage de 1a S.N.C.F. en zones de wagonnages pour

jl'aeheminement”du,détail 4pres guerre' =

Par lettre du 29 jenvier 1943, le Service Central
du Mouvement a demandé aux Régions de pour suivre active-
ment les études entreprises en vue de la mise en applico-
tion progressive 'du.nouvean régime envissgé dans 1'avenir
pour 1'acheminement des mar chandises de détail. Les Ré-
gions ont fait des propositions eoncernent le choix des
gares-centres de transbordement et le découpage du réseou
S.N.C.F. én zones corréspondant aux gares-centres choisies.

Ces propositions menquent d'homogénéité: les Ré-
gions de 1'Est, de 1'Cuest et du Sud-Ouest ont prévu un
nombre relativeément inportent de zones 3 trafic moyen
plutét faible; an contrasire, les Régions du Nord et du

Sud-s3t ont envisagé un nombre relativement rédnit de

zones & trefic moyen plutét fort. ° Vi :

P La multiplication des zones présente l'avantage
d'éviter les chantiers de transbordement trop gros et de
réduire le longneur des rebroussements, mais par contre.
des inconvénients pour les gares de, départ (digerimination
plus poussée des colis, plus grand nombre d'étiquettes et
par suite plus grands casiers, diffioulté de réunir les
¢1léments 4'un wagon pour une zone); par ailleurs, un plus
grand nombre de villes de moyehne importance sont avanta-
gées au point de vue de la rapidité effective des acheni-
nements si le nombre des zones est.élevé; mais on peut
obtenir le méme régultat en prévoyant de. grandes zones
subdivisées elles-mémes, lorsque celd présente un intérét,
en sous-zones (3 ow 4, au, meximum) avec le seul inconvéniert

de 1'ingeription 4. la main sur. les étiquettes, & c8té de

1'indicatif de.wagonhage, d'un numéro correSpondant  la

- Bl

M. GOURSAT explique aux C.S.E, les raisons pour
lesquelles il ne peut &tre question d'envisager, tout au
moins pour le moment, une augmentation de 1'effectif auto-
risé et il les invite & tout mettre en oeuvre pour que dés
le mois de lial l'effectif & disposition ne soit pas supérieur
a l'effectif autorisé. :

Les excédents de personnel sont & passer d'urgeqoe
aux Services du latériel et de 1la Traction et de 1ls Voie
et des Batiments.

Lorsque l'effectif aura été rsmenéd au niveau prévp,
des embauchages d'auxilisires seront nécessaires pouwr main-
tenir oe nivesu, conformément aux directives de M., le Direc-
teur Général, ces embauchages devront comprendre su moins
50 % d'auxilisires femmes, de plus, il 'y a lieu de recher-
cher systématiquement dsns les bureaux les agents du cadre
permanent ou suxiliaires, jeunes et bien portants, de les
affecter & des emplois de masnoeuvres ou de manutention, mé—
me d'échelle inférieure, de les remplacer dans leur emploi
primitif par des femmes et de muter aux Services du Matériel
et de la Traction et de 1ls Voie et des Bitiments les agents
de manoeuvres et de manutention sinsi libérés.

Il y a lieu, par ailleurs, de se préogcaper dés
maintenant du remplacement des agents susceptibles d'étre

~détachés & 1la D.R.; au cours de sa prochaine réunion, 1la

CiCuA.A. Tépartira entre les Régions les prestations de
personnel & fournir & la D.R.(1

 On a donec le choix entre deux systémes : - < ‘ :
T R : Sl (1) Les renseignements parvenus depuis la Conférence en ce qui
concerne les dépsrts d'agents en Allemagne sont venus infher-

10)~celai'desrpetités'zones?(lBOjenviron)pqurfla France
: : mer sur certains points les directives ci-dessus.

antjerey,’ .. . 5 S el g
20)-celui des grandes zones (100 environ) découpées elles-
mémes en 2 ou 300 sous-zones.

e o @
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gpréé?échaﬁgéwdé~vu€sw'QL FOURSLT décide d'adopter le sys-
. téme des grandes zones découpées en sous-zones, ‘qui seul pernmet
. des  gcheminements intéresgdnts pour un nombre’ suffisant d'agglo-

mér ations. R

s La Commisgsion des Acheminements établira sur ces bases un
nouveau découpagé du réséan S.N,C,F, en 90 zones au maxinun (A.L.

non compris), étant entendu qile ces zones pourront .chevaucher

. d'une Région sur 1'aytre,

IV - Réorganisation des Services du ' Siurveillance Générale’-

’ R T e T T

Le nombre et 1'importance des vols commis au préjudice de

la S.N.C.F. ne feit qu'augmenter de.mois en neis, non seulement
le montant de ces vols est actuellement de 1'ordre de 1 million
‘par, jour, mais ils produisent sur le- public le plus.fécheuse
impression et ils jettent le discrédit sur'le S.N.C.F. etisur son
personnel, ' ' : i), £k ity

1

IL'action des Services de Surveillence Générale est certaine-
ment efficace, si 1'on en juge par le nombre des arrestations
opérécs; mais cette action 'a bescin d'étre complétée de manidre
gque chacun se persuade que le dévelloppement des vols n'est pas un
mel inévitable et qu'on ne doit pas 1l'accepter avec résignation.

De plus, en essayant quelque chose de nouvesu, on peut espé-
rer obtenir quelque résultat, ‘ ‘

C'est pourquoi M. le Directeur Général vient de décider 1la
réorganisation des Services de Surveillance Générale,

M.GOURSAT met les C.S.ID. a2u courant des grandes lignes de la
réorganisation envisagée : .

1°) - Au Service Central du l'ouvement, le Service chargé de
la prévention et de la répression des vols constituera une Divi-
sion spéciale placée sous la Direction d'un Chef recruté en dehors
de la S.N.C.F. (en principe en sncien Officier) agssisté d'un ou
deux Adjoints S.N.C.F. '

20) -~ Au niyeau des Services Régionaux, on exsminers si le
direction du Service doit 8&tre laoissée. au dirigeant actuel ou
s'il n'y a pes intéré&t 3 la confier soit & un Fonctionnaire
supérieur, soit & un ancien officier. ; : :

39) - Dens les Arrondissements, un spécialiste (en .principe
un sncien Officier)sers adjoint au Ghef 4'jrrondisscment svec
la mission de s'occuper principalement de la prévention des

vols, d’s¢tionmerles Chefs d'établissement et ‘de diriger‘la
surveillasnce locale, tout ‘en faisant 1la liaison avec les brigades
de surveillance dépendant du Service Régional.
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: En ce qui - concerne la répression des vols, les C.S5.32.

‘estimént préférable de laisseY la totalité des, brigades rat-

taochdes au Service Régilonal et indépendsntes des Arrondisse-

ments; M, TUJA examinera la question et en entretiendra M. le
Directeur Général.

‘4%« L'effectif 'des Sexvices de‘Surveillanﬂasgra augmen—
té dlenviron 4 ou 5C0 unités, e 44 '

Les effectifs autorisés, récemmeh% notifiés comme sﬁite
% la'révision budgétaire d'Avril, tiennent compte de cette
augmentation, S 2 s ol

V - Recrutenent en‘1943‘d'attachﬁé-du_Groupe o

En fin 1942,‘M, le Directeur Générel é_autorisgupour
1943. 1'embauchage dans les Services.de 1'Exploit. tion de 20
attachds du Groupe I qui ont été répertis de la manjere sui-
vante : f

BRI w et vl
BOREY. |5 o alale dmnin el
U o s iefiaaiion s waats
SUD=*QUDESTes seso’ens
SUDSEST cisencssane

e e 0

O AT N

I, le Directeur Général vient de'porter de 2C 3 24 le
nombre des attach’s du Groupe I & recruter en 194% dans Tles
Services de 1'Exploitation. . ; e

Li, GOU?S&T‘décidé dtaffecter deux attachgé supplémen. -
toires & L'EST, 1 -au NCRD et 1 au SUD-QUIST. ;

Te reerutement de 194% devient donc le stivent

ORI i ainsd s o
OUBBT  «wfs tibedviny
SUD=QUEST  secoceon
BUD=BIT % s sievia e

- ° ° L] -
OVAN AT

VI '~ Effectifs des_Services_de" 'Exploitation -

L'effectif autoris¢ de 1'ensemble des Services de
1'Exploitation vient d'&tre porté 4 152,000 en moyenne powur
1943, ; S

Les Régions gnt_regu notificétion de 1'effectif autori-

sé moyen qui leur était alloué ainsi que de le répartition,
mois par moid, de cet. effectif. : A
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I - Lk 'ﬁoﬁnLSL DE LA LOPATION DES PLACES.-~ &° o
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M. TUJA rappellu anx C.S.E. lcs dispositions déJE
prises en vue de faire échee an trafic deés placcs loudes, a savoir :

- guppression de 1'~nv01'é'domL01le contre remboursement des billiets
(L des tickets de location dcmendés par correspondance ( ne concernc
que Parig),

- Icrmetu}c.du baréau‘@e_Paris~Tivoli,
- reductlon &’ 6 aouxq du délai d'ouverturu des opératlons de location,

- nominativité et 1ncc031b111té des tlckets garde-places.

i ‘Tes mesures plus qprleusna cneore sont envisagées pour
combattrc 1c traflc i111c1te @i se pratique sur les pleces loudcsy
et gul, al le S.N.C.Y, ne prendlt pas des dlSpOSltﬂons pour 1'“rrCtuY
jetterait mn “digerédit sur elle.

Ces mesures ont été soumises & l'approbetion de M. le

Nlnlstru, Scerétaire d' Btat aux Communiesations;:.

en vigueur. dés qi'elles

auront.recu.san accord et,

¢lles seront mises
si possible, pouwr

. leg F8tes de

= limitation
sion pouvant

P AR suopgn51on'

la PentecHte:

du nombr¢ de tickets garde-~-placeset des fiches d'admiss
étrc délivrés- 4 une méme personne,

“des dgimes de inkur ootuhllemunt accordés pour la

L e locqtlon des

places & nerta;nc avcnce de¢ voyages,

-~ suspension da, surv1ee du 1ocdtlon des places dans le's bareaux de
ville de Paris encore ouverts' ( Gapucines, Maison de’ France, Orsiy):

- suppr0581on de la location des places per correspondance, sauf pour
~les voyagéurs munis de billcts direets ¢t désirant se foire réserver
une place e¢un dépert d'rne gore do locrtion intermédiaire dé leour
itinéraire, ainsi que pouwr les VOoyageurs pos sessenrs d'un billet
d's1ller et retour désiront se feire réserver une place on départ
a' une ‘gare de 1ocat10n situde sur 1lc tr‘gtt de retour,

- retenuc'dur'le montant des billets non utilisés syent fait 1l'objct
dc la délivrance conjointed'un tticket gorde-place c¢t présentés au
remboursement sculement le jour ou la wveille du départ du train,

v ovrerety
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Par ailleurs, la S.N.C.F. a soumis au Ministre un projet

de loi interdisant la vente ou la cession des billets de Chemin dec

fer et des tickets de location.

Cet ensemble des dispositions au sujet de la locatlua
des places est particulidrement sévére; M. TUJA e¢xplique qu'elles sont
néanmoins devenues indispensables pour obtenir le résultat recherché
et éviter des inconvénients encore plus graves pouvent cboutir o la
suppression du régime de la location des places ou & l'instauration
d'un rfgime restrictif des voyages basé sur l'autorisation de¢ se
déplacer pour un nombre limite de motifs importants délivrée par les
Commissariats de Police, ete...; per contre, il insiste pour que 1l'on
évite au public, dans toute la mesure du possible, des attentes prolon-
gées dans les bureaux de location; il convient & cet effet, d'sméliorer
1'aménagement de cesbureaux, d'aceroftre le débit des guichets et de
multiplier les renseignements & la clientéle; il est essentiel que
1l'on ne Zasse pas attendre inutilement les voyageurs qui ne pourxont
pas rccevoir satlsfactlon, en les renseignant par des tableaux soigneu-
sement tenus a jour, et méme par des agents Spéo1allses gur ‘la situation
‘réellé des trains en location, sur la nature des piléces d'identité A .
prédenter, ete.....

I1 annonce que M. le Directeur Général a décidé de
porter & 7 jours ( jour de dépsrt non compris) le délai-d'ouverture
des opéretions de location. Le méme délai sera observé pour la déli-
vraonce des fiches d'edmission. Cette décision sera appliquée en méme
temps que les mesures indiquées ci-dessuse -

En outre, s1 les bureaux de ville de Paris sont ferwés,
les bureaux de location des gares de Paris seront uniformément
ouverts le matin & Th0O, de maniére que les gens allant travsiller
puigsent retenir leur place avant de se rendre a leur travail.

Iz - SYST“ME SIMPLIFIE POUR L'EXDEDIT UN, LA COMPTABILISALION
LA L - SAPEDITIONS mXPhﬂSu.

M., TUJA expose aux C.S.E. en présence des Représentants
des Services C, F et O que la méthode actuelle de comptabiliseztion
et de livmison des petits colis s'est révelée imprﬂthable par suite
- du dévoloppement considérable  dn trafic dont il s'agit; question de
taxetion mise & part, les petits colis sont en effet, traités sensi-
blement comme les colls de détail GV et leur llvrnlson ne devrait
s'effectuer qu'aprés rapprochement avec les dcritures.

Ce rapprochement est une opératlon relativement longue
et compliquée; uussi dds que le trafic & pris de 1'importance,
certalnes grandes gares destinataires se sont trouvées emboutcillées.

Le probleme a été alors résolu en livrent les colis
sans rapprochement des écritures, mais cette méthode & entraind
une situaticn comptable inextricable que 1l'on n'ea pu régler 3 son tour
gu'en suspendant 1l'acceptation des petits colis engdlés en port di
ou grevés de débours-

o e 0 80

ot

©)' - M. TUJA attire l'attention des C.S.E.
pour le reerutemcent d' Attachds du
tratifs.,

sur le nouvesu concours
Groupe I dans lces services ndminis-

O

10°) - ILa Compagnie du GAZ de PARIS IkChLTChL un spfcialiste pour
mettre au point, pendant une durde limité 1'exploitation ferrovisire
de son embranchement du LANDY, Les C,S.E. vouuront bien feire connelitre,

dang une huitaine de¢ jours an maximum, s'ils ont un ecandidat & prope-
gser ( Inspecteur ou Chef de grende gare récemment retroité),
11°) -~ Conformément & une ddfcision récente de M. le Directeur Géndr: 1,

il convient de faire coincider dons toute la mesure du possible, Lis
heires de prise de service des dquipes de manoeuvres et des méeoni--
ciens des muchines d¢ manocuvres. Les C,S.E., voudront bicn s'attach.r
spdecialement & résoudre ce probléme, en liaison avee leur Collegue
du Matériel et de 1la Traction.

L2°)-Une enquéte récente a foit resscrtir de nombreuses inexactitudes
dans le décomptec des parcours réels des troins de voysgours; les Cu.%.u.
voudront bien fiire des recommondentions pressantes sux agents int roea-
8és en leur donnant parnllilement des moyenshratiques pour éviter toute
erreur de oa% gorisaliony de son cdté, le Service Centrs1l du Mouvenment
examinera s'il n'y o pas lien de rendre plus claires les instructions

4 appliquer.

1%°) - M. TUJA signule nux C.S.E. que, d'accord avec M. BCYAUX, il
vient d'apporter guelques modificotions an projet d'instruction gend-
ralc EX 1b (Orgenisetion des Services d' Arrondisscement) qu'il lu
avait récemment soumis; le Scrvice Centrel du Mouvement porter ee
moéifications a 12 connaissance des C.5.E.; le projet lui-méne uﬁrv
examiné an cours d'une prochaine réunion,

14° )~ Proch2ine réunion , en principe, le 6 juiliet & 1l'hcure
hapituelle,

N
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Les Services Financiers ont chargé une Commission
présidée par M. METTAS ~ d'détudier une méthode simplifiéc pour 1 expé-
dition, la comptabilisation et la livroison des petits colis.,

Cette Commission estime, malgré des objections du :
Service  Commercinl et des Régions du Nord et de 1' Est, que le trafie
étant actiiellement limité aux expdditions.en port payé, il y a
intérét 2 supprimer les écritures comptables, & les -rmpl T par une
décleration étiquette collée sur le colis luni-méme ot & controlur
le- paiement des frais de transport par l'spposition sur le colis de
vignettes—-taxes oblitérées par la gare de d¢ Hkrt Lorsque les circons—
tances seront redevenues normnles, on pourra rétublir le port dfi, le
ContrBle des Reccttes opfront par des procéddés méesncgrophigues au moyen
des souches desbordereaux de livraison <tablis par les .gares desting-—
taires sur le vu des étigquettes des colias.

Les C.S.8, sont unanimes & penscr qu'il n'est pas possi ble
d'envisager de revenir dans les grandes gares au dv't?mf gl consiste
8 rapprocher obligatoirement les colis des écritures; il en résulterait
des retards dans la livraison ¢t des dépenses de pcrsonnul horg de
proportion avec les svantages & cttendre de ce rapprochement.

Dens ces conditions, leg deritures deviennent inutites
dans la plupart dis cas et elles peuvent &tre avontageusement rcouwpla-
cées par une étiguctte collde sur le colis lui-mfme,

Le Service Commercial tient par contre & conserver apreés
la guerre la posuibilité d'expddicr des petits colis en port df ou
grevésg de débours. I1 convient done, on vue de cette éventuelitd, de
poursuivre la mise au pnint de la solution mécancgraphique, c'est

-

ce gue fera le Service F en liaison #vec les Services M, C et O,

Parallélement, une Commission nonvelle composée de. s
MM. PEHUSET, PATEL et HUTTLR se prédoccupere d'éméliorer les conditions
denslesquelles les bordereanx de livreison sont ¢tablis dens les
garess la solution nfc“norr"phiguu envisagée dans l'avenir, suppose
en effet 1‘/tﬁblido;ment chsolument correct de ces border-2ux;

En attendent 1'zboutissement de cestraveux, il egt
décidd¢, 3 1l'unanimité, que 1l'on proposera & M. 1le Pn’“ctnur Géndrel
d'adopter, dés le ler Septembre, ¢t a titre d'esszi 1lu solution préco-
nigfe ponr le temps de guerre par 18 Commigsion METTAS ( acceptation
dog expédition en port payé seulement, suppression des éc rliuru' et
de toute . comptobllltu) G

La qaustlon de 1'emploi des v1pn~ttau~t1,v3 feit 1liobjet
d'une discussion approfondie. Elle sera revue par .les Dervices Cet ¥
en liaison ¢troite pour tenir compte notemment du souei d'éssurer un
contr8le suffisant des opération comptables des gares.

L'ensemble de le proposition sera, ensuite, soumis dans
son prinecipe & M. l¢ Direcleur Géndral.
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I1I - QUESTLON DIVERSES.-

10) - M. TUJA rappelle aux C.S.E. qu' exception faite du régime parti-
culier appliceble & la Banlieue aucun dédoublement de treins nc sera
autorisé pour les fétes de la Pentccdte; toutes dispositions doivent
gtrc priscs en conségquente en vue de limiter le mouvement des voyageurs.

20) «~ Le départ d'un nouvesu contingent de traveilleurs frencals en
Allemagne exigera 1'utilisetion, der. le courant du mois de jwin, d'en-
viron 80 rames: les Régions pourront @tre taxées A 1l'improviste pour

12 constitution dc cés mmes.

%0) - TLes Autorités allemundes o« ntinuent & se plaindre de 1'ccheming-
nent défectuenx des deritur es des wagons complets & deastination de

1' Allemagne; les C.3,.B. voudront bien veiller & 1l'epplicetion correctg
des instructions récemment donnédes i ce sujet. : :

49) - Ia H.V,D. ge plaint ¢galement de ce que les comptes-rendus
journcliers des hdgions sont incomplets en ce gui concerne les rensei-
gnements relatifs aux transports TODT; les C.S.E. voudront bien ¥y

veiller 2ussi.

50) ~ M. TUJA commente 12 lettre D 41,132/14, du 6 mai, de M. le
Directenr Général, fixant une nouvelle procédure de recrutement des
attachés.,

6°) - I1 est procédé & un échange de vuesisar 1'organisation des
Division régionales du Mow ement.

70) - M. TUJA fait connaitre aux ¢.S5.E. gqu'iles peuvent continuer, com
payr le passé, & autoriser les expéditeurs de¢ bois & déposer dans les %
gares leurs bois & expédicr, en attendant que les wegons demandds

leur soicnt fournis.

§°) - M, TUJA indique aux C.S.E. que M. le Directenur Général vient
d'epprouver les propositions du Service Commercial relatives & 1'amé-
lioretion du service commerciat dans les gares-( question examinde an
cours de la réunion des C.8.%, du 6 avril, Mémento N° 218). En congé-
quence, le¢ Service Commercial proposera &u Service Centra2l du
Mouvement un progsemme d'épreuves orasles pour 1'ex2men 4'acceés au
grade de "Commis", ce programmé sSera goumis aux 0.8.E. & la prochaine
ré¢uniony le C.C.4.A., de son cbtd, étudiera, lorsque - les circongtances
s'y préteront, le recclassement des emplois de la filiére des bure2guX

des gares,

LI I B
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A 1'échelon des Sérvices Régionasux, il esrt décidéd de eréer ure nouvelle Subdi- "' S.N.Culs S NN . . ~, C.S.E. n?AZZ;ﬂF' 7 dUﬂ,1943 q
vision rattachée & la Divimion du Service Géndral et dirigée, soit par un Ponction- . i vV X | JER 2 ————
naire S.N.C.F. spécialisé areisté d'un officier demobillse, s0it per un officier Service Central /Al X : hﬂﬁulﬁnﬂnnﬂn
démobilisé asristé d'un' Fomctionnairé S.N,C..; M, TUJA précise tcutefois que cette ; du Mouvement it N : 5
nouvelle organlsatlon ne doit entrainer aucune crentlon d'2mploi de Fonctiommaire e T { 3 pv g e £N ; A2 AN =
Supérieur. \ : 5eme Divisicn \ \: REUNTON ; 4= N Jf‘“

: X o \ dés Chefs du Service de 1'Exploitation ' S

La gquestion se complique du fait que la S.N.C.F. niest pag certaine de pouvoir \
utiliser des officiers démobilisés et en tout cas ignore vers quelle époque clle ' \ 7 \ T, 1]
pourra les utilieer. Il convient donc de mettre dbe maintenant sur pied une organi- ﬁ?\\\ \\_ ,\ a7 MEMENTO n° 221
sation provisoire pérmcttant de passer facilement & l'orgunisation définitive: e iy PPN N\ ' AT, AR S s RS

) ] . N J N 3t'- VAR Séance du 29 Juin 1943

Les Régione de 1'Est et du Sud-Est qui »nt 1'intention de faire diriger par un ¥\ SRR SRR IO T

Fonctionnaire S.N.C.F.- leur Subdivision de 1la Surveillance Uénérale, spécialiseront

dés meintenant l'un de leurs Fonctionnaires & cette dirzotion; lorsqu'elles digposew
ront d'un officier démobilisé, il sera tout naturellement adjoint au Chai de :
Subdivision déj& en fonction, T . .

I - Réduotions de trafic en cus d arrit de la traotion électrigue -

Les C.S.E, sunt blen d'accord avec . EUJA pour estimer qu'en cas d’lnterrupt10n
importante -de la traction électrique, .comme dans tous les cas ol l'on désirerait
obtenir une réduction syetémubique des parcours des trains de marchandisee, il cunvieie
dra sans délai d'obtenir une réduction des chergements par le garage d'un cortain
nowbre de wazons vides. Cette mesure sera d'une eiilcdblté certaine et permettra de .
continuer & respecter les prlorltes. Les modalités de ces rarages éventuels sont
discutées et mlses au point.: : ; :

Les Légions du Nord, de 1'Ouest et du Sud-Ouest confieront provisoirement la
direction de leur Subd1v131on 4 un Fonctionnaire conservant d'uutres attributions;-
lorsqu'elles disposeront d'un officier démobilisé, celui-ci sera tout d'abord adjoint
au Chef .de Subdivision, en vue de prendre ultérieurement, apres une - pérlode de
transitlon ncceasulre, la place de ce dernler. : Sotgss =

Dans les Arronulssemeuts, la direction du Service sera confiée & un 0ff1c1er N i

démobilisé (ou un Inspecteur S.N.C.F.) en premier et & un agent S.N. .C.F, en second, lais, si la réductionm de parcours envisagée doit &tre impo“tahfe, 11 3 apra 1ici '

de demander en mémé temps au Secrétaire d ‘Etat aux Communications de modifier, d'accurd

Le personuel S,N.C,F. est & mettre progressivement en place, la direction-du ; avec les Autorités Allemandes, le rdégime des priorités, en wvue d'améliorer le’ claaan-ln
Service étant provisoircment assurée par 1'un des adjoints au Chef d'ATTOﬂul&SLILHL ment des transports de ravitaillement frangais, qui risqueraient d' Etre compromis,
1a ou elln doit &tre plus tard confiée & un officicr démobilisé, ar Coabl SRR 4l et d'cbtenir également des Autorités Allemandes une réduction du volume dps tr&na;OAD;_"

- : B0 d'intérét. allemand (milltalres et Awi. ). 33
La Division Centrale de la Surveillance Générale se préoccupera enfin, d'accord P il '

avec les Régions, de renforcer les brigades actuelles de répressionet de mettre & la Les Services d'Exploitdtion ge tre uvent ainsi avoir préparé, dans ses grandes
disposition des Chefe d'Arrondisscment un petit noyau d'sgente charge G AR lignes, un plan d'action, pouvant Ctre déclenché sans hésitation et dont la aoup1c°rb
prévention, : W Je bt Tok T L . . permettra une adaptation & toutes ler aypothéses, : :
L ?{Bd@aige'{éuhion_— 3 . i ~f i SR R IT ~ Examen des projets d'Instruction EX la et EX 1b -

Le prochaine réunion aurz lieu exceptionnellement le 27 Juillet & 1vheure L I1 est procéds & 1'examen des projets d'Instruction Générale EX la (Orgamisaticn
habi#uglle. o v bite PR ¢ MR des Services Régionaux d'Exploitation) et Ex‘lb (Organisation des Arrondissements).: -

% : - L Toit : ‘- - .wl Le pro;et d*lnatructlon Générale EX 1 a est ¢pprouve avec quelgues modlficatlougﬁr
de uetail.¢ s SR 3N ; 2

B T TS —

En ce qui concerne le proj et d'Instrucion Générale EX 1b, les C.5.k. préferent
conserver le plan de l'Instruction Jctuelle gui définit dans un seul article le rﬁlu e
d'un méme Fonctiommaire plutdt quo d'essayer de décrire successivement 1'orgar19ab10 <
administrative, l'organisation Wouvement et l'organisation commerciale des Arron- i
digsements,

Le Service Central du llouveneut modifiera dans ce sens con projet d'Instructi. , .
Geénérale EX 1b,

\ ..COI
_;-—‘lw— sao i WS = SRR A S YL,




III - Stages des Attachés des Groupes I et II daps les Postes de Commandement -

J'.

La Région du SUD-EST a demandé que 1'on envisage d 'incorporer dans les programmes .

d'inetruction professionnelle des Attachés des Croupes I et Il un stage de 2 mois
dans les postes de commandement.

Les C.8.E.s des autres légions partegent cette maniére de voir; maie, compte tenu
| de la décizion récemment prise de ramaner provisoircment & 24 ou 30 mois la durée :
totale dem gtages de formation dcs “Attachda de ces deux uroupcs, 11q estlmvnu qulfl-
gant un stage de 1 mois dans un Poste de Commandement.

- Qe stage serait prévu aprés ceux de Sous-Chef ol de Cher de gare.
Le Service Central du Mouvement modifiera dans ce scens les propositioms qu'il a

| adressées en Janvier dernier au SETVlCL Gbntral du Pcavonnel sur les stages de for-
metion des Altachés, o Py e ‘o3

R e B A e R AN ‘.77‘ L e St i (s L]

IV - Ad;gnctlon d LPTFHVCU 0Ta 1es e l'examtn d’accns au gradb de Lommls wEbo

R e ' 4
v f ¥
T - B

L‘exameﬂ‘dJaGCns 4 g radg de Commls (sp901111tes GV=PVy- dousne, materiel, ey
 Scerétariel ob Comnande):. nmheomportc que d'es épreuves eorltes, alors que  L'exanien .
dtacceés ‘au: hemc-gr@d” (i péeialité: Rensnlrnemrntc) comporte & la fois des épreuvesw :
éerites ek des” BPTLUVES oyelea. -l : B

Pour améliorer le niveau des Commis et permettre de se rendre micux compte des
coqnai#sanbus desd ‘candidats, le Servioc Commercial propose de compléter pdrd\
eprcuveq oral¢§ l’cxampn des Comma‘,(Qp901411tus GV—PV et douane) 1

| ri Leq C.U.E n,ont paq d'objectlon. Il & aglralt d'un examen COlletlf 1vec. le S
| programméssulvunt N : s ‘ st s i dar

1°) - 5pec1a11tbs GV-PV -

-

B FI | 3 _“'
Note minimwe 2 obtenir pour

r

Sl Coetficient " ne pas Gtre oliming
; ) | o 4
L e _ i
Conditions d'epplication des | ;
tarifs marchardises (y com- i :
pris las tarifs postaux) : 3 % 8
] 1
thlgas pt TECldmdthnS ! ; oo | 8
Comptabilité‘,”;- ol e S G B t _ - 8
0) .- Dowye = i oo | Note minimum & obtenmr pour
) Pq‘f" il ST TN LT Coefficient |  ne pas &tre el1mine
S : : 5 ; ‘ :
Gqﬁditidns‘dfq@pliéatiOn-dggT_{' ¥ Fay : i
tarifs marchandises (y com~ | e R : £y
pris les tarifs gostauy) ‘E MR > ] 8
i ! .
Opérations en douane b e 4 ! 8
< ra E % i £
Cemptabilite ! 2 | 8

Le Service Central du Mouvement saisira le Service Central du Personnel,

VIII - Rworganis don des Lervices de Surveill

s Situation des effectifs -

M. TUJA fait obeerver gue les embauchages J'auxilisires destinés notamment a
remplacer par anticipation les agents détuchés & la Reichebahn se poursutvent d'unc
manidre faroveble. Il rec.mmandé aux C. S.E, de ne dépasser 4 aucun prix 1'eéffectif

autorisé qui léur 4 été notifis..: C AL :

Les Reglons aont -en- outrc, 1rr1,ee$, en as d'oxcédent de dlSPQniblllteB, a e
faire des detachementq dang 1és Services M.T. et V.B,, qui ont des difficultés 09:,u,m -
recrutement., : ; P

VI - GTatlflO&tl“ﬂS d'&nrdyQﬁL VRS ; - s L "". j r

L'institution de gratiFlugulunP d‘bnraydgb & datex’ du ler Octobre 19@2 semble
donngr dc bons rbqultdts : : :

M..Lp Dlrecteur u»n;rul nd 01n* & recemmbnt quugcre de payor une prlme encere
plug elbvec_aux cnrayeurs qul,qe"eVPlcnt excellente: en 1eu1 ‘verss il une pdrtle de
primes retenues aux unruyeurﬁ mbdiccres ou mauv¢1s, b gt

Les CaS,.E. approuvent cette maniére de voir,

Le uufvlcb Cvntrml du MOule\ﬂb mettru lchucstloz au point et en saisifé‘xﬁ__ oy

M. le Dlructnur uéncrzl. s R i SR LAl s
! T e ¥ e : : ‘ NG : P e S et :

La suvprime’ versée aux enrayeurs excellents pourrait atteindre au maximum wne: = °
centaine de francs par mois; le totel des surprimes payées aux agents d 'une wéme 5iraf o
pourralt étre. de l’ordro de la mo1t1h des primes :etenueﬁ aux agents medlocres On ;
mauvaise - "' - s AP e

‘ ¢

VII - Service des;tr@iggnde marchandises -

La H,V.D. Paris vnent de ﬁemmndeJ A 1a S.N.C.P., de revoir les horcires des traine
de marchandises de meniire & améliorer le v endement des machines par un trace Judi-
cieux et par l&ﬂsutprqspzop‘des_azxta- ;nui1Leu,

La guestion n'est pas nouveale. M
changement de service du ler Novembre )
la part des Autorités d'vecupation.

TUTA re conmande Réanmoins de proflter du
our nous mettre & 1l'ubri de toute crltique de

~ De méme, la H.V.D. demande de surveiller la régularité de la 01rcu1at10n des
traing de.marcgandlses dans les weuer conditions que celles des tralnb de voydgeur&
cu de messsageries, :

e i

Des recommandations sont & faire dans ce sens; ncotamcent aux Divisions Reg.onulus
du Mouvgment qui voudront bien suivre hebuomaouwramant en Comnission de Circulaticu,
les trains de marchandises donb 1a marche laisse le plus a désirer.

ence Génerale -

La Division Centrale de 1a Surveillance Générale = été récemment constitude of
commencé de fonctiormer; elle ge préoccupe de lu réorganication des Services de

Surveillence Générale dans les Tégions.
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d' preseguerre - Echange d'idées ~

-

I - Relations en grende vit

T

Ebauchs d'un programue d'exploitation -

, M. TJJA dorne connaigsance du Mémento n® 93 qQui dre-
digue les conditions awxquelles on $tait arrivé sur cette question
dang la séance du 20 juillet 1543 de la C.C.M.G. et prie easuite
M. DUGAS ds faire connaftire son point de vue.

Ce dernier expose qu'a la veille de la guerre, la
S«N.C.F. , bion qu'étant le réseau ferroviaire vuropden sur leguel
la vitesss woycnne des traing rapides ¢t cxpress dtait la plus élaw-
véc, ne figurait plus au pelmares des plus grandes vitesses réald..
gées, ni en traction vapsur, ni en traction électrique, ni en trooe
tion Diesel. Il y a wn intcrét ccrtain, <t pour maintcs raisons,
60 qu'aprés la guerr:z la S.N.C.P. essaic da reconquérir los prouiée-

-rés places dans quelgques-uns des services de haute qualité,

La réunion penge qu'aifectivement, la §,N.C.F, doig
disposer d'un certuoin nombre de "trains drapeau" placds sous 1o Sie
gne d'une trés grande vitesse commerciale, Sans, ccpendant, quc la
confort en souffre & aucun degré.

Cotte derniere réscrve est formulde d'une facon exe-
presse par l'unanimité de la réunion. I1 Taudra gue 1¢ matéricel de

o

ces traing, son aménagemant (chauffage, aération, insonorisation,

cgtabilité deo marche, ete...) et la voic soient spécialement dtudidg

de fagon que le confort ne soit Jamais sacrifid & la vitesse ¢t soit
comparable & celui des voitures wé talliques les plus rodernes,

On eonvient done que pour chacunc des lignes indi-
quées ci-apréo, sur -lesgquelles des rolations § trés grande vitcssae
Beront prévucs, on damandera su Scrvice dis Installations Pixes
le relevé deg rayons et des points singulicrs,pour permettre des
comparaisons utiles -on vue dec 1s Tixation du-taux des vitosses limi-
tes, on gardant une tenuve parfuite du matériel.*

| B Y : 4



Rl T
‘ Avent d'examiner les relations & assurer, la réunion
passe’en revue les conditions gdudrales auxquelles doivent satisfale-
ré de tcllos circulationss ]
1°) Vitesses

Afin de battrc sans aucunc countestation les meillcures
voitures particuliéres, il st indispensable que ces circulations
réalisent une vitesse commercigle de :

(1 |
- Sur les lignes & traction vapeur 2 110 & 120 Xm/h, pouvani Gtrc
effactude ~vee une vitessce limite de voic de 140 XKm/hj

- sur les lignes & traction électrique: 120 & 130 Km/h, pouvant
8tre rdalisde cvec une vitesse limite de voic da 160 Xm/h.

Tes gnging motcurs devreiont, bicen cntendu, rocovoir

3 cct offet les poids par cgsicu compatibles avec dc¢ tellcs vitosses,
: 4 2°) Capacité

11 y & licu de prévoir unc capacité de¢ 1l'ordr: de
200 places, si possible comprise cntre 200 et 250 (300 pleces pour
la relation Paris-Marseille). :

30) Aménagemants

Dans tous los css, les ramus devront comporter le
moyen do servir des repas et lo surfacce d: fourgon suffisante pouxr
asgurer le scrvice des bagages.

L'opinion générale est que la solution Pullman (sa-
lon sans compartimentage et service des repss & la plage decs voya=-
gours) n'ecst guérce appréecide oen France, :

Toutefois, cette solution a un cortain intérét pour .

los trajets courts - inférisurs & 3 houraes - gqui s'accomodent mal
de gervices successifs au wagon-restaurant.

I1 faudrait donc, en définitive, envienger deux types
de matériel : : ;

- 1'un (solution Pullman, sens compartimentage et avec cuisine sori-
maire dans chaque couplage da 2 voitures) pour les trejets infé-
rieurs & 3 heures, '

- 1'azutre (solution clnsaique: compartiments, wagons~restaurant)
pour les trajets supéricurs & 3 heurcs,

[ e @ 0o o o

(1) Cette diserimination corrcspond en fait & la longucur dos par-

' cours, les parcours les plus longs, pour lesquels unc grande vitesse
est désirablé, se trouvant sur des lignes dlectrifides ou & dlectri.-
fi(:I‘- i

Vil - Sflcctifs

_ '1°) Tas CeS.8, craignent que les effectifs autoricia
qui leur ont ¢t s1louds soient. insuflfisants pour leur parmctire
dtaborder dans de bonnes conditioms la campagne d'automne ¢t de
Tairs Tacs auy difficultdés qui sc prisentent rézulidrement cheaque

annae A 1tentrde de 1l'hiver, M, TUJA les invite &4 lul alrcgser dos

propositiong ' ugmentation des cffactifs; 11 stefforeera de satli
Poire o 3 domandes dans la limite das crdédite qu'il obtiandre Iwi-
wme A 1'occagion de le rdévision buigiteire an cours.

20) Tes Régiovus ont ¢té réeciment invitdes A& fowx i
avix Services Financiers mn nombre d'silleurs trds limité d'ageats
taxatours., Ics C.3.3. ne s'opposent pas A cotie Tourriturs, ighile d gy
font obsorver quc les Servicas [inanciers cout précisément on Train
de muter aux Régiong cirtzing agents devenus Jdispordbles pour aA¢ o
roigons diverscs (prolorgcment de la durde du travail, fusion des
services des Litrea, 6bce..) s TUJA estime gu'il ne s'egit pas tout
Y Tait des méiics catdgorics de perscrnnel; il attirera nearmoins
1" attontion des Sorvices ifinencicrs sur 1'intérés qu'il y a a Gvi-
ter, dans toute la mesure du pcssivble, do tels cIngsdg=croisds du
persoinel.

VIIT ~ Proghainc rduniocn

Ly prineipc, le 7 scptembre & 1ltheure habituelle.




— 8 — 'z

. -5 e
b~ vla direction: de cette formation doit rester entre les maing deg Gi.-
rigeants locaux et ce gont ces dernicrs qui doivent on Ci»o. tenus
pouxy rcsponsables,

Qualle qgue soit la

3o lution, lcs voyageurs dc pri
miére cleagse soraicnt 3 d¢ front o

coux do douxiéme ¢looscs 4e

c+ ’Z’.l

; | 4°) Réalisation

.

fto

IV - .n.:,l:n_scitlon du matériel 4 marchandigses

~ Le nombro do pleces cxipgées par l'oxploitation Qs
clut 1la solution "eusvorcoils", Ies rolations & tres grandc vitesae

i 3 - - (')( r 2 e Y - .
M. TUJA met lesg G.3.,E. au. courant d'une proposition dovreiecnt donce 8tr. cssurdcs

qui vient d'€trc adrcsgdée au ilinistre Secrétaire A'Etat A la Produc-
‘tion Industrielle st aux Comuunications relativement & 1o banaligs-

3 : 2 ) ) - 3 =) L o ~mo o
tion du matdériel & warchardiscg., olt per trains eutomotours,

- g0it par TAGS (& profil edrodyrsmique ou non) romorcuéca par

. . . . o . . . . . - 1 A "_, u af ( 1l Be
.V = Utilisation du personnel suxiliaire féminin au gervice des trains locomotives & vapour carcndus ou locomotives Diesel électrigues

- & '] C' ., 1
a7 T é'té constetd des divarpences dons les errements 5°) Buppléments

dos Régicnz:-: en co qm concernc 1'utiligation des auxilialree feuses
.en serviece des traians. Seules qualgues Régiong ont nis en Tormation .
;.01 LL.Lllr.iu"Jt particllement les suxilisircs femmes dans ius smplois

de survaeillants des treins ct Ao cortduc.tmm contrfle.

. _ : Los traing ldgers & grande vitcsse comportoront 2
clnssos (lér-i ot 2&ma), :

; En reiso:: ded frais sunr\lémfaﬂtairas qua lour cirom-
lation ocengionnge, ils ne surnlent secossi lJ]ra.s GuG - MOyInaeL) S X

‘ M. TUJ4 invitc 1les C.S5.E. & é,r%ur nliscr dans toute : : e ;
I8 ks ° L] r - wank o ] . o 1. vy o= N 3 e 3 2 f‘_ S
la mesure du possible 1'utilisation das fermes d:uns les emplois dont POSADRAL0 WL Sioplanont ,\’ yoble par tous 1. voyngeurs (mfmo cow
il g'agit, melgrd les inconvénicnts que cette u +iliantion comporte o voyageank gratul i munt;. On Joueeadt de. Lo valu ur de ea supplémans
agi lgrd 2

inévi 't;rablemern‘t pour augmentoei ow dilmirig iy f‘..L_LU.L neation dc ccg trains., ‘

_ 6°) Relations i sssurcry {réquenc.s, sillons approxinatifs
VI - LTYl']_ilC vtion des cours derits remis aux ¢leves des ¢ooles d'inge e R R &

trv“tlon profr,ssa.om_clla LINPAL { Faie) Los ri:lations & _1,_-:-& :::Ir;f-_;_-"-‘-‘f.l‘\?e vitesge pouvant E&tre
ingtaurdes apros 1a g;u...r.s.'c g.ront les sulvantos, compte tenu de
J.'UXPC“ anec sceguige avant 103%9 ot das diractives domndes au sujst
du sorvice voyagcurs dYavanir,

M. le Dirccteur Général a demendé, dens un Lbub d'dco-

cnomia, dtétudicr 1'unifieation des cours derits reuis aux €laves dos ;
différentes (coles A'ingtruction professionnelle, ~fin 4'dviter que _ ElL' 2
31les

: ; . : laovront, bien centendu, s'imbrigner dans 1.
lus Réglons ne fassont dditer des documents faisean’ double emploid LSRRl ik g Lmbm_tl At e

g it ganigation génirsle Ju aur\r:t.u'x voyrgours 6t soront généralemernt
~.avee ceux cxistant sur les Régions voisines St el s i , : :
av X stant g R¢ & 3 o N UOlIl}}llf. Léas 9y .L'--u trains dig “AVice ldP'H-I_.l Gy d{ﬂ b un cortain nod
i bra scera troed tm dos wvitousas }:}]Uu Glavées que 1li, moyenne généralu
n ellc a 08G que l'on e commeNngc ‘por Wil . . : S : g ; :
Une telle dtude suppoge que 1l'on a commendc | . des repidcs et sxprosss on perbiculicr wur les lignes de g

fier les programmes des diffdruntes deolus.

* Les C.5.Es n'ont aucune objection & ce que -les pro- ‘ II: ?.f“ % ];;. wrtosy

v-gremmes des diffdrentes éeoles dtinsgtruction professionnslle, soient ' g b s sk .
aingi unifids; mais ils estiment que ls publicution de cours .forits EAL J“ ¥ "ff“‘_'_“:"ﬂ'_“'-_": Hondaye,
commung n'est pes sans inconvéniant; elle riggue de réduire l'LS])rLt ; Poris - Strasbowrg,
d'initictive des prefesseurs qui seront tonsds dans bien dcs cas : Iyou =~ Stroshours.
de sc contonter de lirc les cours tout rddigds qui leur seront lu- il Ve

. posés. ; ; EST ~ Raris-Noncy=-Strasboucg

On or-rigasera we rolotion arnlosue 3 culle do

L'attention de (. le Directour Génd rll sera abtirda vk o
1! ayant-gucrre, oriciciée verg Frrig @

-‘sur ce point par M. TUJA, qui lul proposcra do¢ commencer par unificr "
los prograumes des ¢coles .ot par no publl«.r gu'un nouwbre limité dc ' g o 1 e - _

prucls ou de notices dostl nés & guidce les proi ~EEOUrS, 3 freiliter : : 18,45 roerld . 12,00
Jdour treveil et ézalement & €irc romis aux dloves & titre d'aide- ; ! : : SRRt et o Sl e
admoire; on examinerait wltdri \.urcmcnt dang uns dewxicme &tape s'il vers 23,00 | Strogbourg . o) cntre 7 o% £
y & licu de pousser plus loin 1tunification dcg cours ' 3 '

h,

(e 8

e & e ¢
e® 06




i,
Grs

vers 10,00

w’

S

Parig-lille

On prévoire la cireculation de 2 allcrs et retowrs

journaliers croisés :
15,45
22,00

vers 22,00

19,45

0 e (T 14 ,OO

11,45

11,45

e _Paris
vers 14,00.

Lille

QUEST = gggisegpueane Hevre

Il convienira dd rétablir la relation d'avant-guerre

entre Paris et Le¢ Havre avec deux nllers et retours croigés dans les
horaircs ci-aprés :

8,00 18,00 -j Paris + yvers 10,00 rars 20,00

vers20,00 Ie Havre &400 12,00

SUD=QUEST - Bordecoux=—Parig

On prévoira une relation tris wapide Bordesux-rerig

dahs lcs horaires ci-apres :

9,00 |  Bordeaux 4 vers 24,00
| |

vors 14,00 @ Paris 14,00

On étudiecra si, ultérigurswert, il n'y auralt pes

lieu d'établir une rel-ation 3 grandc vitesse entre Paris et Towlouse.

SUD-EST - Paris-Iyon=-Marscille

On prévoirce le rétsblissemoent de la relation rapide
de' jour entre Paris et ILyon @

Paris T vers 23,00

Lyon l

et ultériourement de la relation Parig-liarscille (train adrodynani-
que)

8,30

|
i
vers 12930 W 19’00

12,00 Paris 4 vers 19,00

vers 20,30 y,  Marscille 10,30

I} n'y aura pas lieu da créer une relation tres rapd..

de entre Paris ot Vichy, mais plutdt d'cnvisager le¢ rdtablissimend
du train saisonnier rapide cntre Peris ot lcs Villes d'cux A'Au-
vorgne (Thermal-Exprcss d'avanteguerre).

o0 o0 a o

11T - Qrganissation du travail Cong leg burceux des garcs

En application U'wie dleision du 5 Pévrier 1943 de
M. 1l¢ Diraectour Ginérel Adjoint, une Cownmdigsion a ¢t¢ eonsiitude
gous la présidence de ¥, PENUET, Ingdnicur Prinecipal auw Service
Technigua de 1la Direction Gindrale, orn vue dc¢ rechurcher les amélio.-

rotions susceptibles A'&tro apportivs A 1'orpanisation du travail

deg bureanx comuvrciauz 4c. gar.S.

Cette Comiggion vicnt de dépoger son rapport, dona

lequel clle falt les provositions sulvantes concernznt 1¥éducntion
professionnelle dus buresws conmerciaux des gares @

"Te passoge’ aux ¢eoles de frafic ne suftfit pas pour for-
mer completoment lo personnel comptable deo Hurasux commereistiy don
geres, LYinsteuction technigue donnde dans les deoles doit &tre
complétde per wie instruction pratique qui peut &twe acquisc dans
'exereioce cowrant du métior aprds la sortic dos deoles, & la condge
tion gue ce complducnt d'ongeignement soit surveilld sinon dirigé
par dcg moniteurs qualifiées., :

"L'expdrience montre que lsa cedres locsi: ne sont pns
toujours aptes & remplir cette mission et qu'il sst prdéfér-hle do
feire nppel :

"a) pour les grondes garce: en ligquidateur générel,

eres: sux contrdleurs de comptabilltd
LtArroidigsamont,

"b) pour les eutraes
at aux monitsurs de taxeg dc

“La créetion do cours Jde purfectionnement pour lcs liqui-
dateurs et pour les moniter.: de taxcs apparaft désireble pour lcs
préparcr & catte ticho,

"Enfin, 1c¢ groupoment des postes do travail spéeifiocun -
oy e A ew e ¥ v - o i 3
ment comptebles dos b oaux commoereisux das g.res soug la SUIVED les

Adraee direetc du liguidateur, en lui facilitant sz tfche d'instriice.

tqgiﬂpormettrait d'obtenir une amclioration de la gqualiié du tro-
vall”, :

Les CuS.E. n'ont pas d'objections & ces concluaioris,
souf toutefois en ce qui conesrne le dircetion de 1'instruction
pratique A domner aprds la cortic dés ¢coles. CVest aux dirigeuts
locawx (chefs dec bureaux 4 zere ¢t chefs de gare cux-mlmes) qlic 1
dircetion de cette ingtruction incombe tout naturcllement. 11 =25t
aventageux que lus liquidateurs dans los grandcs gares, les '
contrBleurs do comptabilit. cé—Iessmonttonme—de—tomes dAns 108 Nu-e
tren gares, perticipent & ia formation du personncl compiable,msis

. o000 @

wardu gue les cutorails de 1'avenir dovreatend



8 relal ong ~u moins devra comporter 1 u-

L'une dc ce
tilisation de la rame Michalino sur pnoumatigues,

II -~ Etude du scryice d'syenir dc voyageurs de 1a SN .0.7,

D'ur: fagon générale, les principes posés.dans 1la
Nota adressde par le Service Central du Mouvement aux Régions le 19
mars 1942 ainsi que l'affectation das crédits kilométriques et 1a
répartition ntre catégories de¢ treins ne donnent pas lioun & obsor-
vations.

Toutefols, des medifications, 4'ailleurs peu impore
tantes, sont prévucs par cartainces Régions,. tant dans le nombre de
gsillons des grands treins cnvisagés sur chague grande ligne que dans
le. ripartition des kilomdtres ¢ntre les trains ¢ xzpress et omnibus,

ie TUJA demande aux Régions qui ne 1'ont pas encore
fait (Cuest, Sud~Oucst, Sud=Egt) de Taire commaltre leurs observa-
tions sur cctte noter

Sous rdégerve des objections séricuses que pourrait
avoir le Sorvice I, les Régions procdderont zlors & 1l'dtude des ho-
raires ¢t des compositions des treins rapides, express et directs,
de mmiére 3 ce quc le travail soit toruind au 15 novembre 1943,

Entre <tomps, des contacts susront ¢teblis antre la
lére Division du 8ervice Contresl du Mouvement et les Divisions Ré-
gionalas du Mouvement pour la mise au point des traing internatio-
naux et interrdgionawz sinsi gue pour la solution desg difficultds
qui pourreient se préscnter,

Une fois co premier travail ¢tabli, les Régions sa-
ront convoquées au Service Centrsl du Mouvement, soit individuclle-
ment, soit par groupes, pour l'examen du programme prépard,

Ie Service Central du Mouvement fera ensuite connat-
tre aux Régions los retouches qui devraient, A son avis, &tre appor-
tdées au projet.

Lo travail d'engemble fera 1'objet d'un excmen dans
une ou plusieurs réunions de le C,C.M.V. 6t cusuite des C.S5.5.,de
maniere & ce que le travail total puisse 8tre torming pour le
lor juin 16435, Ies C.3.E. seront not-mment saisis du programic des
GXprogs, avant que les Rdégions n'entreprennent le travail des omni-
bus . i’

Ie travail total, gqui compoitera pour les lignes se-
condaires, le nombre des trains omnibus et leur remplaccuent appro-
Ximatif, permettra d'Ctablir le programme d'utilisation d'autorsils
demand¢ per M. le Directeur Géndérel. .

4 od gujob, M, TUJA foit 1'exposd da la politdque
d'auterzils d'aprig-gucrre ot du champ d'action qui paraft pouvoir
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8tro réservé A cos engins., Ca ch“vP d'action est Ionctlon de 1a
‘coordinaticn du trafic Voyrpeurs, -et dans ee qui suit, on Supposa

que coette coordination wmeintenue ddéfinitivemont pour ‘ee qui ust des
lignes compldteuent fermdes au trafioc & la veille du la gueirre (sauf
quu]quus r:touches dang un sens on dans 1'autre pour quulqucs lignes)
fadit 1'objet d'un nouvel examern on’ ce qui concernc les lignes par=

- tiellement fermées. : :

' i, TUJA rdppulle que les autorallp qu'on hnv1saru dc
commander sont de 3 types: 150 ov, 300 6V, 600 CV et devront 8tre.
(2u moins ceux de 150 et 300 CV) -trés robustes et, tout au moins,
pour les apparcils 150 et 300 GV ne¢ néeesaiter aucun cutbtroetisn par-
ticulier et pouveir Gtre laissés dans ane gare queleongua.

. Etant donné que bien pou de lanGS & iziblc trafic ;
vnyapcuru seront ouvertes, l'exeddent du pare disporible pourra Stre
utilisd¢ dans les conditiou; suiventes

1¢) lorsque le trafic 1la jusuifiara, relrtions accédldrdéas aentre
~villes que leur gituation ne permot pas de relier convennblenent
d'autre maniérc et dont l'inpurtancc juatifie ndéanuoins un cffort
que l'on a parfois reproché au Chemin de¢ fer de nc pos. tenter, p.r
ecxemple @

ILe Puy = Clermont-Ferrand
Caen « Rennes
Iroycs = Dijon

Des conditions particulisres ou dgs suppléments sce-
ralent & prévoir , le ocas <chéant, pour l'admla ion dons ces auto-
rails.

2°) Sur los lignes principales, des sorvices destinés & collecter
ot & distribuer las voyazours antre villes dessorvies par les trains
axpress dont les arrfts pourraient ainsi 8tre woins frégucuts, rdlscp-
vés gqu'ils sersoicnt aux garcs ayant un trafic vraiment suffisant, 6

En résumé, les autoresils sersient utilisds

a) pour une part impertante, comme collecteurs-distribut.urs, sur
les lignes parcourues. par des trains express,

b) pour une part moindre, au Jdicu de trains & vapeur sur las lignes
secondairaes & faible trafic,

c) pour la dernidre part ot avec une certaine prudence, A la cria-
tion de relations acc dLuruud entre villes mul.desserv1eu.

Le prowramma u'utlllq“tlon gl nc tiendrait pas comptae
des relations trés rapides dont 1'étude £ ult 1'object d'un coxamen
particulier, s.1nt grerait dens les projets Jdo roconstitution génd-
rale du service voyagoeurs d'aprég-—guerre,

® 0 8 0 a
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I - MESURZS A PRINDRE FOUR SVITER LﬂﬁanITRAPA‘ES~—
M. TUJA expose ju'une grosgse p?ovc“tlﬂn des accidents
imputebles 4 des fautes d'agents ebt acturllemdnt constitude par
‘des rottrapages de trains: Ia situation; & cet ‘égard; ne laisse pos
d'€tre assez inquidtante, Si, en effet, il a 4t3 erregigtrij en
. . 3841, 52 rattrr‘paces (dont 22 en blaock Autowathde) et; ien 1942,
25 rottrapages (dont 15 en block Authathue), 1l s8'est malheursu-
‘gement produit, ‘du ler janvier au 10 aolt 1943, 31 rattrapages (dont
15 en block automatiqueg .

) e

Il semble que cette gituation ne deive pas é+rc seule-
went ﬂrpatab;e aux difficultés que reicontrent actue lement les miconi=
iens dans 1l'exdcution de leur gerv1pg, méis & une tendance de ces
* .agents a interpréter dans un sens libsral les prescrlptlnné’ies
diff ‘rents Réglements de block, en particulier celles corcp“nant
la morche & vue, yrlnclpa]ement sur les lignes équipdes en block
automatique. M. PONCET a d'ailleurs ét$ saisi de 1la question:

‘ I, TUJA indique qu'il y & lieu de rédagir vigéureusenent
-contre ces tendances regrettables du personnel; il demande dux

C.5... de se rapprocher de leurs Colldgues MT pour entreprendre

wle e<mpagne treés sérieuse & ce sujet, cette campagne déVant
notammnent porter sur les points suivants 3

§e)
o
:‘

. o ."m 19) surveillence trds suivie et instruction du personnel
% sur les réglementations du block, aAJJJLLLcs devront participer,
dans une large mesure, les (onujicurs de Sécuritd €es arrondisse--
nments;

2% examen pratique. . sur e terrsin, des réaotlons du person-
nel, on présence d'un signal d'arr8t & main prisentd & un t#ain en
mcorehe prudente.

M. TWds insiste sur l'importonce de le question et
temcace ¢ux CyS.E. de s'y intdresser personnellement.

Por oilleurs, des directives vont &tre envoyées por lo

;ﬁrv*c¢ Centrel du llouvement (ux Chefs de 1'Exploitation ¢u sujet des
mesurcs & prendre pour fggurer, dans ch méi‘leureé conditlons,

ia ciiculetion, en cas de dér:ngement g nurJLLse du block sutoemati~
Que, .4 TUSA demonde oux C.Q.E. de tveilller & 1'étoblissement dea
ingtruetions régionales guil devront &tre éteblies en application

de ¢ 8 dircetives:
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 PSURES. TE TESTRICTIONS TU SERVICE TCYAGEURS A PRINDRE EN
CAS T'A-PLICATTON BTINDUE DU REGL 3 DES TRATNS BSSENELLS.-

M, TUJA rappbwle auxC.8.F. les mesures de restriction du
trafic voye geurs qui ont 3té cnv1qqg°es par le Gouvernement
ding 1'hypothdse d'uhe application généralisée du régime des
dgrnins essentiels.

Les dispositions g:nerales a ce sujet ont été fixées
por le Memento N° 92 de 1a C.0.M.¢. (gdance du 17 soft 1943)
et dons la lettre D 11.150/22 - D 11. 571/2 du 2 septembre 1943
de 1, le Dpi uhteur Genérc aux D1recteurs dbS RA glons. f

M. ”UJ! dem:nde aux Chofs de "'Exp101tntlon de fairo
ét dier et de brendre tcutes dlsp051t10ns utiles (Instructiorns
1v0“€r GUx A”rOﬂdISSﬁmuntS, impression CLa;dIflchGS, et is)
pour Quc 1'0pp;1catLon gventuclle deﬁ mosures envmsag3es pulose

i

NI

“'*I *ve sans LnC«_dCIluS. ] ; VEE .

.Ifi - HFBIVI”AT*CN" N REGIME D'nCHEMINEMENT - IpT DE TARIFICATION
TRS TRANGIORTS DB WARCHANDISES (lrre gtape tarifeirc)

: Dinre 'gon générale les m(dl*lcﬂt cna tarifaires qui
@cnstltuﬁnt une premlore dtape vers La rca ligation de 1la terifi-
catien & vitesse unique sont qpprowfees, 1o rédaction de la note

de, présentatlrn de cette dtope au Conseil d'Administration ne fonne

Tas 1bu 3, rkshrvat ons .

uﬂiobs, ie 0~TV“CG Commoromal examiners la possibilité

i ier dés le épart, la t‘xe 1¢g envois & 1estination de
zhafoic! épcurvues le ‘gervices de factage pour gviter 1'imposcr a
' es8 le traveil upplementﬂlre affédrent -au rembourscment au

taire le la somme le 5 fr. par 1r0 kg. .

1 s ralt 1'autre pﬂrt soukaitable que ‘lgs gros ‘cstinatai-
res pr901bent sur 1'entfte ¢ leur papler a Lettrcs o .leang leur
correspon lance comm rciale qu'ils se sont entenius avec le chLmln
de ferxr pour gue Leurs envoils lcur soient lLV”dS en gare ou pa
1'interméitaire e tel ou tel ”QMIOHHLHT agre éé. On pourrth al brs
env1s%gcr ur ethubtdge spécial ‘e eces envols, CC qui faciliterait
le tenucoup le traveil de rcoonnaLssanco 34 1'arrivée et permet-
trait d'andliorer les contitlons 16 livraison de 1'enscmble

A sbradtEcs

Enfin les dispositions pre édvucs au nouveau tarl* B.Na 100

1

conccrnent le calecul le la prlmA e bon déchargement oLT?Ut
revucs par,la suite au cas ot 1'expéricnce montrur31t qu'cllice’
conluiscnt & ics abus ou & dcs lemandes "yﬁgermus dle mdterlg¢ e

oranie capacité . -
= 1 4 ' .

QU_E J.IO\TQJ V—.E‘JE.C JD."'

1°) ~ Positicn & prenlre par les Chefs 2t aprrondissement vis-
. 3—vis "o lemnics des A.porités officielles ou_ du

Public - ,
cv. M. TUJA exposc gqu'une “cmende i'un Préfet, teniont a

Fg T

1'adjonction d'unc voiture a4 voyageurs & un train de marchanliscs,
aﬁant ete refugée par le Scrvice Central du louvement, 11 a &4té
révondu & ce Serviee que le Chef d'Arrinlissement 1ntérossé avait

4

indigui qu'il &8tait possible Je¢ ldonner satisfaction,

M. TUJA estime regrettable que les Chefs 4'Arrondissc-
ment émettent des opinions personnelles ougsi nettes dans une talle
nmotidre. Il demande aux C.85.E. de bicn vouleir rappeler & .leurs
Chefs d'Arrondigsement de ne pas prendre de positions sussi
tronchées sur des questions rclatives au Serviee voyageurs (création
lo nouveaux trains, modifications d'horaires, criation d‘'arr8ts
nouvcaux, e¢tC.....), questions sur lesquellcs 1ls ne possedent
pas toujours tous lecs 4léments leur permettant 'apprécier la
gituation en toute connaigsance de causge ¢t dans le oadre de 1la
politique gqulentend suivre & cet dgarl la S.N.C.F.

2°9) - Attitude & adopter par lcs agents de la Survelllancg
Géneérale au cours d¢ legurs engultes.-

a

/

nr

M. TUJA exposc gu'il 2 étd signalé quec les agents,
présumés coupables dc vols, auraient été, ou cours dc lcur interro-
getoire, 1° objct de wviolences de la part du personncl de-la
Surveillence Générsle. Une engulte c¢st en cours sur ce cas et des
sonetions utiles seront prises contre les sgents, si 1lcs failts

signalés se révelent cxacts.

M. TUJA insiste tout particulisrement sur ce qu'il
n'opparticent pas aux agents de la S.N.C.F. dhargds de la surveil-
lancc générale, d'employer les procédds répréhensibles ou cours dc
lours enqultes; ils doivent simplement se borncr au r8le qui lour
cet assigné par les Instructions et laisscr & la Police officiollo
lo soin 3¢ continuer l'anquct si clle doit dépasser lecurs '
attributions.

M. TUJA demende aux C.8.E. de donner dans ce¢ sens dces
ingtructions tres fermes au per®nncl de la Surveillance Générale
¢t %e ne pas hédsiter & asgurcr leur application stricte cn sane-
tionnant sévérement leur violation.

V- 2CCHAINE REUTION.-

=

Fn principe, le 19 octebre & 1l'heure habituelle.
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Honsleur le Directeur Général d'autoriser 1'aduission au ‘ du LOUVEIENT . - : a2 LUE3oN
cadre permanent de 1200 - 325 s 875 auxiliaires nouveaux. , 7 e 5 28%u&¢u- 1 .
Compte tenu des 200 sdmissions déjé‘aécorﬁées A Bl it aton ¢ i
la Région du SUD-EST, les C.S.E. sont d'accord sur la répar— : T P e | :
tition suivante ¢ TR T 0 RETNICN 'DES CHEFS DU SERVICE DE T'EXPTOITAPTON
. Est 150 RECION DE L/E8T]

R i, e e —

A L e R T : 28 007903 : \\ {\ LEMENTO No 224
i MHEEAN Roiee Alnnnsyatin ! \ !
O'Llest .ouu-.oonon. 100 £ Lo | B . & \E\I ‘\.: —————
Sud-—OueSt ecoo e e 200 ‘ .’," Séanc@ du_ 19 octobre 1943

FoA~E8t o . reee 300

. _-;____._I e ® ‘ s AN

L = IRANSPOALS 25 DESULLUS BT DB PRISONHIERY -

K. SAUVAJOL rappelle les dispositions de la lettre
N® 11.529-07/1 adressde le 7 aoflt 1943 aux Directeurs de
1l'Zxploitation des Régions, & la suite d'incidents récents
IX -~ PROCHAINE REULION - : b & : qui se gont produits & 1'oceasion du transport de d&tenus,

Ep principe, le 2 novembre 1943 & 1'heure habituell:: . li. TUJA insiste sur 1'importance qui s'attgche 3
. e e ey cetle question et sur la nécessité absolue de réaliger, en ce
qui concerne la S.N.C.V., une applicdtion trés stricte des
el - {4 iy . prescriptictns, en vue de rdaliser lesd conditions indispensableg
i a une bonne exécution deg transports en cause,

I1 = SPECIATISATION. DES DIVERS CHANTIERS D'UNE GA; B, -
La question de la spéeialisation des divers chane
. . tiers d'une gare avait reguy; lors de la réunion des Co8 B
. du 3 novemwbre 1942 (lidmento:21%), une solution provisoire,

‘ Une note du Serviee Central It (EGmB Division), re-
prenant 1l'ensemble de 1a question, a été adressde aux C.S.E. LAY
par lettre 12.501.1/2 du 4 septembre 1943,
¢ : ey 2 ' Ao 1. BOVAUX expose qu'il g'agit uniquewent de certaines
grandes jatres (Paris - Lg Chapelle, Paris-Bercy, par exemple),
dans lesquelles les werons stnt, suivant la nature des mar—
 chandiges, livrdés dane des chantiers différents et dang Ile .
. cas oU le triage des wagons par dantier est effectué par une
gare diffdérente de 1la pare destinataire (villeneive pour
Bercy, par exeupls), ' ’




VII = AVIS A DONNER AUX VOYAGEURS BN CAS DE RETARDS
DUECRTANDS D3§ TRAINS -

La question s'est déji posée, & diffdérentes reprises,

de savoir s'il convenait de porter & la connaissance des rares J M. TUJA commente les digpositions de la lettre
expéditrices cette spécialisation des chantiers, et & 1l'aide : i 15,19-17 du 9 octaobre 1943 qu'il a adressée aux C.S.E. des
de quels docuuents i1l convenait de le faire, s Régions, . .
11." BOYAUX, considdérant que c'est au bureau d'expdédi- : I1 indique les dispositions qui doivent &tre prises
. tions ‘q'ﬂ,‘irlcom:be’ en fa.i'i:, le choix de ddéterminer le chantier pour que les voyazeurs goient renseignés sur llimpor-tance
spéoialisé sur lequel les marchandises doivent &tre dirigdles, probable des retards, les détournements eupruntds, etc,..
selon leur nature, n'a pas d'objection > utiliser un document 11l importe que des instructions soilent donndes pour attirer
commercial pour porter & la connaissance des gares la spécia- 1'attention des agents d'exdcution (agents des gares et des
lisation des chantiers, : trains) sur la nécessité de fournir sux voyageurs, ern cas
0.5 de retards ou d'igcidents importants, des renseignements aussi
Les dispositions relatives aux chantiers spéeialisds précis que possible.
ne concernant que quelques gares, L., BOYAUX propose de les '
faire figurer sur une Annexe & la Nomenclature des llarchandises, I1 serait bon, par aillgurs, que, dans -'chague
document qui n'aurait pas . &tre homologué. 11, BOYAUX deuwande, grande gare, un certain neuwbre d'sgents soient dégignés pour
en outre, que les Régions rdduisent au strict minimum néces— se metire & la disposition des voyageurs en cas de perturba-
saire les affectations spéeiales de chantiers devant figurer " tions graves dans le service.

sur ce document,

3 et
o ‘ w

Les C.S.E. se déclarent d'accord sur cette Bolution, VIII ~ QUESTIONS DIVERSES -
qui paraflt résoudre la question, T
1°) Conférences sur les vols -

- a—

III - REGROUPEZMENT @EPBﬁﬁ@Rﬂ@wpﬁﬁ[;Qgggﬁégﬂygﬂﬁi - M. TUJA souligne 1l'intdérét qui s'attache & ce que,
4 st : ¥ - s dang certaines écoles ¢ "instruction professionnelle, des
. Par lettre 13.430.04 du 25 aoflt 1943, le Service conférences soient faites sur lesvols, en faisant ressortir
Central Il a transmis aux C.S.E. un programme dé re roupement 1'impor tance de cette question, et 2xposant les mesures de
et de réforme des locotracteurs, évabli en accord avee la prévention et d e répression qui vZennen’ a'&tre adoptées,
D.E.A. Ce programe comporte une nouvelle rdépartition, plus
- rationnelle, des engins entre les Régions et indique le pro- : Les C.85.Es reconnaigsent 1'opportunité de telles
gremme de construction pour 1943. ' conférences, et, apris déchange de vues, sont d'accord pour

qu'il soit fait, dang les Fcoles du niveau M3, trois ou
quatre causeriec d'environ 1/4 d'heure chacune et, dans les

Répartition - : : S Ecoles du niveau M4, u.c conférence, au cours de shaque sesgsi
i Les CsS.E. n'ont pas d'objection de prinecipe sur la . .

‘répartition envisagde par la lettre précitée. M, MERMIER de- 2°) Quesgtions d'effectifs -

mande, toutefois, qu'il soit attribué & la Région du SUD-EST

une proportion d'engins de grande puissance supérieure 3 la M, TUJA indique que, sur les 1200 Sldves que
proportion prévue (1/4 de 60 C¥, 3/4 de 150 CV). 1. . lie le Directeur Général avait autorisds & embaucher au mois

: d'octobre 1943, 325 , pour l'ensemble des Régiong, pourront
M. DEGARDIN ‘estime nécessaire d'avoir, pour certains ~etre admis & la suite du concours.
usages déterminés, des locotracteurs d'une puissance d'environ
30C CV. M. TOURNIUR indique que les périodes d 'utilisation Devant un résultat ausgei faible, il a demandé &

de la puigsance maxima d'un tel engin sont gdéndéralement faibles

et estiuwe prdéférable d'avoir des locotracteurs de 150 CV, pou-

vant &tre dventuellewent couplés. Cette solution doit, & son L
avis, €tre adoptée’ pour le proche avenir, la question d 'emploi

de locotracteurs de 300 CV pouvant &tre riservde, -

a3 oo




K. DEGARDIN observe que le werso du xouveau bulleti.
dtexpédition (en 3 feuillets) semble &tre insuffisamment
carbond et il eraint que les inscriptions gul serontv pgrpegs_
sur le dernier feuillet (eonstituant le bulletin d'expédition
proprement dit & coller sur le colig) ne soient pas suffisan-
ment lisibles, s -

Ia Commission chargde de 1'étude de la question,
a regu du‘Service des A.C,IM, l'assurance que 1e\cafboni de
ces feuillets serait de bonne qualité; au cas ou 1 gxpur%ence
démontrerait qu'il n'en est ‘pas ainsil, 11Aa,§tedadm1s qu'un
feuillet intercalaire de papier carbone serait Introduit o
entre le 16T et le 20me feuillets, le ler feuillet devenant o
la déclaration-étiquette. '

I'erganisation du nouveau régime pose, par ailleurs,
certains problémes d'ordre pratique pour les grandes gares
et les gares uoyennes g e i .

- i indicieusement le service des expéditions en

' 35%2§;§%rlg: agents étiqueteur et couptable qul deyront,
en général, &tre placés sous les halles, de telle fagon
que l'expéditeur n'ait a se_pxésenter,qufa;un seul’emp}ar
cement ‘avec son colis,acecmpagné du bullet1nfdtegpe§1tlon,
payer les frais de transport et retirer le réccéplsses

- Crganiser la livraison des colis; de fagon 2 peruettre
1'établissement des bordereaux CC 201 A sur les halles,
dés 1l'larrivdée, '

Une commigsion spéciale créée par les C.5.B. ~—
(Liémento N° 220 du 10 juin 1943) a étudié les ape}loxatlpnu
5 apporter dans les-grandes gares pour que -les bordereaux
de livraison soient £tablis correctement, ‘Cette Commission
a proposé la création d'abris individuels dans lesqgilsl i
1'agent chargé de la confection des_bcerreaux gerait placc
dans les meilleures conditions de travail.

Un croquis précisant les dimengions et l'amenage-
ment de ces abris a &té adressé aux C.S.0. le 29 juin 1945,
en leur demandant de s'inspirer de cette étude pour toute
solution qu'ils estimersient préférable.

li.. TUJA indique que, pour accélérer 1'affalre et
la faire aboutdr dans les dglais prévus, il va_damande; B
1. PORCHEZ de domner des instructionsg gux Services Réglonaiﬁ
VB, pour qu'ils exécutent sans retard les demandes qui VvOil
leur 8tre sdressées par leurs colldgues EX en vue de réaliser
ces abris.

D'ﬁprés les'premiefs renseiznenents rabuiillis,
il y aura lieu d'établir, pour 1l'ensemble de 1la S.N.CTey
environ 400 4 450 abris. ; : e .

Entretien -

. TUJA inﬁique quelles modalités d 'entretien ces

_locotracteurs ne sont gas uniformes sur les différentes Régions

et qu'il serait désirable d'unifier les méthodes actuelles.
Apres échange de vues, les C.S.E, sont bien d'accord

pour gue l'entretien journalier et lesg petites réparatioiis
soient respectivement .confidsg au personnel de conduite,
et & un personnel technique de 1'Exploitation, formant dis
équipes volantes, chargé d'assurer, pour un groupe de gares,
l'entretien et la réparation des locotracteurs dans des domaines
ta%s_ﬁfttement délinités, et,notanre t, avee un outillage tr s
FeOULT

" Br ce gul concerne les grosses reparations, l*entretien
périodique et leg rivisions générales, qui ndécessitent la mise
en ceuvre J'un outillsge important et souvent spéeial, il sems
ble plus norual de confier ce. travail au Service MT, qui dispsse
dlateliers spdcialisds,

_ ] Ies C.5.E. sont d'accord pour que, dans l'avenir,
ces opérations soient effectudes dans certaine centres du
Service IT, et gqu'dventuellement certains agents de 1'Exploi-
tation y soient détachés, pour 8tre instruits de la technique
des réparations courantes,

I1 est entendu gue la Région du SUD-EST, ou le petit
entretien est actuelleuent effectud dans des ateliers du
Service de 1'Exploitation, procddera par étapes successives.

‘ Pour les petits appareils ( tracteurs Bauche,
trecteurs & bagages,; ...), les C.S.E. sont d'accord pour confier
ce travall au Service de 1'Exploitation, avec le concours de

“1'Industrie privée, Bien entendu, il sera fait largement appel

au Service du latériel et Traction pour les &tudes vechniques
et la passation éventuelle des marchés.

En-ce qui concerne le petit matériel (lanternes,
appareils de manutention, wobilier), les C.S.E. sont d'accord
sur la nécessitd de uwaintenir des petits ateliers. en noubre
restreint, wais uniquewent pour effectuer ies rdéparations et
non, pour confectionner des objets neufs. Les Régions Sud-
Ouest et liord (ol le Service de 1'Exploitation n'effectue pas
l'entretien du petit matdriel) pourront eréer progressivement
deg petits ateliers dans certains centres, '

Au total, le Service de 1l'Exploitation nerdendera
ainsi que dvs ateliers conformes aux besoins, en laissant
opérer le Serviece du lgtdriel et Traction dang le domaine
technique ;qui est de sa seule compdtence. vt
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IV - REDUCTION DU STAGE DES ATZACHES -

M. TUJA expose que, M. le Directsur Géndral ayant
demandé d'envisager la possibilité de rdéduire la durde du ste-
ge des Attachés du Service de 1'Exploitation, qui seraient
defavorisés par rapport & ceux des autres Services, le Service

. Centrdl M+a wmis au point un programnme de formation qui a été
adresse au Service Central P. Ce Service a rédigé un projet,
tenant coupte de ces propositions; cependant, alors que le
Service Central II avait envisagé que les.atbtachés seraient

oo normalement nomnés, & 1'expiratidén de ‘letr stage, & un emploi
.de 1'échelle maximum qu'ils peuvent atteindre sans inscription
-au tableau d'aptitude, Ie Service Central P a seulement prevu

qu'ils seraient nommés, 3 1'expirationd e leur stage, & un
emplol de 1'échelle & laguelle ils ont été coumissionnds.

A e Cette question a ét4 exaninde & la réuden de, la
CoCoAsA, du 24 aollt 1943 et la Coumission a &té d'avis de
maintenir les propositions initiales.du, Service Central du
" liouvement et de soumettre la question & 1la prochaine rdéunion
deS C.’S-Ev : --’ R .
A cette occasion, Ii. le Directeur Gdénéral a indiqud
que, tout en étant partisan du stage des Attachds, il estimait
qu'a l'heure actuelle ce stage était beaucoup trop long, ce cu:
découragerait nos Attachés. I, le Directeur Géndral préfererais
couper le stage actuel et faire faire ensuite deux stages de
perfectionnement de 6 moig.

Pour domner satisfaction & 1/, le Directeur Général,
11 pourrait €tre envisagé de faire effectuer aux Attachés des
Groupes I et II les wémes stages (ceux prévus pour les Attachés
+du Groupe I) et de nomumer, ceux du Groupe I,Inspecteurs de 2tue
classe, ceux du Groupe II, Contr8leurs de 1'Exploitation, aprés
leur stage de Chef de Care et un stage de 15 jours ou 1 mois
aupres d'un Inspecteur de Circonscription de: louvement ou de
ITrafic, selon l'orientation 3 donner 3 1'Attacheé.

Avant nomination & ces emplois, les Attachés des
%gux Groupes passeraient 1'examen de Contrleur de 1'Exploita-
ion, -

e Aprés avoir tenu un emploi d'Inspecteur ou de-
Contrdleur pendant deux ans environ, les Abtachés effedtueraient
des stages de perfectionnement au Service de la Tractidn, de la
Voie et suivraient les cours de 1'Ecole du niveau 4 qui devien—
drait ainsi une dcole de perfectionnement. :

, Pour les Attachés‘des Groupes ITI 3 VI, aucune nouvella
mesure de réduction ne paraft devoir dtre envisagde,

— 5 ——
L

les C,5.Eq8¢ basanit® notamment Mles résultats
récents d'expérience,sont unanimes 3 estimer gque la durde
actuelle des 5 tages est 4 peine suffisante pour permettre
aux Attachés de tenir, dans des conditions convenables,
les emplois auxquels ils sont destinds X 1l'isgsue de leur
stage; ils pensent gue ‘la méthode consistant 2 scinger
en deux le stage prévu n'est pas bonne et présente 1'in-
convénient, d 'une part, de wettre dans un emploi de
eomnandeunent des agents n'ayant pas encore acquis une e=
périence sulffisante, et, d'autre part, de décourager
eventuellement ceux—ci en leur faisant . suivre des cours

~de perfectionnement, aprés qu'ils aursnt tenu des eumplois
du cadre. Il.estiment que la durde actuelle des stages

congtitue un wminimuw au dessous duquel il serait dange-
reux de descendre,. g2 . R

M. TUJA prend note de ces argﬁments,

_ROJET DE LYINSTRUC TION 'GﬁN-IEMIEN ;EQ_L lec -

- g

V - EXAMEN DU

y - o Le'nouveau projet de l'Instruetion Générale

‘EX 1 ¢ (Organisation-des gares), modifié pour tenir

compte, dens la plus lerge mesure - pussible, des ob-
servations formulées antérieurement par les Régions, est
exaniné en sdance. * :

Un certain nombre de retouches et de modifica-
tions sont apportées & ce Projet. Il en sera tenu compte =
dans la récaction d éfinitive de 1l'Instruction.

ENVISAGER DANS IES GRANDES GARES POUR

o —— =

TA RUCEPTION BT TA TIVRAISON DES PRIILS COLIS A

M. TUJ. _appelle les nouvelles disrnsgitions

" comptables (suppression des Scritures, apposition de

vignettas-taxes, ...), pour l'expédition et la livraison :
des petits colis, qui seront mises en vigueur au 1°T janvier
1944 . 8 )

Ies instruetions relatives & cette nouvelle oro: -

nisation (Avis Géuéral et Fascicule IV du R¥glement Génér:l
de la Comptabilité des gares) ont déjd &té envoydes aux

- Régions, en petit noubre dlexemplaires ronéotés, pour per-

mettre de commencer l'instruction du personnel. Les Ser-—

“vices Financiers vont distribuer sous peu. les documents
et imprimés nécessaires,

I1 y aura lieu, pour les Régions, de s'assurer,
er. tewps utile, que les gares ont bien regu les instructiciy
imprimés et vignettes—taxes, et de faire instruire verbgp’
lement avec beaucoup de soin le personnel sur les modalités
d'application du nouveau régime. s

e c o8
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Bivsias Accomgtralfg =l = v el et A :
: f ; fﬂﬁﬁgéggrtunité dé” prévoir-dag. straponting dans laqnvoiyures de

grandes'lignes -

. Ou.hon des sﬁrapontins_dans,Iés”couloirsflatérauxfdésﬁvgitures de
grandes_ligneszéucommender,dﬁns.l'avenir; D¢ tels strapontins

. oxistent 44ja dans un grand nombre ‘de voitures; .ilg gont apprécidés
des voyageurs en cas dTaffluecnot; ils' permettent égalempnt de
s 'Thtdresser commoddment aux particularitdés dw paysage en cours
de route; par contre ils génent 1la circulation des’ voyageurs dans
les couloirs. e e Sakg e e

' Bl Ta question se pose dc ‘savolr g'il convient.de prévoir

o ... Malgré ce léger inconvénient, les C.8.E. sont favorables
¢ vyern A 1'installation de:. straponting dans les voiturcs de grandes lignes;
Liegmne s o OR pourrait envisager A4 strapontins en ldre et en:2&me, 5 en Jeme;
bieh entendu tes straponting scraient & relﬁvage.éupomgtique.

.+ “II - Dispositions & adopter dens les futures voitures:B2Dtmyp -
: boodviges Logan ] LR PR 5 e : ; :
Parmi les dispositions envisagdes dans les projets d'avenir
pour la construction de 1la' voiture B2Dtmyp d'embr anchement, il 2
‘;.; §té prévu que 1'accds @u compartiment-fourgon de-ce tte voiture
- “géPailt analogue & celul des compartiments & voyagcurs et gue les
. portes seraient placies’enrétweil par,yaprort 4 la face latdrale
. du yZhicule,.un marchepiea=as@umant”unefm%é%ég'ét une descente
HiSéeS. i ; g s b1 : gyl ~—.',” .7 St TN, -

A Une autre solution consisterait & pleacer les ‘portes d'acces
‘audit compartiment, non en retrait, mais 3 1'aploiib de la face
latérale comme. dans la partie fourgon des.voitures de grandcs lignes
ou dans les fourgons ordinaircs. G

T'une et 1l'autre de ces deux solutions ne présentent aucune

' difficulté de construction; -la premidre solution présente dgalemens
1'avantage de ‘faciliter dventuellement 1a frangformation ultérieure
_.du compartiment-bagages en un compartiment A l'usage des voyageurs.

! of e Les avis des C.S.E. sont partagési il cst.finalement ddaide
+ . . gue la Région de 1'Est,-qui posgdde déja des voitures d'un type
analogue & 14 premidre solution cnvisagdes cxaminera si le marche-
pied du compartiment-fourgon ne. constitue pas; une géne sensible
pour la manutention dans les gergs de passage. :
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III - Campagne de propagande contre les vols -

... M, TUJA questionne 1es G.S.E. sur l'opportunité d'entamer

© une  eampagne de propagande contre les vols ~u moyen de slogans
affichés dans les installations des gares non accessibles au public.
Ics C.S.E. somt -favorables & cette proposition, 4tant entendu que
les slogans seront toujours rédigds avec soin, en termes 4 la fois
brefs et simples; le Bervice Central du Mouvement se rapprochera
du Scrvice Gomﬁcrdialv(Diviaion de la Publicité) pour les disposi=-
tions & Adopter ‘em yue de rendre c-tte propagande aussi efficace que
possible. R A

“}hﬁlﬁg&ﬁbgbqprvéimﬁduire considérableménffle volume decs papicrs
.y Paccdon Lgnjmént:&ﬁparﬁirfdu'lcr,janvter-1944;,il,parait opport
TR ’Efitef'de“d@ﬁ;allégément”pour’réorgﬁniserhsur%unbﬁnouvelle
| page, 1tschéminement dés;écrituresiet\des’plisfdé gervice sur
1i1vengemble de la S.H.C.F.; cet. acheminement est bien. souvent défece-
: 'tue&xj§ﬁotammeht'en ca ‘qui coneerne -les éeritures des.envois en
 'grande*viteSSe,'Iesqueiles parviennsnt fréquenment auk gares des-
tinatairecs apres les marchandises’. L T

L ading :

'Apr%siéphangesqG_vues,_ilvest déeidé que :

S Xd 10)-ogﬁc6hsgﬁ§eré;‘ﬁbu$ au moins.proviSOiremanta'la feuille
t ‘i"ge chargemert dcs colis de d&tail P.V.j3 cctte feuille de charge-
ment est actucllement nédessaire pour 1'acheminement. des narchan-
- Dises;, ' :

G a8t ad
EL R

. ... 29) .en ne rendra ﬁaé”ébligétbirecl{achamtnement'des doritures

‘de,&étéil.pai lééTmémesﬁ$rains que la marchandise; dans certains
cas-un tel acheminement est 2 recommander; dabs d'autres cas il
ne;siimpOSe_eﬁfaucune’fagonau " : :

=90, '59)7,.‘,pour_1!'organtaatipn rationnelle,fdu,tranaport des plm,’
on organiSéra“des‘gares-oentres (qui seront en principe les
sitges des Arrondissements) sur'lasquelles.les'plis seront

concentrés. au départ, le transport de gare-centre & garc-centre

s'effectuant;toujdurslen;sapg‘fermés,

Le Sous-Commisgsion des theminemcﬁts sera chargle de
~rédiger sur ces bases.un projet d'instruction.

'“,V3'igterrogatiéns.deiaécgrifé@1;‘

S Tapad Gosiidt e g gigieiin projet 4’ insimotion sur les
interrogations de sécuritd du personnel de-1'Bxpleitation, tel
: qu'il‘a-été\rédigé,gprés mise au point par 1a:C.C.A.A,

' pes 08,8, présentent quelques observations dp dtetc,
dont il sera tenu gompte dans la rédaction du texte définitif.
VI - Prochainé réunion - Y A i e UG

En principe, le 7 Décembre 1943 & 1l'heure habituelles
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. . I~ Biogen du rapport ce 12 Commigsion chargés des Ztudes d'ave-
ir de 1= tarificat;ggmggzgggggg.
>

M. MAROIS szpose leg iddes qui ont prdsiié g L'établissem.nt
du rapport e 1s Commission‘ch:rgée des ¢étudeg d'avenir de 1, ta=-
rification VOyageurs et il indigue au fur =4 2 faesure de l'exsacn
d2 chaque chapitre les beint: essenticic Studids et les conclyu=-
sious uavnuelles 1'étude 4 conduit, o

Vi

@

La Coafircnes Se déclarc d'aacord sur Liunacedle dec conclu-~
sionsg et dcs solutions préssntseq, Llexamer

o ) #11quel‘elle proeédo
; 1'zménc cependant a faire lesg observations ci-dossous -

Les Chefs du S€rvice do 1'Bxploitation bensent que, d'une
Laniéro geénerale, il conviendrayy Ql2trs, a l'avenir, miecux T~
geigné sur certsing reéguitatce d'anp13i+nticn, dont on g fait €tat

. . danc lo rappert,

Pour..ce qui econeccrne Rotampsnt 1L'ocoupstion moyoenng deg
‘trains, 11 faudrait aict agu2r plusicurs catézorios é: triins ;
il y sursis intérst 3 ce Que 1€ Service éu MolLvemant ¢t l2 Scr-
vice Comuzreigl SC-uigsont d'accord pour étaplip lns‘statistiquos
néccsasircs pour cuivro cotth Qaegtion,

De wlwo, 1n comwpar

slgon deg =»rix 4o ravieat d4es trains oun?t -
bus ot uxproasg est 4 rofat

(-'.'
ir¢ périodinguoaont,

dnfin, ecrtaing Soluagne portsnt sur do Cources périodes ot
Soroat & cowplitor gdos Q4" pcesidvle.
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stude II - Dégressivité de la tarification -

Les Chefs de 1' BExploitation auraient été heureux
gu'me dégressivité de la tarificotion permit d'obtenir une meilleure.
utilisation des trains en fin de parcours. Mais ils sont obligés
de reconnaftre que le probléme des fins de parcours se pose
pour les trains & courte distance, comme pour les trains a grande
distance, et que ce n'est pas per une mesure tarifaire générale
qu!il -peut 8tre résolu. '

Dang ces conditions, ils sont d'accord avec la C.C.T.
pour ne p8s envisager les complications qu'introduirait dens 1@
terification voyageurs 1'adopt . on d'une dégressivité et ils conoluen't. .
- unenimement au maintien de 1@ solution proportionnelles

Ils pensent, en outre que, dans 1l'hypothés® de 1la
gupsression envisagée dans 1'détude IV d'un certain nombre de
freis ( timbre, surtaxes locales, etc...), il est préférable de
ne pas ajouter & cette tarificetion proportionnelle une  surtaxe
1égdre venant compenser 12 suppression . Si,une recette compensa-
trice est nécessaire, il vaut mieux 1la demander & un relévement =
du taux demajoration.

Etude ITT - Classes de voitures et places couchées.

La conférence est d'accord sur le maintien des
trois clesses, ‘tant entendu qu'on n'utilisera que deux classes
. deng de nombreux trains. ' - :

Pour ce qui concerne le resserrement de 1'intervalle
de nrix entre la 2° et la 3° classey certaing Chefs .du -ervice . .
de 1' Exploitation auraient hésité & faire l'opération, gui risque
d'entrziner des pertes de recettes; mais la conférence approuve,
en définitive, 1'institution d'une faible différence de ' prix
entre la 2%me et la 3dme classses, d'une part, percé gu'il s'agit
14 &'une mesure qui mettra le chemin de fer em meilleure posture
vig-a-vis de ses concurrents, d'autre part, parce que le resser-
renent du clavier est indispensable si on veut adopter la politique
des pleces couchées préconisée dans le rapport.

- § -

Les C.3.E. sont entidrement d'accord sur les
conclusions de la note de ll. AMAND lequelle, annexée au présent
Mémento, conduit & n'attribuer qu'un champ d'action trés réduit
4 15 machine Garratt,

“

VIII - @gﬁais de transport de primeurs en wagons & éouble plancher.

La Région du Sud-Ouest @2 procédé au cours de 1'été
4 des egsais de transport de fruits et primeurs dans des wagons
a4 double plancher. +es essais n'ont pas été concluants en ce
qui concerne une augmentation du poids des chargements (.en fait,
en railson de la pénurie de matériel, tous les wagons sont
utilisés & limite de capacité); par contre, les essails ont paru
donner de bons résultats en ce qui concerne la conservation
des fruits et primeurs particulidrement délicats.

I1 est décidé que les essais entrepris seront poursmi-
vis 1'été prochain, non seulement sur 12 Région du Sud-Ouest wais
égelement sur celle du Sud-Est, ce qui n'emp&chera pas cette
dernidre Région de poursuivre les essais qu'elle a elle-méme
entrepris sur des wagons & cloisonnement vertical.

IX - Utilisation en commun du personnel EX et VB

M., SOULARD a €té chargé par M. le Directeur Général
de tirer les conclusions des résultats d'essais d'utilisation
en commun du personnel EX et VB entrepris par les Régions en
exécution de la décision n° 1035 de la Réunion des Directeurs
de 1' Exploitation du 25 jenvier 1943,

M. SOULARD déléguera M. KAILLOT pour se rapprocher
des Régions et recueillir leurs renseignements et observationss

Leg Service Central M demandera au Service Central
qu'un fonctionnaire VB soit adjoint a M. LAILLOT.

fyochaine réunions en principe le 4 janvier & 1'heure habituelle,
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VI - D€pdt de plaintes contre les agents convaincus de vols.-

Le ' Service du Contentieux a signalé au Service Central M
des alvergenoes sensibles dans les erréments des Régions et, &
1'intérieur d'une méme Région, des différents Services en ce gui
concerne le dép8t de plaintes eh cas %e vols et 1l a demandé d'exa-
miner la possibilité d'aboutir & 1'unification des régles a appliquer
en ceﬁte matlere.

La questlon a été examinde par la C.C.A.A. au cours de sa
réunl@ﬁ du 23 Novembre (Mémento N° 231) & laquelle M. AURENGE
a5515t91t, et 1l'on a abouti aux conolu81ons sulvantas H

Dans les oondltlons aotuelles, 1lI. AURBEBE estime qu' il convient
de se montrer tres sévére et qu'il y a toujours lieu, en principe,
de porter plalnte, non seulement pouréviter certaines observations des
tribuneux, mais surtout pour permettre des perqu181t10ns et déoouvrlr

ainsgi plua rapidement les complices.

Il convient, de plus, que  la SW.N.C. F. se’ ‘congtitue partie
- civile toutes les f01s qu'il y a d4p8t de plainte, de manitre & &tre
- présente & 1l'audience et & pouv01r obtenlr, sans procédure spéciale,
deg domages et irntéréts, qui couvrent trds largement dans leur

ensemble les fralb occasionnds par 1la constltutlon de la partie civile.

On éviterait seulement de porter plalnte lorsqu'il s aglt
de menns gr801llages de marchandises tombées & terre ou ramassees
dans les wagons aprds livraison et déchargement (3 moins qu'il ne
s'agisse de grapillages importants ou de récidive),'ou ericore en cas
‘de vols minimes commis au préjudice de la S.N.C.F. (quelques: kilogs
de charbon, un peu de pétrole ou de carbure, par exemple). Lé Chef

d"Arrondissement du Service au deﬁrlment duquel le vol 8 été comnmig serait

gseul quallfmé pour décider gqu'il n'y a pas ¢1eu de porter plalnte.
Les C.S.E. §ogt d'aocord sur cette procédure. La questlon

1nt=ressant tous les nerv1ces, elle sera sounise 4 l'appréciation
de M. le Dlre“teur Genéra

VII - Jtude d'un prototvpe de locdmotlve artlculee Garratt.

Le Service Central du Matériel a env1sagé la construcﬁlon
d'un prototype de locomotive articulde Garratt 142. 241. S

Ia C.0.M.G. & dtudié au cours de 1la réunlon du 16 novembre

1943 (Ilémendc N° 95) les possibilités d'utilisation d'une telle machine

sur les diverses lignes de la 5.N.C.F. Ille a- chargé M. ARUAND de

rédiger sur la question une note qui est soumise & 1'examen des C.S.E.
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k.

Compte tenu du fait que les voyageurs frangais sont depuis
la guerre déshabituds de la réduction des aller et retour, les Chefs
du Service de 1'Exploitation demandent qu'en examine 4 nouvesu la.
question. ,

‘Btude VI - Probléme des polntes -

. Les Chefs du Serv1ce de 1l'Exploitation pensent que les
conséquences des pointes de trafic voyageurs et.leur prolds sur ltlex-
ployitation du Chemin de fer ont €té minimisdes par le rapport de la
Gomm1581on et paraissent sous-estimées.

_ Ils sont cependant 4d'accord sur l'arsenQLAdeS'mesures de
tarif ou de mouvement qui permettront d'étaler le trafic des woyegeurs
eauwx pointes et estiment leur eff13301te suffisante.

Etude VII - Tarification des bagages accompagnés.-

Les Chefs du Service de 1'Exploitation préconisent le
meintien de la franchise pour les raisons indiquédes dans le rapport.

II - OQrganisation d'avenir du borv1ce des rensaugnements voyageurs
et de 1la location (es places a Paris.-

V4

Le probléme de l'organisaetion du Service 4es Renseignements
voyageurs et de la location des places & 1'avanue a fait ”‘obJet
d'un certain nombre d'études de la part des Services {entraux
M et C et de g&iverses Commissions Ccnsultatives, Le moment est venu
de tirer les conclusions de ces études et d'arr8ter le probléme 2
réaliser. ; ;

Les rdgles & ne pas perdre de vue sont 1es suivantes

1°) - faire sne scrte d'imposer aux voyageurg le minimum
de déplacements pour se renselgner, acheter des billets et lsuer
deg places;

2%) - donner un grand essor & la ‘onatlon des places en
ne percevant que de faibles taxes de lo€ation (les mBrnes dans
les trois classes), couvrant seulement le prix de rev1ent du service
rendu ; : .

En fai$, en 19%8, la locatien & la kanque représmntait
75 % dd stotal (le rpste "cnadltudr+ la chatlon par té1 épnono,
télégraphe ou correspondande),ct Paris louait & luil,seul 40 % ;
du total desplaces louées.

L B

-3

s TUJA reconnait gue les agents de manoeuvres n'exécu-
tent pas toujours correectement et aux points convenables les
signaux de refoulement, de ialentissement puis d'arr8&t et il
demande aux Chefs d'BL xplaltatlon de leur faire faire toutes
recommandations utiled & ce’sujet.

Il semble, ndanmeins que l'entente 3 reallser entre agents
de manoeuyvres et mécaniciens est souvent 'bien dlfflClle sur le
terrain, notamment pendant la nuit.

. li. TUJA demande aux C.S.E. de réfléchir sur les moyens que
.1len pour¢a1t envisager pour obtenir une mellleure entente entre
agents de manoeuvres. et mécaniciens. ‘

- Application aux agents des trains de la "Jourpée du lidcanicien"

Ii. TUJA a récenment demand¢ & la Région du Sud-Est d'ins-
tituer, 4 titre G'essai, pour les agents des trains une organisa-
tion. analogue & c elle de la "Jouride du lécanicien"; en rassem-
blant périodiguement les agents des trains dans une conférence
obligatoire, au cours de laquelle les agents seront questionnds
sur les prescriptions réglementaires, les instructions nouvelles
coumnentées et les documents personnels des intéressés vérifiés
et complétés. - .

' A cette occasion, li. DuGAKDIN a fait remarquer qu'une
telle institution risque de développer dans l'esprit des agents
la notion que l'amélioration de leur instruction professionnelle
egt aon pas lgur affaire personnelle mais celle de' la S.N.C.F. Il
craint qu'on ne se prive aingi du remarquable élément d'appré-
.01athn que, .constituent les efforts cdéployés par les agents pour
s'élever au-dessus de la moyenne de leurs callegue par un travai-

assidu et 'personnel.

we TUJA 1ui répond que son objection eat certainement en
partie fondée mais qu'en fait la question s'est posée du jour ou
lt'on ‘a2 ouvert la preumiere écecle d‘lnqtructlon professionnell e;
on a alors estimé que les avantages & attendre de ces écoles
compensent largement les 1nconvénlents auxquels 1I. DEGALDIN fait
allusion; il semble bien qu'il en sera de méme en ee gui
concerne l'extension aux agents des trains de:la "Journée du
Lidcenicien™. s

ba TUJA donne son accord & li. DOULAﬁD qui se precpose, lu.
aussi, de procéder & un essai.

La question reviendra ultérieurement devant les CuDels
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e . ‘REUNICN DE§ CHEFS DU SERVICE DE L'EXPLOITATICK

TrTT

J(Texte de la Note dont il est question au dernier alinéa de la question VII -
Btude d'un prototypre de locomotive articulée GARRATT

A premiére wvue, on pouvait penser & utiliser des machines GARRATT sur les li=
gnes & profil accidenté, ou la double traction est fréquemment utilisée at dont la

liste avait &té donnée par les Régions

( Aix~les-Bains - Ahheman\e ;
. : Bellegarde - Ie Bouveret, :

L
La Roghe- sur-Foron - L& 1ﬁetj \ S ﬁﬂulfice ~ Garmat, .
SUD- ( Livron - ueyn,s; \ Montlugon - ;J5Lv3ndes
E ( 4 ¢ Ty -
BEST ( Veyre§ - larseille, JUES Z Brive =~ (lermont, "
( Veynes - Briangon, { Rriv o Périgueux, s
( Langea® - Alds, :

machines }A}”érrveraiert plus 503=0ti*ued_;'g§£L;3un
tion que d'auytres LuCPi.&“, tenu du prix de revient du kilome j?éi les mcdi-
‘Tications & apporter sux installations et des frais d'aC”HlSLthﬂ (it est ou res-
sort de la Tracdtion, Ia C.C.M.G. n'examine .que le seul point de vue Exploitatiaor,
ainsi énoncé : les GARRATT permetiront-elles une aﬁélicrat;on gensible du servicze
B

L
ar, rapport aux sutres machines en service ou déja envisagées pour l'svenir
4 -

Le fait de savoir si le

s

Pour les trains de marchandiges, les ciargez pratviquées actuellement
la. double traciion sont suffisant me ‘augmentation i:po*t""*a de ces
ntest pas & envissger, d'uné part qu'il n'y a pas de "trafic pond
ces lignes, d 'autre psrt, & cause a. liritation des charges par la
. des ,attelages, et 1. longueur des voies de croisement dans les gares, Aussi y-eut-—
on &ire que les GARRATT n'offrent pas d'intér€t pour les trains de marchardises
Il en est de méme pour les trains de 'messageries et pour les omnibus voys: gaurs o ud
sont des trains légers. '

¢’ .

I1 n'y a done lieu d'examiner gue le cas des express lourds cul intéresse
trois sortes de lignes : la trensversale St-Sulpice - Gannat sur le 3-C, parccurus
Par les trains BM et BG, el sur le 3-3 la l one des (évennes (Langeac -~ Aléz) et
les lignes 2 veie unique de la Fte-3avoie (Aix-les~-Pains - Aﬂiemaboa, La ;OCLB~3QE—
Foron - Le Fayet et Bellegarde - Ie Bouveret (2). :

(1)A noter que la nécesgité de tirer parti au mien
chines deégagées par l'électrification des g
ment de ces lignes pour la.circulation des machines lourdes,type 141 C et Si pos:iﬂer.

(2) Nous n'avonsg pes reternu :5_1iEmg je jifrqn % Brianccn, sur laguelle ne circule gu'ur

L3 . 1 . . -
seul express par jour el oli une augmen importante de la charge n'aurait d'inte-
rét que pendant la périocde des sports le probléime changeroit si on domnait

Suite au projet de station de ski & vars, majs il serait prématuré de le poser su-
jourd'hui,
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Sur la transversale du S=0, les charges . ‘
certains points interdisernt la double t“uo+19L ie chtlugon a Gannnt. Une g qnde ams -
lioration sers apioride psr le renforcement de cas ouvrages aussi bien
pour les GARRATT que .pour:la double -traction ), Les charges.et vitesses offertes par
la double traction sercnt suffigantes, surtout lo '‘avenir la ligne sera
renforcée pour permetire llemploi de machines & ¢

]

Sur la ligne des (aver nes, la charge est linitée actuellement & moins de BCGT
pour avoir une,grosse marge de Sﬁ¢u4170 au démarrage, de fagon & évit
dans ‘les 4unne]s

lersque le rerforcement - en cours - d'un pont sers terminé, on pourrs remplacs
kines actuelles (P4C-A) par des 141 C, ce culi permetira de passer & environ :
et le progrés sera important, ‘cus auicns ainsi atteint (et méme déiassé de :(;)
ite réglementaire actuelle pour la résistance des attelages, Bn suprosant gu?!
int vue on puisse eallexr au deld — ce qui paraft pcssible - on bcvﬂraic
rains de 1'crdre de 500 T,y ce qui sera?t qu isant poyr les besegins de 1
les machines GA }?.TT ne rermettraient pos de faire .des horasires meilleurs que
Cy tant gque le plafond de la vole sera 1imlté & des vitesses inférieures &
T ¥, Qe p¢afond ne serait s g dbun ;fifo*ce ent de la
voie pour gOl et dans ce ¢: au lien des 141 ¢ (per
exemple apreés l'électrifica e gui donrerait des he-
raires sussi bons que les GA‘dAT
gévennes, . g

] igne des
le cas des lignes.de Savoie est un peu difforant, on'y assuyre actuellement les
1

Q

s

Lo o

pas pour la

express, linités a 550 T. par la résistence des attelages, avec deux machines ZAr T
en t8te, Dens ce domaine, une amélioration des charges et des vitesses serait désirshic

Pour des charges, en supposant gque- l'on puisse déroger & la régle: actuelle ds
la résistance des atlelages, on yvuwrait demander 600 T,

m avait admis, dans le projet d'amélioraticnde la desserte’ de le Savoie (4tude
1'utilisation, pour ces trainsd 242 LT amélicrées permettant po
des trains de 600 ‘T.des vitesses trés convenables, de. 48 KF/} SUr rampe de le

Les  GARRATT proposées permetiraient de faire hS, rals au-dessous de 1® mm pa
retre leurs performances seront trés voisines de celles des 242 T amélicrées; on sst
tenu, sur une grande ‘partie du parcours, par le plafond de 1a voie :?O et a0 Lr aulour-
dthui, 90 & l'avenir), si bien que la surpuiassance des CARRATT sersit treg mal quijwe
car 11 y a moins de 20 % du parcours en rampe de 15 el au-dessous sur, lesquelles lsg

-

GARRATT se différencieraient sensiblement des 242 0T,

C'ett la raison pour laguelle le Sud-Fe -, dans une étude de 1638, n'avalt payg e:s
visagé Ge machines nouvelles pour ses lignes de Savoie, et a'édtait ccntenbp de metire
. 1'étude les améliorations de la 242 ¢T ( wne machine a &té 1éji transformée &
d'essai), 8'il avait fait des propositions de matériel nouveau. il aurait pensé
machine Diesel électrigue, susceptible d'8tre utilisée en couplage pour les trai
lourds, Le Diesel preasenterait en effet des avantnges mamuds pour les trains d
geurs sur des lignes .touristiques commecelles de Savoie,

— T s g




