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PLAN DE TRANSPORT DE LA DROME
- |
N° Dates Analyse des pisces microfilmées | Nombre
Ee pages
|
1, 24.12.1937/05.6.199Exploitation de la ligne Pierrelatte - Nyons par la -
Régie des chemins de fer et autobus de la Drdme
2 12.1.1939 Avis du CST relatif au plan de transports 3
3 1.1939 . Observations sur le plan de transports 3
4 Avis du CST relatif a la plainte des transports 4
Citroén contre la Régie départementale des chemins i
de fer et autobus de la Drdme !
5 5.1944 Note relative a la suppression des services routiers 2
de remplacement sur les lignes St Vallier - Valence ;
et St Vallier - Romans ;
i :
6 {28.12.1944 Correspondance entre les transports Citroén et le 2
Ministére relative aux lignes St Vallier - Valence
et St Vallier - Romans
i
7 §01.7.1948 Service illégal Montélimar - Valence des Auto - 3 g
| Transports Valréassiens
! {
8 516.7.1948 Rétablissement du service Valréas -Lyon 3 |
1
9 ;27.7.1951/27.4.19&]Avis du CST relatif a la ligne Valence et Crest 3
!
10 {05.7.1955 Avis du CST relatif a la demande d'augmentation de 3
{ fréquence par la Sté Drdme - Cars
11 il6.12.19§#€’.ﬂL195 Avis du CST relatif aux services occasionnels assurés 4
l {par M. DUCHAMP
| | i
| ! !
12 i16.3.1959/04.7.K59i5ubst1tutlon d'un service routier affrété aux auto- 5 |
| jrails sur la ligne Valence - Romans |
i i o
13 116.5.1959 |Correspondance entre les transports CHARRIERE et la 3 !
|SNCF sur la relation Valence - Portes {
| i !
14 {05.11.1971 |Avis du CST sur la relation Die - Luc en Diois ! 2 |
!

1
{par l'entreprise BOUFFIER
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GignTs
o TR de s 23 Sham "
oording tic e8 Vielg LOSY Que vou 'exyesait ma note ol €. date gu
;orte voyu. eurs.- Xploi-
tion de ls ligne dégenbre s 48 lder de trangports voya.e du dejsrtesesct de }
»id el e - )'\,!A'. PP 4
1 e des '91:-2-va de réme, qui a & &, 170Uve L'ucsninité per le cumité Techrique -
oY i ) £ L ¥ r8ue
o ters tal dens s séaice du décemt » P Vvoit, per arrlica-
tic: € 10 rt c'“ . : 4 ] $ v - & 14, a
icun d7articls | 2 & « 47 ‘dmdunigtrs ti ubiilgue du
ieévr er ¢ sy que l%xrloits ion de 1s lisie * lerrels te- yonp™
sers "confi‘e au iLégesu des Cheuing de for a'i;ardt ccal | ie de
i 8ue " gous 1s rées Ve, I8ite 16 noty ®1 e tant et ing-
Crite dans le !lan de %Trmie orte, cue 3 "1%exploitstion per le
g o d'intérdt 1 < 2 2 }
GNEAl Qe ler d'intére +0Cel e sers PUS iU onéreuse uour 1
sielele que le mode d'ex loitsiic QUi Bersitl régulté de 2'aex;loi-
t8tlon per autobus du serv ce des Vojegeiurs, compte tenu, le cée

échésnt, des subventions pouvsnt £iie mises & 12 cherge de 1s

eleFe par sprlicstion des Gispositione de 1'article 7 du 4 cret
di I ot 19 "o
Far lettre, dont woue trouve €2y ci~joint copie, le . i #QteLy
de la i‘gie nous jome C« riteines gquestions, destinces dul e inettirs
de reiseigier ls Commiseion dé artere: tele du Congeil ral qud
sure & prerdre prochainemernt position sw: le Flan de trensue ri8
taili per le Comité eclnigue idpsriements].




‘Ous AVONSs pu, en ncus dassnt sur le nombre de ve sgeure e

les tonnes kilom trigues trensportées, fournir les recettes s

tives de la ligne (question 5)3 mais nous avons estind qu'il ne ncus

etall pas pomsible de répondre pous 1l'instant sux quatre

'™

tiong et nous avons adressdé au Uirecteur de ls Hégle une réjouge @ -
nte dout ls copie est égnlecent joinie,
Ty (&7 une 0te du décemire coursnt, e le Directeu énerel

€ la Selie oFe & chargé ., L1107 de s'occuper tout spécialemert,

artir du ler janvier [U3&, de 1'ensembls des questions dvexplecitaice

@ certaines lijres prs les Cheming de fer d'intér8t secondeire. Il
semble done gue les questions posdes per la légie de 1ls r8me doivent
lui *tre scumises. ious nous tiendrions, bien entendu ‘ Ixi et

. 2

@e LURILICT), & son entiire disposition pour lui exroser ls situstion.
notre aevis, il sersit opportun de prendre une pesition sueei

libérale que possible su: toutes leo guestiorne qui ne sont pos suscepti-

vles d'enirsfrer pour ls Sceiété ~ationsle de nouvesux déboure finencisr

ysr suite, ls mise & digposition ve ls ligne et des bitiments, de r&-e

ue celle des locomotives et vegons pourrsit ser cute 8tre consentie
titre gratuit. Un régime ‘ris libérel pour 1':change des ve e perai

devoir &tre égslemert corsenti,

o les aytorsils, ¢ul nous seront vreisemdbl:iblement demsndés
(2 ou pereils j, nous pourrions iournir des apperells déjms en servics
gul ne nous sersient pss indispensable, 1=z condition que les appsreils
irel dispopibies solent aptee & p.roourir ls li;me en guestion, dout
le profil est difficile. "ous nous bormeriocns facturer & 1 fgie les
souxes correspondsnit 3 l'smortissecent des sutorsils.

Par conire, anous pensons gue toutes preetstions susceptidles
d'entrefner des débours et, en particulier, les imp8tc e: le redevsnce




de communsuté &  ierrelatte, devrsie -t 8tie & la cherge de le 7idgle explo
tente, le montent meximumz de ls participation finsneiére éventuelle de le
cociété Netionsle demeursnt d¢fini per le rdserve inscrée su flen.

Yeutre part, et ndépendssment des questions strictement finsncibres
posées per ls Régleyune gquestion d'ordre adminigtrstif se pose ¢ le ligne
devroit=elle feire 1'objet d'un siuple aifermege de le part de ls fociété
~tionale ou d'un (éolassement comme ligne d'intérét génirel, suivi d'un
clussenent comme ligne d'intérét locel ? Le Flen de le Prfme n's pes pricisd
ce point _v'uisiuo'gélx:u-rlw simplement de 'confie: 1'exploitation™ su Chemin de
fer d'ntéret | .:«Ig_i-.;/ solution (u chengement de stetut administrstif, qui cu
reste parait inivitsble si 1%on veut désolidariser le tarificstion spplicable
sur ls petite ligne de la tarificetion généresle, semble seule répondre a

1'esprit de la réperve insérée dans le ilen.

Le Flen de trensports de ls Dréme doit 8tre trés prochsinement soumis
ou Conseil Général et johe pense yes qu'il soit posaible de rdglex d'ici 12
toutes les délicetes questions que souldve cette affeire. 'sis il convien~
drait peut-8tre, cependant, d'aitiser 1'attention de la Société lationsle
gur 1'intérét qu'il y & & ce que ls réponse soit fournie le plus repidesent

possible & la Rigle de la préne.

1! ingénieur en chef de 1'Exploitation,

J. TUJA




irection
de fer et

rale
aes rén
Bureau

des Chemins
ports, Psris, le 1 1938
Le Mini ¢ des Travgux Publiecs
onsieur le ’résident du Coénseil 4° ini tio
is 1 ociété tionale des Chemins de fer,
elé 4 e irer le an de coordiratior des trans-
or de 0 ars dsy 0 riement, gqui avait fait
'o t de tion Y es du C,T.0,, le Consel
3énéral de la Drome, dans s ree du $ résenté des
observations pour igne de rierrelatte & Nyons,

Je vous rappelle gue, pour cette 1i ne, le C,.T.D,
roposait une exploitation confide au réseau des eming de
fer d'intér8t local (régie départementale) 8¢ rticipatio
financieére de la S,N,C.F, sous réserve gue ce mode d'exploi-

tation ne serait pas plus onéreux pour cette Sociét ue

celui d'une exploitation par sutobus du service des vo ewl
ompte itenu, le cas écnéant, des subventions au service routi

de remplacement pouvsnt &tre mises & la ch rge du chemin de

fer par application des dispositions de l'article 7 du chret

du 31 aoit,

Le Conseil Général ne s'est pas ddclaré formellement

hostile & cette solution; il toutefois exprimé le désir de

voir tenter l'expérience prialable, portant sur une durde

d'ur an, d'une exploitation par esutorails assurant le service




]

des voyageurs sur la ligne ern question, Cette derniire

proposition ne paralt pas pouvoir éire envis e.

ol qu'il en soit, pour répondre une intervention
a ce sujet de Psrlementaires du Départemert, j'estime qu'il

est néces-aire de remseigrer le Comseil Général du Départe-
ment de la Drome sur les points suivants :

1°) - guel pourrait 8tre ap.romimativement le

sible de l'exploitation du service fer p:
8 Chemins de fer 4' ntérét local étart
pour assurer ce service, le Jépartement
B

4

matériel ée da S.N.O,F,

2°) - Guel serzit le montsnt de que la 5,N,.C.F,
accorderait au dé tement itions envida~

: rt i
ees par le C,T.D, et rappe 18 7
Pour permetire au Comseil Général de le Irdme de
statuer définitivement & ce sujet dans un roghaine sessic
jui doit avolir lieu avant le ler Juillet; je désire recevc
les renseigrementis ci-dessus le plus t0t possible,

. linistre des Travaux Publiecs.

signé,
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Signe: GUINANY




SR Ll
qu-
inistere wal
das

fRAVAUL TUBLICS e —
Urection Génédrale -
des Chemine ds fer
et des Transports

jeme Bureau e ‘inistre des ravaux iublics

Suar le proposition du -Chseiller 4'.tat, Jirsoteur Geéndral des

vheming de fer ot des Transports;

Vu le déeret-loi du 1. novembre 1 ¥ et noteament 1l'snnexe .;

Va le déoret du 1 Janvier 15,3

Va le plan d'orgenisation des Lrans; rts publics de voyageurs
adopté par le Conseil Jénéral de la wdme le 20 juinm 1958 et par la Coundge
sion Jdpartementale le 2% Juin 10384

Vu 1a lettre du irifet de ls Lrlme o date du 50 juin 19538,

Va 1'svis du Conseil Superieur des Trunsports e¢n date du 1
Janvier 15393

Vu 1'avis da “dimistre de lie Jéfonss Jationale et de la Suerres

srticle sremier.- st wyprouvé lo plan susvise d'organisation
des iransports publics de voysgours dans le departesent de la urlme, qui
comporte notamment la fermeture totsle au service voyugeurs de la ligne
d'intd@%t gindral 4'Orange & Buis-les-Baronnies, ot la fermeture partielle
dee lignes ci-aprds s

Valenoce ~ iomans
Valeuce = “ierrelatte,
St=ismbert - Valence
St-igmbert -~ innouay.
11 sera statué sur la fermeture su service des voyageurs de la

ligne Steiambert d'ilbom & iives en mBue teups que sur le plam de 1'Isire.

LA R LR




Article < - vette sp robution est donnde sous les riserves sui-

vantes @

a) les fermetures des gares sur les lignes ol des trains omn.bus sunt
supyrindés seront réalisdes conforudment au plan établi par le Comité lechnijue
vepartenental.

il appartiendra i oet organisce d'ewauiner 3'il y a lieu 4 détour-
ner un certain nombre de navettes du service de reaplacessnt en wue 4'un

meilleure desserts de certsines localitéis;

b) la consistance du service de resmplacement de trains entre sontélisar
ot Flerrelatte, assuré par la Loeidté des .utos~irsasports Valréassiens, est
fixde & & aller et retour quotidiens et sers garsntie par la soeiété Natio-
nale des Chemins de fer, soit par application du parsgre he . de 1'artiole

i dn déeret da 1. janvier 1555

¢) le tableosu D du plan sers rectifié par 1'indication en regard de
l'entreprise Oruon (service d¢ remplacement ds trains entre ‘ierrelatte ot

Orange ), d'une comsistance de & navettes journalidres au lieu de 3

X

d) le service de remplucesent de traims entre Valenoe et .ontélimar par
la 30ciété "Les Drime-Cars" sera sssuré . titre libre sans garsatie.
Toutefols, si, dans 1'avenir, 1l'eatrepreneur justifie que les
obligations qu'on lui impose ne trouvent pas une compensation suffisante
dans les recettes supplduentaires procurdes par la suppression des trains
omnibus, la question sera réexsminde par le Conseil supérieur des Trans-

portss

@) les services routiers de la ociété des Transporte CLUHUES sur

Lyon - ounsns via Tain,
Lyon = fomsns via St-Donat,




et le service routier de i'eatroprise Jlloncle 3
SRSRS ~ 8iL - yen

sercat asintemus duns leur ocunsisiance actuelles

f) les servioces de resplacesent de trains sssurés par la secicte des
rensperts Citredn esutre .yom el Valesoe sorent garsatis sur les seules
seotions parslléles i la vele ferrde, seit por applicatien de 1'article 1
du Jéeret du 12 novembre 156, seit par application de l'article 4 puru~

graphe du déeret du 1. Jjamvier 1,303

g) conformément a.x dispositions arr@tées dans le plan de 1YAKDECHE,
les services routiers de ia Je0idété des Tansporis Citre@u ne serent pas

déviés par la rive droite du (hine enire iudance st St- aubert;

k) la suppression de la section Viemme - ¥alence du service Ht-.tieane-
Vienne - Valanoe de “@lle jouvier ne doviendra effective ju'aprés accerd
entre la Jeciéte LNstienale des Chemins de fer et 1l'asntreprise sur le rachat

du servioej

i) le service de resplscemest de trains sssuwié par l'eutrenrise 7 4t
sur la ligne livren - Ule sers sssuré sux risques et psrils de 1l'autre~
prise avec aprlicutien des dispositions de 1l'article 18 de l'amexe du

déoret-lei du 1. neveabre 1,03

;) dang la liste des lignes ssintemuessu plan serwmt ajoutdes les
doux lignes ci-aprés de la Société Gdmdraie des runaperts dépsrtesentaux
gui péndtrent dans le territeire de la Irlae 3




Vernoux -~ Valance été $ 4 A=2

- = lundi, wercredi, jeudi,

(par ilboussiire et hiver
samadi, diasnche

Saintelaray)

Nt P N g,

3 sy - mardi, vendredi

Vernoux - Valenoe
1 =1 le lundi

N

{par St-Georges-lus-iains) {

k) 1'sséussesent des seivices reutiers du Vercers devrs faire 1'sbjet
d'an neuvel cxasen de la part du Comité teohnijue dépariesentsl et du
Conseil Général.

5 attendant, les services Ferriat, Clénat, et Seuffier seront
maintenus dans leur congistance sctuelle et le service nouvesa Lag-an—

Jieis - Jie ne sera pas orééj

1) les services de cerréspondance assurés par la Cempagnis irevengale
ie transperts sutemobilas entre ‘entélimar et le Teil eentimmevent i $tre
garsntis par la Soeldté Batiemsle des UChewins do fer, mais seront réduits
ilenviren 40 - ¢ leur ergamisation et leur censistance serent soumises a

l'apprebatien du ‘inistre des Travaux imblics.

irtigle i ~ Il sers statuéd ultérieurcment sur le ligne de
Pierrelutte & syenay
A det effet, la ieecidté sationsle des Chemins do fer frangais
négeciera avee le département de la irfue en vue do 1'adeption svant le
ler juin 1,7, de 1%une ou l'autre des deux solutiems suivantes ¢
a) oupgression des trains de voyageurs et resplacesent par des services
d'asutebus dsns le cadre de 1'article 15 de 1'anexe - du déoret-lei du

12 novembre 138y

u) iaintien du service Veoyageurs dans ss ocensistance sotuelle, ou




Peuplacesant des traing & vapeur par des auterails, le Ui artesent devaant,
dans oe ocas, s0it supporter le supplément de charges résultant peur la
Société liatienale des Chewming de fer de la substitution ds cette solution
2 la solutieon a), seit assumer 2 ses risgues et périls meyennsut une sube
vention forfaitaire de la Seoiété satiemsle des Cheuins de fer, 1'expleite-
tion intégrale de la ligne, qui serait alors clusede comme voie furrde
@'intér§t local. n ces de déssccerd cntre le département et la Seciété
Hatiensle des Cheming de fer sur le mentant des Snarges & supporter sui-
vant le cas, par le Département ou par la Jooldté istionsle des Chewmins

de fer, le différend scrs arbitré per le -inistre des Travaux Publiecs.

irticle 4= Un exemplaire du dit plamn, avee les pidoes Jointes,

restera smnexé au présent arrSté.

Paris, le ¢ mars 1539.
Le ¥inistre des Trmvaux rublies,
Bigné 1 4p de ¥ONLIE
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entendu u'd partir de l: 3éme année la subvention
ser: réduite & un chiffre correspondant an défi-
cit de l'exploitation par route du trafic voya-

geurs et marchandises, déficit évalué & 480,000 francs.
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DECISION MINISTERIELLE DU 27 NOVEMBRE IS47

- . - . - - - . - . .
bt B B Bt HE HEHE R

"Comme suite & un voeu émis par le Conseil Général de votre
!départament'la 13 Mai I947, sur un repport de son Vice-Président,
"j'ai prescrit & M. 1'Inspecteur Général de la l2éme Circonscription
"y MARSEIuL@, per ma décision n® I70I t. Service du ContrSle des Trans-
"ports Rogtlera) du'18 Juillet I947 de faire assurer l'exécution de
"la décision ministérielle du 11 Octobre 1948 tendant & la création
"d'un deuxieme AR guotidien VALREAS - PIERRELATTE par 18 Sté des
"Autos-Iransports Valréassiens et & faire desservir la Commune de
"St-Restitut par les services dtautobus VAILREAS - PIERRELATTE et
"NYONS - PIERRELATTE.

"Or, M. 1'Ingénieur en “hef des Ponts et Chaussées d= votre
"département m'a informé, par rapport du 18 Aofit 1947, que la Socié-
"té précitée, & laguelle il a demsndé d'effectuer un deuxiime AR
"VALREAS - PIERRELATTE, s'y refuse en raison de la non rentabilité
"de cette exploitation.

"Afin de permettre le fonctionnement de ce service, M. 1'Ingé-
"nieur en Chef propose que la S.N.C.F. soit invitée & rétablir la
"carantie financiére qu'elle accordait avant guerre a cette entre-
"prise, et qui a été supprimée pendant leshostilités.

"D'asutre paert, dens sa séance du 30 Avril, le “omité Technique
"Dépertemental des Transports, consulté sur l'utilité d'un service
"matinal qui, partait de Nyons, assurerait la corrzggondance & Pier-
"relstte avec le #rain de 6 H 28 en direction de VALENCE, a émis &
"]l'unanimité de ses membres un avis défavoreble & cette sugmentation

"de f¥éguence.

"En ce qui mon-cerne la degserte guotidienne de la commune de
"St Restitut M. 1l'Ingénieur en “hef, d=ns son rapport indique ue
"cette déviation ne par-it pas m'imposer et resterzit nettement dé-

"ficitaire.

"Je ne puis admettre, surtout dans les conditions économiqges
"actuelles, que la solution des dffficultés que présente une'ma}lleu-
"re organisation des transports soit systématiquement demendée & une
"gide financidre de la S.N.C.F.

"Le solution doit &tre ch-rchée si pgssible dans un el &
'd'autressen%iepreneurs ou dsns une aiée % ie 328 par le

"département."

inanclere accor




SOCIETE NATIONALE DES -CHEMINS DE FER FRANCAIS

* S~ y
SsS /
/ MARSEILLE, le 19
REGION DE LA MEDITERRANEE ,
e o £ Adresse provisoire : 9, Square Stalingrad
DIVISION COMMERCIALE S ,'/ b Téléphone : NATIONAL 38-70
® I~ €3 o
b B8Y /
Référence & rappeler : N / Monsieur le Directeur du Service
Ne CL2= 83 14-07 : v | Comercial = 4éme Division
~ . / 54, bd Haussman-

\./ PARTS

J'ai 1'homeur de Voaus rendre compte des difficul tés survenues
dans le département de la Drlme au supt de la ligne coordmnée Nyons &
Pie:relatte,

Fermée totalement au service des voyageurs & la date du
25 janvier 1940, par arr8té du 25 décembre 1939, approuvant le plan de
transport pour la durée des hostilités, cette ligne était desservie par les
services routiers ci-aprés 3

= 2 AR quotidiens, dans le sens Plerrelatte-liyons-Pierrelatte des
" Rapides du Nyommsais " ( Entreprise Texte et Sibourg , actuel-
lement Sivourg fils) n°l du croguis,

= 1 AR gquotidien , dans 3e sens , Valréas-Pierrelatte ~-Valréas
dés Autos-Transports Valréassiens ( M, CARRIER) , avec départ
le matin, entre 5 et § heures pour domner correspondance, a
Pierrelatte avec les trains en direction de Mmntélimar et de
Valence - n®2 gy croguis,

Ces deux services bénéficisient, & 1'origine de 1a gareptie

De plus, en compensatian d'un service gquotidien Valréas-Lyon
Surprimé par le plan de raix, M. CAFRIER exploitait avec la gamantie finan-
ciére de la SN.C.F., la relatiam partiellement coordonnéde Pierrelatte-
3 Mtélimar, & la cadence de 6 AR quotidiens - n°3 du croquis,

Nyons,V G

zmugéﬁixr;e;if Valen:e‘:t Malataveme, exploité a tigm iigi:.éasms’ e
placemen trains, par u, CARRIER, ot d'a:

& Mntélimar le matin , avant 9 heyres ( I:°4 du cro;uis)peMttEnt lickicasns

5347 - M. R., Paris (1 |

En septembre 1940, 1a garantie fj
b ‘ 3 v1€ Iinanciére ges g 3§
M ARRIER et SIBOURG ayant été Suspendue, les modifi cati g cizmqmd: Bl

8rportées a la desserte ge la Basse~Dréme ; ‘ il

oooq/-....
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1°) =~ Sur la relation Plerrelatte- Montélimar, réduction & 1 ou 2 parcou.s
routiers, les parcou.s supprimés s'avérant non rentables sans garantie,

2°) = sur 1o relation Plerrelatte-Nyons, maintien de la fréquence prévue par
le plan, mais le départ du service CARRIER est reporté & la fin dela
matinée,

3°) = le service libre Nyons-liontélimar, via lalataverme, de M, CARRIER , est
maintenu,

4°) - la SXN.C.F, ajoute une voiture de voyageurs aux trains 9743 et 9744
Aprés diverses modifications survenues dans le cours des années

1541 & 1946 nous retrouvans s au ler mai 1947, une desserte équivalente & celle
de septembre 1§40, avec les horaires approximatifs ci-aprés 3

SIBOURG 9743 SIBOURG CARRIER
- Hemlatte IR RN ] 7.30 9‘30 16.00 18010
-V&lré&s SRsscvnene 9000 11.40 17.30 1Q045
-Nyms L R 9.30 12'15 18.00 -

CARRIZR 9744 SIBOURG SIBOURG
—NndS @0ccsscscscnnne - 14.50 13.00 17.00
RTINS ssisssansens 1O 15.50 13.30 17.30

- Piemlatte LR R 12.00 17015 14.50 19 .OO

Or, si la desserte ainsi organisée permettait aux entreprises
d'équilibrer leur exploitation sans 1'aide de la SN.C.F., elle ne dmnait
ras entiére satisfactio: aux usagers . On remarque , en particulier, que le
report en fin de matinée du Service CARRIER, qui partait primitivement de
Valréas vers 6 h du matin, prive les communes situées entre Grignan et Pierre-
latte de relations commodes avec Montélimar et Valence,

Bien qu'il ne s'agisse que de localités totalisant » 8&u plus,
2,000 habitants, leurs réclamations sont a 1'origine des difficultés que
nous allons exposer.

Dés le mois d'Aofit 1946, sur demenue de M. CHAZAION, Vice-Président
du Conseil Général, originaire de St Restitut, petite agglamération située
entre Grignan et Pierrelatte, le CTD acoepte le principe de la création d‘un
scrvice supplémentaire Valréas-Pierrelatte— Montélimar, avec départ de
Valréas au début de la matinée. En attendant 1'autorisation du Ministre ,
le Service comence le 15 Aofit 1946, avec 1'accord de 1'Ingénieur en Chef; il
est confié & M, C.RRIER, car M. SIBOUBG ne dispose pas du matériel nécessaire
et, de plus, ne paraft pas intéressé par le sens de la desserte qui se fait
& rebours de son service normal . les trains MV sont supprimése

Llexpérience de révélant déficitaire, M. CARRIER,au bout de quel-
ques jours, limite son nouveau service au parcours Valréas-Pierrelatte , puig

oee/eue
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1'arréte définitivament. En novembre 1946 les trains MV sont rétablis sur
demnde du Ministre.

Par lettre du 24 janvier 1947, M. CARRIER, soutenu par M. CHAZA N,
propose & 1' Ingéniaur en Dhef, d'exploiter sans garantie , un service Valréas—
Valence, Le CTD, en séance du 6 mars 1947 ( amnexe B) pepousse cette offre et
adresse au Ministre un voeu tenuants

1°) - & imposer & la SNCF le rétablissement de la garantie pour les
services de remplacement de M. CARRIER.

2°)~ & demander, en cas de refus, la création d'un service Valréas—
Valence, avec prolongement éventuel jusqu'a Lyone

Ce voeu est confimé en séance du 5 novembre 1947 ( annexe C) o Par
dépéche du 27 novembre,dont ci-joint copie (innexeF) le li-istre invite
1'Ingéniaur en Chef & organiser une desserte satisfaisante sans recourir & la
garantie de la S.,N.C.F., mais en recherchant plut8t la solution dans wn appel
& d'autres entreprises, ou & l'aide financiére du département o, Ces instructimms
n'ont pas été portées & la connaissance du CID, et nous n'en avans été informés
qu'au mois d'Avril 1648,

Entre temps, M. CHAZAION, insiste toujours plus vivement aupres du
Préfet , pour que satisfactin soit dmnée aux usagers de ls Basse=Drlme . De
son c®té, M. CARRIER, fait valoir que la suppression de garantie ne lui pemmet
d'exploiter qu'une navette sur le parcours Mantélimar-Pierrelatte, compensaticn
trés isuifisante du®rvice Val éas— Lym supprimé par le plan de tremsport.

A titre de transaction, et dans le but d'éviter le mtablis sement de
la garantie nous faisms canaftre, en février 1948, a 1! Ingénieur en Chef
qué nous ne nous opposerims pas au prolongement du service CARRIER Jusqu'a
Valence , avec neutralisation du pardours au-deld de M télimar, pour réserver
les droits de la SNCF et des entreprises comucurrentes.

Le 3;mars 1948, devant le CID (annexe D) , 1'Ingénieur en Chef ot le
Prefet, premnent ouvertement parti pour 07, CARRIER et CHAZAION ¢ Le 4 ép&che
du 27 novemb.e est passée sous silence, et 1'on d écide d'étavlir , avec 1l'accord
des Transporteurs intére:z:=és, un service libre Valréas-Valence au profit de
M. CARRIER, (n® 5 du croquisk

Ltaccord n'uyant pas été réalisé, M. CARRIER comence le ler avril
sous le couvert d'une autorisation provisoire de 1! Ingénieur en Chef , qui
passe outre aux protestations de la Société Dréme-Cars, établie sur le parcours
dontélimar-Vglence ( n®6 du croquis),

Mais le procés verbal de la séance du 3 mars, loin de refléter les
débats, fait état de 1'accord wnanime du CID pour demsnder au Ministre le
rétablissement du service Vulréas-fy » Nous nous élevons cantre cotte rédac-
tion, inspirée par le Préfet, ot nous demandons une nouvelle,discussion de
1'affai.e,

Le procis-verval de la sance du 19 avril ( amnexe E) dernier
rend assez bien compte de la confusim du débat, toujours dirigé par le
Préfet dans un sens favorable & if, CA’ NIER. En particulier, le prétendu wccord
entre I, CARRIER et la Société DROME-CARS n'existe pas, & notre cmnaissance

'.O'/loo
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“e compte rendu fait néanmoins état de 1'opposition des treansporteurs routiers
et de M. CLEMENCIN, Conseiller Général, au maintien duservice Valréas-Valence,
la desserte de la Basse-Drdme pouvant &tre aussi bien assurde par lu mise en
correspandance , & Montélimar, du Service CARRIZER, avec les DROME~CARS,

Pour la premiére fois, 1'Ingénieur en Chef donne lecture de la dépéche
du 27 novembre , mais sans faive &tat de ses conclusians . I1 n'est donc pas
questioan de faire appel & d'autres entreprises, ni & 1'aide financiére du dépar-
tement , On passé également sous silence, 1'offre faite par la Société DROME=-CARS
d'exécuter , & ses risques et périls un servioe Valréas=lintélimar, offre notifiée
& la S.C.E.T.A. par lettre du 13 avril et commmiquée en temps voulu & 1! Ingé=-
nieuf en Chef,

En définitive, il est décidé que la guestion serait, & bref délai,
Soumise au Ministre , pour demander le rétablissement de la garantie financieére
sur les parcours de remplacement du train exploités par M. CARRIER,

Malgrd la rédaction incompldte et souvent tendancieuse des comptes
rendus, nous avans préféré ne pas revenir sur cette affaire, dans le but d'éviter
la rupture des relatioms, déja trés tendues, entre nos représen.ants et les
ASministrations locales .C'est pourquoi, je me permets de vous laisser le soin

de défendre le point de vue de la SJN.C.F. auprés du Ministére, dmt les premiére;

réactions paraissent assez favorables & nos intéréts.

A mon avis, la solution devrait &tre recherchée dans la création d'un
service matinal Valréas-Mmt:limar, en donnant suite , le cas échéant, & 1'offre
de la Société DROME=CARS .

En été le service peut &tre limité & la co.respmdance du train 102,
a4 Pierrelatte; il pourrait bénéficier de subventions départementalds dont le
principe n'a pas été examiné patr le C.7.D. . E contre partie, les trains MV
seraient supprimés.

I1 n'y a pas lieu d 'envisager le retour 2 la garantie financiére
avent d'avoir éprouvé que les directives de la dépfche du 27 novembre 1947
ne peuvent aboutir & une organisction rationnelle des transports de cette régicm,

Ci-joint s

= Annexe A - 1 croquis,

= innexe B - extrait du PV de la réunion QuCTD de la Drfme du 6 mars 1947
- Amexe C = " n n n n S nove 1947
- Annexe D = " " " " n 3 mars 1948
- Amexs E - " " . . " 19 avril 1948
= Amnexs F - copie de la dépéche du 27Q novembre 1547

= Annexe G - copie de la lettre du l3avril 1948 de la Société DROME-CARS.

Lo Chef de Division,
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Bcaurcpaire,
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P por arrCte du 2 wmars 1939,
Entrc ups, la Rézie déecida d'aceroftire les serviecs achot ;
t d'cxphoiter & raison de 2 AR Journaliers, la rcl- 1 Rouans -
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iif able lc 20 Octobre 1938,
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TRANSPORTS CITROEN

SOCIETE ANONYME ADRESSE TELEGRAPHIQUE: TRANSCITRO-PARIS
CAPITAL : 50.000.000 FRS
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2 Juillet 1948,

Monsieur 1'Ingénieur en Chef des
PONTS et CHAUSSEES
C6te des Chapeliers

VALENCE

Objet : SERVICE ILLEGAL MONTELIMAR-VALENCE
FAIT PAR LES "AUTO-TRANSPORTS VALREASSIENS*®

Monsieur 1'Irgénieur en Chef,

Lors de la visite que j'ai eu l*honneur de vous
faire ce jour, vous avez bien voulu me signaler que vous auriez
transmis ma lettre du I.7.48 & Monsieur le Ministre des TRAVEUX
PUBLICS par 1'intermédiaire de Monsieur le Préfet,

Analoguement gux conclusions que j'ai déposées au

C.TeD. le I6.4.48, je vous prie de vouloir bimn communiquer éga-
lement & Monsieur 1lse Ministre, & Monsieur le Préfet €t, éventuel-
lement aux Conseillers Généraux intéressés que, au cas ou, par
impossible9 les AUTO-TRANSPORTS VALREASSIENS croiraient devoir
refuser l'exploitation de la navette VALREAS-PIERRELATTE-MONTELI -
MAR avec l'horaire matinal fixé par le C.T.D. et donnant pleine
satisfaction aux populations, sous prétexte de non-rentabilité,
notre Société se met & 1a disposition du C.T.D. pour en assurer
l*exploitation femporairement ou définitivement.

Veuillez agréer, Monsieur 1'Ingénieur en Chef,
l'expression de nos sentiments les plus dévoués.,
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MINISTZRT DTS TRAVHUX PUBLICS
DES TRANSPCFTS ET Dy TOURISME
Secrétariat Général aux Travaux Publics
Direction Générale des Chemins de fer et
des Transports

Section Centrale de Coordination des

C Vutd 199y

Transports L% MINISTRT DES TRAVAUX PUBLICS
S D35S TRANSPORTS =T IU TOURISME
6&me Bureau

& Monsieur le Préfet de la Dréme

OBJ“T - Plan de transport - Desserte des communes de la Basse Drome
Rétablissement du service Valrdas - Lyon.

Réf, Votre lettre du 7 Juin 1948.

Par leattre citée en référance, vous m

'avez transmis la

délibération du 19 Avril 1948 du Comité Technique Départemental et
un rapport de 1'Ingéniesur en Chef, relatifs aux horaires des

services routisrs sur la relation Nyons - V
ifontélimar,

alréas & Piarrelatte -

Il 8t demandé que 1'horaire du service routiar Valréas
Piarrslatte - Montélimar, exploité par les Auto-Transports
Valréassiens, soit modifié, le départ matinal de Valréas étant
avancé de 11 h. 30 &2 7 h, pour permetire des corresvondances en

direction de Valencs,

Mais l'entrepreneur déclars que cette modification
d'horaire réclamée par les usagers détruirait 1'équilibre financier
du service et il demande qu'il soit de nouveau garanti par la SNCF

Cette garantie financiére, supprimée pendant la 8uerre,
avait été prévue par l'art. 3 § a de 1'arrdté du 2 Mars 1939 approu=-

vant ls plan da transports de la Dréme.

I1 convient de rappelar en outre que cette garantie avait
été prévue au § B de 1'art. 2 de cet afrsts pour 6 AR, exploités
par la m3me entreprise entre Montélimar et Pierralatte,

’

[osese



L'Ingénieur en Chef fait remarquer que la garantie, prise
sur l'ensemble des services de cette entreprise, ne porterait que
sur 1 A.R, entre Valréas et Pierrelatte et 3 A.R. entre Piarrelatte
et Montélimar, Il signale qu'd défaut de cette garantie, elle serait
fondée & réclamer la reprise deo son service Balréas - Lyon, qui a
été supprimé au plan d'avant guerre avec la contre-partie des services
de remplacement désignés dans les articles de 1'arrdté du 2 Mars 1539
visés ci-dessus et qui ne constituent des compensations que s'ils
sont wviables ou garantie,

Le versement de subventions aux entreprises exploitant des
Services de remplacsment de trains a été prévu et réglé par 1'art, 18
de l'annexe A au décret-Loi du 12 Novembre 1938 et 1'art, 25 du décret
du 12 Janvier 1939 relatifs & la coordination des transports,

“n 1'espdce, la S.N.C.F. n'est pas disposée & subventionner
par ‘avance le service en application du §3 de 1'art, 18 du dé. et du
12 Novembre 1938. Je ne puis 1l'y obliger puisque cet alinéa ne prévoit
qu'une faculté en cas d'accord.

I1 est donc nécessaire que l'Fntreprise mette en application
le nouvel itinéraire demandé. Il sera dors possible & 1l'expérience de
voir si le service doit 3tre subventionné. Si un acecord n'intervient
pas & ce sujet entre la S.N.C.F. et l'entreprise, je trancherai le
litige aprés application de la procédure prévue au § 1° de 1'art, 25
du déeret du 12 Janvier 1939, :

-

A ce sujet je dois en outre attirer votre attention sur 1le
contenu du § ler de l'art. 18 du décret du 12 Novembre 1938, Il y est
prévu en eoffet qu'avant d'envisager une subvention, il faut apporter
8u service tous les aménagements compatibles avec les bédins du public’
Ce qui implique qu'on 8'impose de satisfaire les bescins de transport
mais dans la mesure seuloment ol ils ont une importance suffisante.
Si le nouvel horaire ne donnait lieu qu'au transport d'un nombyre trop

faible de voyageurs, le service ne pourrait plus étre considéré
comne ayant été aménagé de maniére a supprimer ou réduire eu minimum
le déficit, car il ne serait ras justifié par des besoins de transport

-~

méritant d'dtre priSen considération au prix d'une subvention.

Je suis donc obligé de faire toutes réserves sur les con-
clusions & tirer ds 1'expérience. o

[onsss



De toute fagon, il est impossibl., tant que celle~ci ne
Sera pas faite, d'impodser le versement d'uns subvention Par la SNCF
ou d'autoriser l'entreprise & prolonger se service de Morntélimar a

Valence,

Si 1'expérience est effectude, il conviendra de procéder
4 des comptages du nombre des voyageurs sur l'aller et le retour,
effectués par l'entreprise entre Valréas et Pierrelatte afin de
pouvoir en déduire toutes conclusions utiles en temps opportun,

5

L% STCRETAIRT GENSRAL AUX TRAVAUX PUBLICS

signé: E. DCRGES,
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CONSEIL SUPERITUR 8 PR v 60 nis 9
DES 27‘3’TTI T 10561
TRAIS PORTS WL1Z8% 339
Sous~Commission Fer-Route
vo.yageurs

AV I 8

Département de la Dr8me

Demande de créat.on d'un service routier
entre Valence et Crest présentéc par ltentreoprise
Teissler,

- e - - -

LE CONSEIL SUPERITUR DES TRANSPORTS (Sous-Commission
Fer-Noute voyazeurs),

Selsi par bordercau n°® 1487 en date du 6 Juin 1951 de

s

I, lec Minisredes Travaux Publics, des Transports et du Tourisme,

Sur le rapvmort de Mme Pervier, Secrétaire Adjointe de
Section,

Aprés en avoir célibéré,

S'EST PRONONCE COIMT SUIT

- Par six voix (i, Bidet, Bouteloup, Douygues, Gasquet
Guillemot et Jorisce) contre cing (1", Blaisse, Cartoux, ILitalien,
Ridoux ct Simon) et deux sWtentions ( 177, Debrach et Garcias), 11
est cdlabord émis un avis défavorable on ce qui conccrne 1'exploita-
tion par l'entrenrise Telssier, sans aucune restricpion de trafie,
d'une navotte journaliédre supplémentaire entre Valence et Crest,

: - Aprés le premicr vote c¢i-dessus, por huit voix
(127, Blaisse, Cartoux, Debrach, Casquet, Guillemot, Iitalien,
Ridoux ot Simon) contre quatre (117, Bidet, Bouteloup, Bouygues et
Jorisse) et une abstention (Ii, Garcias), 11 est alors émis un avis
favorable en ce qui concerne l'exnloitation por l'entreprise
Telgsior d'une navette Journaliére sunplémentaire entrc Valence et
Crcst, sous la réserve d'une interdiction de tout traefic de bout en
bout entre Valence et Crest et vice-versa

LE SECRETAIRL GUNERAL ADJOINT,

Re. TERREL,
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CONSEIL SUPERIEUR 2° S, 546 bis
des 27 AVRIL IS$60
TRANSPORTS
————— AV I S
Comité des Contestations ———————
——— TRANSPORTS PUELICS de VOYAGZURS
2éme Section -——
—————— Département de la DROME
o922 e e

Relation VALENCE-CREST

Demande de modification
des conditions d'exploitation

Entreprise TEISSIER, a DIE, pétitionnaire

Le Conseil Supérieur des Transports (Comité des Contestations =
2eme Section),

Saisi, pour avis, en application de l'article 35 du décret-loi du 12
Novembre 1933 (Annexe A) par bordereaux ministériels (6eéme Bureau - n® 2,364/V) en
date des 11 Décembre IS959 et 11 Février 1960, d'une demande de 1l'entreprise TEISSIER,
a DIE, autorisée par décision ministérielle (6éme Bureau = n° 1,497) du 23 Septembre
I951, a exploiter une navette quotidienne supplémentaire VALENCE - CREST, tendant a
lever 1'interdiction de trafic de bout en bout entre VALENCE et CREST et vice versa
dont cette navatte avait été grevée,

Sur le rapport de M, FRETE,

Vu le décret-loi du 12 Novembre I¢38 (Annexe A) et le décret Jdu 12
Janvier 1939,

Vu la loi du 5 Juillet I94¢ et le décret du 14 Novembre 1€49,

Vu le plan de transports du département de la DROMZ, approuvé par
arrté ministériel du 2 Mars 1939,

Vu les avis des Comités Techniques Départementaux des Transports (Sous-
Comité Voyageurs) de la DROME des 18 Juin 1953 et 29 Septembre 1659,

Vu les décisions ministérielles (6éme Bureau - n° 1,497) des 13 Septem-
bre 1951 et 7 Aoqt 1953,

Ensemble les pieces du dossier,

Considérant que dés 1949 1'entreprise TEISSIER, inscrite au plan de
transports de la DI.OME pour 5 ARQ sur la ligne VALENCE - DIE et qui n'en exploitait
que 3, a demandé a reprendre une navette sur la section VALENCE - CREST avec départ
de VALENCE a 7 h, et retour de CREST a 13 h.45; que cette demande donna lieu a la
décision ministérielle (6éme Bureau - n° 1,497) du 13 Septembre I1¢51, confirmée par
celle du 7 AoQt 1953, autorisant 1'exploitation de cette navette sous réserve d'une
interdiction de tout trafic de bout en bout entre VALENCE et CREST et vice versa;



A

Considérant que cette nouvelle navette fut exploitée par M, TEISSIER a

titre d'essai au cours de 1'année scolaire I958-145¢ et que les résultats de son ex-

ploitation conduisirent cet entrepreneur 2 y renoncer tant que l'interdiction de tra-
fic ne serait pas levée;

Considérant qu'actuellement la seule navette matinale de la ligne

N

VALENCE ~ DIE de l'entreprise TEISSIER arrive i CREST a midi et en repart.i 15 B3

Considérant que des besoins de transport d'écoliers d'importance crois-
sante se sont manifestés depuis I253 A destination de CREST au départ des communes
situées sur les lignes VALENCE - CREST, via ETOILE de MONTOISON, de l'entreprise
TEISSIER, et VALENCE - CREST, via BEAUMONT et MONTMEYRAN, de la Régie des Autobus de
la Drdme; que les localités de MONTOISON, ALLEX, GRANE et CHABRILLAN situées sur
1'itinéraire de l'entreprise TEISSIER sont éloignées des gares S,N,C.F, les plus pro-
ches de 1 km,500 (ALLEX et GRANE) et 6 km,500 (MONTOISON) ;

Considérant que sur la ligne VALENCE ~ CREST des modifications d'horaires
sont déji intervenues pour tenir compte de 1'évolution des besoins; qu'un accord d'ho-
raires est intervenu pour le premier service du matin VALENCE - CREST de la Régie avec
l'entreprise TEISSIER; que cette modification d'horaires a entratné une diminution
des recettes de l'entreprise TEISSIER sur son autre service ROMANS - CREST - DIE doublé
entre MONTMEYRAN et CREST par le service de la Régie;

Considérant que la S ,N,C,F, a donné son accord a cette modification
d'horaires, bien que celle-ci permette une liaison routiére matinale VALENCE - DIE par
correspondance a CRES1 avec le service ROMANS - CREST - DIE de l'entreprise TEISSIER;

Considérant que dans ces conditions la navette natinale demandée par
1l'entreprise TEISSIER, dont 1'horaire serait trés voisin de celui de la Régie, ne mo-
difierait pas sensiblement la situation actuelle en ce qui concerne les possibilités
de relation par route le matin entre VALENCE et DIE et, par conséquent, la concurrence
faite a la S,N,C.F,;

Considérant que la navette demandée par l'entreprise TEISSIER faciliterait
les déplacements des écoliers ainsi que, par son retour CRZST - VALENCE , les déplace-
ments des usagers a destination du marché de VALENCE;

Consid¢érant enfin que le Comité Technique Départemental des Transports
de la DROME, dans sa séance du 2% Septembre 14559, a donné avis favorable a la levée de
l'interdiction de trafic imposée i 1'entreprise TEISS ER;

EST d'AVIS qu'il y a lieu
d'autoriser l'entreprise TEISSIZR a exploiter sans aucune interdiction de trafic une
navette VALENCE - CREST, par imputation sur le nombre de navettes VALENCE - DIE figurant

au plan et non encore reprises, la nouvelle décision ministérielle devant se substituer
aux décisions ministérielles des 13 Septembre 1451 et 7 AoQt 1953,

* Délib4ré a PARIS, le 27 AVRIL 1960,

LE PRESIDENT, Le SECRETAIRE,

LANZAC, NADOT,




MCG 2° 8, 192 ter
5 julllct 1955

CONSEIL SUPZERIEUR
DES
TRINSPORTS
Comlitc des Contestations

2éme Section

AV IS
TRLIISPORTS PUBLICS DE VOYAGEURS

Départcment de la DROME
Relation routiére V.LENCE~-MONTELIMLR |

Demande d'augmentation de fréquence
par la Société DROME=CLRS

Le Consell Supéricur des Transports (Comitl dos Contege
tations - 28me Section),

Saisi, pour avis, en application de 1l'article 21 du
décret du 1 novembre 195, par bordereau minis tériel, (6éme
Burecu = n® 1784) en date du 5 septembre 1954, d'un dousi r rela-
tif &4 w.¢ demandc en date du 26 aofit 1952 de la Société DtOLg-
CLRS thdant 2 effcectuer 9 AR Q sur la relation V;L;J?B =~ MONTELI=-
MIR, 3 .R Q sur la relation VLLENCE - LORIOL et 1 LR Q sur la
relation LORIOL = .O'”V’ M/R, et & un recours en date du 30 mars
1954 contre l'opposition du C,T,D, & 1l'exploitation de © LR Q
de la relation V.LLENCE - MONTE IMLR,

Sur lc rapport de M, N.DOT,

Vu la lol du 5 juillet 1949, le déeret-lol du 12 novambro
1038 - Lnnexe [ = et los déerets des 12 janvier 1930 et 1} novembreo
19

Vu les avis du Comité Tochnique Départemental dcs Transe
ports (S/Comité Voyagcurs) du département do 1la DROME, c¢n date
des 21 novembre 1952, 26 juln 1953 et 20 avril 195l,

Ensemble les piéces du dossier,

En cc qul concerne le scrvice LORIOL = MONTELIM.LR

Considérant que ce service prévu cu plan aor rouvé
1 ]

L

ralson de 1 LR lc mercredl et 5 LR lecs 19red1 et fCtes, n'est pas
exploité actuellement ; quo l'entreprisc n'apporte pas l& preuve




o 1

que ce service ait ét¢ intecrrompu par 12 forcc majeure ni qutelle
ait tenté de le¢ reprendre 3

Considérant, dés lors, gu'en 1'état du dossicr, la
question de la prescription des droits de la Société DPO’ E=CLRS
sur cette relation,en application de l'article 1,0 du dccret du
12 janvier 1949, se posc, meis qu'elle n'a pas/l'objet d'une

délibération du . B.D. B, 2 fait

En ce gqui concerns le scrvice VI.LIWCE - LORIOL

Considérant que ce service est prévu au plan approuve
A raison de 1 AR Q les mardi et vendredi, L /R Q les samedls,
dimanches et f8tes, 5 LR Q les lundl et jeudil + 9 LR les jours
de foirec & V.LENCE ;

Y

Considérant que le Société DROME-CLES a demandé &

exploiter 3 /iR Q sur cette relation 3 qu'il s'egit d'une demande

de création de scrvice au sens de ltarticle 25 du de cret-loi du

12 novembre 1938 ; que le ¢,7,D,T, n'a pas déliblré sur cc polnt ;
Considérant, d'aillcurs, que ce scrvice c¢st actuecllement

exploité & raison de 2 LR Q + 1 LR supplémentaire les lundi,

jeudi et samedi sans quc la Société apporte la preuve dfune

sutorisution résuliére pour les scrvices nouveaux alnsi exploités

les mordi (1 LR) mercrcdi (2 4R) et vendredi (1 LR) 3

Considérant que dans l'attente du futur plan de trans-
ports €t compte tenu des besoins, i1 ne poraft pas opportun
dtarr€ter ces services ;

o) ?f""t

En ce qui concerne le service V.LENCE = MONTRLI!LR

Considérant que ce service est privu au nlan apg rouveé
4 raison de 9 LR Q 3 que la Société qui exploite actucllecment 8 LRQ
demande & en exploiter ¢ ; qu'elle roste ainsi dans le cadre de

1'article 21 du décret du 1l novembre 194§ ;

considérant que si le ¢, 7.,D.T,, dans ses anccs des
21 novembre 1952, 26 juin 1953 et 30 avril 1954, 2 ruoouugc cette
demende, 11 résulte dcs comptages effcctués & la demande du
Conseil Supériczur des Transports quo 1'occuoﬂtion des cars cst
trés ¢levée, que de nombreux doublaces sont effectués et que
1'ausmentation des navettes cst demandée par les municipalités,
les usazers et la Chambre dc Commerce ;

Consid
au votée d4du C,T,
des © navettes

nt, en outre, que la 8,N,C,7, s'est abstenuc
du 26 juin 1653 en ce qul concerne lo reprise




EST D'LVIS :

qu'il y a lieu, en attendant l'approbation du futur plan
de transports @

- d'autoriser la Société DROME=C/RS A exploiter 9 AR Q sur la
relation V.LENCE « MONTELIM/R 3

-~ de maintenir le statu quo sur la ligne V.LLENCE - LORIOL 3
- d'inviter le ¢,7,D,T, & examiner les questions relatives aux
droits actuels de la Société DROME-C/RS sur 1o relation

LORIOL - MONTELIM/R et & la création éventuclle de services
nouveaux sur la relation LORIOL = VLLENCE,

Déllbéré & PLRIS le 5 juillet 1955,

ILE PRESIDENT, LE SECRET.LIRE DE SELNCE,

LiLNZIC, NADOT,




11

CONSEIL SUPERIEUR 2.5, 248 b
des ‘ I6 décenbre I1955.

TRANSPORTS

Conité des Contestations
s AVIS

2&ue Section

TRANSPORTS PUBLICS DE VOYAGEURS

———— -

Déportenent de 1o DROME

F. 488

—————

SERVICES OCCASIONNELS

* Requdte de M, DUCHAMP (GINEYS, successeur)

o —"—

Le Conseil Supérieur des Transports (Conité des Contestations,
2tne Section),

Saisi, pour avis, par bordereau ninistiriel (6ne Bureau =
n%540/V) en date du 30 juin I955, d'un dossier relatif A une requte de
Mo DUCHAMP, transporteur & NONTELIMAR) contre une déeision du C,T,D. de la
Drfme du 28 janvier I954 rejetant sa denande d'inscription au tableau G des
services occasionnels,

Sur le rapport de M. VACQUIER,

Vu 1o loi du 5 juillet 1949, le déeret-loi du I2 novembre 1938
=~ fnnexe 4 = <t les dlcrets des I2 janvier 1939 et I4 novenbre 1949,

Vu les avis du Conité Technique Départenental des Transports
(Sous=Conits Voyageurs) du départenent de la Dr8ne en date des 28 janvier et
28 octobre 1954,

Ensenble les piléces du dossier,

Considérant que si M, DUCHAMP, tmensporteur i MONTELIM.R (Dréoe),
Gtait précéderment Stabli & PRIVAS (4rdiche)ct/Flil figure au plan de transports

de ce dernjer départenent corme titulaire de divers services réguliers, il nla
effectué, ni dens 1'ARDECHE, ni dons la DROME, de déclaratiom de services occa-
[ sionnels au départ de lu DROME, dans les termes de l'art, 6 du Décret du I9
" ovrdl 1934 ;




2.

EST d'AVIS

qutil y a liey de rejeter lo requlte présentde par M. DUCHAMP et tendant 2
son inscription au tableau G des services occasionnels de la DROME,

Délibéré A Faris le I6 ddécenbre IS55.

LE PRESIDENT, LE SECRETLIRE de SEANCE,

LARZAC, NADOT.
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CONSEIL SUSERIEUR 2° S. 248 gquater
des 5 OCTOBRE I )56
TRATSPOR TS

Couité des Contestations

= i ok & T 1 8

2¢me Section PR RS
———— TRANSFORTS PUBLICS de VOYAGEURS
Es 559 £ = ey N

Départeuent de la DROIE

——— e —

Services oceasionnels

——————

Fixation des droits de l'entreprise DUCHAIP (GINEYS, suce

*)

Le Conseil Supérieur des Transnorts (Comité des Contestations, 2ime
sccti#n),

Saisi, pour avis, var bordereau miristériel (Geme au
¢ate du 30 Juin I )5 d'un dossier relatif 2 une re guéte er :‘:.u
de M, NDUCHAMP, transpnorteur & IMON LR, contre une déecision s
Droue 8 Janvier IS4 refusant de reconnaltre s droits & 1'exécution de
services ionnels au démrt de la région de IMONTEL LR

Sur le rapport de 1., SABATIER,
Vu le é<eret=loi du 12 Novembre I938 (Annexe A) et le déeret du 12
Janvier 1939,

Vu la loi du 5 Jyillet I949 et le décret du 14 Novembre IANI,

Vu les avis du Comité Technique Dipartementel dew Transports (Sous-
Couité Voyageurs) du départcuent de la Dréuc on date du 28 Janvier ct du 28 Octo-

Vu 1'avis 2° 8. 248 bis/F, 488 du Conseil Supéricur des Trensnorts cn
date du 16 Déceubre IS55,

Vu 12 lettre winistérielle (G%me Bureau n® 540/V) en date du ler Juin
I950, deuandant au Conseil Sunéricur des Trensports de procéder > un nouvel exa-
aen de l'affeire,
BEnseuble les pitces du dossicr ot, not arent, les documents qui y ont

.

€té joints postiricurcucnt A 1'avis nréei té,

Considér-nt qu'il résultc des dispositions du déerct du 14 Novenbre
Li -
I%49, ot notaiment de son article 5, gu'en 1'absence de plan dc transport, lecs
cntrcpriscs ont droit aux services qu'elles assuraicnt 2vent lc ler Scpteonibre
P q
1939 a

dang le cadre de l= réglaientation en 1 vigueur;

onsidérent qu'il n'oxiste mas do list de scrviccs ocensionncls d-ans

es de
le plan do transport 2pprouvé du départcucnt de ln Drowe




il B

Consid¢rant que ii. DUCHiu.P 2 souscrit drns le démrteucnt do
1'irdeche, ol était alors situ¢ lo siége prircipal dc son éthlisscuent, la dé-
clarotion d'exploit~tion prévue & 1l'articlc & du déeret du 19 2vril I1934; que
sl cette dé€cleration, cn ce qui concernc les services occasionnclg, nc ncntion-
neit pas les gones de chargement, il ressort des pieces du dossicr tel qu'il = &té
couplété postéricureient 2 1'avis du Conseil Supériecur des Tronsports 2° 3.

248 bis/F.488 du 16 Décecbre I955 et en particulier dos renscigneaents fournis
lo 5 iars IS56 per 1'Ingénieur en Chef des Ponts ¢t Chrussées de 1'Ardéche que,
penédsnt 1o période d'evril IS33 & awril IS534, l'intéress€ = effectué dos trons-
ports occasionnels eu dép rt de 1= région de sontélimar, dans le dépnrtcucnt de
1~ Drdue; qutninsi il, DUCHALP cst fondé, en opplic.tion dcs dispositions régle-
tenteires sus-roppelées, & dcarnder l'extensicon au cainton de HATTELTVLR de 12

zone au départ de lagquello 1l a croit d'offoctuer des scrvices oce~asionncls;

Annulent 1'avis 2° S. 248 bis/ F.488 du 16 Déeenbre I1955;

EST 3'AVIS qu'il y = licu @

'¢tondre ~u emnton do iONTELLMAR, d~ns le d&pcrtenent de 1a Drime, la zone 2u
départ dc laquelle 21, DUCHLLP o droit d'cffecctucr dcs tronsports occasionncls,

A

Dé1ibéré A PARIS, le 5 OCTOBRE I956.

IE FRESIDENT IE SECRET.IRE

LaNZi.C. N..DOT.
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\wesi veus gerais~je trés obligéd de bien
vouloir nous autoriser i en.ager auprds du Comité technigue
départemental dea trinsports des Bouches-du-ithdue, la procéd=
dure prévue a l'article 16 du dderet du 14 novembre

e
Vveulllez agrder, moneleur le Hdinistre, l'assue-
rance de ma haute considér.tion.

Le Dirccteur

;ommercial,




PR
A5 B J s
o -0
ek =
L iV P avie
|
.
) N> ==
¥
- ” - B - f w
. . '
’ X y i va
) . 8
yort g ] B
- L" ’ b |
] -
A v
° 2 -
& A . ’ . a i 2
_
- ’ . 4 o LS = SRR - - L4
L. . @233 > ¢ A . , s -
2 : .
" . . ¥ .
% 3 i :
L & LO04L - 5
y e ' " " a : .
i o e g O - ’
- . : s w A il AO i - L 4 - » 4
24 wia ad 2148 ¢ P24 - : h PR
" -
3 1651 . 5 T
- e LU L : . <. . g - : -
) 4 WOLAN & . .
a
T
- N . ¥ "
- %A PIGR NS LS ’ diag &
" » o | y ~ N % - - i
5 iddh v HOLTe Ad9sn vSy G S Adbv AN |
&4 - . ver 4 P ' ruile
H 4003 0 . a & e WA o Ul : LI Sy
» t - . . - "
v S ad L L - - ) ap W 4 . J - S i w
. 3 . - é : 3 H
o 3 oLl { : 4 4 ina, il e
N »
» . ¢ e * 2 .
5 R4 i 4 - ] 3 s S o i v > & i%3
4 . 5 . » ¥ ¢ -
- eur i@ &LLABLYS e A94% ™3 L 4+
o - %
g @ - 24 kil 58




¢'est pour cette raison que aous envisageons leur reaplaw
gceuent par un service d'autocurs affréte. Uelte substitution
entralnersit une atténuation de dépenses annuelle deo l'ordre
de 4 milliions de francs.

wussl vous sercis-je tros oblige de blen vouloir
nous autoriser & enguger aupr?s du Coulite¢ technique dépar—

tesental de la Or8me la procédure prévue par l'article 16
du décret du 14 novembre 1949.

Je we permeis de sowligner gue, les réunions des
;onités technigues étant interroupues pendant la durde des
vacances, il sersit nécessaire, pour pouvoir mettre en
marche les deux mervices afirdétés en question & la date
prévie, que nous puissions salsir assesz rapidemsent lese
comitées technigues lntéresads.

Veuwlllaez a réer, ‘onsieur le Mdnlsire, l'assurance

de ua haute considération.

Le Jirecteur Commercial.
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CONSEIL SUPERIEUR 2% Bis
des 5 I 1972,
A NI SO RTE

IAVES L Villo

Etatad

Comité des Comtestrdrnons AVTS

Kol PR
) & n 5 MDA NODADINC DITRYTAS A AV AATITRG
2eme Seetion TRANCSPORTS PUBLICS de VOYACLURS

Départenent de la DROMNE

jerviee routier régulier DIE - LUC en DIOI

Demande d'inseription au plan de transports
formulée par l'entreprise BOUI'FIER Harcel,
a DIE

Le Conseil Supérieur des Transports (Comité des Contestations -
2bme Sectien),

Saisi pour avis, par bordereau ministériel 4.043 - 26/6.,2 en date

du 9 mars 1971, d'un dessier relatif & une demande de l'entreprise IOUFFIER
llarcel, & DIE, tendant & 1'inscription au plan de transports de la DROME de la

ligne DIE - en DIOIS,
Sur le rapport de M, FRETE,

Vu le déeret-loi du 12 novembre 1933 (Anncxe A) et le ddere
12 janvier 1939 :

Vu la loi du 5 juillet 1949, le Aécret du 14 novembre 1949 et le
déeret du 20 mai 1960,

. .
1 Ve

Vu le plan de transports du département de la DROME approuvé par
arr8té ministériel du 2 mars 1939,

Vu l'avis du 26 avril 19%9 du Comité Technique Départemental des
Transports,

Ju les avis des 2% juin 1961 et 7 novembre 1909 du Soug=Comité
Voyageurs du Comité Technique Départemental des Transports,

Ensemble les piéces du dossier,

Considérant que les communes situées sur la section LUC-en-DIOLS,
)

PONT-de-QUART de la ligne 5,H.C,F, LIVHON - GAP - BRIANCON sont & une distance
de la gare S.N.C,F, la plus proche comprise entre 1 km 5 et 3 km 5, ce q

équivaut 2 dire qu'en fait les habitants de ces communes ne disposent 1'aucun
moyen de transport public ;

3
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Considérant que les maiie -
LUC-en~DIOIS et DIE ont déposé en juin 1961 une pétition en faveur du prolonge=
ment jusqu'is DIE du serviee LUC-en-DIOIS - NYONS ; que le Sous=Comité Voyageurs
du Comité Technique Départemental des Transports a émis 1le 23 juin 1961 un avis
favorable au prolongement en question lequel n'a donné lieu a aucune oppositionj

Considérant que le service LUC-en-DIOIS - DIE actuellement exploité
par l'entreprise BOUFFIER Marcel et dont 1la résularisation est demandée n'appor-
te pas de concurrence sensible aux cervices ferroviaires existants j que ccpen-
dant la neutralisation du trafic entre PONT-de~QUART et DIE proposde par le
Comité Technique Départemental des Transports le 7 novembre 1969 et acceptée par
M. BOUFFIER, constituerait une mesure de sauvegarde en faveur de la égie Dépar-~

tementale des Autobus de la DROME, dont le service CHATILLON-en DIOIS -~ DIE est

en coexistence partielle avee le service visé ci-dessus @

EST D'AVIS qu'il y a lieu ¢
d'autoriser, selon la procédure prévue & l'article 4 - 2° du décret du 14 novem-
bre 1949 modifié, l'entreprise BOUFFIER Marcel a prolonger jusqu a DIE avec
neuiralisation du trafie entre PONT-de~QUART et DIE son service LUC-en-DIOIS -
NYONS, ce service étant exploité a raison d'une navette quotidienne dans les
horaires ci-apres @

6 h. 30 : DIE T 21h, 00
T B : LUC=-en=DIOIS | H 20 hs 95
8 h, H LA MO'TE-CHALANCON H 19 h, 15
8 he 20 H REMUZAT H 18 h. 55
9 h, 15 v NYONS : 18 h, 10
Délibéré & PARIS, le 5 novembre 1971
1E PRESIDENT, L SECRETAIRE,

R et TG AT
Je FALLER R, IAURETTE




