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e ARRETE MINISTERIEL adressé & TITRE d'INFORHATION
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occasieannels - de la CHARENTE,

MINISTERE de 1'EQUIPEMENT Paris, le 11 FEVRIER 1966

SECRETARIAT 4'ETAT aux TRANSPORTS
| Direction des Transports
| Terrestres
Service
des Transports Routiers
5 - o)
et des Transports Urbains ARRETE

? T«R.Ve n® 3166 - 3827

Le Secrétaire d'Etat aux Transports,

Sur la propositien du Directeur des Transports Terresires,

A

x&l Vu llarticle 7 de la loi n® 49~874 du 5 juillet 1949 relative b
. diverses dispositions d'ordre économique et financier ;

it

® \igh
%d‘\°hb ‘Vu le déeret n® 49-1473% du 14 novembre 1949 modifié per le ddécret
} n° 60=472 du 20 mai 1960, relatif & la coordination et & l'harmonisation des
transports ferroviaires et routiers ;

Vu 1'arr8té ministériel du 2% juin 1960 relatif & 1'¢établissement des
plans de services occasionnels ;

Vu 1ll'arr8té ministériel du 25 juin 1960 instituant une sectien apdciale
du Comité Technigue Départemental des Transports j;

Vu le plan départemental des services occasionnels de la CHARLITE
adopté par la Section Spéciale du Comité Technique d¢o Trenspepse de ce ddpartement
au cours de sa sdance du 24 novembre 1961 3

Vu la lettre du Préfet de la CHARENTE en date du 12 septembre 1962 j

Vu les avis du Conseil Supérieur des Transports en date des 16 juillet
1964 et 3 décenbre 1965 ;

ARRETE 3

Article ler, =
e M e e

‘ Le plan susvisé de services eccasionnels de voyageurs du département
de la CHARENTE est approuvé sous réserve des cessions, des prescriptians ou des
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locations qui ont pu intervenir depuis la mise 4 l'enqu8te dudit plam, ainsi que '
sous les rdéserves suivantes

- Réserves d'ordre giénéral :

1°) La zone de prise en charge PC,3 figurant au chapitre I da document A et
destinée aux entreprises extérieures au département de la CHARENTE dont le cas
est réservé, est supprimée, étant entendu que celles de ces entreprises qui ont
un centre d'exploitation d¢ans le département de la CHARENTE ou y ayant acquis des
droits de transports occasionnels doivent bénéficier des mémes zones de prise en
charge que les entreprises du département lui-néne,

2°) La clause inscrite au chapitre II du document C concernant la protection
des services réguliers est annulde et remplacée par la clause ci-apres

"les services occasiomnels & la place qui sont de nature a concurrenoer
effectivement des services réguliers ferroviaires ou routiers devront comporter des
tarifs d'au moins 10% supérieurs aux tarifs consentis dans des conditions de services
analogues par l'une quelconque des entreprises concurrencées'.

30) Le tableau B pourra, s'il y a lieu, &tre complété par une liste des entre-
prises ayant leur centre d'exploitation dans les départements voisins de la CHARENTE
et dont la zone de prise en charge autorisée pour tout ou partie de leurs véhicules
serait étendue & certaines régions de la CHARENTE, lorsque les droits de ces entre-
prises auront ¢té fixés dans leur département d'origine,

4°) Les véhicules faisant 1'objet d'inscriptions figurant aux colonnes 6 et 7
du tableau B (services & la place) sont également autorisés & exdcuter des services
collectifs au départ de la zone de prise en charge PC,1 et dans les mémes zones de
desserte que celles fixdes pour les services a la place,

50) Les inscriptions relatives aux véhicules autorisés seulement pour 1'exécus=

tion de services collectifs doivent &tre complétées par la mention : "néant" dans
les colonnes 6 et 7 du tableau B,

~ Réserves d'ordre particulier :

6°) Les inscriptions figurant au tableau B sous les n° 18 & 21 et 23 & 26,
au nom des entreprises 3

- BEGLY, & Léoville (Charente-maritime;
- JULIEN, & Saintes (Charente-Maritime

- DIXNEUF et GOUJEAU, & Fontaine~-Chalindrey (Charente~Maritime)

= TAILLASSON, & Brizembourg (Charente-iiaritine)

- DONIS Pierre,  Bordeaux (Gironde)

- Sté des Cars RIBERACOIS,  Ribérac (Dordogne)

~ CHAMBONNAUD, & St-Junien (Haute-Vienne)

- Régie Départementale d'Aunis et Saintonge, & Saintes (Charente-Maritine)

sont annuldes, Le cas de ces huit entreprises est réservé, jusqu'au moment ol leurs
droits auront été définitivement fixdén par les plans des départements ou elles
possédent leur centre d'exploitatiam,

o'./!
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7°) 1dinseription figurant au tsbleau B sous le n° 20 au nom de la Socidtd
des Rapides du Poitou est complétée & la colonne 3, per ltindication du cenire
d'exploitation de cette entreprise dans le département de la CHARENTE, soit 1
Ruffec,
Article 2, -

Un exemplaire du plan restera annexé au présent arrfté,

Article 3, -

Le Directeur des Transporis Terrestres et le Préfet du département
de la CHARENTE sont chargds, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du
présent arrété,

Fait & Paris, le 11 FEVRIER 1966

Pour le Ministre et par délégation
Le Directeur des Transports Terrestres,
Signé ¢ PH, LACARRIERE
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TRAIISPORTS PUGLICS de VOYAGEURS

Département de la CHAREITE

PLAIl de BERVICES OCCASICHIELS de VOYAGEURS

Examen du docuneiut 2 et des réclamatioans individuelles

Le Counseil Supérizur des Transports (Comité des Contestations - Zéme
Section = Zéme Sectioa bis),

Saisi, pour avis, par bordereau miaistériel R,5 - u® 3,327 V, du 15
Octobre I32:%Z, du projet de plan de services occasionnels de voyageurs du dé-
partement de la CHARE!(TE, les dispositions générales dudit projet ayaat fait
1'objet de 1l'avis T.T. 82& bis du 16 juillet IYS4 de la Commissio. des Trans—
ports Terrestires,

Sur le rapport de i, MAUGEAIIT,

Vu B décréedoi du 12 novembre I£33 (Anuexe A) et le décret du 12 jan=
vier 1853%,

Vu la loi du 5 juillet I:4S, le décret du 14 uovenbre I54: et le décret
du 20 mai 1830,

Vu les arr8tés ministériels des 23 juin I860, 25 juin X850 et 19 juillet
1841,

Vu les circulaires ministérielles d'application des textes susvisés,

Va l'avis du Conseil Supéricur des Trensports (Commission des Tra:nsports
Terrestres = document T,T, 704 bis) du Z0 mai I<E3 et la réponse de L, 1e Mi-
nlstre des Travsux Publice et des Transports (R,3 = a° 3,375.V) du S aoft
1283,

Vu les avis du Conité Techalque Départemental des Trausports de la
CHARENTE (Bection Spéciale) ea date desuZO juin ILCl et Z< novembre ISdl,

Ensomble les pigces du dossier,

Apres en avolr délibéré dans sa séauce du 3 déceabre 1285;

L A




A) En ce qui cuncerne les entreprises suivantes ;

CEGAY, 3 Léoville (Charente-iaritime),

- JULIEH, A Saintes (Charente-iaritime),

- DIXIEUF et GOUJEAU, a Foataine-Chaltidrey (Charente-~iiaritine),

= TAILLASSOW, 31 oLrizeanboury (Charente-ilaritime),

- DOIIIS, Pierre, & Cordeaux (Gironde),

- BTE ces CARS RIZERACOIS, 2 Ribérac (Dordogne),

- CHAMEOIMAUD, a St-cuuien (Haute-Vieane),

= REGIE DEPARTEMEHTALE c'AUUIS et SAIATOICE , A Saintes (CharenteaMaritime)L
- MASSIAS, & Pons (Chareute-iliaritine),

ARIIO, & Dordeaux (Gironde),

Cousidérant qu'il s'agit d'entreprises dout le centre d'exploitation est
extérieur au département de la CHAREITE et que leur iuscriptioa au plan ne
pourra @tre autorisée qu'aprés fixation défiaitive de leurs droits dans leur
département d'origine et aprds une ¢étude d'ensemble des requ@tes de toutes les
eatreprises intéressées 3 laguelle devra procéder le Bomité Techuique Départe-
mental des Transports lorsque les plans des divers départeme.ts voisins de la
Charente auroat ¢été approuvés;

EST d'AVIS qu'il y a lieu d'aunuler les imscriptions figurant au tableau
B sous les 1°8 15 & 21 et 23 4 26 au non des huit premiéres entreprises indi=-
quées ci=-dessus et de réserver le cas des dix entreprises susviséesj

B) En ce qui concerue les entreprises AUZOIN A Segonzac, de MAILLARD a Angou-
168ne et GOURDOIl a Soyaux :

Coansiuérant que ces eutreprises ont présenté des réclamations ayant
pour objet d'obteuir soit l'inscription au plan de véhicules s.upplémentaires
soit l'extension des zones de desserte ou des zones de prise en charge prévues
pour certains de leurs véhicules;

Coasidérant que si la Section Spéclale du Coumité Techalque Départemental
des Transports a &té d'avis de prendre en considération une partie de ces ré-
clamations, elle a proposé d'e. rejeter le surplus; que les justificatious
présentées sont insuffisantes pour aller au-deli des propositions d'inscription
arr@tées a 1'échelon local;

EST d'AVIS qu'il y e lieu d'approuver les inscriptions proposées par la
Bection Spéciale du Comité Techinlque Départemental des Transports au nom des
trols entreprises susvisées et de rejeter le surplus des réclamations de ces
entreprises;

C) Ei ce qui concerne M, ROUDY, A Moutbron i

Considérart que le requérant ne figurant pas au projet de document B
nis 3 1l'enquéte a sollicité son inscription au plan pour un autocar en services
collectifs (M,D.);

Considérant que i, ROUDY a'a exercé peundant la période de référence au=-
cune activité susceptible de justifier 1l'inscription demandée et que c'est
par suite & bon droit que la Section Spéciale du Comité Technique Départemental
des Transports a ¢émis un avis défavorable au sujet cde cette ingeription;




EST c'AVIS qu'il y a lieu de rejeter la requ@te cde M, ROUDY;

D) En ce qui concerae le document B en général

EST d'AVIS qu'il y a lieu d'approuver ce document, compte teau des modi=-
fications résultant des propositions qui précedent, et &tant eutendu

1°) que les véhicules 7aisant l'objet d'inseriptions figurant aux
colonnes & et 7 du tableau (services A la place) sonit épalement autorisés 3
axécuter des services collectifs au départ de la zone de prise en charge PC,1
et dans les mfmes zones de desserte gque celles fixdes pour les services a la
place; '

Z2°) que les iuscriptions relatives auix véhicules autorisdés seulenent
pour l'exécution de services collectifs doiveut &tre conplétées par la mention i
" néant " daus les coloanes G et 7 du tableau;

3°) que l'inscription figura.t sous le n° 20 au non de la Sociéts des
Rapides du Poitou doit @tre complitie par l'indication du ceutre d'exploitation
de cette entreprise dans le département de la CHARENTE;

49) que sont réservées les demandes ¢éventuelles d'entreprises dont les
centes d'exploitation soat situés dans les département® voisins jusqu'a éta-
blissement des plans de transports de ces départements,

DE1ibéré a PARIS, le 3 DECEMLRE 1565,

LE PRESIDEIT, LE SECRETAIRE,

E, FALLER, P, FILOCIE,
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COITSEIL SUPERIEUR T.T. 826 bis
des 16 JUILLET Ig64
TRANSPORTS

Commission des Transports
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TRANISPORTS PUBLICS de VOYAGEURS
‘Département de la CHARENTE

Plan de services occasionnels

Le Consell Supérieur des Transports (Commission des Transports Tere
restres),

Saisi, pour avis, par le Ministre des Travaur Publics et des Trans=
ports du projet de plan de services occawionnels de transports de voyageurs
pour le département de la CHARENTE,

Sur le rapport de M, MAUGEANT,

Vu le décret=loi du 12 Novembre 1933 (Annexe A) et le déeret du 12
Janvier I93g,

Vu la loi du & Juillet 1943, le décret du 14 lovembre 1945 et les
décrets du 20 Mai IS60 en particulier le décret n° 60=-472,

Vu les arr@tés ministériels des 23 Juin 1960, 1C Octobre 1560, 27
Mai 1961, 25 Juin ISGO et 12 Juillet I1S62,

Vu la loi n® 56-277 du 20 Mars I956 relative A 1a location~gérance
des fonds de commerce et des établissements artisanauzx,

Vu le décret n°® 56=6I2 du 20 Juin IS56 portant application gpux entre=~
prises de transports publics et de location de véhicules industriels, des dig-
positions de 1la loi du 20 Mars I958 précitée,

Vu l'avis du Conseil Supérieur des Transports (Commission des Trans=
ports Terrestres) (document T,T, 704 bis) du 20 Mai I952 transmis a M, le
Ministre des Travaux Publics le 28 Mai I963 et la réponse de i, le Ministre

-

des Travaux Publics et des Transports R.3: n? 3,.875/V du 3 Aolt 1963,
Ensemble les pidces du dossier,

Aprés en avoir délibéré dans sa séance du 16 Juillet 1564,



EST d'AVIS :

1°) que les documents A et C du plan des services occasionnels de voyazeurs du
département de la CHAREIITE peuvent &tre approuvés sous réserve

a) en ce qui concerne le document A : de supprimer -d68 zones de prise en
charge 1la zone PC,3 destinée aux entreprises extirieures au département
de la CHAREITE dont le cas est réservé, étant entendu que celles de ces
entreprisecs qui ont un centre d'exploitation dans le département de la
CHARENTE ouyﬁyant acquis des droits de transports occasionnels doivent
bénéficier des m@mes zones de prise en charge que les entreprises du
département lui-méme;

b) en ce qui concerne le¢ document C : que la clause relative & la protection
des services réguliers sera remplacée par le texte ci=aprés, conforme 2
l'avis T,T, 704 bis susvisé :

" Les services occasionnels & la place de nature & concurrencer
effectivenent des services réguliers ferroviaires ou routiers devront
comporter :

" a) des tarifs d'au moins 10% supérieurs aux tarifs consenw

tis dans des conditions de services analogues par
1l'une quelconque des entreprises concurrencées;

" b) des horaires n'ayant pas pour effet de priver 1'exploi=
tant du service régulier de 1l'utilisation normale des
moyens de transport qui lui appartiennent et qui sont
nécessaires & l'exploitation dudit service ";

2°) qu'il y a lieu de transmettre le dossier, avec le présent avis, au Comité
des Contestations pour examen du docunent B,

Fait & PARIS, le 16 JUILLET Iceé,

LE VICE-PRESIDENT, LE SECRETAIRE GENERAL ADJOINT,

J. LAPEBIE, ST, DELVALLEE,




Ponts & Chaussées ANGOULLIE, le 5 septembre 1962

Département de la Charente

M, MICAUD
Ingénicur en Chef

Plan des Services Occasionnels de
Transport de Voyageurs

Circulaires n° 50 du 28 juin 1960
57 du 27 mai 1961
49 du,.1l2 juilil962

RAPPORT DE L'INGEWILUR EN CHEF

lére Partie,- Conditions générales de fonctionnement des Services Occa=
| sionnels,~

La majorité des transports occasionnels intéressent des
groupes, principalement les écoles et les associations sportives,
puis d'autres groupements & objectifs divers, culturels ou profes-
sionnels (instituteurs, personnel A'usines ...).

| Toutefois, les services & la place se développent depuis
| quelques années sous la forme de voyages organisés ayant générale-
| ment pour but, hors de France, 1'Espagne, le Portugal ou 1l'Italie.

Pour les deux catégories de services,collectifs et & la
place, les excursions en territoire francais ont pour destinations
les plus habituelles les c8tes Ouest et Sud-Ouest (Ré, Oléron,
Royan et environs, Arcachon, la C8te Basque); des cenbres d'attrac-
tion régionaux comme Lascaux et les Eyzies, plusieurs barrages,
le gouffre de Padirac, Rocamadour; Lourdes et les Pyrénées cirque
de Gavarnie); les chAteaux de la Loire,

Dans la zone de "grande distance", les régions les plus
fréquentées sont la C8te d'Azur et certains sites vers 1t'intérieur
telles les Gorges du Verdon;

Marseille, Lyon, le lac d'Annecy et la Savoie;

La Bretagne, Dinard, le Mont St-liichel;

Versailles et Paris.

sl
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La répartition par saison du kilométrage des services
occasionnels a été, en 1961, de

- 65 % pour 1'été (juin, juillet, aolt)
- 16 % pour avril-mai
- 19 % pour le reste de l'annde.

Les deux tiers du kilométrage sont parcourus par les deux
plus importants transporteurs de Charente : la Citram (réseau Cha-
rentais) et la Sté ROBIN Fréres (transports urbains et suburbains
d'Anzouléme), figurant au document B sous les n® 3 et 14,

Telles sont les observations générales que nous avons
l'honneur de présenter & MM, le lMinistre et & I, le Préfet pouxr
répondre & la circulaire n° 49 du 12 Juillet 1962 et constituer une
introduction au 2&me rapport, qui commentera le projet de plan des
services occagionnels.,

L'Ingénieur en Chef,

H., MICAUD,
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l'Ponts & Chaussées ANGOULEHME, le 5 septembre 1962

—— .

Département de la Charente

M
A

— A

i, MICAUD
Ingénieur en Chef

Plan des Services Occasionnels de
Transport de Voyageurs

Circulaires n° 50 du 28 juin 1960
57 du 27 mat . 1961
49 du 12 juilbi962

——

RAPPORT DE L'INGENIEUR EN CHEF

-—

2eme partie.- Commentaire du projet de plan soumis & 1'approbation de Iii,
' : le Ministre.

L.~ Travaux préparatoires.- Projets de documents Ay By

Ces travaux ont été effectués en collaboration par le
Service des Trensports et le Secrétaire du Comité Technique qui
ont utilisé notamment les études déja faites en 1957 pour l'éla-
boration du premier projet de plan des Services Occasionnels
(adressé & 1'Administration Centrale en 1958 mais non approuvé).

Les entreprises étaient alors les mémes qu'aujourdthui,

sous réserve de la cession & M, COIIBAUD Robert des droits de
li, CHIRON et de ceux de iil, ALLARY & PINEAU & la CITRAM,

Le relevé des auntorisations accordées a été effectud
pour les années 1956 & 1960; il figure au dossier ci=-joint (avec
celul de 1961 qui a été fait depuis la circulaire du 12 juillet
dernier). :

Une liste provisoire des entreprises susceptibles
d'€tre inscrites, et de leurs droits, a ¢té dressée en fonction
des €tudes antérieures & 1958 et de l'activité des intéressés
depuis cette époque.

Ces documents ont été communiqués & la Section Spéciale
du C.T.D. lors de sa premidre séance, le 20 juin 1961,

Les documents A et C ont &té établis au cours de cette
séance,

| f"/




II.- Etude des dispositions proposées,-

1%~

Flan : Cette étude sera divisée en autant de paragraphes que de
questions posédes soit @

- Justifications retenues pour l'ingcription au projet de
plan et la fixation du nombre des véhicules.
- Stude des zones de prise en charge et de desserte.
~ Btude des dispositions spéciales,
-~ Cas particulier des entreprises hors Charente.
Chacun de ces paragraphes contiendra, outre les dispo-

sitions elles-mémes, leurs motifs, les modifications demsnddes
par les inléressés et les objections formulées.

Justifications retenues

a) Dispositions proposées -

Les entreprises ont été inscrites sur la liste provi-
soire en considération du nombre et de la destination des voyages
” * “"—— - ’
relevés pendant les cing années de référence 1956-1960.

La gquestion s'est posée de savoir dans quelle mesure

il convenait de tenir compte de 1l'expansion importante mais ré-
cente des services occasionnels constatée dans certaines entre—
prises. Il a été estimé que l'application stricte du critére des
cing années ne serait pas exacte dans ce cas et que les droits de
ces entreprises devraient &tre proposés en tenant compte également
des éléments de l'activité rdelle actuelle, comme le nombre total
de véhicules,

In ce qui concerne l'ancienneté des droits, toutes les
entreprises de Charente (n° 1 & 17) ont un ou plusieurs véhicules
inscrits au titre de l'article ler de l'arrétd du 23 juin 1960
comme exploitant des services occasionnels antérieurement au
ler septembre 1939 (alinéa 3 de l'article 5 du déeret du 14 novem—
bre 1949). . .

. Le cas particulier des entreprises ayant leur sidge et
leurs droits dans 1'un des départements limitrophes ou voisins
est étudié & part, au § 4°.

b) Modifications demandées

euf entreprises de Charente ont demandé des augmenta-
tions de droits variables, consistant dans une extension des
zones prévues ou l'adjonction d'un seul véhicule (deux pour 1l'en-
treprise de Maillard, n° 8),

vos/
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Les demandes de véhicule supplémentaire n'ont pas été
retenues, sauf un accordé a l'entreprise sus-visée, en raison du
développement récent mais assez important de son activité d'ex-
cursions, et un & i, BACHELIER.,

¢) Objections rencontries

In ce qui concerne les entreprises résidant ou inscrites
en Charente, le Représentant de la S.N.C.F, a émis une opposition
& l'inscription de Ili, Désaphy et Lotte, en moyenne distance,
Houdeayer en grande distance et Voisin dans les deux zones, comme
n'ayant pas effectué au moins douze voyages par an,

La Bection Spéciale n'a pas cru devoir retenir cette
objection, non plus que le principe d'un nombre minimum de Voyages.

o b b e

Nous reconnaftrons toutefois qu'au moins en ce qui con-
cerne I, Lotte, l'inscription est plus une "prime & 1l'ancienneté"
que la sanction d'une activité régulidre,

Zones de prise en charge et de desserte -

a) Dispositions proposées.- Nature et motifs.

Le document A, établi .n séance du 20 juin 1961, pré=
voit les zones suivantes :

1) Zones de prise en charge.-

- P C 1, zone affectée aux services collectifs : tout le ter—
ritoire du département.

Hous approuvons ce choix qui correspond & 1l'utilité
d'une concurrence entre les transporteurs et aux nécessités
pratiques de prises en charges dispersées dans le départe—~
ment.,

- P C 2, zone affectée aux services 4 la place : le canton
du centre d'exploitation et les cantons tréversés par les
lignes réguliéres.

Cette dispositions est égaleément acceptable mais a
dl néanmoins recevoir certaines dérogations, qui vont &tre
explicitées. : ;

- P C 3, zone affectée aux entreprises des départements voi-
sins et constituée par le ou les cantons limitrophes du
département du sidge, en fonction de l'activité de ces
entreprises & partir de la Charente. Par dérogation, sur
dix entreprises hors Charente, deux ont regu la zone P C 1,
les autres recevant simplement le canton limitrophe sauf
deux ayant une zone PC 5 & deux cantons.,

oonf
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La distinction entre les activités de service & la place
et celles de services collectifs a paru assez nette en Charente et
n'a pas donné lieu a de longues discussi-ns, En outre, presque
toutes les entreprises ont regu au moins un véhicule en service a
la place, sauf celles n° 9, 12, 16 (et les non-charentaises).

Les motifs qui ont conduit & prévoir le département comme
zone de prise en charge de deux véhicules de la Cie des "Economiques®
(n° 4) et de trois véhicules de la Sté ROBIN Frires (n® 14) affechds
aux services a la place sont, pour la premidre le fait que son ré-
seau couvre la plus grande partie des cantons du département, et,
pour le seconde, le double fait qu'il s'agit d'une entreprise de
transports urbains intéressant seulement les deux cantons d'Angou-
léme, et que l'importance des voyages effectuds justifie un certain
souci de prendre la clienteéle dans les localités, assez dispersées,
ol elle réside.

2) Zones de desserte -

- —

Les zones proposées lors de la séance du 20 juin 1961
gsont le territoire métropolitain entier pour la grande distance,
et pour la moyenne distance les départements suivants : Charente,
départements limitrophes, Loire-Atkantigue, laine & Loire, Indre &
Loire, Loir & Cher, Vendée, Correze, Creuse, Puy de D8me, Cantal,
%;rqn@a, Lot, Lot & Garonne, Landes, Gers, Basses-Pyréndées, Hautcs

rénées,

Ces départements se trouvent dans une zone circulaire de
250 km de rayon ayant pour centre Angouléme, sauf les deux départe-
ments pyrénéens et une partie de la Loire-Atlantique et du Cantal.
Ces quatre derniers ont été ndanmoing retenus parce gue plusieurs
entreprises y effectuaient des voyages en une seule journéde,

Nougs estimons normal que la zZone ainsi définie soit
beaucoup plus c¢tendue que celles du projet de 1957, étant donné
1'allongement du rayon d'action des autocars.

Il est exact que certains voyages sont accomplis en une
geule journée d'Angouleme vers le pays Basque ou Lourdes et vers
les Ch8teaux de la Loire,

En revanche, certains départements se trouvant en déga
du cercle de 250 km, comme 1'Indre notamment, nlont pas été compris
dans la zone de Moyenne Distance parce que des voyages y étaient
rarement effectués.

Les motifs du choix de la France entidre comme zone de
Grande Distance sont & notre avis plus discutables, en ce qui con-
cerne les régions situées au Nord et Nord-Est de Paris, vers les-
quelles on doit convenir que les voyages occasionnels sont rares.
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b) lodifications et objections intervenues -

1) Les modifications demandées par les entreprises en ce qui
concerne les cxtensions de zones (de prise en charge le plus souvent)
sont indiquées au procés-~verbal de la 2&me séance de la Section
Spéciale (24~11-61), ainsi que les suites données & ces demandes,

Deg cantons de prise en charge supplémentaires ont &té
proposés pour certaines entreprises, compte tenu de l'activité
réelle de ces dernidres dans des cantons voisins de ceux traversés
par leurs lignes régulidres. '

2) Les objections ont été formulées par la S.1U.C.F., seulement
pour les zones de desserte en général et deux cas particuliers de
zone de prise en charge,

- Pour les voyvages & destination du Nord et du Nord-Est,
nous sommes en principe d'accord avec la 3,H.C.F,

~ La relation Angouléme-Parig est comprise géographiquement
dans la zone de grande distance, mais elle est peu pratiquée en fait
par les entreprises de Charente,

- La réduction & 200 km du rayon de la zone de moyenne dis-
tance ne nous paralt pas justifiée (puisqu'en foit les entreprises
vont plus loin, aller et retour, en une seule journde) non plus que
le motif donné pour exclure de cette zone les départements du Cantal,
du Gers, des Hautes-Pyrénées et du Puy de Déme. En effet, les lignes
régulieres, ferroviaires ou routidres, ne répondent pas au méme but
que les services occasionnels qui permettent notamment la visite
directe et sur place méme des lieux d'excursion, par exemple les
pélerinages et les curiosités régionales, cités au début du présent
rapport, :

Enfin la S,N.C.F. s'est élevée contre l'attribution aux
entreprises ROBIN Fréres et Chemins de Fer Economigques d'une zone
de prise en charge départementale (P.C.1) pour des services effectuds
a la place.

Nous congidérons bien entendu ces dérogations extensives
comme exceptionnelles, mais nous egtimons qu'elles étaient en 1l'es-
pece justifides par les motifs indiqués plus haut (2°, a), 1),

3) Dispositions varticulidres

Seul le § II du document C a donné lieu & un projet de
disposition particuliére : la majoration de 10 % par rapport au prix
des lignes réguliéres sur les relations ou le service occasionnel
est en parallele avec ces dernidres.

Cette disposition n'est prévue que pour les services & la
place., Son extension aux services collectifs, demandée par le Repré-—
sentant de la S.I.C.F. nous semble pratiquement inapplicable et va
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d'ailleurs & l'encontre de l'observation formulde sur ce point
dans la circulaire n° 57 du 27 mai 1961,

4) Cas particulier des entreprises hors Charente -

- -

a) Le projet de document B ne comprenait que cing de
ces entreprises, n® 17 & 21, ayant toutes un seul véhicule avec
zone de prise en charge dens le canton limitrophe et zone de deg=
serte en moyenne distance., Une exception a été faite en faveur de
M. LAVERRET qui peut d'ailleurs 8tre considéré comme un transporteur
de Charente, sa ligne régulidre la traversant sur 40 km et son
activité étant plus axée sur le département que celle des autres
entreprises. En conséquence, une zone de prise en charge P.C,1 lui

a été attribude, '

Les modifications demandées seront indiquées en suivant
le plan du procés-verbal de la 28me séance, mais il convient de
Ssouligner auparavant l'observation générale mentionnée en page 11
du dit procés-verbal., En effet, les véhicules attribués aux entre-
prises ayant leur ceatre et leurs lignes réguliéres hors Charente
ne sont pas & inscrire au plan de la Charente en sus de ceux figu~
rent ou a inscrire au plan du département principal; chague véhi-
cule est inscrit essentiellement dans ce dernier départesent et
regoit mnsuite accessoirement unc inscription annexe en Charente.
Il suit de 12 que cette dernidre inscription ne pourra &tre défini-
tive qu'aprés réception de tous les &léments nécessaires concernant
la situation des entreprises en cause (n° 18 & 26) vis A vis de
leur département d‘'origine.

Clest d'ailleurs en partie cette observation générale qui
a permis d'inscrire sur le document B les entreprises n® 23 & 26
qui n'avaient pas été retenues cen ldre séance de la Section Spéciale.

b) Les demandes d'extension de zone P.C. ou de cars sup-
plénentaires formulées par les entreprises déjd inscrites au projet
soumis & l'enquéte n'ont pas été retenues.

Les entreprises 22 & 26 non retenues & ce projet ont été
inscrites sur le document définitif dans les conditions suivantes :

La Socicté des Rapides du Poitou avait été écartde tout
d'abord en raison du fait qu'elle avait récemment abandonné une
ligne réguliere en Charente, aprds 1l'avoir 4'ailleurs exploitée 2
perte pendant des anndes,

Les entreprises DONIS, Cars Ribéracois et CHARMBONNAUD,
ont été inscrites, provisoirement, au titre de l'extension au
canton limitrophe de Charente des droits détenus dans le départe-
ment voisin, sous réserve de confirmation de ces droits,

La Régie départementale d'Aunis et Saintonge, qui ne
s'était pas manifestée avent la période de la mise 3 1l'enquéte,
a eté dgalement inscrite pour un véhicule, sous la méme réserve.
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Les trois autres entreprises ayant demendé leur inscrip-
tion pendant cette période n'ont pas été retenues, leur activité
& partir de la Charente étant quasi-nulle,

¢) Une réclamation a été formulde : celle defla
S..C.F, & 1ltencontre de 1l'jinscription des entreprises LAVERRET
et DIXNZUF & GOUJEAU,

Ces dernidres n'ont évidemment pas un nombre important
de voyages & faire valoir, mais leur activité constitue néanmoins
un appoint pour la région ol elles se trouvent et nous estimons
qu'elles peuvent &tre retenues au projet de plan,

Tels sont les commentaires que nous avons l'honneur de
présenter & 1M, le Ministre et & il, le Préfet pour répondre aux
diverses instructions de l'Administration Centrale et notamment au
$ E de la circulaire n°® 49 du 12 juillet 1962. '

L'Ingénieur en Chef,

H, LICAUD,
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PLAN DE TRANSPORT DES CHARENTES

N° Dates Analyse des piéces microfilmées Nombre
de pages

1 15.4.1938 Note sur le plan 1

2 = Observations SNCF 4

3 12.7.1938 Fermeture partielle de la ligne Sarlat - Souillac ‘|

4 0&.5. 1239 Avis dﬁ CST relatif au plan !

5 0757.1939 Avis du CST relatif au plan 2

6 19.11.1942 Décision ministérielle 2

7 13.7.1943 Observations SNCF sur le plan réduit 5

8 15.11.1943 Approbation ministérielle 5

9 04.8.1944 Note relative & la ligne Chateauneuf-s/Charente - 3
Saint-Mariens

10 16.4.1947 Reprise illégale par CITRAM de la ligne Angouléme - 1
La Rochelle

11 24.3.1950 Ligne Angouléme - Limoges 2

12 19.9.1952/2010. 1852 | Projet de plan de transports de la Charente 9
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