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L'influence de la chertd des terifs
sur le trafic ne me paraft pes évident,

1 n'est gudre contestable que le irafic
déoroft lorsque la cherté des tarifs  croft
ou inversement, Mais cela ne veut pas . ire
qu'il y ait entre les deux phénomdnes une
relation de csuse & effet,

‘ ILe trafie croft normalement en période
d'cotivité deonomique, clest-dedire en pé=
ricde de heusse des prix, Mais la hausse
des prix, lorsqu'elle m'est pas acoompagnde
d'une augrentetion de tarifs en valeur abso=
lue, entraine une diminution de la oherté
des tarifs,

Il n'est dono pes surprenant qu'il y
ait comoomitance entre fes heusses des
trafics ot 1o diminutionsde la cherté des
tarifs et inversement entre les baisses
de trafic et les augmentations de la cherté
des tarifs, ;




Y818 ces mouvements simultands me

paraissent ftre 14és 1tun et 1!

autre
8ux veriaticns de 1Y

activité économique,

Votre bien dévoué,

Le Directeur gy Service du Budget,
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Une annexe ar

les tarifs warchandises; eiols,
les prix de gros su liew ln, |

ke graphique 11 4

vent une dveoluti

tomment demeurds colui=ol,
“"'“"""Mﬁumuilu

les Voyage ﬁl'l :
?mu-: o: 'M‘lL Momh.“r e

emuqnh HMSOSM iu
ftre divisde, en groe, u troia périodes 3 1921-19?7.

Au cours do la premidre piriode, et aux variation "
?‘“M!muamﬁnu

prém, 1l'éoart relat &

Mrhnﬂ-um ozpmhulﬂ.h a vi
La seeonde riah 8 Caraic =

constance de 1' nmu, elle corres ‘ k

‘“'"hh""“‘“mn- k !“ “h

annfe, ¢t ol le cofit de vie & peu évolué. “'"

La troisibme période yui umm 4 celle des o8t g-_ i%
au mtrdn s'uccentuer 1'¢oart relatif entre h mﬁ . ._H_ f;_
de covie’scrnibee periodes 1t seare chok amt. vinioab e e
ae um umu- période, 1l'éoart [ o inemblablenent
fort que 1'éeart enregistidj il

settre gue 1'“1. hhu du
utiliser en 1'&beence d'indice

De ces quelques observations n- ; i. ik
les deux wul:uma. » 11 semble que 1'on .

S o années “
et u:uihodtleh';’hn'm

- L'existonce vum-muuhn de
Gee tarifs n'est un fait ‘gulte de
& Be ummuena tarife au " _guer:
n;.ummﬂmwumn u




Le graphigue 11 B relatif sux merchandises pr¥sente un mspect

JAifférent colui du graphique 1i A gui avail trait sux voya-

geurs; les tarifs marchendises sont ledin d'avolr dvelué comme les
ix de gros; & part deux péricdes de hausee (1923-1928 ot 19306~
438) lee tarifs marchandises sont restis 3 pen pris constants. le
niveau des prix de gros, au gontraire, & subi des fluctuations de
gens divers. 1ls ont commencé & baisser dds 1026, done avant la
péricde de orise, et n'ont cessé de poursuivre ce mouvement jue-
qu'en 1¥35, Depuis cette date, le mouvement & changé de sens et les
prix de gros sont en hausse continue et trds prononcée, de sorte
qa'mtnollemntz il y & divorce complet entre la stagnation des

- %arifs - es ot la montée des prix de gros,

il -

lions avons ocalculé pour les voysgeurs comme pour les marchendises,
le guotient des indices des turife par les indices correspondunts -
de prix (oofit de 1s vie ou prix de gros suivent les cus). Les
réaultats sont dennfe par le tablesau snnexe II D,

Les quotients ainsi obtenus donnent, en gquelque sorte, la
mesure de la chertd des tarifs. On remarquera que cette cﬁum
varie dans des limites relativement dtreoites pour tarife
voyugeurs, de 0,53 (annde 197%) & 0,91 (onnée 103€), - elle ewt
actuellement de 0,71 -, tandis gue in champ @'$voiution de la
.rt¢ des tarifs marchandises ent beauocup plus large : de 0,58
ghiffre actuel) & 1,55 (annde 1935).

Hous avons rapproché graphiguement les variations de la
cherté des tarifs de 1l'¢voiution des trafics. Ces f‘am ues foat
1ok ::’&3; snnexes Il E (trefic veyageurs) et Il (tn;u AT -

IB i

Ltexamen de ces deux grephijuss permed de rosarguer gue, &
gquelques trds rares exceptions pris, chagque fols yue la oherté des
tarifs crolt, le trafic décrolit. Les maxisma des uns vorrespondont
aux minima des sutres et récippoguement. :

L'influence de la cherté des tarifs sur le trafic paraft done
manifeste. Cette constatation nous permet de¢ préciser, wmieux gue
nous n'avona pu le faire duns la Jrami_im partie de vetite note,
1%'influsnce de la hausse des tarifs eur le trafic.

Peut-on wesurer d'une hﬁm précise cette influence ? La Com-
mission charg ¢ des "btudes d'avenir de la tarification Vo, urs®
a exsuiné ce probléme en ce qul concerne les Voyageurs et est arri-
vie & déterminer une courbe qui donne npfa-m-uﬁmat;l!&vdlv
tion théorigue du trafic en fonotion de la cherté des tarifs. L'é-
guation de cette bourbe est donnde par la formule suivante 3

T = 23,41 + 15,776+ 26,25 dans laquelle T = trafic
on milllards de Vkm et t = cherté des tarifs.

)
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L'étude de cette courde pormet de déterminmer un Sarif optimum
correapondant na maximum de bénéflce brui pour le chemin de
for., Dans les conditions agtuclles d'exploitation, le tarif or
timum frencels correspond X mne cherté MEhrement supérieure A 1j
autrement @it le niveau des tarife devrsit &tre supirisur A
oelul du cofit de la wvie.

En ce qul concerne les marchandises, aucune dtude & notre
eonnaissance, n'a (t¢ entreprise. Nous avons cssay’ d'analyser
le problime, maie les résultats gue nous avons obtenus i ce jJour
ont encore besoin 4'€tre mis au point.

111 = Nous avons fait pour le trafic voysgeurs une deuxidme dtude
de le cherté dos tarifs. au liou de comparer le niveau des tarifs
& gelul du collt de la vie, nous avons eesayé de le rapprogher
de gelui des revenus.

& défaut de documonts donnant 1l'dvolution annuelle du revemu
national, nous avons pris pour base de @étermipation des indiges
de varigtion d¢ ce revemu, le salaire horaire §1) de 1'ajusteur
de la région parisienne dont lea évolutions ont &t m—?vw,
suivies aveo assez de soin. Cette .méthode nous paralt d'ailleurs

' 1;1%:::“ u:;ume puiggu'il ne a'aygit que &¢ palouler un

1413 SU10N. ; :

Les résultate obtenus ont é16 reportés sur le graphigue
innexe 11 E, dont l'ezxamen pormet de Femarguer que 3

- la cherté des tarifs, alnsi vulenlés, présente des varia-
tions annuelles trde semblables A celles @2 la cherté dea tarife
basde sur le cefllt de la vie. Hotamment, qusnd il y & hausse de
la ghertd, i1 y a balsse du trafic et roiproquemens;

- par contre, l'dveluticn & longue durde n'est pas la mfme
suilvant le notion de cherté envisagéej la cherté-cofit de la vie
auralt en moyenne tendance & s'dlever légdrement, alors gque la
cherté-salaire présente vn moyenao une netbe diminution. Cebie
constatation n'eet que la traduction dn fait que les salaires ont
xlﬂ: asugmentd que le ¢ofit de la vie. Puns la mesure od il en ent
; mfme du revenu national, on aurait une courbe de cherté ana-

o ue€ '

IV - 84 an lien de prondre 1913 comme annde de base, on cholsit 1921,
on constate qu'il n'y & pae grand changemcnt dans 1'dvelution
respeotive des indices de tarifs marchandises et de ceux des prix
de gros, mais il n'en est pas d¢ sfme pour les voysgeurs; les in-
diges des tarifs voyageurs (base 100 en 1971), sauf pour les
anndes 1971 & 1525 od 41 y & dgalité, sont nettement supéricurs
aux M%?E du coflt de la vie, ainsi gue le montre l¢ grephique
ANNE xXe ®

L

(1) Nous avens naturellement tenu compte dos varistions intervenues duns les
différenta rigimes de travail. :
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Nous nous trouvens done 1A én préesence d'un résultat
tris différent de celul auguel nous avons abouti préeddemment.,

Cotte conatatation nous andne & poser la guestion du
choix de l'annde de référence,

Sans doute a=teon l'hebitude de considérer que les anndes
gqui ont précddé la guerre de 1l514-191E constituent une base
précise et correcte : c¢ sont les dornidres d'une péricde
6 atabilitd mondétaire et decnomique., Mals est-gce 14 une
raison suffisante ? N'y a-t-il pas une évolution constante
des donndes économiques dont le conséquence serait la -
relativitéd des bases des comparaison. Autrement dit, ea oe
gqui conoerne plus particulidrement le probldme qui nous
occupe, l'évolution des conditions d'explelitation du chemin
de fer doit-elle ftre telle que le rapport du niveau des
tarifs 4 celul du cofit de la vie recte obligateoirement le
6me . Ne peut-on envisager, au centraire, que ge rapport
aille en déorolsesant au fur et A mesure dos progris falts
par le chemin de fer.

4 ge point de vue, on peut considérer le chemin de fer
sous deux aspects dnh ents & entreprise industrielle ou
‘servige publiec.

81 1'on admet le chemin de fer est une entreprise
industrielle, le niveau des tarife doit 8tre déterniné
d'aprés le prix de revient. Or, celul-gl, en période de
stabilité des pr dépend essentiellement de deux faocteurs
gontreires : ll'amélioration technigue gui cenduit & réduire
le prix de revient et les liorationg sociales gui ont

our effet d'sugmenter le c de l'exploitation. ¥als comme

'une ne va pas sans les antres, l'on peut, en premidre
upsmi.—tien, adowr ttre qu'il y & compensation, ce gui revient
A dire que le niveau des tarifs demeurs stable lorsque les
prix ne varient pas. :

81 1'on considdre maintenant le chewin de fer gomme un
service public, le prix de revient perd de son im
tout en restant quand mfme un élément d'appriciation. On
peut trés bien envisager gue le Gouvernement estime gue les
amélisrations teghni ues ne doilvent pas seulement bénéfieler
an persomnel du réseau sous forme d'améliorations soclales,
mais dgalement & la collectivité tout entidre par vole de

réduction de tarifs.

On peut alors concevoir gue dans une piricde de atabi-
1ité des prix le cofit des transports dolve constamment et
progressivement déeroftre, |

_ En réplité, les deux hypothises ne sont pes exclusives
1'une de 1'autre. Il n'est pas illogique 4! ttre que
les améliorations déchniques permettent et au-deld de
couvrir lees amdliorations soclales et ’gut, méme en tenant
compte du prix de revient, on puisse réduire progressive-
ment le niveau des tarifs. Nous avons, en partant




 pourrait envisager une certainc progress

“5-

de cette idfe, dtabli un graphigue gue l'on trouvera en amnexe

11 H., Sur ee graphique, nous avons tracé deux courbes : l'une
correspond au niveau des tarifs {ear la période 1921-1943%, 1l'au=.
tre courbe représenterait, pour la méme période, ce gu'muralent
af 2ire les tarifs si, sur la base 100 en 1913, les ces des
tarifs voymgeurs avaient 66 ¢gaux & ceux du cofit de la vie avec
toutefois un abattement régulier, en prog.nuion gdométrique, de
1 % par an. Les deux courbes gue l'on obtient ainsi sont, sauf
pour la période 1921-1976, assez voisines l'une de 1lautre.

Nous nous garderons de tirer des conclusions @éfinitives de
cet exemple, @ont loe donndes sont ssseéz arbitraires, mais 11
semble cependant gu'il y ait 13 une indication intéressante. On
peut trds bilen supposer gqu'il n'y a pas obligatoirement et

nécessairement parité entre le nivean du cofit de la vie et le

niveau des tarifs de chemins de fer et, dans la mesure ob les

 transports par fer représentent une 1 dustrie susceptible

encore d'un certain développement techaique, il semble + 1'on
_ ivi%é dans I uetion
e la cherté des tarifs, ‘
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TRAFIC VOYAGEURS
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~ neme Partie - Les taepifs frangeis ot ies terifs 4dtrangers.

]

L

gotre étude a porté sur les verifs de 1'allemagne, de 1'angletare

de la Belgique, de 1'ivalie e% de la sulisse, |

Hous examinerons sugcessivement les tarifs voyageurs et les
tarifs marchandises,

@) Tarifs voyageurs.

Les renseignemenis aont nous pouvons disposer au m jet des
tarifs voyageurs & 1'étranger sont melhsurousement BScez incomplevs,
Quelles qus goient d'aillieurs les laounes de nos informetions, mous
nous sosmes bormés, par ralson de simplification, & 1'examen dz8
tarifs de Héme classe,

dous avons réuni dens 1'annéxe $II A toutes les indications que
nous possfidous 8 leur sujet i les tarifs des aivers pays ont
transformés en francs frangais pour faciliver la comparsison, Il
ressors ¢e ¢e tablead que les tarifs frangais sont ingonteatable~
ment parmi les plus bas; seuls 1es varifs de l'Italie de 1930 A
zgﬁﬁ et oeux de is Belgique jusquten 1945 ont A%4 ianférieurs aux
tres,

ge tablcau Ges Comparalsons ne permet peut-8tre pas, toutefols,
de porter un jugement complet et correct sur les tarifs voysgeurs,
il es% indiscutable, &n effet, quiinoépendamment ges flustuastions
sondtaires qui ont 8%8 4liminées de nobre SOmpAralison par la trans-
fourmatvion Ges tarifs en fraes frangeis, lLe cofiv de la vie a une
influence sur le nivesu Ges warifs,

sous ayons dong, SuUr um grephique, anusxe III B, feit flgurer
1t évolution €e la ohorté des tarifs, o'est-d~aire le @otient des
indices (1) des tarifs par les indices (1) du oolit de la vie, Ge
document est d'ailleurs moins somplet que le pricéaent; faute ce
renseignemen s préeis pour les années 19ld en sngletérre et en Bel-

gigque, nous n'avons pu tracer les courbes correspondant & ces deux
p‘y' .

sur un autre graphique, aunexe il ¢, nous avons fals figurer,

p la franse et pour enacun des pays étrangers; 1 évolution du
prix éu voyageur & 100 km en Héme olasze, ON francs or, Un consiate
gqu'en 19l5 le tarif trang;in 6%eit & un niveau moyen pAr rapport
sux terifs étrangers (4 Ir.,vs pour 18 Frence contre & fr i% pour
1'Allemegne et & Ir &5 pour 1' angleterre) , Lepuis 1620, la situation
s &volué et progressivement les tarifs frangals 8e sont situés parmi
les plus bas et ont e 456 les plus faibles en 1959, 1941 ot 1942,

L'examen de ces deux grapniques permet done ataffirmer que les
sarifs voyegeurs frangais sont parai les plus bas, gn peut, au surs
plus, remarquer que les six peys examinfs se répartissent, quant 1Y
leurs tarifs, en Geux groupes, ie premier gomprend la ¥race, 1 [ve
lie et la uelgique; le gecond, 1'Allemagne, la Suisse e% lL'angle-
terre, L8 varifs or ou la ehertd des varifs du premier groupe sont

(1) base 100 em 1¥la, ot )k

ki



(1) base luy ea 1915,

sensivlement inférieurs & oeux du deuxidme groupe, Il n'est 4'sil~
leurs pas douteux qu'il faik voir dans cette situation la sonséquende
d'influences monftaires,

b) farifs sarohsndises.

A l'enconire des tariis voyageurs, nous avons pu, pour les
tarifs maronsndises, disposer de renselgnements pius coupletis,

A A 1'aide de ceux-gi, nous avons d'abord . dressé, b titre
d'indication, un graphique (Aunexe II1 L) sur lequel nous svons
traoé ls courbe repriscntative de i'évolution des indices (1) des
tarifs msrchendises des dirflirents pays étudids; nous y avons éga—
iement fait figurer la courbe des imdices (1) des tarifs serchans=
dises Irengais,

Un retrouve pour ies tarifs marchancises, ot pour les udmes
reisons mondtaires, ies usux groupes de peys que 1l'on avait trouvés
pour les tarifs voyageurs, Four le premier groupe (Fremce, Ivalie,
pelgique) les tarirs ont fortement sugmenté depuis 1l9ld alars que
pour le second groupe les uajorations sont beausoup plus réduites,

Les tarifs belges, dont 1'évolution est tres voisine de eelie
des tarifs frangeis sont onze fois supérieurs b ¢e qu'ils Staient
en 1914, ies tarils italiens sont au coefficient 7, Lans le setond
groupe, les tarifs suisses n'ont w8re pas doublé et les varirs an~
glais ntont 634 majorés gque d'un wiers & peine,

somme pour les tarifs voysgeurs, nous avons fais deux sdries
de¢ confrontations en faisans intervenir dans le repproonecent des
tarifs des divers pays, soit les variations des imndices des prix
de gros, soit les fluetuaiions du prix de l'or,

sans le premier ¢as, nous svons Stabli les repports des indi-
¢es des tarifs & ceux Ces ;rix ve gres, oe gui nous dognajlt les
variations de ls ohertd cdes terifs, Lans le scoond goas, nous svons
aédterminé, pour chaque pays, les quotients des indices des tarirfe
par 1'indice du yrix de 1'or dams 1ls menusl e correapondsnte, ce gud
nous conduit & étuncier les tarifs e Ifrenes or, yes résultats ont
4%4 traduivs respectivecent dans les grepniques Annexes III = et III W

Le presier de ces deux graphiques (Annexe IIl ¥)qui donne les
variations de 1z ¢herté des tarifs permet de remarquer que 3

1°= L'allure générale des courbes est A peuw prés la ulme dans
_les divers pays, nolaument, oun enregistre les uaximas pour
la période 1l9ou~-luds, piricde de dérlation des prix, ¢e mi
signifie que ¢ans tous les pays, les tarifs nronn&un
n'ont pas suivi la baisse des prix de gros,

#%= La ehertd est trés diverse suilvant les peys ! alors que pour
:l_,'mglouru‘ elle est gimdreiement inférieure & 1, o'esi-i-
dire A ce gu'elle Stait en 1915, pour ls Suisse, au songr
elle attelnt ,Us en 1905, :

s am




5%« (‘est en Allemagne (ue eette cherté varie ls meins, Elile
osoille seulement de 108 (enm 1917) & 1456 (em 19 ) en
france, e¢ile verie de -lus du simple au Gouble, rassant
Ge oy en 1vs4 8 1ss en 1966,

4%~ Les renseignements relatifs sux derniéres anndes nous font
aéfeut pour la plupart Ges paysy mais la tendance générale
du grephigue Ii]l * wmomtre que dens les coudiiions astuelles
les sarifs frongais semblenmt bdien 8tre les moins “ohers™,
alors cu'en 1Pul, ils se situmient, eu eontraire, parsi
geux d'um nivesw relstivement plus élevé,

Le second de oes graphliques (mo:i III F) permet de Taire

pessortir que, sauf peut-8tre pour 1'angleiérre pour laguelle nous -

n'asvone pas de renseigunerents récents, les indices des Varifs- or

. perehendises des divers pays sont supirieurs A seux de ls ¥rance,

Ums notre pays, on sssiste d'ailleurs, depuls 1§06, & une chute

 {mportante de ¢e guotient puisqu'il pesse d¢ 116 em 1035 A 63 en

1940, Le wBme guotient pour 1'allemagne serait sctucllement d'en-
viron 140 et powr 1l& Suisee il evoisingit en 1658 180 pour 1'An-
gleterre au contrsire ea 1959 11 n'était que de 47, _

Aemarguons, en passaunt, gue ce graphique,gomme l@ggrgwtua
iIiI ¢ domme 1'Avolution, sur la buse 100 en 1915, & nombre de
grammes 6'or qu'il ¢st nécessesire de ® urnir pour un nfme trans-

port,

. En résumé, de ces greaphigues pouriant trés imcomplets, on peut,
semble-b~11, dégager 1l'incication ghanérale que les tarifs frangals
sout sctuellement trés inférieurs sux tarifs des pays: ltrurn
ftudiés, sussi bieu pour les voyageurs que pour les nerchandises.
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Yous sxaminerons succeseivement le cas de 1'svionm, de 1'anto
et d¢ la péniche.

1 - AVIoN.
Les rengeignenents que mous possédons sur lés fs de trans-
rﬁu svion sont asses taireg; ils s'arrdteat d'ailleurs

de 1942, Aate & laguelle, par saite des dvinsuenis, toute
setivité adrienne u—ngm a été sugpendus.en Franse.

a) Yoysgears.

Jusqu'iei 1'avion & é1é surtout utilisd gz une clientdls
riche ou prepade, zu. ne faisait gas entrer la dépenge en ligne
de compte, meds qui recherchait sasentisllexent la rapidité.

L& concurrence jousit surtout eatre l'avion et le paguebod
deng les relations intercoantinentales.

Sn fait, pour les relations desservies 3 la fois jar fexr et
per avion, les prix de transport de 1'avien a'étaient gudre mupé-
rieurs & ceéux de la liwe olasse du chemin de fer si 1'on tient
conpte du fait que 1l'avion, on ré&iuisent con dérsilement 12 du-
rée des voysges, permettait de rdalieer des éoomomies géricuses
gur les friis de restasrants et 4'hotel.

Les tablesux ei-apris domnent gquelques exeples de prix pra~
tigués en 1938 et en 1942, d'ans part, par lo chemin de fer en
lire elasees d'antre part, par la Joeiédtd .air-France.

p | b ']
] ' - us i 3
t Relasions t Uis~ :billet sveyugear ¢ billets vo 3
: : tance i1gimple @ tre i1tance ¢ simplejki tre 1
- : ' fe= H t H ¢
3 3 a) F8 BN oG t 3
' H 3 ] : ' :
pierseille~-1yon +.os3 289 kms 420 frs 1 fr 47 1 351 kms 212 frs O fr, 605
t Perig-argeille ...t 705 640 ¢ 1 fr 19 ¢ 863 8 522 3 -l % 3
lmth ssswsal W§ : 9‘0 : 1% 09 llﬂﬁ? | “0 | -{% 3
thargeille-Alger ...t 245 : %00 ¢« 1lIirQGs s - : - H - 1
shargeille~-Tunis ...% 3815 1 960 ¢t O fr M4 5 -~ t - 3 - !
thargeille-Dakar ...t 4480 16000 3 1 fr 34 @ - P - : - N
' s Svae e e Ak '
3 3 . R ; ma ' L]
smwino- ()..s 285 1570 ¢ Rfxr 195 1335 1 0fx.9
tiargeille~ £ «.08 845 122800 1 2fr Qs - 1 - L] - '
tPargeillie~Tunisg ...t 1015 3170 ¢ 3 frl2 s - P - t - 3
tilargedllo-Dakar ...! 4480 113200 ¢ 2 8r 94 3 ~ i - ] - 3
$ . t ] ’ : 3 : ]

WWW
(1) senle relation desservie & la fois par svion et par chemia de fer en 1542,




L'extensdon des transports par aviea peut peser dans un
svenir prochain la guestion gous am autre jour, aais 1l ne gen~
ble ses, pas plus que pour 1'auto, gue e¢ soit en multipliant
leg relations ou en sbaigsent leg tarifs gqué nous retiendrons
les v:{uurs an rail, On preéndra 1'avion parce gue gelui-eci va

b) pexchundines.
Hous avons és d puparer leg;tsrifs de tranasports
anelogues, c'egt~d~d ‘deg oolis €2 pre 88 par le chemin

de fer ot ceux des uun ﬁmwﬁn pur 1l'avion.

gn trouvera b oe ai;t. en annexe IV Ay UA graphique gui
donne pour l'exercice 1558 les tarify des colia transrortés par
avion sur les relations Paris-Fargeille m.—nm.m et Lyon~
Gendve et lep turifs des colis expregs (aprés majoration dee
tarifs merehandists). Pour les wfues relations.

e girocture des barifs a'est 'ailleurs pas la nfme
eolip-avion sont tarifides au poidsj le wmmmm
tion d¢ la xelatien; haun-u.,mu transportds par fer com-
prennent dea puu.u- succéssifls par trancheg de. podds.

e grapaique Yeruet do resar que les tarils avien sont

plas chers gue ceux du :ujhaﬁo- colis dépassent un certain

mn, ¢e poids n'dtant pas guivant les nhuou. Pou
Paris-tsrpeilie 1l'evien est nettement plue cher & partir 4

5 kgi la limdte est d¢ 10 kg pour Paris~Sordcanx, % t“nn 3

20 pu' Lyon~Genive.

h sons imverse le traneport des trds jotite colis est wolms
ﬂ. :lt.‘.z “p;“t;r. ni: uﬁ' :; pour Parie=
®n gros BO % & .
fargeille, 5 kg pour Tarie- saux, 10 l:g pour W)x»;

3a résumd, les turifs avion somt woins chers que ceux des
¢olis sujress pour lez trids petits colim, dquivalsnts pour les
petits colis, supérieurs & partir d'un mtm poid s variable
aves la relaidon. keis 11 Taus remarguer gue le nosbwre des colis
exprégs d'un oertein pofde eat relativement limité 3 en fadd,
pour la plapart des colis 11 y a biem coneurrenss sntre leg
colis-avion et leg oolie expreas par fer.

La conouryense enire Je colis-avion % 1e colis transporté
pur fer en V.U., tout en ¢tant moins foris que la consurrence
svee le colis expresge, n'en existe pa_s mm. ainsl que le gro-
ﬂlmnlnutu‘vumc.

Four la welation c-nm un colie de W0 coiite 15 fx.
per fer of 17 £fr.50 nn.u. Four 1a i relation
les colis d'un poids La“rim .is
portés par avion. Sur les sutres relations dtud Cn. 1a conour-
rence ept moins forte ¢t n'sxigte gue pour les trdg mu- oolis,

de l'ordre du kilogrumme pour Mﬁmnun. et de 2 & 5 kgs

m Faris-hordesux. seve
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ges quelgues cbservations doivent retenir notre attention)
ear l'extengion des tramsporte pur avion pout, dans wa avenlr
qui n'est pus lointain, enlever au fer un traffc rdmunirateur
pour lequel il y evsit déjd comourrence avee la roude.

11 - 9.

g nous avons ?nma indications sur les priz pratiqués
pour 18s voyasgeurs (transports par sutocer), les renseignements
sont besucoup plus ingertcing em ce gui concerne les msrchandises.

a) Yoyageuxrs.

Jusqu'd 1330, il a'y & pus ou & propremsut parler 4'eantre~
ges goncurremtes du nin de Per, le développement de la cons~
tion sutomobile ayant surtout porté sur la voiture ds Sou-
rieme et lee guelgues trangporteurs routiers de ""i::“ effeg=
tusnt des transports publics oat pratigué des prix b sapérieurs
:Jn:‘iu‘anhu répeanx, leure lignes étsat en général éloi-
&g édu ¥ .

Lnes prix de la route ont b& issé mvee la construction des
autobus en série e3, & zartir de 1530, de nombreusés entreprises,
fitaht de 1l'abgence d¢ toute riglementstion sont venuee 8'ine-
ller sur des reluglons o s trafic ferrvoviaire gu'eélles ent
dordémé en pratiguant des depisoires.

Les renseignements ehifirds gue mows possédons ne commencent
gu'en 19355, Ils ont tralt & trois catigorics de ligass de cars 13

- ligneg de montagne ou 3 parcours diffieile,

- lignes d¢ plaineg nom alldles an fer,

- lignes de plaines paralléles sa fer,

: Pour chague catégorie, nous connalssons, non pas un tarif
mais des limives int:? lea:;aonu Be dtuut'lu torifs m;-‘..

A 1'aide de cva indieations, un peu sdpdmatiques d'uilleurs,
nous svons dressé un grephique, gque 1l'en trouvers em amnexe IV O,
sur lequel nous svons Teporté o

- 1la bande des terifs des lignes de montagae,
- h‘:ag; deg tarife des lignes concurrentes du chemin
- la courbe des tarifs de chemin de fer (Jdme olases).

 Four ne pag slourdir la présentation, nous n'svons pas crm
devoir y fadxe r la bande des terifs des ligaes de plaine
non paralldlesau fer, Celle-ci est intermsiiaire entre lss deux
sntres bandes. :

on nmg_luu_ gue les tarifs de chemin d¢ fer se¢ situent :
généralement lansg la t:rn des tarifs de gars concurrents 4
ain de fer et sont plutdt inférieurs sux tarifs des lignes d
montegne., On pent dong damg 1 wmesurs ol leg tarifs indiqués

e




M:w'.—_—g.
vorde-idlle. ...t 258 Em10,31781% 82 frs 243 kmt 0,255 1 57 fxs
rMMd‘I sest 156 "3 &° 3 50 fxs 2 kmy 04245 18 r fr:
mw sant m & s 4° 1100 Ix ’ kms 6.2}0 : 72 22
MM‘ sael m ®y a* 3 1‘ frs 225 kms 0.253 - ,7

-‘-

par les cars reprisentent 1a réalité, estimer gu'il y & Su W
gros depuis 1933 purité de tarifs quand 11 y avait conourrence.

yne exception toutefois est & moter : il s'mgit de l'szex-
odce 193583 & la suite des orations massives survenues 84 oSours
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1k une des raisone de I%MO : "% .W’
alors sar les petites 8y 4 leg efforts fails par 1a
8,8.0.7, pour sméliorer desgerte de ces lignes.

Us exeaple préeis, relatif sux tarifs .mﬂ- en 1938
sur les ¢ d'autobus Uitro¥n monire d'ad re gue, hon
geulement lee terifs pratiqués sar ces lignes étaient infdrieurs
sux terifs yar fer, mais ¢ ent mbue en dessous des liadites
indigudées pour les li mes de cars copourrents du fer. Cl'est du
soins oe qui ressort du tabless suivant ¢ :
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Avent 1914 11 a'y avait pratiguement sucun transpord de
marchandisss en casions aatomobiles sur route 3 moyennes %
graniw distances. Ues trangports gui ne repriégentaient encore
qu'un tomnsge fort peu importent vers 1520 @ développirent
n{sm an cours des années gqui suivireat notensent de 1928
8550 b 1s faveur de 1'sotivité doomomigue de 1'égoque.

| cette date les prix de transporss par route étaient
parfois inférieurs, parfois sapérieurs A geux du chemin de fer,
et en raison du peu d'importance du volume deg A
effectuer 11 n'y savait pas 3 yroprement parler de concurrence.

e ralenti t des affsires au cours des sundées qui
suivirent fit naftre une concurrensé intenge entre le
de for ot la route. Au cours de¢ cetle piriede de concurrence
nmhmv:'mwrﬂu la structure commerciale des
entreprians de 7 s yar route ol 1'artisenat w.
le fers verisient du sisple sa double, Ve
ae §riple selon qu'il ¢talt possible ou non d¢ trouver du frét
de retour sur la relation 6% gelon le volume et la fragilité




d¢ la mparchandise,. Far contre, 11 4tadt rc tena conpte de
valeur de la sarchandige , comtrairexzznt A ce
base de la tarification ferroviaire.

. burant cette ode, les trangportears #ar route prati-
tnrmlum baux au camion d'une charge utile doande
dépagsant reresent 7 tounes & 1'époque) pour une relation dé-
v “.:n des prix A 1s h:a:ad 1le O#:ﬂ‘l’rm‘s ﬁm:.h [
@ om un risur sant de vénjcules d'un tom-
nage diffdrent. Nais 1 nnﬁg;o” tarifaire ]:n résesux s'dtant
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four toutes des raisong, il est diffieile de ddgager unme
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Sar le premier ué noms avons comparé les codt

& expéditions de dm 100 %kgs), nous nﬁ _ .l’ﬂ:l

o Titenss wasgme (o arajite 10 doible du tarif dea expledbions

On tonstate gue Baga'd 200 Wys 1o osnton dSait plus sher

u—lc} im: -sfu.- mﬂ%“m la vitegee unique, et .
moins cher que les tarifs de détail @ Ve pour
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Sur le deuxidme graphigue, mous avons Sompard 1es tarifsde wagons
Lomplelfl “.¥. pour le fer et ¢ charges inportantes le i
Osaion. Il ressort de 1l'examen dg ge xw;u que , qﬁu
soit la eatdgorie envisegie, hun}m er est supéirieur
o terif du camion.

Le presentmde de fardficution des traseports routdors (4 la journde ou au
mnt‘ﬂu?uh diffdrent. de celii ' < en période
lomou&hnnﬁwdnm“wmlu

irangport. o 5K Para geal . - w ue I.L“-’lt"ﬂ':'
metic : de gaivre :; Plue prig vmﬁm du de -vf::;
des tramsports. ttant ddmné iows casysetire d'exception nous ne
Bous y atlarderons pas.
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Lep tarifs de batellerie, bien Ga® misux conmms que eeux
d¢ la route ne l¢ gomt u'u{ntuhmt. Fendant trdg
¢'est oniguement la loi de 1'offre et de la demande qui 4é
minait lea prix de transpers.
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frogressivement, depuis 1951, dsns 1o Sord de la France, juis
us peu plue tard dens 1'Laet, une Conmi galon de ' on
des {r8ts s'eiforee 4'unifowmsy les frets.

Ge n'ept que depais 1936, ¢ue 1es fréts font 1'objet de
cotetion officielle ¢t sont oblizatoires pour toutea les eon~
venticns d& voyage. o

woiqu'il en solt nous avous envigagé de rdundx | '
éléuente de sigon. Boug n'svens pa le faire rpn”
gertaines relations déteruinées, ies prix de ls ba

étant fomection de gelleg=oi.

Four fadre apparaitre 1'dvolukion des prix &e transport
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IvVE w.mﬂm‘nhﬁmu gon des mml_.n
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(uumﬂ’-t'ulna et de s) et Rowen-Faris n-ml
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11 ressort de 1'examen de cos grophiques J“ 1@ f da
chemin d¢ fer par wagon ¢o t ent ¢ ,

de la § les prix du r sont plus du double de eeux de
is pour les trans te d'agier ou de fer de Y
Parigs 1'éoart n'est que 10 % pour lea trsnsports de he

de ilene A Parigi Paxr: comtre, 1les ”wt-mmmu
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dre de grandeur ¢ue geux de 1a péniche. Depuis 1941, 1e
mm-:«u@-n?n.xuw. u,ghl
mm&m‘u-wsguhs greg sont regtis les 'Y
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