


tNombre :lLongueur en Kms:Terminé;

" Sections de lignes :  de :TractionTraction en: : Observations
:voies : a : élec-

43 &3 + 1 1 5 3+ & 2 F § +

5 :vapeur :trique : :
Région SUD-QUEST : 3 $
Io Sections comprises dans la ; ; ; $ ;
statistique des T,P, au 31/I2/: : : : :
I1936:: | : : :
Ancien (Paris-Austerlitz-Etampes 4v ; " H Sskm ¢ I9IO0 ;
P.O. (Toury - Les Aubrais.,.,..: 3 " ¢ .38 :-avant
: $ : s 1987
Ancien E T B e I R R pe- o :
Midi H : $ t
Total ....: : : gghm :
0 H : : :
2 Sections ne figurant pas dans : : i H
la statistique des T,P, au : : : : 3
31/12/1036 : : : : : :
I‘Iéant l.lllllll.....l.: " ; " ; “ . :
Ensemble pour la Région SUD- : 4 . 4 3
QUEST. : $ o : 89 3 s
$ 3 goKm $ :
Région SUD-EST ! : $ }
1° Sections comprises dans la 2 H H $
statistique des T,P. au : : ! : :
31/12/1936 : $ : : $ :
3 v ¢ o * ;
Paris - Villeneuve St.Georges.: 6 3 IS s L : avant
Villeneuve-St.Georges - lMelun : 4 ¢ 3B : ks ¢t I930
Villeneuve St.Georges - Juvisy: 4 $ 9 $ " o X H
Melun -~ Montereau .....ccccooe 4 34 : " L :(Voies quadruplées, mais disposées
: : : : :d'un cOté et de l'autre de la Seine)
liontereau - Villeneuve-la- : 3 ] { §
guyard.....: 4 g =7 3 n : avant : La distance entre Monte reau (Km 79)
: t : : I937 :et Villeneuve-la-Guyard(Km 90) est
3 3 H $ tde IT km., Le quadruplement existabt
: : H 4 :avant I937 entre Montereau et le
3 g $ $ :Km,.86, soit sur 7 km,
Sens - St, Florentin Vergigny : 4 }-. 60 : ¥ g oW :
Total ..: : Isvkd . » $
2% Sections ne figurant pas dans : ; $ £ $
la statistique des T,P, au : 3 & :
31/I2/1936 : : : $ H
Villeneuve-la-Guyard - Sens..,.: 4' : gyi@ " : T937 : du km 86 & Sens (¥m II3) = 27 km,
Les Laumes - Alésia -Blaizy Ban 4 TS| : . : 1938 3
Di jJon-Ville - Dijon Périgny...: 4 $ 3 . $ 1940 3
Total...: : 62km " : $
Ensemble pour la Région SUD-EST :_2rokm . : :
$ : 219 km $
. :======B=ﬂa‘====:
RECARIEIT UL LTI ORN
: Statistique des T.P. : Situation existant - H
t__8u 31/I2/1936 :___8u I/I0/1940 :Diffé= : Observations
tTraction a : Traction : Traction :Traction irences :
: vapeur :électrique : & vapeur :électg;que 3 5
Région (ex, A,L.....: 44 Km 3 L 44 m " 3 :
BET - (ex. ESP.....2 78 : " : I56 : " t+ B84KM: Ligne de Vitry-le-
2 : 3 : : : Prangois a Lérouville=84
Région (ex, NORD....: 42 : " s 54 . t+ I2 :{Paris & Epinay =9km
NORD (ex.Gde Ceint: 6 : " 3 4 » = 2(x): (Bnghien & Ermont=3km

ae e

:(x)Valenton & Suecy= 4km

Région OUEST.cse.v.s? 71

44 km : ® : Electrification de
lignes de la Région
Quest en ban lieue et
sur Paris-Chartres.

6 km $ 33

#e s ww e 8w 4,
e A s
s 8 B8 8 a #® s we s

s 8% 4% 8% a8 =
* =e se *% aa aa

Région(ex. PeOescos? " 89 : " 3 89 "
SUD-OUEST fex. MIDI....: " 3 " : . : " "
Région SUD=ESTeseece: IB7 3 » SR ¢ : " 1+ pokmg Villeneuve-la-Guyard -
$ 3 - : § 1 8008 * ... eeees 27kM
3 $ $ H $ : Les laumes-Alésia
: 3 3 $ 3 : Blaizy-Bar=,,...., 32
3 H 3 } : : Dijon-Ville =~
3 - 3 : : ¢ Dijon-Périgny=... 3
Total ,....% 3928 lm $ 95 km s 5I0 km ¢ i8S km 3 3
: 487 : 643 km 1+ Isekm;

R e e s T T Tttt T
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S.N.C.F,. I0 Octobre IC40.
& gervice du Budget TRIPLEMENTS ET QUADRUPLEMENTS
) RD. Situation au Ter Qctobre I940

T T e S T e s S T T T T T T T E ST T EEE ST E S EE TS S S 5 F 3 1 F ¥ 2 3 3 1 3t 3 i gt s sttt R

Nombre :Longueur en Kms:Terminé:

Sections de lignes 3 de Tractun:TraGuon' en § 3 QObservations
: voies : a : élec= 3
3 :vapeur : trique: H
Région EST : : ' 3 :
b Sections comprises dans la : 3 3 3 :
statistique des T. P, au t 3 3 : 3
3I décembre 1936 : : : 3 } $
: v km ¢ 3 H
(Paris - Noisy-le-Sec...: 8 3 ) : " : avant
(Noisy-le-Sec - Lagny...: 4 s I9 $ W JO%T
ancien (Noisy le Sec - Bifur.de:) 4 g ) 3 | S " $
EST Nogent-le-Perreux.....:) 3 : 4 g . SeE " t
Blainville - Avricourt : 4 134 $ R 9 :
Total ancien EST,....: 1T 7oK DO $
(Metz = Thionville,.....: 4 S Bwd B :Longueur réelle = 30K® - pux abords
( : : : :de Metz , 5 km de double voie
ancien ( 3 3 : :sont établis sur une plateforme
b SR - : 3 $ ;différente,
(Avricourt - Sarrebourg.. 4 319 £ SO " : Longueur réelle = askm - Aux
( Total ancien A,L, : s~ 44km ; "o :abords de Sarrebourg, 4km de doues
§ F=======¥osz====g§ :ble voie sont établis sur une
Ensemble .....: : ITekn  ehE :plateforme différente.
2° section ne figurant pas a la ; 3 3 : :
statistique des T.P, au 31/12/%: : g - :
Vitry-le~Francois -~Lérouville,.: 4 : gakm " :avant : Cette section comporte deux
$ $ 3 : 1937 :doubles voies,
Ensemble pour la Région EST,: : 200km s 3
: : 200km : :
Région NORD : - : s H
1° Sections comprises dans la $ H ¢ : :
statistique des T,P, &u 31[12[ H H 3
Pont Marcadet - La Chapelle en : s $ $ :
L e AL S S S M T T Y " TOIZ
Pont Marcadet - Aulnay-s/Bois : 4 = X8 51 ¥ 1 1918 )
Valenton - Sucy ( Gde Ceinture): 4 i 4 s " : avant kégne commerciale indiquée pour
$ $ 937 = 16 sur la statistique des T,P.
POTeL oo :~ 46KW g $

:-—=—==== === === :

* s s we se

2" Sections ne figurant pas dans
la statistique des T.P. &u
SIZIBZEggg_: : : : : s

e %% se ss ss

se s
.

.
. .

Ensemble pour la Région QUEST

: : H k H : H
Paris = Pont Marcadet....ccoeces? 8v $ 2sD ! " : avant :) sections de lignes non tarifées
Pont Mercadet - Epin@y....ccveee? 4 ! 65 : T 1198
Enghien - Ermont .....ccc0ceee >4 3 : 3 : " : avant : Non considérée comme ligne
_ : $ : ___ ¢ 1937 : commerciale,
TTotel .sse § Ygum . .- $
Ensemble pour la Région NORD..: :_ 5gkm . .- 4 :
s ! 58 km $ 3
Région QUEST 3 H : 3
1° sections comprises dans la sta-: $ 2 $ H
‘ tistique des T,P, au 3I/I2/36 :: : : : :
Paris St.,Lazare - Clichy .,e040 IIv : Lis : zkm : avant ¢
Clichy - Asnidres .....ecece..:: IO $ " IR : 1980
Paris-liontparnasse-Quest-Ceintum®s 6 : » H 4 " $
Maisons-laffitte - Bifur des $ s km: : ¢
AmbassadeurBQOOOOD-‘.-O.--.l..: 4 : 7 : - : " :
Epemon o Nalntenon . seciieasees s 4 : " : 8 H " :)
Les Essarts-le-Roi - Rambouillet 4 $ " i § * :) garages actifs
Vernon - (Gaillon-Aubevoye......: 4 : T4 1 - $
Quest-Ceinture - Clamart.......! 4 $ " : 3 e :
Versailles - Trappes ...ceceeeeat 4 H - : I4 35, ¢
Houilles - Sartrouville........? 3 2 - RV - : 1932
Oissel - Sotteville ......ce00et 4 : S " : avant
: 3 ol : T937 : la statistique des T7,P, porte un
Potal .sivaid ¢ 33Km; 44fW tensemble de 77 Km, dont :
: it e Sl : 7I km traction a vapeur
20 Sections ne figurant pas dans la : : : : 6 km traction électriqus.
statistique des T,P. au 3IZIE£36 : s ¢ $
“Bois-Colombes- Le Stade ......: £ 3 nooas skm R A
Clamart - Versailles ,.....es0! 4 : L R 329857
PENRL i nns sl : w7 Iakm g :
: :=====l‘;.:=====&=' :
s agk®; sokm . :

: S EEEEzsmsm=m==== -
.
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DOCUKENTATION :

Auprds des Réglons,
Comptes d"Administration des anciens réseaux,
Revaue Générale des Chemins de fer :

1932 : N* b5-le centonnement automsatique sur les Chemins de fer
de 1'EST, par M. VINOZ,

1932 : N® 6 - La sécmrité des voyageurs en Chemin de fer,
par M, LE BESFERAIS,
1936 : N* 1 - L'équipement on block sutome tique par signsux

lumineux de la section de ligme CREIL-LONGUEAU,
par M.}, DEMAUX et MARTHRLOT,

Block antomaticque lumineux au Chemin de fer du Nord (Conféremces
per M., MARCHAHND et MARTHEILOT) 1935,

Revue "ELECTRICITE™ Juillat 1936 N* 22 : Le bleck automs tique &
gignaux lumineux sur le P h.M,.,

LE GENIE CIVIL - Novembre 1984 ¥* 20 - L'imstalletlion du bleeck
antomatique & siguaux lumineux entre CAEN et
CHERBOURG, par M, CHOUQUET,
BIOCK AUTOMATIQUE, par M. MICHEL, du Réseau de 1'ETAT,
COURS DE SIGNALISATION, per M. CANIVET, du Réseau de 1'ETAT,
Revue "LES GRANDS TRAVAUX" NOS 280, 281 de Mare-Avril 1937 3

La nouvelle signalisation des Chemins de fer
frangais, par ii. LEFEVRE.




RD.
S.N,C.F; 4 Qctobre 1940,

Service du Rudget

BLOCK AUTOMATIQUE

La note du JTer février 1939 comporte, par Région, la situa-
tion a cette date du block automatique mécanique et lumineux exis-
tant, en cours d'exécution et projeté,

Le tableau ci-dessous comprend les installations réalisées,
en cours et projetées entre le Ier février 1939 et le Ier octobre
19040 :

: Nombre : : 3 :
Sections : de km : Dépense :Dépense : Compte : Terminé
de :de voie : :kilomé- :d'imputa~ ;
:simple : totale :trique :
'a équiper $

REGION E S T

I Instdllations mises en service depuis le Ier fevrier I1939.
" Reims - St.Hilaire au : iem u 3 M : 3
Temple t.....lll....ll: 70 : 4;‘600 : 0’066 : T.c. : Igsg
Charleville - Gives.,..: 126 ! 8,380 ¢ 0,066 - T.C. H 193¢

20 Installations en cours d'exécution :

e st s TS ST P A BT Tt i L s

Cheudenay - Jussey noK® . 4nag : 0,067

3° Installations projetées :

Le Bourget - Champigny : $ : :Programme
( cde Ceinture ) : : :d'Equipem?®;

REGION N ORD

I Installations mises en service depuls le Ier février I059
Douai - Fives .........: 5ok : : : Plan 1939
3 : H :Marquet

2 333 3 2 33233 3 T332
2 3 2 3 2 33 3 3 3 3




" e : Nombre 3 :
n Sections : de km : Dépenses :Dépense : Compte Terminé
" de :de voie : tkilomé~ :d'imputa- :
» lignes :simple : totales :trique tion :
n :4 équiper $ s
B T T T R e e et
"
» REGION N O R D (suite)
"
" 2° Installations en cours d'exécution :
" ..... -
M i
" Tergnier - le Cateau.....: II5km : I8 3 O%ISS :Plan Marquet
" Le Cateau - Feignies et : : I $ 3
i £ e AR sesask  IDB : i 30,105 N i $
"
" 3° Installations pro jetées ;
" S - .
POPRYES w Creil L. s eina s 3 : :Prog.quinq%
"Ermont -Creil ooo.o.-coo: : : : - - :
" Argenteuil - Le Bourget : $ : 3
" (Gde COLNtUTE).ccisossss : : ;Programme, :
" : : : td'équipem”:
"
» REGION O UEST
”n :
s 1° Installations mises en service depuis le JTer février 1939:
" AR N NSt RUT TR 7 €7 T bt F 205 FPTIS w0 F o =m0 7 R ATV N | T TP P ST AP E TS S B L D Farpn LSl iyt o pfeston. 3 S .. s -
" NEANT
"
" 2° Tnstallations en cours d'exécution :
" a R T S I———— S——
" NEANT
"
el 3° Tnstallations projetées :
" oS . :
" Mantes - Le Hivre .......: 3 : :Programme :
u : : : :d'équipem?:
X MENEEE » CRON . ;..i6505 iis : :Programme :
g : : 3 :quinquennal
"
” REGION SUD-QUEST
n
o
» I Installations mises en service depuis le Ter février To%30
L A R N e s .V it A -
" & NEANT
: 2% Installations en cours d'exécution :
» NEANT
n
i 3% Installations projetées
" N A T T B e e 0 B L i 1\ 4 W S SR s P45 ¥ 447 0 o oo
¥ TOUrS = BOTAOAUX ...l iad 2 : :Programme :
» : - : :d'équipem’:
" Langon - Monta&ub8n,.,....: 3 $ : -d0- §
" - . . . .

33333:33333!33333‘-‘!3:333:3:333133113323:1323333333




==‘.*============================================================================
o : : Nombre : : 3 : "
" Sections : de km : Dépense : Dépense ; Compte :Terminé "
"p de :de voie : : kilomé- :d'impu- s "
. lignes :simple : totale : +trique : tation s en 3 f
" 14 équiper 2 : : ¥
B R R U B . 5 e e e it e e W 2 - ——— : ____________________ T At e e i s s et i R "
n n
" REGION SUD-EST "

"

o : : .
" I 1Instellations mises en service depuis le Ier Février 1939 : "
” — A D R e A A B
"
"

Combs-la-Ville - Melun : Vzkm : II¥5 : O?ISB : Plan § 1930 X

S A AN T b TS MR bt = )

: : : Marquet o
" ”n
» 2° Tnstallations en cours d'exécution : "
" Melun - Montereau S TR R M ! M : "
" (via Héricy : en cours :)I60 ey 2 0,198 3  Plan "
" wvia Moret:non commencé) ) : 3 : Marquet "
” . - . . . "

. ; . M . M . .

" Cannes - Vintimklle ...: gakm : 86,8 : 0,291 : T.C. 3 "
" n
i 30 Installations projetées : "
" A A "
" Sens - Laroche ........?¢ : : :Programme : *
s : : : :d'équipemt: "
" Avignon - Cannes ......: : 3 s -4 - z "
“séte —Nimes bseseisnses H H : -do- . "
" Champigny = Valenton : : : : b .
» ( Gde Ceinture)o.... L) . . H - -d . -
" Laroche - Les Laumes : - - : »
WRROBLE sl e e vsss s $ ! :Programme : .
» : 3 : :quinquennal "
* Blaizy - Bas- Lyon ....: : : : =29 "
” . . . . n




RD.
S.N.0C.F, 4 Octobre 1940,

Service du Pudget
BLOCK AUTOMATIQUE

Complément & la note du Ter février T939.

La note du Ter février 19390 comporte, par Région, la situa-
tion a cette date du block automatique mécanique et lumineux exise
tént, en cours d'exéecution et projeté.

le tablesu ci-dessous comprend les installations réalisées,
eén cours et projetées entre le Ier février 793¢ et le Ier octobre

| 1940 :
=ﬂ==ﬂ=ﬁ='ﬂ=‘R:-k-ﬂ-='=B=‘-==g-ﬂ==B==.-B=-‘==E.‘:'.BBS#!Bﬂﬂﬂﬂ:t...--‘-.‘:-.--ﬂﬁt
" : Nombre : 3 ¢ g "
» Sections t de km : Dépense :Dépense : Compte : Terminé "
" de :de voie : :kilomé- :d'imputa- : ”
" lignes :simple : totale :trique : tion : o en-3 »
L :a éq‘lipez . . . "
0 e P K e R e e e o e T B g R L ——————— - $ - s B B o o e S b O i e i S et e L
4 "
” REGION E ST L
" "
. %S Installations mises en service depuis le Ter février Tozo, "
P o e o . : e &
" Reims - St.Hilaire au : xm ; : M z 3 "
" Temple L L B I N T I L : '70 : 4”.\"600 : 0’0 56 : T.c. : ‘[939 "
" charleville - Cives....: 126 : 8,350 : 0,088 B A : 1939 - »
” ”
» 2 Installations en cours d'exéeution : -
¥ PRy i = i asmsas e ad “
" Chaudenay - Jussey 72km : 4,786 : 0,087 : TeCs : v
n ”
» 3% Tnstallations projetées : »
o L Skt b Sk s i3
" Le Bourget - Champigny : 3 $ :Programme : "
" ( Gde Ceinture ) : : : :d'Equipem®; "
" L
n "
» REGION N O R D "
" ”
» 3 Installations mises en service depuis le Ier février Tozg ®
- A o MR S A D el S 2 4 oF 4 TS PP 3,0 el "
" Doual - Fives .........:3 sokm . : : Plan $ 1939 g
" 2 : "

4 :iarquet 5

L N O O B




= e el ey e e e o e e

e

it 3 3 P R N T 8=======B.HEEE‘HSIHIR--S-SS--.EB-.Ezatﬂln.--‘--

: Nombre : - 3 3
Sections : de km : Dépenses :Dépense : Compte :Term iné

de :de voie : :kilomé- :d'imputa- :
lignes ‘simple : totales :trique ¢ %ion {
a équipar' : 3 :

REGION I 0 R D (suite)

2° Installations en cours d'exécution :

3 B | M

Tergnier - Le Cateau...,.: IISkm : I8 : 0&155 iPlan Marquet
Le Cateau - Feignies et : $ 3 : P
JOUMDBE § ds v s v bnedss et ~I08 $ II v 0,105 T.C. :

Sémlnstallations pro jetées :

Paris - creil oao-o-.ccoc:
Ermont - CrOil ..l..l....:
Argenteuil - Le Bourget :
( cde Ceinture).........:

®0 g8 aw a8 wn

REGION O UEST

© Installations mises en service depuis le Ier février 1939

e ¥ S — T a i i W e p e

NEANT

2° Tnstallations en cours d‘exécution -

e —— o e, -

HNEANT

3° Inatallations proje tées :

" b webee emepwz

:‘-:antes r Le Havre L L B B RN :

Mantes b Caen c.-.quacoo-:

s ss s ga

REGION SUD-OUEST

o
I Instullations mises en eerv1ce depuis 1e Ier février 1939

NEANT
20 Installations en cours d'exéeution :
I E A N T

© Installations pro jetées :

?'Ours o Rordeaux PN .

Langon - Montauban,,.....:

a8 ®% au ws

:Programme

:d'équipem

:Prog.qpinq%
1

(Frogramme :
:d'équipem?t:
:Programme :
tquingquennal

:Programme
d'équipem
—dO-

L O B B B B R R

"ew

33.3!333!133381231333!1333132312322:12333313!1113

13233233




L - B -

2 = =

T 3§ 3333 3 3

: Nombre : : : : "

Sections : de km : Dépense : Dépense : Uompte :Terminé "

de tde voie : t kilomé- :4'impu- £ .

lignes tsimple : totale : trique : tation L "

4 équipan H : . "
------------------------ ottt Dt Dt St ittt Sl bt B Bl e Tt Pt bl
"

REGION SUD=-E3T "

"

I Installations mises en service depuis le Ter Février isge ¢ "

ik T & i i

Gombs~la=Ville =« Melun : 72km : I1,5 : .158 : Plen ¢ Tomg s,
; $ ! : Marquet : "

”

2° Tnstellations en cours a'exécution : "

- & 3

¥“elun - liontereau 5 ey ey " o H : R
(via Héricy : en cours :)I8C - 51,7 : 0,168 ¢ Plan $ "
via Moret:non commencé) ) 3 ¢ { Merquet : »
g . M : 1§ : H e

Cannes - Vintimblle ...: 925® : 26,8 i 0,891 i T.C. 3 "
”

8° Instellations projetées : v

SBDB - Laroche O : : : oPrOgram‘ : "
: : : d'équspomt: "

Avignon - Cannes ..,...: : : : : "
béte -“mes e AN . 4 H H -do- : d
Champigny =« Valenton ¢ - 2 $ 5 H .
( cde Ceinture).......: - s £ el - "
Laroche - Les Laumes - : : $ : "
AISBI® s vsisvaswenst 3 g tProgramme : "
s - : :quinquannal L

Blaizy - Pas- Lyon ,....: 3 : : -d%- : o
: $ ' "

- .
. .
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#néralités, -

Notice sur le Block automatique

S g @ e e S
. . . . . .

Le block automatique & signaux mécaniques ou &
signaux lumineux se caractérise par le fait gque les signaux
dont la présentation interdit 1'entrée des cantons occupés,
sont commandés et maintenus en position de fermeture pendant
toute la durée d'occupation du canton, par les trains eux-mémes,
sans l'intervention d'aucun agent,

Son fonctionnement est basé sur l'utilisation du
moircuit de voie" dans les chemins de fer et sur 1l'emploi de
pédales électriques au Métropolitain, ces pédales remplissant
d'ailleurs le r8le du circuit de vole et actionnant les
appareils de block,

Le block automatique & signaux lumineux donne une
sécurité quasi parfaite de fonctionnement, facilite 1'observa-
tion des signaux par les mécaniciens et permet, en m®me temps,
un accroissement de débit des lignes, ce qui, en banlieue, a
évité des travaux de quadruplement de voies extrZmement cofiteux,

I1 permet d'effectuer des économies substantielles de
garde-sémaphores, d'aiguilleurs et aussi d'agents de trains,
puisque la protection & l'arriére étant supprimée, la plupart
des trains peuvent n'&tre accompagnés que par un seul agent sur |
les lignes ainsi équipées,

Le block automatique est généralement "permissif", ‘

c'est=2=dire qu'un mécanicien, trouvant un signal & 1l'arrst




‘Historique,-

sémaphorique, peut le franchir aprés avoir marqué l'arrst et
aprds que le chef de train aura, le cas échéant, annulé, au
moyen dtun dispositif approprié, l'action du détonateur placé a
¢Bté du signal, Le mécanicien doit cependant rester malftre de
sa vitesse, de facon & pouvoir arr8ter son train dans la zBne

visible devant lui,

Région EST

La premiére application du block automatique sur
l'ancien réseau de 1'Est a été effectuée & titre d'essal, en
Décembre 1913, sur les volies de la gare de triage de LUMES,

Pendant la guerre, en Aofit 1918, une nouvelle installa-
tion fut réalisée sur et de part et d'autre du viaduc de
NOGENT=LE-PERREUX sur la Marne,

Un premier trongon de block automatique par signaux
mécaniques fut mis en service, en Octobre 1922, sur la ligne de
PARIS & AVRICOURT, entre les gares de CHELLES et de VAIRES,
parcours exploité jusqgu'alors par block=system au moYen du
sémaphore Lartigue,

La m8me substitution fut ensuite effectuéde sur la
ligne de VINCENNES, entre PARIS-BASTILLE et BOISSY St LEGER et
sur d'autres parcours de l'ex=réseau de 1l'Est,

Les premiers essais du block automatique par signaux
lumineux faits sur ce réseau, remontent & Juin 1925 et furent
entrepris sur la ligne de VINCENNES$=~

Immédiatement aprés, ce fut l'équipement de la gare
de LEROUVILLE et les installations se poursuivirent ensuite




sar divers parcours du Réseau,

La situation du block automatique au 1er Juin 1932

était la suivante pour l'ancien Réseau de 1'EST :

1%) Block automati :

Longueur du parcours
(en km, de simple volie)

PANTIN=NOISY'(partie).eeesescerscscsse 1Ok (6 voies équipées)

NOISI“GAWX (partie)...l.'.....'..'... lekm (4 dg )

CHELLES-VAIRES (remplacé depuls par
du block 111m‘i'nellx)tocl-lotltltocoli0. 6km (4 dg )

VAIRES-LA FERTE SOUS JOUARRE
(remplacé depuis sur 4 voles entre
Vaires et Lagny par du block

lmineu)l....lll'!.'...u'..‘....l.'. 101km (2 de )
POUL = BLATHVILLE. .. s cowavseesnsaras 104 En (8 = dse )
CHALONS=SUR-MARNE - St HELAIRE-AU-
-TmPLE......Co.-‘...-‘...l......’l... 24km (2 dg —)
LUMES—CHARLEVILLE....aoono-o.ot-o.--o 15 km (2 dﬂ _H)
VALLEROY-HOMECOURT (partie)...ceeeeeeo 4 km (2 de -=)
BARDNCOURT - AUDUN-LE-ROMAN.,........ 40 ko (2 de )
NOISY-LE-SEC - NOGENT-LE~PERREUX
(partie)iC‘.Il....Ol‘tli.....‘.l'.... 18m (4 dg )
NOGENT-LE-PERREUX - VILLIERS-SUR=
HARNED.I.O!...Q‘O.III.l....l......'.. 6km (2 s dg )
LANGRES—CHALINDREI-.................. 22 km (2 ----- dg—”*--’)
PARIS=BASTILLE - BOISSY St LEGER,,... 40 km (2 - de )

. _22 Blogk automatigue 8 panneaux

i lumineux :

e GAGNY=CHELLES.s. . s0svrsvasupreasasncs 16 K §4 VOl08 éguipées)
HUSSEY-LEROUVIEEE. . ...c000cse000ssssse 193 km (4 dg 2
LEROUVILLE= NOVEANT, . .e0veveosesssess 109 km (2 de =4
St MANDE_VINCEIINES.........‘...‘... ‘km 2 ------ dg ““““““

Gate de PANTINOOo-'ooooooo-ooo-.oooo. 3km8 O f——em——




L6 premier parcdurs d"une certaine longueur, équipé en
block lumineux type EST et qui ait rait 1'objet d'un projet
spécial de signalisation lumineuse, est le parcours COMMERCY-TOUL,
équipé en 1934,

Ce projet s'appliquait & deux voies, rormant un total
de 88 km., de simple voie, pour une dépense totale de 1M010
(alimentation par piles),

Région QUEST

Les signapx lumineux &nt fait leur apparition en 1914
aux Etats-Unis, mais, pratiquement, leur développement ne date
que de la période d'aprés—guerre,

Les premidres installations du block eutomatique a
signaux lumineux réalisées en France 1l'ont été sur l'ancien
Réseau de 1'EFAT, dans la banlieus Ouest de Paris,

Le premier essai a été rait entre RUEIL et LE PECQ, sur
la ligne de Paris a St Germain, en 1923,

Puis le systéme s'étendit rapidement de 1924 & 1929 et
dans cette période, environ 60 km, de lignes de banlieue a double
voie furent équipés en block lumineux,

Nous citerons notamment 3

Issy & Meudon, en Septembre 1924
Paris-Invelides a Issy, en 1926

Bécon & S' Germain, en 1926~1927

Bécon & Versailles Rive droite, en 1928

Issy & Versailles Rive gauche, en 1948
Paris-iiontparnasse a kontrouge-Ch&tillon, en 1929,




Enrin, en 1931 -~ 1932, on réalissé l'installation entre @

Paris 8V Lazare, d'unme part, Bécon, La Garenne—Bezons
et Bois—Colombes, d'autre part, complétant ainsi l'équipement

général de la banlieue de S' Lazare,

Région NORD

Le block automatique mécanique a été installé pour 1la
premiere rois, en 1922-1923 sur l'ex-réseau du NORD, entre les
gares de PERSAN-BEAUMONT et CREIL,

Un peu plus tard, deux autres applications furent réalisdes
entre FARBUS -~ LENS d'une part, et 4NOR — HIRSON, d'autre part.

L'équipement en block automatique par panneaux lumineux
de la trés importante section de ligne & double voie CREIL~
LONGHEAU, a été mis en service le 14 Septembre 1935,

Cette installation a constitué l'emorce d'un vaste pro-
gramme d'éqﬁipement en block sutomatique en voie de réalisation,
s'étendant aux principales artéres de la régiom Nord : Paris—
Calais, Paris-Lille, Paris & la frontitre belge, per st Quentin,
Paris a Longueau, par Ormoy-Villers, ainsi qu'sux lignes de la
région des houilléres, 4 la transversale reliant Calais et
Dunkerque & la Région HEST, par Lille et Valenciennes et aux

lignes les plus chargées de la banlieue parisienne.



Région SUD=EST

Le block automatique systeme Hall, a circuit de voie,
appliqué sur les diversss lignes d'Amérique, a €té mis a
l'essai en France avant 1917 sur 1l'ex—Réseau P,L,l,, entre les
gares de LAROCHE & CRAVANT,

La premiere installation de block autometique lumineux
sur la Région SUD-EST a €té réalisée en 1935-1936 entre les
gares de VILLENEUVE S® GEORGES et COMBS-LA~VILLE - QUINCY.

Cet équipement s'est poursuivi sur le ligne de Paris a
Dijon et doit se poursuivre d'abord sur la banlieue de Paris
en ensuite, en plusieurs étapes, sur la ligne de Paris a

Marseille.

Région SUD=QOUEST

Le block automatique systéme Hall, & circuit de voie
appliqué dé?& en dmérique, a €té mis & l'essai avant 1917 sur
la section de Bordeaux & Langon de l'ex—réseau du Midi,

Mais le block automatique & pamnesux lumineux a été
substitué en 1936 a l'ancien block Hall sur cette section et
également réalisé entre Bordseux et Lamothe, sur la ligne €lec-—
trifiée de Bordeaux a Irun, avec extension sur 1'embrenchement
Lamothe—Arcachon,

sur l'encien P,0, le block lumineux a €té ingtallé en

1325 eutre les gares d'Crsay e% d'Ausierliiaz,




La section Paris—Brétigny a été équipée en 1931-1932
pour 4 voies, En 1933, l'équipement s'est poursuivi entre
Orléans et Tours sur une longueur de 113 km de double voie,

Depuis 1937, la section Brétigny-Les Aubrais (84 km, de
quadrpple et double voie) est en voie de réalisation et sera

mise en service vers Juillet 1939.

Situation du block automatique dans les Hégions
au 19T Février 1939 :

Avant 1934, les installations du block automatique ont
été réalisées au titre des travaux complémentaires de % o
Etablissement, Depuis 1934, les travaux sont exécutés au moyen
de crédits prélevés sur le programme des grands travaux
contre le chOmage,

Il en sera vraisemblablement ainsi jusqu'en 1940,

Le plan quadriennal de traveux d'établissement prévis
de 1940 a 1943 fait ressortir que la S,N,C.F, se propose de
poursuivre l'effort des anciens Réseaux relatif & l'équipement
des grandes artéres en block automatique lumineux, en équipant
800 km de ligne a double voie, dont 600 km environ figuraient
au Plan MARQUET, mais n'ont pu 8tre équipés en raison de la

hausse des prix,



Voiel les sections de ligne comprises au plan
quadriennal :

M
S' Denis & Creil 34 s, (anciennement Plan Marquet)

Amiens a Calais 50" em, ( dg )
Verneuil a Troyes 30 ke, ( dg )

. Avricourt a M

: Sarrebourg <0 dm, |

‘ Sens a Larocle 13Mkm. (anciennement Plan Marquét)

Langon a Séte ; o
Lamothe a Dax
Tours a Bordesux 80 i,
Nentes—Le Havre 60 %=, (anciennement Plan Marquek)

Nous indiquons ci-aprés, par Region, les installations
de block automatique réalisées et en service, en cours

d'exécution et projetées au 1°F Février 1939,

Ces renseignements sont du reste reportés sur les
cartes ci-annexées des Régions et sur la carte d'ensemble
de la S,N,C,F, afin de permettre au lecteur d'avoir une
idée rapide et précise de la situation du block automatique
a 1'heure actuelle,

L'examen de la carte d'ecnsemble des lignes de 1lsa
5. N,C,F, montre que les travaux de block automatique ont
eété surtout activés dans les Régions NORD et EST, Ceci

s'explique du rfait des crédits maddifs du Plan Marquet

affectés a ces travaux dans ces 2 Régions, et représentant

e




au Nord : 153 M, sur un ensemble de 272 I, soit 56 %

a l'Est ¢ 106 M, - —-d2 182 L, soit 58 %

Par contre, pendant la m8me période, l'effort des asutres
Régions s'est particulidremeng manifesté :

pour 1'QUEST, sur 1l'électrification de PARIS-LE MANS
(64 % au ecrédit total, 20 % pour le black)

pour le SUD-QUEST, sur l‘electrlflcatlon de TOURS—~BORDEAUX
(80 % du crédit total, 8 % pour le bloeck)

pour le SUD=EST, sur le quadruplement PARIS-DIJON et
sur le block automatique
(34 % du crédit total, 41 % pour le block)
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PRIX DE REVIENT DU KILOMETRE DE BOIE SIMPLE DE BLOCK
AUTOMATIQUE

Dans la Conférence faite au Conservatoire des aArts
et létiers, le 6 Décembre 1931 et reproduite dans la Revue
Générale des Chemins de fer de Juin 1932, sous le titre
“LA SECURITE DES VOYAGEURS EN CHEKIN DE FER", Monsieur LE BESNERAIE
donne sur la dépense d'établissement du block automatique les |
renseignements sulvants 3

"La dépense d'Etablissement peut Stre évaluée actuellement,

"par 100 kilomdtres de ligne, § une somme de 5 & 6 Millions,
"g?i] y a 30 sections de block sur cette distance, de 8 a9
"Miillions s'il y en & 70, Ces chiffres sont compensés, il est
"vrei, per une économie de personnel qui peut atteindrs

"] Million & 1 Million 1/2 par 100 kilométres, sur les lignes
"3 forte circulation®¥,

Des renseignements indiqués dans les tableaux précé-
dents des Régions, 11l ressort que la dépense kilométrique de
voie simple de block sutomatique oscille entre les limites

suivantes

e e e =

$ installations n

. installations réalisées .

Réglons H réal isdes en 1937-1938 "
s avant 1937 et actuellement :

"

:
EST..evvesessnenesst 40,000 & 81,0007 : 82.000 2 101.0001:

130.000 & 151.ooof:

s BE 0o #% 2o ¥4 sn O ae

’ ¥
OUEST. o veenvsesseast 55,000 & 147,000%

: b4

HORDa v v oeveonnsessd 42,000 & 88.000f ¢ 114,000 & 155.000‘:
4 :

SUDMEST ¢ o s 00s0s0svel n : 121.000 & 174.ooof:
. :

SUD=OUEST ¢ ¢ saenosel 82.000% : 154.000% $
v :

:

e ——
e e

I O B & B B R & E RN EEEE

f

|

|




Pour la Réglon QUEST, 12 limite de 147,000 frs
concernant lee instellations réalisées avant 1937 se Jjustifie
du fait que les travaux ont généralement intéressé la banlieue
perisienne de cette Héglon, '

Le tableau de la Région SUD-QUEST fait ressortir
a 71.000 fre ls dépense kilométrique prévue pour la section
DAX~-HENDAYE projetée.

Nous n'avons pas tenu compte ci-dessus de cette
estimation, inférieure de 50 % enviroh & l'estimation nermsale,
en raison de ce que la section DAX-HENDAYE était déja munie
d'un block automatique ancien et que la dépense prévue ne

comporte en somme que des travaux de modernisation de block,

. . . . . - . .
- Em s w - A, . -, -
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DOCUMENTATION :

- Auprés dee Réglons,

Comptes d*Administration des anciens réseaux,

Revue Générale des Chemine de fer :

1932 : N°® 5-Le cantonnement automatique sur les Chemins de fer
de 1'EST, par M, VINOT,

1932 : N® 6 - La sécurité des voyageurs en Chemin de fer,
par M, LE BESNERAIS,

1936 : H°® 1 - L'équipement en block automa tique par signaux

lumineux de la section de ligne CREIL-LONGUEAU,
par M., DEMAUX et MARTHELOT,

Block automatique lumineux au Chemin de fer du Noxd (Conférences
per M., MARCHAND et MARTHELOT) 1935,

Revue MELECTRICITE™ Juillet 1936 N® 22 : Le block automs tigque 2
signaux lumineux sur le P,.L,l,,

LE GENIE CIVIL - lovembre 1924 N° 20 - L'installation du block
autometique A signaux lumineux entre CAEN et
CHERBOURG, par li, CHOUQUET,

BLOCK AUTOMATIQUE, par M, MICHEL, du Réseau de 1'ETAT,

COURS DE SIGNALISATION, par M, CANIVET, du Réseau de 1'ETAT,

Revue "LES GRANDS TRAVAUX"™ NO8 280, 281 de Mars~Avril 1937 :

La nouvelle gignslisation des Chemins de fer
francais, par i, LEFEVRE,

li




Généralités.-

ARG
flninslg2s

Notice sur le Block autonathﬁo

Le block automatique & signaux mécaniques ou &
signaux lumineux se caractérise par le fait que les signaux
dont la présentation interdit l'entrée des cantons occupés,
sont commandés et maintenus en position de fermeture pendant
toute la durée d'occupation du canton, par les trains eux-mémes,
sans l'intervention d'aucun agent,

Son fonctionnement est basé sur l'utilisation du
weircuit de voie"™ dans les chemins de fer et sur l'emplol de
pédales é&lectriques au Hétropolltain; ces pédales remplissant
d'ailleurs le rfle du circuit de vole et actionnant les
appareils de block,

Le block automatique & signaux lumineux donne une
sécurité quasi parfaite de fonectionnement, facilite 1'observa-
tion des signaux par les mécanlciens et permet, en mCme temps,
un aceroissement de débit des lignes, ce qui, en banlieue, a
gvité des travaux de quadruplement de voles extr@mement cofiteux,

I1 permet d'effectuer des économies substantielles de
garde-sémaphores, d'aiguilleurs et aussi d'agents de trains,
pulsque la protection & l'arriére étant supprimée, la plupart
des trains peuvent n'@tre accompagnés que par un seul agent sur
les lignes ainsi équipées,

Le block automatique est généralement "permissif",

c'est-2-dire gu'un mécaniclien, trouvant un signal & l'arrét
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Historigue,-

o o

sémaphorique, peut le franchir aprds avoir marqué l'arrét et
aprds que le chef de train aura, le cas échéant, annulé, au
moven d'un dispositif approprié, l'action du détonateur placé &
cBté du signal, Le mécanicien dolit cependant rester maltre de
sa vitesse, de fagon & pouroir arr8ter son train dans la zOne

visible devant lui,

Région EST

La premiére application du block automatique sur
l'ancien réseau de 1'Est a été effectuée & titre d'essai, en
Décembre 1913, sur les voles de la gare de triage de LUMES,

Pendant la guerre, en Aofit 1918, une nouvelle installa-
tion fut réalisée sur et de part et d'autre du viaduc de
NOGENT-LE~PERREUX sur la Marne,

Un premier trongon de block automatique par signaux
mécaniques fut mis en service, en Octobre 1922, sur la ligne de
PARIS & AVRICOURT, entre les gares de CHELLES et de VAIRES,
parcours exploité jusqu'alors par bloek—system aum moyen du
sémaphore Lartigue,

La m€me substitution fut ensuite effectuée sur la
ligne de VINCENNES, entre PARIS-BASTILLE et BOISSY St LEGER et
sur d'autres parcours de l'ex-réseau de 1'Est,

Les premiers essals du block automatique par signaux
lumineux faits sur ce réseau, remontent & Juin 1925 et furent

entrepris sur la ligne de VINCENNESS=
Immédiatement aprés, ce fut 1'équipement de la gare

de LEROUVILLE et les installations se poursuivirent ensuite




sur divers parecours du Réseau,

La situation du block automatique au 1T Juin 1932

était la suivante pour l'ancien Réseau de 1'EST :

18) Block automatique mécanique :

Longueur du parcours
(en km., de simple voie)

PANTIN-NOISY (partie)....coeeseeseesss 15 km (6 voles équipées)

NOIS!-GA-m! (parue)....'l'..O...'.i.’ 12“ (4

CHELLES-VAIRES (remplecé depuls par
dn block 1mineux).00.0.il...lll.ll.l

VAIRES-LA FERTE SOQUS JOUARRE
(remplacé depuis sur 4 voles entre
Vaires et Lagny par du block
1mn1neux)lﬂt.......OI.I..'..'..'...‘.
TOUL Sl BLAINVILLE... T I I T ey

CHALONS-SUR-MARNE - St HELAIRE-AU-
MPLE...................-...-.oo--o-

Lms-cmRLEVILLEpg..no-...l.!....!..
VALLEROY-HOMECOURT (partie)...cecees.
BARONCOURT - AUDUN-LE-ROMAN..,.......

NOISY-LE-SEC -~ NOGENT-LE-PERREUX
(partle)"l"...'.l...l...lﬂi..'.l.l..

NOGENT-LE~PERREUX - VILLIERS-SUR-
m'..‘...t'..l e 00 s e BT R SRR A

LANGRES“CHALIHDREX.....-.-...-.......
PARIS-BASTILLE - BOISSY St LEGER,..,.

GAGHI‘CEELLES..............“........
"USSEI—'LEROWIEEE-..-ocoono-ouooo--.n
LEROUYI E~- Iﬂmr..........-.o...--
Stm -anm.....-.....n....
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Le premier parciurs d'une certaine longueur, équipé en
block lumineux type EST et qui ait fait 1'objet d'un projet

spécial de signelisation lumineuse, est le parcours COMMERCY-TOUL,
équipé en 1934,

Ce projet s'appliquait & deux voies, formant un total
de ¥8 km, de simple voie, pour une dépemnse totale de 1MO10
(alimentation par piles),

Région OUEST
Les signajx lumineux ént fait leur apparition en 1914

aux Etats-Unis, mais, pratiquement, leur développement ne date
que de la période d'aprés—guerre,

Les premidres installations du block automatique a
signaux lumineux réalisées en France l'ont été sur 1l'amcien
Réseau de 1'BSAT, dans la banlieus Ouest de Paris,

Le premier essai a été fait entre RUEIL et LE PECQ, sur
1a ligne de Paris & 8% Germain, en 1923,

Puis le systdme s'étendit rapidement do 1924 & 1929 et
dans cette période, environ 60 km, de lignes de banlieue & double
voie furent équipés en block lumineux,

Nous citerons notamment @
Issy & Meudon, en Septembre 1924
Paris-Invalides & Issy, en 1926
Bécon & 8% Germain, en 1926-19327
Bécon & Versailles Rive droite, en 1928

Issy & Versailles Rive gauche, en 1928
Paris-liontparnasse & Montrouge-Chatillon, en 19829,




Enfin, en 1931 -~ 1932, on réalisé l'installation-entre :

Paris 8t Lazare, d'une part, Bécon, La Garenne-Bezons
et Bois~Colombes, d'autre part, complétant ainsi l1l'équipement
général de la banlieue de S* Lazare,

Région NORD
Le block autolatique méeanique a été installé pour la

premidre fois, en 1922-1923 sur 1l'ex-résesu du NORD, entre les
gares de PERSAN-BEAUMONT et CREIL,

Un peu plus tard, deux autres applications furent réalisées
entre FARBUS -~ IENS d'une part, et ANOR - HIRSON, d'autre part.

L'équipement en block automatique par panneaux lumineux
ds la trde importante section de ligne A& double voie CREIL~-
LONGEEBAU, & été mis en service le 14 Septembre 1935.

Cette installation & constitué 1l'amorce d'un vaste pro—
gramme d'dquipement en block automatique en voie de réalisation,
s'étendant aux prinecipales artdres de la région Nord : Paris-
Calais, Paris-Lille, Paris & la frontidre belge, par 8% Quentin,
Paris &4 Longueasu, par Ormoy-Villers, ainsi qu'aux lignes de la
région des houilléres, a4 la transversale reliant Calals et
Dunkerque & la Région EST, par Lille et Valenciennes et aux

lignes les plus chargées de la banlisue parisienne.




Région SUD-EST

Le block automatique systéme Hall, & eircuit de voies,
appliqué sur les diverses lignes d'Amérique, a été mis &
1'essai en France avant 1917 sur 1l'ex—Réseau P,L.M., entre les
gares de LAROCHE & CRAVANT,

La premidre installation de block sutomatique lumineux
gur la Région SUD-EST a été réalisée en 1935-1936 enire les
gares de VILLENEUVE 8 GEORGES et COMBS-LA~VILLE - QUINCY,

Cet équipement s'est poursuivi surlla ligne de Paris a
Dijon et doit se poursuivre d'abord sur la banlisue de Paris
en ensuite, em plusieurs étapes, sur la ligne de Paris a

Marseille,

Région SUD-QUEST
Le block automatigue systdme Hall, & circuit de voie

appliqué déjh en 4mérique, a été mis & 1l'essal avant 1917 sur
1a section de Bordesux & Langon de 1'ex~réseau du Midi,

Mais le block automatique A panneaux lumineux a été
substitué en 1936 & l'ancien block Hall sur cottéinoction et
également réalisé entre Bordesux et Lamothe, sur la ligne élec-
trifide de Bordeaux A Irun, avec extension wur 1'embranchement
Lamothe—Arcachon,

Sur 1'ancien P.0, le dlock lumineux a été inftallé en
1925 entre les gares d'Orsay et d'Austerlita,




.

La section Paris-Brétigny a été équipée en 1931-1932
pour 4 voies, En 1933, l'équipement s'est poursuivi entre
Orléans et Tours sur une longueur de 113 km de double voie,

Depuis 1937, la section Brétigny-Les Aubrais (84 km, de
quadrpple et double voie) est en voie de réalisation et sera
mise en service vers Juillet 1939,

s+

Situation du block automatique dans les Régions

au 1°F Février 1939 :

Avant 1934, les installations du block automatique ont
été réalisées au titre des travaux complémentaires de 1°F
Etabliseement, Depuisg 1934, les travaux sont exécutés au moyen
de crédits prélevés sur le programme dcg grands travaux
contre le chomage,

I1 en sera vraisemblablement ainsi jusqu'en 1940,

Le plan quadriennal de travaux d'établissement prévis
de 1940 & 1943 fait ressortir que la 8.N.C,F, se propose de
poursuivre l'effort des anciens Résesux relatif A 1'équipement
des grandes artéres en block automatique lumineux, en équipant
800 km de ligne & double voie, dont 600 km envirom Tiguraient
au Plan MARQUET, mais n'ont pu €tre équipés en raison de la
hausse des prix,



Voici les sections de ligne comprises au plan
quadriennal :
M
8% Denis A CGreil 34 dm, (anciennement Plan Marquet)

Amiens A Calais 50 lem. ( ag )
Verneuil & Troyes 30 ka. ( ~de )
Avricourt a M

Sarrebourg 20 &m, |

Sens & Larocje lsmkn. (anciennement Plan Marquet)

Langon & Site
i 10 1o,

Lamothe & Dax
Tours & Bérdeaux Boﬁhr.
Nantes—Le Havre 60w, (anciennement Plan Marquet)

Nous indiquons ci-aprds, par Région, les installations
de block automatique réalisées et en gervice, en cours
d'exécution et projetées au 19T Février 1939,

Ces remseignements sont du reste reportés sur les
cartes ci-annexées des Régions et sur la ecarte d'ensemble
de la 5,N.C,F, afin do permettre au lecteur d'avoir une
idée rapide et précise de la situstion du block automatique
a l'heure actuelle,

L'examen de la carte d'ensemble des lignes de la
S.N.C.F, montre que les traveux de block automatique ont
été surtout activés dans les Régions NORD et EST. Qeci

s'explique du fait des crédits maddifs du Plan Marquet

affectés a ces travaux dans ces 2 Régions, et représentant :




au Nord : 183 M, sur un ensemble de 272 M, soit 56 %
a 1'Est ¢ 108 M, dg 182 M, soit 58 %

Par contre, pendant la méme période, l'effort des sutres

Régions s'est partienlibruen; manifesté :

pour 1'OUEST, sur l'électrification de PARIS~LE MANS
(64 % du crédit total, 20 % pour le bldck)

pour le SUD-QUEST, sur l'électrification de TOURS-BORDEAUX
(B0 % du crédit total, 8 % pour le block)

pour le SUD-EST, sur le quadruplement PARIS-DIJON et
sar le block automatique
(34 % du crédit total, 41 % pour le block)



-10-

T
n
L
n
n
n
n
n
n
"
n
n
n
n
n
L]
n
n
n
"
n
n
n
n
"
n
n
n
n
n
n
n
L
n
n
n
n
L]
"
n
n
n

rﬂ.

a—
-
ot

= =
@ [32] w0 N
i3 - £ . = 28 8§ 44832
- ME® - — M M w0 o o~ - —~ o] 4 ~ H
g8 ojo|= m o | ) a a N @ n_u 1 1 o 1 mv 7]
H O ol N M » O a O o o — ] —~ o o
N @ ~|gr|Oo] ;o - o~ - ~ - ~ % % % m m % % —~
T B a m 1 m 1 1 1 L) 1 ..1 ..1 ..
& =
a ..W...u o ] nw on au on “ on on on on om o ol on oM
] PWO [¢] . o g o e o o o d L o 3 9
m.m.l Cal B
| 2 E
o
o [}
o8 B8 5% a9 Ses a a9 S8 S8 S8 AW *8 &9 =& a® 5 S8 &4 28 =8 =8 48 B SR 28 9 +9 5% 8 0 w8 @0 48 2B 28 %4 28 *% 28 28 28 s@ 0 58 38 &8 s S
m.ﬂw - g ‘esTopId exgTuUemW
858 o oun,p SepuTWIe 9P eIl Swud jueAned euU 30 6T0A &P XMBABIY
* .MDlhm m gep S92 TTe0 Oea® sepnbolq 919 U0 S63TBJ JUeWe [TOHPI WOTIES8
—.— ® b 58 g8 =0 ® *9% o0 98 S8 88 8§ o8 s =9 8 &8 8 o0 w8 S8 En
i M | H m.. L ¥TeiF{s’ op Secuedep T enb ‘81108 ep ‘e10A 6P XMBABRI]) S83UBL
m ° o B —~rodmy,p enb sdwey ewqw ue 99STTEPI 91 ¥ SOUFT[ Op SUOTIVES
e 8 - 60 eop 1aednTd ®T suep enbyjsmwoine UOTIEETTPUIIE BT —"VION
m R
o] 2
a8 =8 88 &8 r'. I | O]ee sé o8 ¢ pa o9 20 25 00 o8 8 a6 56 a8 S8 58 o8 SE 8 24 20 24 90 e % 88 B 46 B8 48 S0 S8 88 28 w0 54 28 = ek sa s0 e
® © ol
m N-m.qon_ M.‘m. m m - - - - .l . - . - - - . . .
2,788 o £ 3 B4 AF BN BB ) § 8 B
: Q
nerd oy S 3¢ 238 &8 &5 39 28 8
.8 28 A9 »n saes I - 98 A8 ¥% &% s "8 B8 se 90 58 4% &8 *a p8 B9 8 A8 obh 88 8o o -t 28 = r 2% wa o® 88 =0 58 B8 8% » 8 . e 25 so =8 ewnes
- - . - - . | . D - . - . . -
1 . - §. - | B - [=7 * e . . . - -
. . N = « W » m o = e« ~ * P . © - .
o . o P s . @ - [++] 40 m -~ e @ . FE ] . .
~ . s "l L B B e . .r N + . .
. O * . L e m o 1 _m - .m @ ] . ®
. W By * © oA o =d ._v . ~ &) o » .
[i m ® ~ m - ] @ <5 e o lM ~ @ By
4 @ .m R ~ om @ %& 1 ® ¢ ~ o (7]
b S0 Bl o B8 Sofn B .H o o Tt S
” Lo m. m ﬂ &.m o e u ] © &S .m ol
O M m 2 @& ~< > W@ O ~AH | o
_ ® ~ » <d o H~ 0 _m )] | B 1 | ]
(3] o o ] ~ OA ©o P O wm®n m W @
+ m m — ﬂ H O~ o ] B @ -~ i
| E 2 3 53 8 2. % 33 R 83 5 3%
* Ay .m % W B hd O OO & = = AM fy © =
h I."ll'.ﬂ"""ﬂ".."lﬂl"'ll"' =

s EEEEEEEEEUESESETE



=—====
umInarux

1

Block

@ %% a8 5% 80 &5 a® se as e &% o

Compte
d'imputa-
tion

a9 A% 2% % a8 =

ilomé-
rique

k
t

Dépense
lement en service (Suite)

o —

.. Jueaned eu 3
9319 U0 S€118J JUCWETTOHI uotgjestIsuste ep sesuedpp o
geT enb ejr08 ep ‘etoA ep ¥xmeasIl ejusjirodmy,p enb
sduwe) ewmgm Ue 69pSTT®
ep 2xedntd BT susp @

IS, =
Dépense
totale,
ES T (Suite)

a8 B8 S8 28 &8 *8 S8 8 B8 48 8 s BE a8 28 BE T8 as w6 A8 =8 a9 59 SAAE 36 S5 a8 &8 o8 .8 &8 @

km
de voie
: simple
REGICON

8 km §

ds
Lérouville~Novéant 109 km

Nombre
équiper
159 km,
142 km,

.
L
L
.
.
-
-
-
L
L]
.
L]
L]
L]
.
L]
.
-
®
*

0% 40 66 S8 8% 58 88 ST 84 SRS 20 Sk e es o0

1¢ - Installations actuel

de

lignes
ois~Tronville

Sections
g
Iérou'ille. e e e e en

m:z:mwww

Salines—Avricourt:
Abords de Reims,.

Lérouville~Toul.,.
LOWOHOQOCDoOc.

Rosiéres—aux—

Pont-Maugls—

Mussey—Nangois-—
Tronville...ceeee

Revigny—iussey...

Nan

s8 o6 88 % 89 43 w8 8 B8 4 54 S8 B4 49 49 @8 8 S8 8% =8 S® o8 S8 o4 S8 4B 4% S8 44 8% 2% 00 % 46 a8 wE o0

*ee709xd ©I9TUBM UM, P SepUTHIEIPP ex1e Sed
O OHm&. @H’.§$“ﬁpl.n¢e. m‘HE .“gd'gwgpi a8 se a8 98 =5 54 an =0 a8 &% aw

*h 8% 29 8= S5 8 &% a8 B 8% =9 48 88 =0

T38moIN8 uwoTyEsTTEUIIe BT —"VION

{5 ]
2] 50
2] &
w LA ] ~ B~
2] 1 M 1 2]
[o7] ~ (o2} e} o]
— i o) ~ o2 ~
(o] o7
—
ol on on on
o Lol g9 o m
=9
m
1
I 919 © SeuSyi ep sSuoyjoes 86d >
o o0 0 50 08 58 58 08 Be S8 &4 se 88 00 28 34 08 ss B8 40
2
i & B an i
“ w0 2] o b
w <+
od o8 60 26 o4 o9 08 Dnes 50 24 29 64 58 08 99 20 8o o0 o
- - ) . /5] -
ST e R
el L B, o m @ .
. g - am A (] a) -
s o - s i. ' -
8 M O8O B B 6
@ Q = o W Ll ~ -
T 32 4 TR T o
e m o3 - N auu
=] wo mt wal_ o
g $3 I§ 34 7 a8
-+
E 0B Ay 2B
= <5.d (=) $ A2 0
= o m <=9
EEEE EEEEE

1934~1938

Marquet
dae

% 89 58 B8 Bs 2% o5 88 s

5,360

" La Ferté-sous—
. " Jouarre—Epernay...



.Termin

.8 8® e

Compte
'imputa-
tion

d

" B8 8 &% 88 8w

Dépense
kilomé-
trique

ES T (Suite)

8 28 88 24 o8 l

Dépense
totale

e 28 88 28 a8 e

8 % 28 a0 B8 o

Sections
de
lignes

1
|
L
i
_
.

REGION

\ B G W L G ,, %o
E S resesEREEREEREECEREREESRSEESESEEEEEEEES EEESEESE SEEEES
3 5 B 5 B
Melo (o] an O @ m =
oldi+ ~ o | (3¢ ] on oo
o | Ar 1 on on ot on ol [o ] o o on on
~ W = < <+ o ¥ o o o ~ MAd © o
m 2] L2 B ] g @0
~ » >» o P =
~ 4 ™~ (=K o
B0 45 50 69 B9 05 S0 ST FE BH SV SN S0 B8 20 40 ST S0 B9 S0 B6 SF BS IS A WG S5 56 B8 B B % 28 *% 04 28 S8 4% ag we = 08
42
. | L]
(1] m m on on om on on on o on on b o oa
+ o wv 9w < o - 5 - o o . o -
ot ~ M . £~
g & a
~ (]
S8 B8 B 06 2% B% S8 2% A% 8% s W 4% B% 29 W 8% ST B9 0% 2% 45 B9 4% A% B% 4% 6% gk 29 AP swdlee oo vo 98 00 0o o6 sn se e ae
@ +2
o G
: $ 528 8885 8 & § 8 83
- - - - - - - - - p - -
w . S - e e QOO0 Q o Id (=] QO
m.. B8 % 08 44 46 SF S BT B9 4 BT ST B S8 SV 6% uw =8 88 % 5% 9% 4% S8 2% 28 PE e 99 W s B0 S8 25 B8 BT 48 8% 58 an 4 a0
. 3
o @ m W W0 w0 e O - @ o o o O
(7] w $t ~ B~ @ ot o] V) Q o @ w0
=1 Lo2] + M @ O O N H @ m B~ 0
@ - | - - - - - - - - - o - -
nu @ m“ w M nw W M o < < @ < + ©
@ L[]
m S8 8% S0 20 a8 A% 29 AT SR B8 20 B8 S8 SR ee FE EE 9 85 B8 94 S8 A% S8 S8 B8 A8 3a g8 *% a8 m 8 8% 4% 98 S8 8BS B8 20 as 8N
Q U
3 4 RAA BEES A 8 8 3 K 8 8
w o N <+ «© QO @ w9 9 [22] (o] ~ o N W
o H S B 0 W o~ e ~ [ &~ N
o ~ e R ~ a ~
s +2
+ 0]
ao. B &% S5 04 OF A8 99 PO B8 PV FF A0 UG 49 FET AT ST §4 8% S8 S8 OF 28 B 29 58 59 S8 B e noa S8 8% aa #% e em B4 =% g% 88
n . - no - ; . - ° - . & - [y h . . »
- L » - - e - - - - - -
(1] * . k - o . u . = m . M. - o - 1 o . 42
2 - wi o (53] . . Q@ o . =2 s N wl » > @
m phar T TR s W o~ m e m on @ - o p
<] | = e o o o} s m | . o S @
= P e g« @ b e+ B m m e -2 wl o @
H - a . hv @ . vm - e €] - u
1 42 . | ¥ - 1 fw r . - . —
e By e o~ A @ s D P e B~ £ { o~
on > . 1] o« ~ = Ay m g9 1 @ - F m e By o~
— ] @ © o o .m 3.9 O H K ¢ — — g
Byl 4 w oo O A O m. 4 o4 1 & g4 »
@ O I o ] 4. 8 8 )] @
o O B ~ ~ @ SO0 ~H0 oo ~
bl m = o s | @ (0] < ~d S =
3 R il ERAY R ¢ 13
By ,E D B EE M m M OB B> ~ o D O
EEEEESEEREEEREEEEEEEE SEE £ =EEEEEESEEEEEEESEEEEEEEREREESE =B

o

L)



N ‘e
1] n .e
. S
| g A
{2 °
I
Ww-no‘o—oobitao
| 5
£i2
8 8.
| O«
e -
| e

o |
8is
-“ o o o
Py ord
O M
_ﬂ AMP
_h 8 58 88 Be 98 ss
I
| @ @
_ m ~
3 o
o ¥
| 2 O
B v ¥
=]

===—====

D ™

o ~A@®O
BERBT
=] m.m
O O O
= od e
-3

"8 a0 B8 48 S8 =

========
Sections
de
lignes

ES T (Suite)

®% 29 4% &8 88 &

REGION
3¢ — Installations projetdes :

66 B8 T8 56 S8 S5 S 56 6 98 LY 6% ST 4 S5 SO EF AF S9 V8 19 58 Se 0e

e 59 54 8 S8 B8 &% 59 S6 8O % S0 TS 2 S8 B4 29 S5 &% FE 0F Be *E 86

82

0t

e 5% 8 59 49 24 40 54 28 B4 % 2% S8 SF 28 59 48 4% A% S8 9 e - 8w =

2z

;ao“
REGION OUES T

@8 *0 9 =B S8 S8 S8 S8 S0 S0 8 S8 5% 24 ® 5% 58 48 sw B *® A% &% 80

8 40 B8 0 S8 08 50 B0 A9 SF se SH S8 2% 20 28 P A% a8 8

2 8 &
A
o N w0
Qe M o
4
rdoe R R
o 45 a
. T
B oy
Gm.
| -
(5] -
A B
j
tuo
Mim
- W
o @
a A B2
@ i
M »$ B
m wm m™
===

.
L]

234 km
186 km

N B 3
M| D 4 —~
gl 1 )
g 2 3
—i — 4

48 ae S8 B8 9% 98 S8 5% 4 aE =8

T.c.
as

e 08 %8 4% 5% o8 A% 28 25 s .8 =8

3

©0
8 3
p— | -
o o

®% 56 09 S8 20 99 S8 88 89 0 2e P

g
4,926

B9 59 6 A8 5% se &8 46 &8 se &8 an

18kmy752
36““103

12 - Installations actuellement en service :

" Gﬂmigny-neimﬂ. LR

LEE - 1 A e

" Chalindrey-Neufchf—

" Toul-Neufch&teaun.,..

"
Au-du-ncooooooo--o-o-o

" Jussey-Belfort......
n

" Conflans—Jarny -

B Proye8.cescesovescss

" Verneuil 1'Etang-
f

L]

.8 8% a8 s e a® 8 e 54 49 &9

+-- .
Do -
@D +2 -
T
- s =
¥
L - .
® « HEGEPL -
;e ~ -
g+ o8%
5 BaEn
O ¢+ TS
.H. P.lrl
— @ 0%
wi -4 W OO
w3 HHOR
o O O @
m+L A>RH>
= EE=E === EE

2 [




—-]14—

e e e e e e e e P e
¢ Nombre : : : : .
Sections $ de km : Dépense : Dépense : Compte : Terminé "
de ide voie ! kilomé- :d'imputa-: "
lignes :gimple ! totale ! trique ¢ tiom ! en : "
14 équiper: : : : "
s : : : 3 "
n
REGION OUES T (Suite) "
"
18 - Installatmns actuellement en service (Suite) :
: : : : : Block "
: : H : : Jumineux :
Bécon -St Germain et: : : : : "
raccordement 3 : H : - "
Colombes-Courvevoie.: 33%m513 : 2Ywpo :5 oYosz : T.C. :1926-1927" -
: : 3 : i ot 1936 :
Bécon-Versailles ; o :. : ; ; "
Rive droite.........: 32 492 : 4,791 : 0,147 : d2 : 1828 "~
Paris-Montparnasse- ; A- ; ; "
Montrguge~Chatillor,: L TP " : " : Lignes : 1928 %
H : ¢ tnouvelles: :
st cloud-Gerches....: 2X™424 : w 4 . T.0, ?1930—1931-
Raccordement de la : . . : ; "
¢ e e R L tow i Az 11929-1930"-
Raccordshent de . Yok ' . : . "
RO, .o erncet ATEAD . 0,184 . 0,208 1 4% : dg :/
Paris—Bécon La Ga— @ . : : ; n
renne-Bois—Colombes,: 64KmM198 : » : " : A $1929-1931" ~
Gare de Versailles- ; : ' "
ChantierS..eesessesot 9FMI38 ¢ 0 : " ¢ .. a8 P A998 :"
Graville Ste Honorin; b : ; ; 3 n
2 HNRYEE. .o cscscrasnt B RBE " : n H dg : dg :..-
Houilles-liaisons : ; ; ; ' "
LafLitte. .. eruone.ot I5°TS81 1 ;i Az 1952-1933%-
Le Garenne-Houilles,: 6km : » R Y 21931—1933: -
Pont-Cardinet— ; £ ; ; ; : n
ateull,., co0c000.05 207100 ¢ 0,649 : 0,064 : df :1933-1934: -
Caen—Cherbourg......:271KM522 : 15,043 : 0,085 : a¢ 31934-1935:1
Oissel & Rauplet et ; . . . "
Gare de Ropen-Rive @ : : : : " |
e R 64"‘“067 : m i " ¢ ds i1935-2038% -
H : : $ 1932

LR R R EEREE B EBEEREEBEEREEEESEEREESEEEEEEEEEEREEEEEEEEETEEFEESEREREREEFEEFEEEFEEEFEEFEEEFEEE

LS NG el g



=15

P PP PR e e e e oo ooomoTERTs=S
" : DNombre : H : : "
" Sections : de km : Dépense : Dépense : Compte :Terminé "
n de : de voie @ s kilomé— :d'imputa-: "
" lignes : simple ¢ totale : trigue : tiom : en : "
" 14 équiper: $ : $ "
n : : : : : n
n n
" REGIOHN QOURS T (Suite) .
n "
" 12 - Installetions actuellement en service (Suite) "
" : H H H ¢ Bloeck "
" : : - : tlumineux "
n 2 s : 3 3 uite)"
n : km : : : H
" Argenteuil-La Frette 19 610: " : N ¢! Plan Mar:l935-1936" ~
n : : : : quet ¢ "
" : : : H . "
" Grande Ceinture : : : S : "
" (Partie Ouest) 3 3 : 3 - "
" exigtait en block : : : : o
" mécanigquse, transfor- : : : : "
" mée en dlock lumi~ ; T : : 3 "
R RIEEDS consasvovesnns A0 T BOAS " : t 3. Ry 3. 1908 :/
" : : : : H
" Sartrouville-Poisgsy: 38%X®@ : » : " : g :1937-1938" -~
" : : H H :
" Quest-Ceinture— : : : H : »
" Versalllea-bhantiars 51 LN s " :Surtaxes :1936—193’7:’
n H : H : H
" Chertres-Le Mans,.,: 244X : 31Ms00 : oY130 : Plan :1937-1938"~
" : : : ¢ Marquet : :
" : H : : :
* Versailles-Chartres: 194™™ : 29,500 : 0,152 : dg : 1937 "~
" 3 X $ $ 3
- Achdres-iantes.....: 70%@ : 10,100 : 0,144 : d¢g $1937-1938"
Le Fretto-danges...: 76km : 12,200 : 0,161 : dg % 1937 v
" : H : : :
" Traversés de la $ : : $ 3 "
" gare du Mans,.,....: 29km I " : " P 8.0 AN :f
" : : : : H
" Traversés des gares: : : $ - "
" de Lisieux et uem-—: : H : : "
n donl LR O B B BN B O O ] l . lgkqul : ' : . : Pl&n : 1938 V
: H 3 ¢ Marquet : "
"
i 22 - Instaliations en cours d'exécution .
" Néant "
: 32 - Installations projetces : "
H 3 2 . $ "
" Mantes-Le Havre,,..: 1'?0km 3] 3 3 3 et
" $ $) ].:30M : H s o R "
: Mantes—Caen,.......: 8lkm : 3 s 3 " -
: H : : : "
. : 3 : 3 : "




Sihe

=====

1
EE EEFEEEEESF EEEEEEEREEEREESRE

; Terminé
tion ; en

Compte
d'"imputa—~

% &% a8 00 #F s

Dépense
kilomé—
trique

"0 2% a4 8% 8% o

Dépensa
totale

.
-
L]
-
.
L]
Ll
L]
-
-
L]

de km
de voie

8imple

guiper

lombre
aé

Sections
de
lignes

NORD

REGION

1l - Installations actusllement en service

% \

L’

\

"
..f
n

=

1935
1936
1938
1837

\
=
©
%
o
-
1
&~
9
Os
4

1636-1838"

S8 a0 FA S8 2@ SE 8 0 g8 48 P8 48 46 SF S% S8 2% WP aa 2% 48 BT e BB S8 &% g% 08 g8 B 24 Be B8

das
dg
das
de

on
o

7.0,

Plan
Marquet

B S8 28 P 48 PO % 8 LB S8 40 46 wd 4% B9 B0 TS A0 5% 2% 98 B 25 9% 48 SV 4% B8 S0 B 2K 8 BE

o] R - _% rcu
Mm .1 “m nuAu
, ’ n
0 0

(s -
BE 0% a8 Fh G0 8 B0 T S0 A% SE SF B8 40 G0 % 48 BF 6 S8 ¢S B % 58 6 B S8 86 6 8P e 00 8e

i
—~ — ©

@ B~ O
- - -
«

2,146

S8 af 28 88 Al 2% % "8 §3 B8 P 9 SO G EE B S8 S0 A8 SH B9 AP S8 S8 BF S P8 49 40 At S8 88 e

o
8 & A 212 B &
$ X 4 9 e
5 .
~ L I |
L e i i

BF A% 08 FF 20 8 24 A% 4% A0 4% 28 =% gh 28 S8 2% S0 S B8 P P9 2 w9 4 B B8 P SE BE e -y =s
L] - L] - . - - » o e -
- - . . » - . - Ay . .
. - - - - - - - no . .
P = . - . ‘m - . . (] 43 . .
4+ - . . . . - e M £ .
- S . Ay ] w L) s CPODO ¢ (2]
C - . e @ ~ o @ e MO~ *+ 0 -
I s B » BB I ERee: &30
W e z 4 & g H8g5: i<
® + o m =] Il & Bl . mmu 1
M~ K o 4 # ®@ O OowiHA0O + o=d
. .8 k k=t @ @ BH O oape s d.w&
g« = 1 o . ) _&n.. HOO

a hg e ~ W oOMO « OH

W - 4] - Eal o + K g 0o
b2 £ 5 F 8 R EE Tit.: It
AD A4 M © = = O h mmedlL nnm..b
B EEEsEEEEREEE FEEEEEEEEREEEEEESERTE

!

1939

\

1939

EREERERESEEEREEE

a% &% SR ah 86 &5 a»

22 - Installations en cours d'exdcution
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: 32 - Installations projetées :
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" 12 - Installations actuellement en service (Suite) "
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: : : : : "
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t Paris-Brétigny.......: 138 km : 1009 : oMQg73 : 1933 ~°
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: Brétigny-les Aubrais.: 212 km : 32 , AR - 0 164 .Plan Mar—-: 1939 :
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" ArcachOl,..ceeessveses " : ’ : " SR e "
: Bordeaux—Langon, ... " : " : " o - SRR -~ R
¥ - H : : : "
" 29 — Installations en cours é'exécution n
o o Néant, 2
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PRIX DE REVIENT DU KILOMETRE DE ¥OIE SIMPLE DE BILOCK
AUTOQMATIQUR
—_———

Dang lu Cenféreomce faite au Comservatoire des Arts
ot Métiers, le & Décembre 1931 et reproduite dans la Revue
Générale des Cheming de fer de Juin 1932, sous le titre
"LA SECURITE DES VOYAGEURS EN CHEMIN DE FER", Monsieur LE BESNERAI
donne sur la dépense d'établissement du bleck antomatique les
renseignements sulvante @

"La dépense d"Etablissement peut Stre évaluée actuellemnt,
"par 100 kilomdtres de ligne, j une scmme de 5 & 6 Milliens,
"g'il y a 30 sections de bloock sur sette distance, de 8 A& 9
"iillions &'1il y en a 70, Ces chiffres sont compensés, il est
"yrai, par une ¢conomle de personnel qui peut atteindre
"] Milliom & 1 Million 1/2 par 100 kilemdtres, sur les ligmes
"a forte cirenlation™.

Des renseignements indiqués dens les $ableaux préeé-
dents des Régions, il ressort que la dépense kilométrique de
vole simple de bleck automatigue escille entre les limites
suivantes

e e e

H t+ Imstallations ™
H Installations g réalisdes "
Régions 3 réalisdes : en 1957-1938 "
3 avant 1937 : et actusllement :
----- - SS A S e Se S SR e - R . e - : e e G SR WS SR G S S G SR S en m o :------‘-‘----- - -
: H "
"

ESPereececscansesssd 40,000 & 81,0007 : 82.000 & 101.000%"
: 4 : ]

OUEST. e eereenseessst 55,000 & 247,000F : 130.000 & nl.ooo‘:
: 3

NORDas.vssaseesssned 42,000 & 88,0007 3 114.000 & 156.000%™

H : \
SUDBEST. . ccocoocesel " : 121,000 & n«.ooo;:
: : s !
SUD=QUEST.evaesonrsd 82.000% : 154.000% - *
: : 2
| e S e S LSS




€ wve ™

Pour la Région OUEST, la limite de 147.000 frs
concernsnt les instollations réalisées avant 1937 se justifie
du fait que les $ravaux ont généralement intéressé la banmlieue
parigienne de cette Régioen,

Le tablean de la Région SUD-QUEST fait ressertir -
& 71.000 fre la dépense kilométrique prévue pour la section
DAX~-EENDAYE projetds.

Nous n'avors pas tenu compte ci-dessus de ce tte
estimation, inférieure de 50 % environ A 1'estimetion nermsle,
en raison de ce que la section DAX-HENDAYE était déjA munie
d'un bleck eutematique ancien et que la dépense prévae me

comporte er somme que des travaux de modernisation de block.

. - . . . - - -
-m e i m m lalwm el -
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