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Le 23 jenvier 1951,

NOTE
sur les frais généraux & appliguer aux
dépenses de Reconstitution-Equipement

e

La décision ministérielle du 11 octobré 1950 qui confirme celle du 13
Jenvier 1950 a repris les conclusions de la note n° 4,650 de la Camission dé
Vérification des Comptes et a fixé 4 5 % le taux de frais généraux forfai-
taires 2 appliquer aux dépenses de Reconstitution & la charge de 1'Btat.

Ce taux, comme nous l'avons déj& fait observer, est trés faible eu égard
4 1l'importance des dépenses non localisables et qui sont considérées par la
SeN.C.F. comme frais généraux & répartir.

L'application du taux de 5 % aux dépenses de Reconstitution faites depuis
1945 jusqu'a fin 1950 aboutit & une réduction de plus de la moitié des frais
généraux normaux imputables aux dépenses de Reconstitution & la charge de
1'Btat (8,900 M. sur 17.450 M.).

" : Totel des : Partde ¢ Frais : Frais : Différence"
" : dépenses de :1'Etat dans : généraux : généraux sur 1
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(1) Article 46 de la loi du 27 avril 1946.
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La déeision ministérielle du 11 octobre 1950 confirment gelle du 1) janvier
| I%Onnwulumludusdohmtonﬂ4.650«““&@«?&111&
| tiendtsmtuataﬁxﬂ&ﬁ%htmdofrahgmtorzum-&mu-
| quer sux dépenses de Reconstitution & la cherge de 1'Etat .
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! Ce taux, conme nous 1'avons déja fait observer, peralt faible eu égard
i d 1'importance des dépenses non localisables et qui sont considérdes coume
frais géndéraux & répertir .

Rappelons gque seul le personnel 4'exécution et de surveillance directe
(rubriques D, B ot J) est ventilé sur feuilles de répartition et imputé eux
comptes de "Iravaux", aux prix moyens de 1'heure .

 D'autre part, lo persommel de direction et de bureaux est imputé sux frais
généraux du compte d'Exploitation qui, en compensation, regoit des comptes de
travaux une rémnéretion forfaltaire proportionnelle sux dépenses prises en
charge par ces comptes .

11 en est de méme deos dépenses diverses d'administration, loeatioh a'im=
meubles, frais de bureau, voitures de service, écleirage, chauffege, qui sont
égelement imputées aux irsis généreux du compbe d'Exploitation .

Dans le total des frais généranx de la Vole (chapitre 4)y le montant des
s de persomnel iatervient pour environ 96, tent en 1350 (Révision III)
qu'an budget initlel de 1951 »

A moins de modificy les rdgles d'impubation des dépenses, tout essal de
localisation des frais généreux relstifs & un travall ou A un compte déterminé
ge heurte & des difficuliés, du fait des dépouillements importants qu'il néces~
site, et de la part d'arbitreire qui subsiste dans la répartition des frais
a'arrondissemen:s, de services régionaux et d' eaministration centrale; il semble
bien que ces derniers ¢léwents ne puissent échapper & la répartition au pour=
centage .

81 de telles lovalisutions étuient opérdes a titre de vérification sur
des oas particuliers, les conclusions qu'on en tirerait su sujet de la valeur
b attribuer an taux de la majoration propre aux traveux de reconstitution, ne
devraient encore Stve généralisées qu'avec prudence: elles porteraient vrai=
semblablement, en effet, sur des tra aux normelement préparés et conduits et
laisseraient inévaludes les études multiples qui n'aboutissent pas 4 1'exéou=
tion de travaux ou qui n'aboutissent qu'au bout d'un long délal b des travaux
de moindre mmpleur gue ceux qui ont feit lewr premier objet) il serait diffi-
cilement tenu compie de la tion de la charge aux divers stades des traveux,
les périodes de pleine mctivité entralnant de grosses dépenses régulidres
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alors que pour les fins de chentiers, un personnel nombreux encore est ocoupé
& des parachdvements, des réglements de marchés, des discussions de réclama~
tions d'entreprises, opérations qui prement plus de temps et de peine qu'elles
ne chiffrent en dépenses de principal et méme 2 des renvois de matériel qui
s'inscrivent en attémuations de dépenses .

Il n'est pas plus aisé de poriter en coumpte les perturbations que les
fluctuations dans la masse des travaux apportent dans le politique du persomnel
"oadreset bureaux de la S.N.C.F.", Surtout lorsque ces fluctuations prennent
1'agpect d'un arrt presque total des traveux, des sgents se trouvent en sur-
nombre, et ces excidents ne sont rdsorbés que lentement, aprés une période
pendant laguelle la S.N.C.F. ne rdussit pas & confier & tous les disponibles
des fonctions de leur grade ou de leur spéoialité . :

Pour se préamnir contre de tels & coups, certains renforts sont demsndés
4 l'extérieur, par exemple, il est fait usage d'urchitectes pour étudier,
surveiller et régler des traveux de b@timents ou de logements; leurs honomires
sont imputés eux frais généreux, comme l'eussent été les salaires des agents
SeNeCoFe dont ils sont censée remplir le r8le. Comme ils sont en surplus du
persomnel ngmmal, il ne semblerait pes injustifié d'imputer directement leurs
honoraires aux traveux dont ils sont chargés. En 1950, la dépense probable en
honoraires d'architectes est prévue de 1l'ordre de IT70 M., dent I20 M. environ
aux comptes R et T.C. :

En gonftrmation de ce point de vue, il est admis que les études d'installa~
tions spéciales, telles que postes d'enclenchements ou block antomatique, exécu=
tées sur demande de la S.N.C.F. par des constructeurs, sont imputées aux comptes
de travaux bien qu'une part de ces études efit pu Stre faite par du personnel
S.HsCoFs #'11 B'en était trouvé de disponible .

Dans le méme ordre d'idées, on peut se demander si le personnel dirigeant
ou de buresux directement localiseble 2 la reconstruction (c'est-i-dire les
sgents qui treveillert perdert tout leud temps pour celle-ci) ne pourrait 8tre
payé par le compie dee traveux? Il s'egit des chefs de section ou chefs de
district "Reconstitution", de leurs employés, de ceriains dessinateurs ou
comptables qui sont entidrement occupés par des travaux ¢ trangers au compte
d'Exploitation . .

Un relevé des dépeuses sinsl localisables a 6U¢ dressé pour les 1l premiers
moie de 1950 par applicaetion de salalres moyens aux effectifs des rubriques
A et B affectés & la reconstitution, soit
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11 spparalt done que cee frais géndveux localisables, qui serons de
. 1lerdre de 300 M. pour 1950, remréeentent Géjh prés de 4k des cépenses de
Reconstitution . ;

Mais la pert des frais généraux non localisables est beaucoup plus
importante et comprend rrincipelement

- 1'élément "Etudes" dans les arrondissaments, services régionaux et sexrvices
centraux grevant tout spécisiement les travaux de chemin de fer; du falt de
leurs problémes propres {tels que pronostics sux le trafie, méthodes d'ex-
ploitation, exécuiion en liaison wwee les installations axploitées et des
problimes de technique pure (ouwvrages d'ers, siguslisation, per exenple)
dont la solution ne peut 8tre arbitrde que per de longues discussions
entre services et avec le contrdle .

- le contrdle des marchée et le contrfle des engegements indispensables pour
donner A la gestion toutes les garsnties d'honnSteté scrupuleuse, tant pour
1'établissement des contrats que peur la vérification des réglements et la
gestion ées budgets et ¢qui sont représentés jusque dans les arrondissements
par des groupes notebles d'sgents,

- les orgenes payeurs et canptables nécessairement trds développés en raison
de 'appereil juetificatif dont ils dcivent s'enteuvrer .

Ueg charges n'ont aucune commne mesure avec celles que rémmndrent les
honoraires d'architectes pour des bébtiments courents ou pour des modes de
congtruction brevetdesz dont les études sont peyées & 1'auteur dans le prix
de construstion ,

En c@oHEIHsIoN ., 1'application da teux de 5% sur le montunt des dépenses
de Reconstitution 2 la charge de 1'Etat, ne paralt mullement en rapport avee
les frais généraux réels incombant & ces dépenses . '




Ministére
des Travaux Publics,
des Transports

¢t du Tourismo
v s Poris, le 11 octobro 1950

Dircetion Générale decs
Chemins de fer et des

Transports
lor bureau 1.E MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS,
des TRANSPORTS ct du TOURISME
4 Monsieur le Président du Conseil d'Adminis-
g tration de la S.N.C.T.
OBJET Observations de la S.N.C.F. au sujet dos gonclusions

do la notec n° 4.650 du 29 juillet 1949 do le CommisS-
sion do Varificetion des Comptos roletive & 1'arrd-
té provisoire des dépenses do roconstitution.

REFERENCE : Votre lottre n° D. 61,341/6 du 11 mars 1950 soccu=
sant réception de ma lottre du 13 jonvier 1950 ap~-
prouvant les conclusions de la noto n° 4.650.

Par lottre du 11 mars 1950, vous m'avoz fait psrt des observa-
tions de votro Société sur la notec n° 4,650 du 29 juillot 1949 do
1o Commission de Vérification dos Comptes des Chomins de for rola~
tive a 1l'arrété provisoirec dos déponscs do roconatitution.

Saisie do votrc requdte, la Commission de Vérification dos
Comptos ostimo nc pas dovoir modifier los conclusions do sa noto
ne 4,650,

rdoptant cc point de vue, jo vous oonfirmo ma décision du -
13 janvior 1950 approuvent les conclusions do la notec n° 4.650 en
causos

Cotto noto eyant pour but de pormottro la liquidation rapidoc
dos comptes non oncore vérifiés, jo vous rappello qu'un rocours
contontioux évontucl contrc la décision ministéricllo no scrait
pas susponsife

Par Délégation:

Lo Scorétairc Général
aux Tyraveux Publics,

signé: E. DORGES
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sinletére Paris, le ) oetobye 150 )
des Iraveux pelles i44y Bowyverd Gaintelermain (7e)
@
Direction ‘énérale _ L6 WINISYRE, pgs TRAVAWX PUSLIOS.
: des TRANSPONTS BT DU TOURINME
' A somsieur le¢ rrésident du Conseil 4'idministration
il iy e lu Goclibé Nationale des Ghemine 4o fer Francais .

w #  Observaticne de la S.0.0.F. an sujet des MM:« ls note
W® 44550 du &9 juillet 1940 de ip Comiesion de Verifiwsion des
Comptes relative A 1Y provisolre des dépenses de eounstis
tution . :

EEPERENCE 1+ Votye lettre b® D 61,341/6 éu 1) mars 1950 scousat Iéee)tion
de ma httz- du 1) janvier 1550 approuvent les conciusions 4o la
note n® 4.050

Par lettre du 1l mays 1950, vous m'aves fait part des cbeervations de
votre Socldtd sur la note n° 4.05¢0 da <7 Juillet 1950 de la Comission de
Vérificetion des Comptes des Chemine de fer relative A 1'arrdtd p:ovisoire
des déjenses de recongtitution. 4

Gaisie de votre requfte, la Camiusion de Vérification des Comptes
estime ne pas devoir medifier les conclusions de sa mote n® 4.650

Moptant o8 point de wue, jo vous confimme ma décielon du 1) jawier 1750
approuvant les omclusions de la note n® 4.650 en cause .

Cette note ayant pour but de perwetire la liguidstion mpide des comptes
non encore vérifide, je vous rappelle qu'un recours contentioux éwéntuel contre
la dédoision ministérielles ne serait pas suspensif .

Par bélégation

e Seerdétaire Gdnéral
eux Travaux Publice,

plgné 1 EJNHGES .




‘en tenir comptos

SOCTETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCLIS

Sorvicce du Budgot

Paris, lo 10 octobrc 1950

NOTE

pour Monsiour lo Scerétairo Général

o e e e -

Dens son avis sur la Révision III du Budget de 1950, M. le
Chof do la Mission do Contrdle Financicr fait état d'un nouvol
avis do la Commission do Vérification dos comptcs qu'aureit cntéri=-
né unc décision ministérioclle du 5 octobre dornier, au suject de la
consistance ot do la répartition deoe frais générauxe

M. EHRH/RDT éorit :"on peut donc considéror, dés maintonent, -
"d'une pert, quo lo taux des frais généraux, on ¢c qui concorno
"1a Reconstitution, no doit pes dépessor 5 ot, d'zutre part, on
"go qui concorno l'Etablissomcnt, no doit pes fairoc état, pour 1o
wgnlcul dos frais généraux d'administration générelo, dos taxcs

"gur lc trafic™s

Jo vous pric deo bion vouloir mo fairo conneitro d'urgonce si
cos prinocipos doivont 8tro eppliqués pour la préperstion du
Budget dc 1951,

Lo Dircctcur du Scrvice du Budget
et des Contrdlos,

signé: BOIVIN-CH.MPLE.UX.

Domander la décision
du Ministdre pour pouvoir

le 10/10/50 1,'.vis dec la Commission

signé: BOURREL do vérificetion des comptaos va
nous 8tro notifié incossammente.
1c lottro ost & la signaturc du

Ministros
le 11/10/50
signé: BOIVIN=-CH.MPE.UL.
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Les ressourccs hydro-Glcetriques de la véléo du Rhéne et du
Massif Central doivent 8tr: équipées en portie dans ce but. Une sé=-

. ric de grands barrages est actuellement cn comstruction, conformé-

ment au. Plan MONNET pour le rééquipcment industriel. Le barrage de
GENISSIAT, qui est presque terminé, fournira a la S.N.C.Fs un total _
de 400 M. do kwh par an; gon rondement total égalera prcsque celuil
du barrage de DINIEPROSTROI. Cn ne met plus on quession les avantages
de 1l'électrification des Cheming de'fer; ces avantages sont particu=-

liérement S8loquents en ce qui concerne la FRANCE. L'éloctrification

déja réalisée sur unc partis du réseau a entrainé une dSconomie de
combustible de l'ordre deo 13004000 tonnes par an. Lorsque leé nouveau
programme sura achevé, ce chiffre gera prosque doublé. Tout cécl cst
bien dans la limite des possibilités de 1l'industrie frangaise,
puisqu'au cours de la décade quil a préccde la.guerre, plusg deo 1,800
milles (2,900 ms) ont été équipés pour la traction élactriques

Les Ohemins de fer francais sont plus actifs actuellement qu'ils
ne l'ont jamais été avant la guerro, ceci en dépit d'un matériel rou-
lant diminué, @&u manque de matériaux, et d'un personnel réduit. En

1947, le nombre des voyageurs transportés fut supérieur de 20% & co-

lui de 1938. 08té marchandises, bien que le nombre des wagons char-
gés 0t inférieur de & M. & celui d'avant-guorre, le tonnage s'etait
acoru de 5%, grfce & des chargements et & une rotation du matériel
améliorés. Au total, les Thomins de fer avaiecnt & faire face a un
aceroissement de trafic de 40% environ. Ceci constitue ls fait lo
plus significatif de la récente expéricnce ferroviaire. Au point de
vue financier, non geulsment le déficit dont les Ohomins do fer

© gouffraiont avant la nationalisation do 1937 a été 6liminé, mais
. los comptes du trafic pour les annécs 1946 et 1947 étaicnt a 2% prés
.en.équilibre. La pleine signification de ces chiffres deviont appa-

rente lorsque l'on réalise que jusqu'ad la fin de 1944 la S.N.C.F.
eut & gupporter le poids total de sa reconstruction et que le ni-
veau général des tarifs a été maintenu bicn au-dessaous de celul des
prix moyons de détail. gk _
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) Le "Pimes", le llardi 190 Avril 1949

-GN LE 25D TSSETNT DE La FRANCE

Contribution des Chemins de fer au progrés économique

e —

de notre anvoyé spdécial.

“Un point -oewlminant & ¢te atteint récsmment dans l'oeuvre oxtra-
ordindire, qui- g, poursuii depuis 4 ans, de. la reconstruction du
gysteme ferroviaire francais a la suite des ravages de la guerre.

Au cours d'une méme journée, einsi que les comptes=-rendus qui sui-
virent l'ont indiqué; npes un seul train, parmi les centaines en cir-
culation, n'a su uns seconde de retard.

Cette petits indication est le gage des réalisations de la
Société Nationale des Chemins de fer frangais depuis la guerre. Les
crisegs politiques et 1l'instabilité soeciale tendent & masquer les
progreés raoels accomplis sn FRANCE pendant les 4 derniéres anndes

" dans les domaines de l'agriculturc et de l'industrie. Le radrosse=-

ment le pnlus spectaculaire a été celui des Chemins de fer qui, au
moment de la Libsération, en étaient réduits par les destructions,

1o sehotaze et lees pillages & un arrét presqus total, Les forces
agriennes des Alliés, au cours de raids innombrables a la fois

ayont ot apres les debarquements de Normandie, avaient réduit le
trefic a presque rien. Les divers groupes de résistance et les Lllo-
mands:en ratraite complétéerent l'ocuvre~ds destruction.

Les ssules liznss ouvertes au trafic, lorsqus la S.N.C.7. en=-
treprit son osuvre de reaeonstruction dans l'automne de 1944, ne re-
résentaisnt qus quelques sections isolées totalisant 11,1<5 milles
17.900 km.), sur un total normal du temps de¢ paix dépassant le

"double de c¢s chiffre. Plus de 2.500 ponts et viaducs et quelques

70 tunnels avaient ¢te detruits. Cinquante pour cent des garass et
triajes importants ctadent hors de serviee., Le metériecl roulant,
li ou il en restait encore, avait souffert énormément des dépréda-
tions allsmandes. Il ne restait que 240.000 wagons sur un total de

~<76.000, st un grand nombre d'entre sux étalent hors d'état de
rouler. Le Pays tout :sntier avait été coupé sn déux.par la destruc-
tion do tous les ponts sur.la Loire. '

La téche immcdiate des Chemins de fer ¢était double 3 $ransporter
le matériel et 1k s troupes des forces alliées, ot subvenir a4 1l'ap-
brovisionnemernt dss rands centres tels que PARIS et LYON, & un mo=-
ment ou les transports routiers étaisnt pour ainsi dire inexistants.




2.

Des milliers de tonnes de matérisl ds gusrrs achcminées par le
port MULERRY et la zone dc triage situde ontre BAYAUX ¢t CAIN
- étaient envoyées aux dépbts esvancés par la route et la voie ferrde.

Dans d'autros parties du Pays l'oeuvre de¢ reconstruction pro=-
nadt forne. 4 la fin de 1944, <2.000 milles (35.400 km.) do lignes
étaiont ouvertsg au trafic. Gréce i ces efforts, lc charbon put €tre
acheminé sur PAIIs au cours des 1'hivere. Les réalisatibns des Cheumins
de feor furent d'autant plus romarquablas qutil y avait osénurie gé-
nérale do matisres oromicres ot de picees de rechange., In ce qui
goncerns les wagons et les locomotives on eut recours de manicre
intensive 1A une sorte Md'anthropophagia® ot les réparations, lors-
qu'slles étaient possibles, furent confides a des socidtés privées.
On f£it ls  plus large smploi possible des pifcasg rocunérécs sur le
matériel sndommazé ; méme es éerous et les boulons furent solgneu-

semant recueillis, remis & nenf et utiliséds i nouveau.

Conditions de-q;avmil

Rien 'de tout ceci n'elt été possible sans "l'csprit de corps”
montré par tout 1ls nerscnnsl de la S.N.C.F. 3 tous lss étegss. Les
Cheminots ‘joucrént u. r8le évident dans la lutte contre l'occupa-
tion allemands gréce oux groupes de Résigtance-Fer : 4.000 furent
~tués et 20.000 déportés en l'egpace ds 4 anndes. Lorsque la paix
fut venue ils se lenc-orcnt avec la méme énergie dans l'osuvre de
reconstruetion dss services essentislsg, souvent dans les pires con-
ditions natérisllss, dans des garcs ot des bltimsnts en ruines, st
- dans des atclisrs ot la seuls protection contrs lss intempéries
n'dtait souvent qufun toit provisoire ou une béche.

: Les besoinsg quotidiens, toutsfois, ne Tirsnt pas »erdre de vuc
les néecssitds .d'une reconstruction et d'uns rénovation 2 long ter-
mes Ceoci onzlobait deux problémss distincts : la remiseon état des
moyens ossantisls d'exploitation et la coordination de ces rosurcs
provisoirss aveec le plan générzl de modernisation dog Chemins de
for qui avait été établi avant méme que la guorre h'éolatfit. Une
partie du travail avait déja été faite. La grande ligne PARIS -
BORDEAUX ‘usqu'a la frontiére espagnole avait été électrifiéc ot le.
block automatique et le "dispatching™ installés efin d'améliorer la
rotation des wagons et la sécurité du trafic. En 1939 1l'excsllent
état des voies avait rendu possible les grandes vitesses. Leur
limitation fut relevée jusqu'a 81 milles d ltheure (130 km.) &t
m8me - jusqu'a 87 milles il&O kme) sur certaines sections, iais la
S:N.C.F. ‘espere faire misux encore. Le matériel roulant, bien.qu'on

. surabondanes, était usagé et manquait d'homogénéité. Il y evait,
par exemple, nplus de 200 typss différents da locomotives cn service.
En-dépit des attributions consenties sous. lfégide du.Plan
MOET, les Chemins dec-f3r ont dl-entreprondre une lutte incessante
contre los pénuriss ds toutes sortes. li8me lss chiffres officiels,
qui & preiiers vue serblent sénéreux, otaicnt bien sn-dessous des

P SeN.C.E.

ont 6té rouverts au trafis. Sur une surface do 1.073 acres Hu342.00m

3.

b;soing. Bicn qu: ‘1s Plan ait prévu le livraison, par l'industrie
frengaise, de O05.00L wagons jusqu'a la fin de 1948, quelques mil-
licrs gsoulemsnt ont 3tc construits jusqu'ici. Les progrés affectués
en cs qui gconcernz les racherclhes sont plus satisfaisants : de nou-
velles voitures en alliazes légers, qui permettent & la fois des
vitgsses plus rrandes et 1l'incorporation d'un nombrs de voitures
plus €leve dans les trains, ont 'été dessinées. Récemmont une expé-
rience goncluante a €t8 fa te & l'aids de voitures montées sur ban=-
da;es'ppeumatIQU§s, sur 1l'itindraire PARIS - STRASBOURG. Les auto-
rails, qui constituent toujours un des traits distinctifs de la

! sont eén cours de standardisation. Un prototvpe peut trans-
porter 400 voyassurs & la vitssse horaire de 90 milles (145 km.) ;
leur bu? ossentisl est d'assurer des services rapides sur les lignes
Secondflros EX" dYaméliorer less relations entre les zrandes lignes,
(co‘qu}, en FRANC'™ comme ailleurs, congtitue la grande épreuve im=-
posés & la patisncs du ‘voyageur). ity 4 e ok

: Le partie la plus spictaculaire de 1'osuvre de raconstruction
6% 1cs plens g'ayanir les plus ambitieux sont les’ constructions de
ponts ot ds b&timsnts einsi qus ls programme d'électrification. Dos
Garss mouvislles congues d'uns manicrs attrayente sont en veie d'édi-
Tication un psu partout. Citons les exemples intéressants de CALAIS
ot de DO LOGLE destindés a accusillir joysusement lo touristo & son
promicr contaet avec le sol de FR.NCE. Une partic de l'osuvre 3&
plus rerurquable & étd cffoctude sur les viaducs. Colui de MAINTENON,
sur l'crtere principale sntre PARIS et la Bretagne, avait 22 arches
détruitoys sur un total do Sd;slus réparations, y compris le déblaic-
ment de plus de 105.000 pieds (3.000 m® environ) do gravats, furent
achavées con deux mois. Au total 2,551 pontgbt plus de 70 tunnels 2.
doc bdtimonts endommagés, 89% ont 6té reconstruits a titre tompora r’
ou définitif. Les gtigmates de la guerre ont prosque totalemegg disi
paru. Les grands triages de LONGUEAU, prés d'AUTENS, ot do BADAN,
pros de LYON, fouillis, cn 1944, 8o matdriol ot d'installations on=
?rgmglus, sont actusllement le éhéﬁtre-d'une activitdé intense et or-
donndo. : :

Projets d'cleotrification

bis Le plan d'électrification dregsé longtemps avant la gusrre

était principalement 1imitd aux lignes & forte déclivité des régions
alpestres, Mais on s'apercut rapidement que les avantages de la puis-
sance clootrique éStaient beaucoup plus grands quand 41 s'agissait des
crandes arteéres i trafic important. Le travail ost d¢éja commonocd sur
la secction FARIS - LYON, 1'une des plus chargées du monde: Il sera
poussé jusqu'ad ILRSETLLE aux environs de 1953, avec unc transvorsale
sur BORDEAUX via TOULOUSE. La majeure partis dc la région parisicnne
non encore cleotrifide est comprise dans oe plan. Au total 1.500
g%%ies (2.40C :ms) de 1lignea sont envisagés dens cette 3lectrifica-
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« Ministére des Travaux paris, le I7 juillet 1646 .
fublics et des Transportis
pirection Générsle
des Chemins de fer et des

Transports
- 13 CINISTRE DES TRAVAUX FUBLICS BT DES
Bervice du TRANS OFLS
contrdle Technigue on
———— A vonsieur le Présicent du Conseil d'idm
Ze¢ Bureau de la Soeiété Nationsle des Chemins de fer .

-

gerviee du Budget et des
Contréles
*pour observations et projet

de réponse
"parlons-en en eonfiremce si QBJET : Budget de reconstitution et d'équipe~

yous le jugez utile", ment de la S.N.C.F. pour 1946 .
gigné 1 ARVAND .

Vous m'aves grélcnti. le Is'déeoabrc 1945, par lettre
D.641/T¢, sous 1¢ tifre d¢ budget de le reconstitutiom, 1'éve-
1uation des dépenses de la soaiété Hationale des Chemins de fer
en 1946 eu titre de le remisce en état et du remplacement du
matériel et des ins'=llations détrults ou endommagés par faite
de guerre .
Vous faites observer que e document n'est en sucune ma-

piére un plen général de reconstitution, mais %=' les crédits
ui y sont inscrits ne gorrespondent encore gu'a une fraetion
es chapges & prévoir pour le réparation des dommeges subis
par voire réseau. Celles que Vous aves retenues conecernent
seulement les travaux et commandes cdont vous escomptez pouvoir
entamer et poursuivre la réslisation au cours du prochain

exercice .

Jtai fait examiner ce budget psr mes Services Teghniques
qui ont observé gue les travaux prévus correspondent non seule-
ment & la réparation des dommeges subis, meis encore 4 la moder-
s tion €t A 1'extension de vos installations «

Jtadmets qu'il est normal, A 1'oeeasion de la recomstruc=
tion, de refaire des installatl ions mieux congues et mieux adap-
tées aux besoins du trafic que vous prévoyez. iais, d'une

ADRESSE ¢ SERVICE DU BUDGET BT D#S CONTROLES ) "pour observations et projet

SERVICY TECHNIQUE H.T. ) "parjons-en en (onféremece si
) wmous le jugez utile ",

SERVICE @ * pour suivre la question .

COPIE & H.VAGOGHE » Services M,A.C.¥. signé ¢ ARIAND .
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part, comme vous le constatez vous-méme, une pariie des dépenses
correspondantes coit &tre portde au compte des travsux complé-
mentaires: en conséguence, l¢ titre & donner & ce budget est done
wBudget de reconstitution et d'éguipement pour 1l'exereies 1046%.

Dtautre pari, j'attire votre attention sur le fait qu'h
1 *époque aotuelle, nos zoyens sont irds limités 4 tous points de
vue : matidres, mein-d'oeuvre, erddits et qu'il convient da'étudi
dens le sens @e 1= plus stricte économie les travsux A réaliser
per votre Sofiété .

Ceci dit, le budget présenté donne lieu de 4e part sux
observations suivantes

“‘251131 fgg;ant - Ligut donnfes la consistance actuelle de
votre pare ae locomotives A vapeur 2t les possibilités de cons-
truction du moment, J'zi &fcldé de retrencher du budget de Iv4é
le projet d'acquisition de IB0 locomotives & vepeur et de

187 tenders .

Par alllieurs, ce tuiget ne comporte aucune prévision de
dépenses pour ls réparation du satériel roulant, Il est néces-
paire comme vous l'avez fsit pour le mobilier et 1l'outillage du
Jerviee ¥,T., d'indiquer cette prévision, Les modalités suivant
lesquelles seront r{parties les dépenses ainsi prévues entre le
gompte de reconstitution et le compte d'c:;%estatten; seront
établies en sccord avee le Service du ContrOle Technigue .

IB!i&‘A&&l&B&.Il!%&,— J'approuve, dans son ensemble, le bud
que voue m'avez adressé, Toutefois, afin de marquer la néces-

sité lapérieuse de travalller avee le souel d'une stricte éco-
nomlie, je preseris un sbatement, Fmxzrexzxisxmx de 204 sur le
montant global des rojets qui ne sont pas encore soumis & wmon
approbation. Le total des erédits d'engagement qui est prévu
zour 35,280 M, sera done ramené provisoirement pour *'qunlc 1946,

3I millierds, Un abattement de 10% peut également Stre falt
sur les erédits de paiement des projets approuvés .

Je vous invite instamment & présenter des projets suscep-
tidbles d'étre ré=lisés par phases successives, l'exéeution de
celle-cl ¢tent fonotion des dlsponibilités en erédits, en maté-
riaux et en main-d'ceuvre, Il devra &tre tenu compte de cette
division en phases dsne la résen‘ation des budgets annuels, les
orédits de paiement A { inserire devant €tre limitée au montant
d;llfhllts qu'il sera 3 la fois poszaible et indispensable de
realiser .

Jules MOCH .
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Henslour le Ministre,

- Hegomstitution dn résesu ferrd 3.5.C.".~

far s lettre du 17 jJeuvier 1945, la 7 4.C.7. vous a «xp0ué les ldées direc~
trices dont e¢lle sptand e'ivepirer pour la resomstitution du rédsesu T rengsis. Is
prozravme géuéral sinel d6find sera conerdtisd par un “progreams technigue de re-
coxstitution du résewu ferri®, dsmanié par votre lottre du § jule 1945, dout neus
achevors eén o8 mopent la cise su point, et qui wous sera prochaimnent sdressé.

Toutefols, par voizs lettrs Zu b juln 1745, wous mous sves fuit part C'un cer-
taln nombre ¢'obsorvations et dezandé diverses pideisions ecampléiestaires au sujet
dg programse géndral présents le 17 janvier.

Vous voudrss blen srouver ci-aprés la réponse 4 ces cdesrvaticss et les pode
eisione demanddes

i oitation et QOUBAre

Ims dtudes entreprises ez vue de déterminer les dépenses propres au serviee des
voysgeurs pour 1'amnde 1938 ont pu 8ire sendes 2 blen. le résultat en o=t iouné dans

itannexe I & la présents latire,

Il #talt dans uos intantions dfeffectuer réigulidremsnt ces dtudea pour chagne
ezercice, mais les cireomstences n'ont pes perais d'emtreprendre osl important tra-
vail gui, 4'ailleura, nteut présenté qu'un intérdt trie réduit en raison du earuc-
tére Sout & fult gnomml de notre trafic depuls 1739,

S0 Misportent défielt "voyageura® de 1l'exercics 1938 justifie pleinement la po-
1itigue de rédustion de parecurs dans laquelle la G.N.O.F, s'étalt résolument enga-

4 gée dbs gwent la guerre. Nais nous devoss souligoer que la rdduction 4 es parscurs,
qui 2, #¥silleurs, des linites, ne saureit, & elle seuls, permettre d'assainir la
situstion du trafic voyageurs, Im tablant sur le parcours moyes savisagé pour
1'apris guerre, soit, coume il est 41t plos lois, 400.000 kme par jour en servios

sedevey

Zonsiesy le idnistre
des Travaux Publice & des Transports.
Direction Odudrale des Chemins do fer
et dos Transporis.
244, Boulevard SteGersain, [iilf.-
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: Alo®y 430,000 en etuprenant les dédoublanents, parecurs & vide o Sraing-drapesux,

lieu de T61.000 en 1938, 1'éemonie par rapport sux dépenses réelles &u ssrvice ef=
woted en 1938 seralt de 1'cxdre de 1.500 millions de franes, aoit us peu moing de le
20itié Gu défieit d'exploitation du service “voysgeurs en 1938, un peu plus du quars
du 4éflelt total de o8 serviee, v conpris les charges financiéres,

Is résjustenent général des tarifs “"voyageurs® & mn nivesu supdrieur 4 oolul ré-
sultast du seul jeu des index eursctérissut la hausse de mos prix de revient s'ismposers
done on tout #tat de cunse, aprés le retour & wse exmploitetion norsale, pour gesurer
1'éguilibre de ce Srefie. i

Le progranme de deaserts “voysgeurs® u fait 1tadjet 4'études tris poussdes. Vous
voudres blen en trouver le 4étail en sanexs II. Ce programss ncus peradd aveir #8é ral=
sounablesent établl et réserve trés largement les iztérSts des usegers. Il ecorrespend &
B service Srie nettessnt eméliord par rapport & celui qu’il noug et getuellement pos-
2ible &'elfrir au publie (225.000 km, par jour, y coupris les déioudlds de le période
4%§té), de sorte qu'en premiive dtape il peut Stre mie en vigueur su fur ot A mesure
dos poruibilités sene e nous syons & prendre les précautions qui stizposeraient si
BOUS partions de la situation réelle de 1938,

Hous ue le présentons pes, 4'allleurs, eczme intangible : i1 ent vertain que 1%-
volusics du trafie, d'une part, 1févolution du mtériel d'sutre part (notanment la miase
on sorvice d'un nouvean matdriel dleatrigue, vapeur ou Dissel persettent deo degserviy
cersalses relstions par des traine légers, repides et fréqueants) pourra ncus soener &
lul spportsr des retoushes. ‘

Quelles que solent ges retouches, il n'en garders pas moins sen intérét essentiel
qul tient & 1l'unification, rdalisde entre les diverses Régions, des comceptions e ma-
tidre de trafic “voyageurs®. La politique sutrelois mivie en ootts matidre varialt
é'un résssu & 1'sutre : certains cherchalent & réduire le nombre des cireulations en
augasntant sans cesse le tounsge dea trains; 4'amtres sveiest £3it cone nette inflatiom
de parecurs. Blen gu'elle se s0i§ attagués dbs 1938 & oe prodlime et qu'elle ait ramend
& 585,000 km, le parccurs woyen journalier du service 4'4%é de 1739, 1la S3.5.0.7. a'a~
vail pu avast ls guerre asseinir entidrement la situation. iss erreuss queé pourrait en-
mcmmmmmntmﬂhmsmm‘mtmu
situation de fait dent nous partons o¢ elles seront facilesent corrigées A 1'expéricuse.
Il no peut dome y avoir 4*inconvénient mjour & ce que oslul-ol soit maintesu cOume baw
8¢ de nos prévisions su ce qui concsrne le futur servics "voysgeurs®,

= - gopoissenant de g vitesge des tm.-

Itacoroicoenent de la vitesse des Srains Jusqu'd la limite de M0 kn/h. pour ia

Flupar: des srtdres importantes sera une étape relativesent éloignée de notre prograame
de rénovetion du service "voymgeura®.

in preaidre étape, les riduetions 4e parcours que eomporte notre Brograsme seront
acmmmmv.ummutuumummn.mm-
sdguent, de leur sonnage, .

Wlae si les voles étalent rétablies dane leur étet normal, les vitesses seraient
@2 oe Pait infdrieures & celles prasiquées avent la gusrre. Ce ntest gu'd la faveur de
hnanmuhmmnﬂmxmmnamulmwh-m-u—
ront resises en état et dqdﬂuthmnmamumomuqumm-
terons progressivesent les vitesses Jusqu'd la limie de 140 kn/h.- I1 ve de z0l, toute-
fols, que, dans un 46lal moindre et aves un matériel spéoiaslerent congu & cet ofTed
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pourrons eréer sur eertaines relations guelgues dessertes uauu dems 1tintéres
el sera d¢ ne pas laisser a*étabdlir dans 1 publie 1'opinion gue ls BJH.CeFe &
& tout progrés & ecet émrd.

Quant sux iépenses suppléaentaires rentratnera le relivenent des vitesses-li-
mites, slles sont extrimement d.friciles & dvaluer. En eo gul conserse la vole, elles
sont ineluses 2ane les déponses sfféreatss au programme de reciss en §tat et d'équipe~
ment & 20 ot i3 t., Sals uous pouvons affirmer jue ces sernibres seraisnt peu AAffé~
rentes si 1%en sten temeit A la limite de 120 e/ R

It

par losemotive électrique, l'augsentation de 1:0 4 140 kn/h. de la vitesse-linite se
traduiralt per une sugmentation ds 1'ordre de 1,5% du prix de reviest smplet (tenant
coupte e toutes les dépeases géndrales). Ce chiffre e Justifieralt anplesent par les
svantages @'ordre comwercisl & atteadre 4y reldvencat des vitesses. Il a, dtailleurs,
§té calould an admetlact gqus le gatérisi vesterais du type actuel. En fait, la mise
ssrvigs 4d%un matérisl plus liger perweitra de réduire certalns postes de dépenses va-
riables avee lu vitesse (dnergle, aptretien du satérial moteur) do telle sarte que 1t
mentztion réelle dee ddpensas sera aégligendle.

Sette question a feit 1'objet, & la lumidre da 1'expérience de ces fernidres ase
nées, d'dtudes tris poussies, las grandes lignes de 1'organisstion & ndaliser sout dde
palntenant arrftées. Vous voudres bien en trouver L'exposd dgne 1tsmmexe ITIY A la pré-
sente lottre, ; :

2% Jervice des marehandises.-

Eous notons gue 1lYensexble des ilspositions envisagies par 1a 20,0 .7 tant en
ee gui sonesrne la réfornme tarifaire que la eréation du réigime Jes aohcuinensnts as-
eéldrds a regu votre approbation.

1% Yoie ot installotions.-

Hous notons égelement gque les dlspositions suvissgées par pous ont requ votre
approbation, A 1'erception du projet ds baralisation des vales avee commende ceantra-
lisée du srafic entre St-Floreatin et A4jen.

fon observations & 1tdgard de ce projet portent, d'une part, sur le frenchisse-
went en pointe dee siguilles & grande vitesse, Atgutre part, sur ls cosplexité des
sonsignes deo séouritd an cas ds éérangesent des appareils.

Sur 1¢ prenier point, nous -devons signaler que, adue dans upe solution de qua=
druplement et, B rortiori, de spiplemsnt, i1 est indispensadle de préveir le fran-
chissenent des alguilles en pointe & grande vitosse. Une expérience 44jd longus d=e

 ghemine de fer frangais et étrangers a anplement démontrd que oe franchiceement ne
comporte pas 4¢ risque particuller si 1es eondiiions de sdourité élémentaires sont
renplies 3 contrdls impératif permanent, enclenchement 4'spprocke, transit, Or, sur
la ligne Pariselyen, dquipée en blosk automstique lumineux, toutes ces cenditions se-
ront réunies et les aiguilles prises en pointe 1e seron: dane les mlzes conditions
qutelles 1'étaient avent le guerrs sur les diffdreates lignes 46 la S.0,.0.7, ot '
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qu'elles le seront & mouvesu, dds qu'il sera pessidble de revenir 4 une oivculation
norEale.

En ece qui coneerne la sosplexité des consigunes de séeuritdé en cas 4@ dérangenent
des appareils, 1l convient de remaiquer que 4e tels dérangecents s'apparentent & ceux
des postes & pouvelr, demt la 8.5.0.F, & une longue expdricnece. Iss dérangessnts les.
plus délieats sont, d'alllsurs, ocoux relatifs au sens de eirculatien ot, on pareil eas,
11 sera toujours possible dtassurer la eireulation dans le sens normal sur chaque vole,
eoame si cellss-oi n'étaient pus banalisées. Ltaxpérience de la commande gensralisde
*Houi lles-Sertrouvilie” (voir ssnexe ¥) confirme que les dérangsments des installa-
tions de télécommende sont trbs rarves, A tol point qu'il a été recomnu possible, sfze
sur 1s ligne de Paris & Lycn, de ne pas préveir, en prineipe, de disposisifs spdelsux
de secours & o0 sujet.

Yous nous demandes, 4 'sutre part, de somparer su point de wue des possibilités de
dévis ot des dépenses & engager las trois solutlons suivantes 3

- Banalisstion & 2 votes (projes S.H.U.F.).

- Guadruplemsnt,

- Bazalisation 4 trois voles sutre Ht-Florentin of Les leumes et & deux voles satre
Blaisy-Bas % Dijon. :

1a nets ci-jointe (arnexe iv) dozne cette comparalson.

Vous t rouveres également oi-joint deux notes (anneses V et Vi) econterngnt respec-
tiveamnt 3

« ltéguipsmant deo comsande centralisde du trsfis avee bapelisation des voles exire
Houillee et Sertrouville, ls seul rdalisé jusqu'iel su France,

- les installations de comnande centralisée du trafie réalindées & 1'étranger,
au sujet desquelles vous nous avies demgndd de vous remetire une dooumentation,

Ainsi qu'il est sculigaé en conclusion de la deuxiime de ces notes, la commande
gentraliséde du trafie, avee ou sans badalisation des voies, n surtout requ &'importan-

$es applicstions sux Ztats-Unis. Elle est considérde dans te Duys SOonme un des plus

ses nombreux aventages i amdlicpation de la eiroulstion des trains, sugsentation du
4ébis, éeonomies dtexploitatiom, .ucune epitique ne lul est faite guant & la sdeuritd.

Hous nous perseltons done 4'inaister pour que sotre projet de cammande eentrali-
sée du trafie avee banalisation dea voles entre St-Florentin ot 2ijon, gul nous paraft
Stre insontestablement la seilleure solusicn, regeive votre approbation le plus rapi-
dement possible, Ainsi gue nous vous l'avons exposé dans notrelettre D. 700/5 du &
juillet 1945 relative au programme dfaotivité de la 3.00.0.7. en 1945, nous avons @@
renonoer, en reison de la priorité & attribuer aux travaux de reconstruction, & nettre
oo projet A exéoution en 1545, mais 11 n'en SOnSErve pad moins un gsractbre dturgende
et 11 figure parmi les travaux & exdouter au sitre du Plan de démarrege des anndes
1946/1947, qui vous s $%é adressé 1le 23 jJullles 1945, I1 est indispenssble, en effes,
que les travaux d'amdnagement des voles entre St-Florentin ot Uijon solent memdés & ben
avast que ne so0it emtreprise ltéleetrificatios de la ligae afin, notemmsnt, de pouvelr
implanter dans leur situation &éfinitive les supporis de catéuaire.

T eassassewg




T

P

is point lomwmam&m@mtihniuuiu. su égard an défieit de la
on churbonuidre frangsise, de priveir une large extension ds la trection éleo=
trique est également selul do la S CeFe~ LVimportance wlue du prograime préve pour
les lapmummumhmﬁ$m.[m;mﬂw“w
lenent mnwmmmm-wmmue juin, sals égalemgnt, alnsli que 1o

préeisait motre ncte du 17 Janvier, la banlieus Nord et certaines extensions ds la bane
lieue Cuest)s _

1a #éslisstion de ee prograsne dans 1e délal préwa lzpligue la mise & consribution
4e la totalité des moyens de 1'industrie fracqaise de traction dlsetrique et dos entre~
prises spéeinlisdes aux ingtallations fixes de traction électrigue. I1 n'est dono pas
possible, on dehors de quelques opérations peu importaates, dtenvisager pour les 10
asnées & venir un programae plus évendu.

11 nous paralt difficile, d*antre par, ' élaborer un plan géndral 4'électrifica-
tion car, au nivesu des possibilités industrielles fracsaises d'avant-guerre, 1a néa~
lisation de e plan s'étendrail sur une piriote de 1l'ordve de 30 & 4C sns ot 41 et &
prévoir que, bien avant 1'achdvenent de sette péricde, 1t§volution de la technique, 46
1s situation économique, des courents de transports... #%e. nous eonduirait & lul ap-
porter ds tris profondes modifications, iusel eroyous-uous préférable de nous en tenir
& un plan limité mmthp‘ﬂméu_wmhalmﬂﬂﬂubmn.ww
séquent, le prograume sotuel. Ce plan a 8¢ nis & 1Y dtude, peis nous devens d'orves ot
déjh souligner quten tout état de Qause les lignes du aotuel s'y insorivaient
en preaidre urgence, tant pour des raisons géographiques (sompléneat du régeau éleetri-
46 sctusl) que par le taux de rentabilisé Slevé de leur ¢leetrificatics, mis en évi-
mnmhtutwl‘icwmumm&m”um«mn
par an sst de 700 % ml'mhmnwuuwenmﬂOU. pour
1veuseable dss lignes actuellement élsotrifides et 500 t, envirom pour les lignes dost
1*4lectrification peut Stre envisagée au oours de la Geuxidme période décenmale.

su point de wue techuique, la question du eholix du systéms d'élestrification pour
1es lignes & électrifier au cours das 10 prochaines anndes o 934 riglée & l'ccsasion
de l'approvation du projet @'électrificatica de Paris-ilyon. Sans veuloir préjuger du
résultat des études en eours ou & entreprendre au sujet des lignes A fleetrifisr au
eours de ls péricde suivante, il eat fort probable mﬂunht.&umlum
1télectrification du réasau frangais, la geule solution & retenir solt égulenent e
pystine 1,500 v, contimu, ceci, toutefols, en considérast les divers systénes dang lewe
état sctuel. Tout progrés merqué e 1'ua dteux par Fapport aus sutras pourrait condul
2 pescusidérer cette question, Ge sorie qu'il seralt prématuré de voulolr sotue llemest
arc8ter, ne sersit-ge que dans leurs graxdes lignes, lea caraotéristiques teciniques
den é$lectrifications & rdaliser eprés la tranche ddocemnals astusllexent en COUrS.

Ea ce qul copcerne, notamusat, L'électrifioation des artdres sscondaires, on peut
entrevolr la possibilité d'gvoir recours A une slimentation dirsete de la ligne de
sontact en ecurast mopophasd & 5C ppe, ugipmﬂn&t«ﬂh&ﬂtﬂafo“t
déponses dtéguipenent fize. la coexistence dtun équipement moucphssé 15/20.000 vo 30
pps. pour les ligues seccndaires e° drun dquipement soutinu 1.500 v. pour les lignes &
fort trafic n'estrafuerait que des sujétions d'exploitations peu importsntes ot tout A
fait I“.’t‘n“o :

En oe qui concerne 1'éguipoment hydro-électrique, nous avons souligué, dans notre
sote du 17 juls, le parallélisne eatre 1'gecroissenent de oot équipement su sours de
la prochaine période ddeemnale ot le développement de la consommation des ligaes éleo-
trifides, o 1'iscue de osile période, le donsine Rydro-éleatrique de le 8.06.0.F. sers

4
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peu PFUB/SqaIpe. Les nouvesux dquipeaents possibles ot los sméliorations des dquipe-
ments existants au cours de la période sulvante pernetiront, tout au plus, d'eugeenter
de 2 4390 millions de ¥k, la production annuslle 48 la U.N.0.F. qui atteindrait ainsl
umwal'Mndazﬂlmmnmﬂmhmmu

i

fa balanos des sohats ot veates dfénergie ost dome appelée & devenir trbs diflei~
tairs A pertic de la 15éme unuée, i 1'électrification a0it se poursuivie au rytohne
préva pour 1a prochains période déocennale. Geol n's, atailleurs, que pou d'importante
car les diverges Socldtés de production dténargie, notamment celles suxquelles partici-
pe la 80,0, 7, (dont la plus importante est 1a Compagnie Nationale du HOne) ont encore -
de trds larges possibilitds d'ascorcitre leur ésuipement ot leur producticn,

3% Hatériel.~

Il va de sol que h’wd-mmu logomotives & vapeur deit Stre
4tabli en tenant eonpts du développensnt prévu de 1téleatrification, dea rédcupdrations
poseibles en Allemagne @t dee besoing réels 46 la SdisGeFe= ;

Ctest bien dane cot esprit que uous avons sis A 1'étude Le programme domandé pa¥
votre lettre du 5 juin 1945, Touvefols, s'il paralt effectivement p waible de réduire
trés fortement les comstructions de losomotives & vapeur au sours dss derniires anmées
de la péricds déoenuale, leo situation aotuslle du pare implique pour les presilres ab-
pées un effort important,

Je ptinsiste pes sur e point qui sera développé d'une sanidre détatllée dans no-
tre réponse b votre lettre du 5 juin.

ve mbas, notre progravme de traotion Diesel doit avoir des répercussions sur le
programee de construetion de losomotives & vapeur et 1l est lul-anfise 1izité par les
perspectives d'extension de ia traction électrique.

L' équipsasnt des logomotives pour 1s ohsuife an fuel-oil sera développé en fone=
tion des possibilivés d'approvisionnement de ce combustible. Le programme actuelle~
ment envisagé porte sur une centalne de locemetives "U.5. Transpertation Sorps® et un
millier de locomotives du pare S.M.C.¥.= : :

Nous partagecns estidrement votre poine de wvue quant & la néesssité de reconsti~

'md'wmhmumtm-.smmmwusmwhm

sMauﬁommmsuﬂmﬁ.ﬂilumumhﬁtmuhmw
rage® n'a pu eneore resevolr auscun sommengement dtexdoution, faute dtattrivution de na-
tidres presibres.

fafin, en ce qui concerne 1'importance du pare e wegous & reconstruire, nous so&~
mes bien 4'acosrd pour nous en tenir 4 400,000 wagons. Clest, dlailleurs, 1e chiffre
.s@-lmmmﬂm-dnuuﬂmm:h 1'établiosenent ds ROLTe programe
déoennal de rééquipenent (notre lettre D 700/4 du & sols 1943). ¥als, nous devons rap-
peler que oe parc avais ad“muumhma'uusru‘mmsinmu
1tanude 1956, aunée minimun depuls 1521, Il va de sol que cetie suestion dovralt 8sre
seconsidérée si le trafic futur d¢ la S.0.7. devalt atteindre su moins pendad’
quelques anndes un niveed sesaiblement supérieur & occlul de 1938,

Veulillez agréer, Honsicur le ¥inistre, l'assurance de wes gentiments de haute
considérutions :
15 PRESIERT 7 CERIL mm;mm.

:.»%v-e : Tottrracin




RD. 20/6/1950 .
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fgopih pour kM, les Directeurs des Services : et

— T.B. ;
le Chef du Serviee Technigue {
de la Direction Générele . | 4 aolit 1945 .
signé : DUGAS . ! .

N 0T E pour donsieur le Directeur Général,

u cours d'une conférence que il, BOIVIN-CHAMPEAUX et moi
avons eue aveei,FAVIERE et RENDU, 1l a été déoldé en principe :

o

I - que tout le matériel moteur et roulant commandé serait
porté i un compte d'sttente dit "Reconstruetion - équipe-
ment™, cette dénomination précisant que ee compte sera
so0ldé per 1a participation de 1'stat d'une part, par
inseription au compte d'Ltablissenent de la S.N.C. Fo
d'sutre part, dans les proportions qui résulteront de
1'ordonnance sur les domaages de guerre de la S.N.C.F.

Cette solution veudra é(galement pour les locomotives
électriques inscrites au Flan de reconstitution .

Compte 4'Etablissement de la S.N.C.F,

Voire respectucux et dévoué,

ie Chef du Zervice Technique
de la Direction Générele,

2° - Que seuld les "prototypes" seront imputés directement au
signé : DUGAS .

B. 6/8/19845
n® I3.725 .
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M0 13/8/45
Ministére des Traveux Publics P:NIS, le 8 Juin 1945

‘et des Transports

e 1

Direection Générale des Chemins
‘de fer et des Transports

DR ALLN © Le-Ministre des Travaux Publiys et
: : des Tréansports 1%

4 Monsieur le Président du Conseil dYid-
ministration de la S.N.C.F,’ e

%

J———

b NSy

Objet - Reconstitution du réseau feryra S.N,C.F.

"y
-

Répondant & me dép8che du 4 lfovembre 1944, vous m'avez exposd
dans une note jointe & wotre lettre du 17 Jiavier 1945, quelles
étaient, 6'une manidre trés générale, les i.ées direotrices qui prée
gideront & la reconst.tution '‘du réseau rferré frengais, Les destruoc=-

‘tions profondes, qui ont affecté oe réseau, permettent, en effet, de

donner a l'ensemble de l'exploitution une orientetion nouvelle tenant
opmpte des p:agrés de la. technique et de l'évoplution des besoins,

.prés examen pur les services de la Direction Générale des Che-
mins de fer, le document que vous m'avez présentdé donne lieu aux
observations ci-apreés :

EVPLOIT,.TION ET IRTHODES COIMRCIALES -

Cette
5tude

e8't, je

erolis,

, 2N
déja

oréte (s) FOURNIER

.

" 1*) gervice des ¥Voy:geurs -

¢onstutant que, dens 1= période d'avant-guerre en raison, notame

:men? de lz feible occupation des trains, le service des onageurs
. étalt lergevent en déficit, vous envisagez une réduction d

enviran
50 % sur-les-purcours dés trains, cette rdduction ¢étant compensée,

- dans une ocerteéine mesure, «uw.point de vue de l¢ cupacité de trans-

bort, par le formution de eonvols plus longs, Vous vous proposez, ’
d'autre part, d'augmenter le confort des voysgeurs, spécialement en
38me clusse, de revenir aux vitesses d'exploitation de l'avent-guerre,
de les ddépasser méme sur les artéres importcntes, ‘ :

~ Tout d'abord, il me purcft essentiel 'de reprendre jusqula 1'étu=
blissement de -conclusions prdécises, 1'étude, entreprise en 1938, en
vue de 1l'évrluntion des dépenses propres au service des voysgeurs,
Vous voudrez bien m'en communiguer les résulbets; :

L

.
Rt i B e ey
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COPTE & 11,11, V.€0GNE, DUE.S, LLGHACE - Services M = T = ¥ - 5 -4A-
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Oette Le réduction du nombre des trains mis & le disposition du public
étude (est, dens l'ensemble, une mesure opportune au point de wue financier,
a 6té (Tgutefois, la proportion que vous indigueZz ne peut €tre décidée ac~
faite {tuellement car les restrictions envisagces doivent 8tre sppliquées
gsur (avec beaucoup de discernement et de prudence, compte tenu des intérfts
degbf~(des usagers, Il est certein, en effet, que sur certaines lignes, la
| sespré{mise en circulation de truins légers et nombreux s'avérera nécessaire,
| cises, (tant en vue de la commodité des correcspondances qu'en raison des caw
on pour{ raotéristiques des relcsions i assurer,
les L'accroissement de le vitesse des trains constitue une réalisa=
commu~ tion tout & fait désirable a condition de ne pas entrainer en elle~
niquer méme des dépenses trop importantes, Séms doute, le remeniement des
(s voies; que oette réslisation rend néeessaire, sers conjugué aveo leur
FOURNIERrenforcement en wue de l'augmentation du poids des essieux, Je dési-
. rerais ‘'néanmoins 8tre fixé sur les dépenses & prdvoir esu titre de
- . l'augmentrtion des vitesses, R ‘-

Je'ne puis que vous encourager a #oug préocouper du confort des
voyogeurs ainsi que vous en £vez manifests l'intention,
: i & Y : ;

L'améliorstion des conditions de locatibn des plasés par le pu-
bliec doit faire 1l'objet d'une uttention spéciale, lv note que vous
m'avez transmise le 17. Jenvier 1945 se borne sur ce pbint & une indi-
cttion trop somnmaire et trop gdnérale j; vous voudrez ‘bien me présen-
ter sur ce point dcs suggestions précises, Ly

2°) gervice .des marchandises =

Vous envisagez de remplacer, pour certeines cotégories de mar=-

chandises qui exigent un acheminement rapide, le transport en G,V.

i s, " . et en P,V, par unfégime de trangport unique dit "trafic acgdléré”,
| Teomas . qud donneraft aux uscgers des délais au moins eussi favor: bles que

| ik la "grande vitesse" pour'des prix sensiblement moins éleves,

S Le territoire seraeit divisé en une centaine de zones correspon-
dsnt chacune & une gare centre, L& collecte ou le distribution serait
: feite dans cheque zone soit psr des trains de messageries, soit par
des camions, Les grreS centres seraient desservies par des trains de
‘merchandisea accélérés, : o6 F ;

bin. Les marchandises maintenues en P,V, .pour lesquelles le vitesse
a moins d'importance pourrcient &tre transportées pur trains lourds

¢vee un mpnimum de grands triages, !

L& erietion du nouveau régime de "trafic acceéléré" améliore
certainemcnt les conditions d'acheminement dées natures de merchandi-

. 8es auxquelles 1l s'applique meis son organisation, un peu trop
théorique, ne produira pas sur toutes les reloetions entre gares een=
© tres tous les résultats escomptis. Des transports- directs per camions

ne menqueront pes de s'effectucr €1 le trajet sur route est plus




B

court et si les relations per voie ferréec entre les geres centres in-.
téressées ne préscntent pas un volume suffisant bour permettre lu aise
en maerche de nomhreux trains, L'essal que vous proposez cst, dans

. 1'enseuble, susceptible de susciter la fuveur du public et de permet-
tre sux chemins de fer de reprendre une pzrtie du trafic qui.allait
Jusqu'icel & lu route, Tl n'est pes douteux gu'il feille mettre en
osuvre ce nouvesu régime de: transports gui rdépond & un but d'intéret
général,’ o o - s

ol : i 2 _
Les mesures turifeires que vous préconisez ne souldvent de ‘ma'’
part &ucune objection. de pri.inipe, :

RECOUSTTUCTION ET DQUIFEIENT -

1) Igies_nginsfalggtians -

Jt vous donne «ccord pour 1&s :mélioraztions que vous comptez
appo-ter & la voie et & lo signalisction et qui oonsistent dens le
renforcement des roils, pour porter selsn les cas a 23 7, ouéd 30 :Ts-
la cherge mexima por essieu rdnissible sur les lignes impdrtantes 3
dans 1l'aménagenent des points singuliers, l: construction de voias .
d'évitenent, 1& triplenent su leé qurdruplement des voics ot dsns le
développement du block automatique lumineux, ‘

“ "Par contre, e¢n ce qui concerne la bantlisation des voles entre
G INT=-FLORTNTIN et DIJOW, avec comnande centralisée suivent le SyS=
téine viestingiousc, j'estims qu'il convient de surseoir & se ré¢elisa-
gion, jusqu'a cec que la supdriorité du systéme ait pu &tre nottemant
tablie, ; :

Le projet que vous préconisez couduit, en effet, & prévolr le
franchissement ¢n pointe des . aiguillés & gronde vitesse; en.gutre,
les consignes de séeurité, cen cas de dérangement des gppareils, sont
d'une eomplexité telle qu'eclles riscuent de sc trouver -ineorrectement
appliquées, : ' : ' i B

-

_ Le quadruplement des voies, biun que notablement plue collteux,
évite oes inconvénients et donne svidemment des possibilitis meillete
res d'Geoulement du trefic, en n'imposcant pas le gerage des trains oo
marchundises, Il serait intéressont que, sur ce¢ point particulier du
débit, les rendenents de chicun des deux genres d'instellations solent
évalués aussi exsctement que possible, :

Je deusirerais connaftre, en outre, 4 quelles dépenses conduirait

1: bunelicatign & trois voies (cvee construction a'une voie nouvelle) .
du trongon de ligne SINT-FLORLNTIN - LIS LAAMS. et 1n banclisation
4 2 voies du trongon SLAISY=BAS - JIJON, Cette opération éviterailt,
sur le premier trongon, ‘an gmbouteillage greve duns le ces on . 1'unc .

' des voies banulisées seruit on dérangenent ¢t ol le %rufic y serait.:
interrompu, Sur l¢ 38me trongon, relativement court, elle dispensec~

‘ rait de 1= construction d'une ligne trés coltcuse on raison de la
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de construire un tunncl & BL.ISY-H,S,

c

nécessits

Vous voudrez bien cussi, pour compléter ma documcntation et me
permetire de stutuér, en purfaite conndissance de’ cause,: me faire :
econnaitrc, dans la mesure du possihle, les résultets d'exploit.tion
des diverses instellotions.de voies banalisies ecotucllement en ser=-
vice en FR/NHCT et & 1'détranger, en préeisuit, dans cheque ers, la
consistence  des instellotions et les longusurs de lignes bagalisées,
le fréquence des trains ¢t lf nuture du trefic qui emprunte ces itiné-
raires. o i 3 : i

Je suis d'uccord avee vous dans 1l'enscmble pour le rdéquipement
des geres, triazges, cteliers et dépdts, chique opérotion devent cepen-
dant faire 1l'objet d'ua projet particulier 2 sounettre & mon eppro-
bation, : ERVE et

% ¥

Vous envisugez, dens leés dix cnnéés & venir, 1'électrificotion
’ ]

' de" I¢ ligne de PLRIS & M RSTILLE, cclle des sections ¢ M.CON - CULOZ,

LYON - GENEVE, BORI'.L.UX - [ONT.UBLN - SETE, NI&ES - T.R.800N, cclle
enfin de 12 banlicue sud de l: région parisicnne. .

Ce programme & déja &té approuvé dens ses grandes lignes et
- ) - ’ . A - -
il convient d'en poursuivrs l'exécution, Il y curc méme lieu de le
développer dans .toute lr nesure passdble, &tant donnés les avrntuges

que procure l'électrification.su point ‘de vue de la souplesse de

1l'exploitetion et du confort des voyigeurs, &tunt donndes surtout

13 siturtion déficiteire de lu production chisrrhonniére on FRINC T et
les ressources possibles du pcys en-énergis électriquo, il n'y a pas
de doute que 1l'intérét général doive conduire, dans un avenir plus

ou moins lointein; & le¢ géndérclisetion de 1l'¢lectrificetion des chemins
¢e fer, 81 17état de le production <lectricue en FRANCE ne permet

Pes dg realiser, dans les dix prochaines ‘nnées, un progremme sensi~
blement plus étendu que celui que vous proposez, il n'en est prs moins
certcin qu'il convient d'entreprendre, d&s muintenant, les études
nécesseires en vue de 1'élabgrstion d‘un Plin générel d'clectrificas~
tion, fixent notoument 1l'ordre d'urgence d'<quipement des lignes ainsi
que les caractéristiques techniques de cet &quipement,

3°) latériel -

Vos intentions a 1l'égard du parc de locomptives & vapeur qui
portent notamment sur 1'¢éliminction progressives degs wechines uncien-
nes, la généralisation du stocker et le riduction &h nowbre de types
de machines en service sont sans doute excellentes, Toutefois, les
achats de matériel neuf ne devront &tre rirlisdés qu'avec une extréme

‘“.prudence, compte tenu des récupérations possibles en { LIFM.'GNE , des

.

. besoins réels du trafic (le nombre de locomotives en service avant

guerre était surcbondunt), et surtout des conséquences’ que comporte-

»
(4

ra liorientation prise en faveur de 1'Slectrification, Il semble, en




définitive, que les commnées de locomotives & vepeur devront &tre
extrémement riduites, :

Les curcctéristiques prdvues pour les loconotives élecfriques
prraissent satisfaisantes, :

L'emploi de locomotives DI ICEL pour les riomes de mon@uvres de
gure présente un intér8t incontesteable, ¢ 2

L'cdoption de locomotives DIESEL pour le trecetion @8 Pr&ins de
route pourr:it 8tre envisugée drns une mesure raisonngb®, 2 condition
que le metériel correspondant puisse 8tre amorti dens £S conditions
normales cvent l'introduction de la traction électriqe.

+fin de réduire le consomnation du charbon, il yourait ls plus
grand intérét & équiper les locomotives & vipeur auOyen de wrdleurs
leur permettant l'utilisation du fuel~-oil dont nous-+:18p0serons en
quentités epprdécicbles,

1& reconstruction des voi:ures & voyageurs ae> les améliora-
tions que vous envisagez sppereft comme 1'une degrlus urgentes en
raison des.pertes subies et de le vétusté du matciel des trains omn’s
bus et d'embr:inchement,

Les mesures d'ulldgement pour la reconstretion des wagons et
la réduction des types a construire sont sntié<ment recommandables,
Notez que 1'importance du pure & reconstituer»irelt devoir €tre
limitée a environ 400.000 wagons,

4°) Logement du personnel et nméliorat:ons sociales -

Je ne puis que souscrire aux intentigs que vous exprimez de
développer. les logements pour le personnes, cméliorer les locaux de
travail, créer des centres d'hygiédne sooj.le, multiplier les centres
de vecances et développer les centres ¢'ipoprentissage, les cuntines
et les oeuvres d'entr'eide,

is) L YOR

i
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du 4 novembr

sur la rénovation du Chemi de fer




Minia tire des Travau:: Publics
et des Transhorts
e e REFUSLIQUE FRAJNCAISE
Cohinct du Lkiaistre —————————

Fforis, le 4 novenbre 1944

Le linistre des Treveu: ublics
et des Trans)orts

a4 .onsieur le Président du Conseil d4'2Ad inistration
" de l? -‘J..l'?ocll:;‘o

Zer votre lettre n° D,503/30 éu 5 octobre 1944, vous n'eviez
cdres:. des nrono.Litions formaulées ir cnilicction de 1l'erticle 18
de 1o Conveation du 31 colt 1927 et tendent X un rzlavesrent des majo=
retions [ <{norzles des terifs de voyvc_eurs et de msrchondises ;3 ce
reldvenent s: substituerait cuil subventions que le Trésor Fubliec, en
vertu du texte préeitd, verse actuellenent 4 1le 3,%.C.7%,, conme
constéquence du r.jet caturieur de vos vrovositionc de reldveaent des
terifs. y

Pez ar lettre du 21 octobre, j'ai feit opposition & vos pro-
positions en roison de l'iapossibilite ou je me trouvais de les
étudier, de coace't evec les [iniatrzs intiressés et en temns voulu.
Cette ‘tude =pt d'ores et dé).. entraprisce, avee la volonté d'incor-
porer dens les terifs un. ~art du reicvenent pronos. quil corresponde -
4 la li ne de conduite tracée -ar l:z iinistre de 1'Tcononie Natio=-
ncla zn ce qui re_orde 1le fixation du niveau ;¢én€ral des nrix,

Cette étude doit aboutir dens le aéne te ps que vous serez
amen: . exriner, su ein du Conseil d'Adwnistration reconstitué,
vos orévisions bud;-teire. oDour 1'annde 1945, A ce sujet, j'attire
votre cttention et cellie du Conseil A'Adainicstration =ur l2s consi-
deroations suivontes,

Tour gue le- Couvernement sulsse, en connailssance de ccuse,
prendre les 4 cisions gur lui incoabent dans lo matidre, il imvporte
que l: Conseil d'Ad dinistration lui fasse conneitre les vues d'en-
geable qui vont nresider o« lo recoastruction du réseau et notamment
de ge« inztalletions ou <tebliusenents les plus fortement atteints.
Nous ac »ouvons, dien évidearent, »cs son.er a refaire le Cheain
de fer tel qu'il avsit .t€ congu et exécuté dsns ses grandes liunes
au lendenrain dez _terxr:s de 187C et de 1914, Le dévelonpeient du
transoort routier et du trans ort sérien doit €tre oris en sdérieuse
congsidcrabion dens 1'ctablisseiient du nrograame de réfection de
notre rcseuu ferré, la coordinstion des trensnorts de demein étant
annelée a €tre, sur bien des ~oints, congue d'une fagon differente
de celle qui & -té réalisée, :u moins sur le papier, dans les an-

nées 1934 2 1938, Les aodiiications qui en résulteront dans les
courants de troiie, dens 1'utiligction des classes de voitures et
dans la zoame des vitesses des botbterizs de trains de vVoyegeurs,
l'institution d'un » _ime de vitesse unique actusllement a l'étude,

DR




les concentreations d'cteblissement qui sont, jusqu': un certain
poirnt, dens le lozique de la crintion d'un rcscau unifié en 1937,
sont cutant d'élénsnts qui conditionneront las Arojzts que la
SvueC. s aura a p:risenter 4 1'idainistration Suncrieure en vue de
Sa pHropbre reconstitution,

Il ne s'agit évidemient pes de demmnder au Conzeil 4'Adwi-~
nictration de nresenter d:s meintensnt les ~rojets dont 1'étude
aoit dggu 3tre entreprise, licis il iavorte que le Conseil, =2u mo~
ment ol il vient d'8tre renouvelé, connaisse la téche qul ge nré-
gsente a lui dcnS toute son am:] o e% dzns toute son étendue dans
le’ teips, 11 n'est pas woins nicesgeire Gie de son ctude se déga-
gent les idces 61;ectrlﬂe cui arnimeront 1 éleboration des nrojets
dont j'al »arlsé,

Ttest pourquol je vous prie de bien vouloir donner connais-
sznce de lg nrésente lottre su Conseil d'pduinistration dans sa

pre.aicre réunion en lui .arquant tout 1'intérét que le Gouverncment

attache a &tre instruit d3s cu> possinble des vues générales selon
lesquzlles la 5,10,0... se propose de diriser son ceuvre de recons~
truction, Il we sers sinsi sopeible 4° JDCYLT dans des conditions
bien -1zilleures auprds de ines “u;luuUEb de 1l'Xcononie Nationale et
des Iinunccs les propositions d'ordre finencier que je serai amend
a leur Hrésenter en vue de pa wrer, dans la wesure du ~ossible, au

dusrqullbre du compte 4'e: ﬁlOltatlon du réseau pour 1l'annde 1041.

3igné : Rend MAVER,




NOTE

SUR LA KRENOVATICh DU CHEMIN DE FEhL

Le régseiwu fring:ils : sukli, dins tous les domnines et sur
toute 1l'étendue du territeire, des destructions sins précédent :

- pres de 2,000 ouvriges d':rt, de trés nombreuses gures, 60 %
des grunds tritges, 55 % des dap&tR (€0 % pour la seule Région
Lord 60 % des gr:nds :teliers et de leur outillnge sont & re-
construire;

- les pertes de mutériel :tteignent 57 % pour les leocomoti-
ves i vupeur, prés de €0 % pour les w:gons, 60 ¢ pour les voitu-
res; encere le pirc demeurunt & notre disjosition est-il, pour une
lirge puart, hors d'fige, son renouvellement devont s'imposer ru
lendemuin des hostilités & un pythme d':ut:int plus nccéléré gqu'til
n': pu, «u cours des derniéres vnnées, &tre munintenu dens un étrt
normul d'entretien.

Une vuste tfche de reconstitution nttend done lu S.N.C.F.
wa cours des wnnées qul viennent., Elle doit &tre mise & profit

en vue d'une rénovatien du chemin de fer, yue comm:mdent tout &
la - fois. 3

- les plus récentes évolutions de la technigue;

- le fait que, déj& wuvuant lu guerre, 1l'équipement du chemin de
fer en bien deg demuines ne cerrespond: it plus exnctement nux
besoins du trufic,

-Le chemin de fer, depuis cent uns,-n': jrm:.is cessé de per-
fectionner son édquipement et ses méthodes; miis, en période nor-
male, le rythme de son aduptitien ne peut qu'é@tiire relitivement lent
ét:nt donné l'importince de ses immobilisitions, L'rmpleur des
destructions subies offre tujourd'hui l'occusion de réeximiner les
protlémes eux~mémes et, s:ns'égurd inutile pour le p:ssé, de
¢'enguger hurdiment duns l: voie du progres,

sur le plin d 'ey;lo€t~ ion comme d:ns le domnine propre-
sient commercisl, nous envie: geon. des réformes profondes, grice
auxquelles, en méme temps gu'une 'mifliorition des conditions de
trovoail et de vie de notre personnel, sers ussurd :u meilleur prix
un service wussil prrf:it yue possible ~.Lit remisge en &tnt du mrté-
riel et des iristull:tions ser: conduite de m-nidre & permettre 1o
rénlisation des progrimmes uinsi trucés.

L




Exprloitition et méthodes commercinles

L.~ Bervice des voy:geurs,

Aﬂuhnﬂ 1'écémnonie 4'uvant-guerre; le service voy:ngeurs
é%u:it une des causes ;rincipules du déficit des chemins de fer.
Feur wutint que des chiffres puissent &tre nvimeds i cet ebxrd (1)
on évulue & .guelque 3.600 M, l'insuffisunce luissde pir l'exploi-
tution vOyigeurs en 14,365 encore ne s': it=-11 13 que d'une esti-

ration puy défuut,

comrensation nécessoire €t;1it recherchde dins un excéd-
Or, une telle politigue, condui-

L

dent des reoettes murchindises,

sint a4 surtuxer ees dernlers trinspirts, est issurdément des plus
royru“enblblem, elle « notimment pour conséquence le report d'une
purtie des wnn.ngeg sur les voies concurrenteq dont le prix de re-

vient réel est souvent supdrieur & 1'économie yue feut firire le
ckemin de fer du fnit du trufic perdu. L' orérntion gleff ectue, en
if,lnithe, ok détriment de la "nl¢e;t1v1te, elle eng ge indvitu-
plement duns lu vnie des nugment:tions turif:ires, puisqu'il est
1’n1+‘nt plus difficile d'éyuilibrer un budget que le tr:fic est

l...\.u I'**Ciu" +

s

jue le déficit "voyngeurs" 2tuit d0 nvant

cuns perdre de vue
mnormilement bos de 1l: ti-

lu gusrre paeur une lurge pert ru niveiu
rifiention fringoise, 1n o.m.@.n. inserirn donc wu nembre de ses
rremidres rrﬁccuupdtlﬂns une r:tionslisntion séyere des trinsports
1e voyugeurs., :

Be—~ Le service "veyugeurs" ies années qui ont precedp
1236 dtait™ beuuooup trep étoffé,. L'cecupution Jovenne des tr:ins
de toutes c:tg&orleo gtuit de 77 voyngeurs. Elle : ntteint, en
raison des c;rconstuncns, Jl voy: geurs en 1943, ntre ces deux
chiffres extrémes, un jus j.1111bre est posnl%le. Le puarcours
meyen journunlier des tr‘ins de voyngeurs, qui Stuit de 781.80C km
an ¢¢3», gera rumené & 40C.000 km, snit une contriction de 58 %

- el

enviren.

les cemmodités offertes su public seront, cepend:nt, loin

d'8tre réduites duns lu méme proporticn.

Tout d':bord, lesc suppressions de pircours rorteront eqsen-

tiellement sur les Ll»nes qui, =wvant lu guerre, Stiient desservies

—.}__..._

o e e e e
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__\13-Ims vlus que celui des rcsenﬁx etr'ngera,‘le'budge+ de
Le dl%théue les dépenses p:r n:ture de tr:fic,




de ..-niére surcbond:nte. su tetanl, le nombre de rl:ces utilisubles
ne sera diminué que dins une f:ible mesure gr ce nux dispositions
yue nous comptons prendre en vue de porteriiru muximum li enprcité
de 'chngque train, Ilen résulter: :

- une! mugnentution du poids des truins, que 1t mise en' service
d'un nouveuu mutériel rllége ‘permettrn de limiter;

- une: rugmentution de leur longueur, gqui conduir: & dévelop-
rer les yui'ls ces gures voyugeurs.,
':mutre purt, 1l vitesse ne ser: pus négligée., avunt la
guerre, le réseuu fringels enouit, & cet égrrd, lu premiére place
duns le monde, ccmpte tenu de son £tendue, nvec un prrcours jour-
naliex de 25.000 kilemetres & une moyenne coumerci:le supérieure

96 km/h. Sur certuines lignes et pour guelgues triins, 1o

V1tesge limite uccéptuble uvuit été portde & 140 km/h. Des vites-
ses plus élevées uviient &té réilisdes lors de cert:ins ess:is.

Nous ne nous bernerons pus & r: t+blir, :u fur et & mesure
de lu remise en étut de nos voies, les vitesses 4':ivimt-guerre.
Sur la plupnrt des wrteres imyortintes, nous nous efforcerons de
rénligser de plus grindes vitesses et d'’tendre lo vitesse-limite
de 140 kwm/h, :

Des mutériels spédeiirux, nctuellewent & 1'étude, permet-
tront d'offrir wu public sur cert:iines rel:tions telles que Iiris-
Marseille, Furls-Strisbourg ..., des services & trés gronde vi-
tesse.,

Le_confort, enfin, ser: :mélioré, plus prrticulidrement en
Jeme clisse, le p:re des voitures des triing omnibus et des triins
d'embrimchement, spécinlement vétuste, ser: entidrement renouveléd.

Tout en gord:nt 1l souplesse du rigime des _.trois clusses,
ricus peurrons ninsil limiter & deux le nombre de celles—ul d:ns 1n
rlup.rt des trnins :

- <% et 5° clusses dins les omnibus et certiins express,

- 1% et 2° ¢lusses d:ns un cert:oin nombre de rrpides et exLress
de griml purcours.

Iarallélement, nous wcc roitrons ‘le nor bre des pl::ces cou=-
chees dins les truins de nuit, .spéeinlement en 2éme clusse,

srjoutons que lu loc:tion des. ;_ggg, Jul permet d'utiliser

wu mieux 1 capucité de chigue truoin et présente pour le public
d'opprécinbles avintuges, sern développde.

Ge~ Sur le plrn turifuire, nous nous nitoncherons en
premier lieu™& ottenir le rel®venent du nivenu moyen de nos prix
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& lu voleur nécessalre pour supprimer le déficit de l'exploit: tion
"voy::geurs".

Nous rétublirons, d':utre pirt; dins une l:irge mesure, les
turifs spécliux justifiés p r des r:isons d'ordre soci:l ou pir
la simple considér:ition du prix de revient, varinble nu moins pour
partie guivant les types de trnins et les rel:tions.-

znfin, nous fuciliterons 1':ccés de 1l: Peme cl:sse & un
nombre :ussl élevé gue possible de voy:igeurs, en réduisimt 1l'écrrt
entre les turifs de 2éne et de 3ime clusses.

Ze~= parvice deg mirch:ndises,
= == =TI

A~ les morchindises $tiient jusqu'ici trinsportdes
en gr:nde ou en petite vitesse 'u gré de 1l'expdditeur selon le
turi? revendiqué p:r ce dernier. Dgs uvent la guerre, ce régime
ne repondnlt plus wux besoins en ce sens qu'une grinde p:rtie du
trufic, qui ne pouvoit pus supporter 1. cherge des torifs de
gr:nde vitesse, ne trouviit en retite vitesse qu'une ripidité 4'n-
chemincment insuffisinte; les m: rchindises correspond:ntes quit-
tulent ulors le chemin de fer pour se reporter sur d':utres modes
de trunsport - tel €t:iit le cis not:umment des denrées et produits
ulimentuires, des unimiux vivints, du mobilier, de 1'éyicerie,
iinsi que de l'ensemble du trrnfic de détiil F,V. Lu pénurie de

aurburint o rumenéd oujourd'hul ee trafic :u riil., Meis i1 ne min-
quer«it pus de s'évuder & nouvenu pour rechercher 1'ucheminement
ui Jul cenvient d2s gue 1 siturtion ser:- redevidnue norm::le, si
i SeliaCotts n'upport: it pus d'iei 14 une imélior:tion suffis:nte
ses méthodes d'exploit:ition.

Nous «vone décidé, en conséquence, de créer, en fuveur des
chundises pour lesquelles le f:cteur "r:pidité" est un élément
i inciennement uchemindes en G.V., un
dit "de tr:fic nccéldré", Le public cessern d':voir le
entre deux délris de trinsport de grinde et de petite
¢ le délui upplicuble & une m: rchindise donnée et, pir
» sa vitesse d'ucheminement, ne dépendrn plus en principe gue
tt nuture de l'envol (petits colis, ddtnril, wngons complets) ou
Lo niture de 1o murchindise, le tiers environ du trufic fer-
roviiire bénéficieru ninsi d'un régime d':cheminement comp:ratle
ety duns certuins cns, plus fuvor:ible que celui de 1un G.V.

Le territecire ser: divis< en une cent:- ine de zones, compor—
tint chucune une gure-centre., L collecte et 1 distribution seront
fiites duns chuque zone, soit prr triins de messigeries, soit pur
cumiens. Les linisons entre gures-centres seront nssurdes pur un
cadre de truins de murchindises :ccédlérés, tricéds & des horaires
voisins de ceux des nngiens truins de messugeries. leur vitesse da
plafond seru: de 105 km/h; leur tonnuige pourrs tieindre 850 T, sur




les grundes urteres.

Forallélement, ‘hous umén:gerons une orginis: tion puiss:nte
et éconemique pour les muorchindises m: intenues en F.V., vec un ré=
gime de vitesse medérs, ce quil permettr: d'espicer les triins re-
liznt lee grinds tri:ges et, p:r conséguent, de les porter L’ln
ch:rge mximn, Four les trinsports de mnsse, en effet, 1'intérét
des courts délils est second ire en reg:rd de celui des bns prix
de revient.

Des solutions de trinsition se riprrechint de plus en plus
de l'orgunisution définitive seront mises en ceuvre :u fur et 2
megure que progresser: l: reconstructien du rése:u.

Be— En méne temps yue ces nouvelles mod:lités 4'u-
clieniinement, nous réiliserons une impert:nte réforme t:irifiire
dins le Bens de 1 simplificrtien des prix et, surtout, de 1'i=
b:ndon de 1: trrificotion : 4 volorem, résidu du monorole de
Tuit dont le ciemin de fer bénsfici:it rutrefois, jul n'a plus
de r:ilson 4'8tre en 1'étit rctuel de 1: concurrence. [.os birémes
seront modifids pour se ripprocher Ju prix de revient., Le public
J Bugner: en squité, 1 coerdin:tien t: rif:ire mvec les iutres
modes de trinsport en ser: fieilitde.

Une premiére ét:pe de cette réforme  &té mise en vigueur
le ler noft 1944, Elle comporte not:mment :

b3
5

- 1o réductisan de 6 & 3 du nombre de siries du Tirif Génér:1,

- la réulisution de lu vitesse unigue’pour-le tr: fic des
denrées, i3 '

s

~ l'incerporution forfrit:ire des friis de livruison & domi-
clle dins les Virémes dfl trific de détnil.

Une deuxieme é€tipe, dont 1':boutissement est rrochnin,
doeit consucrer le pusguge nu rigime des :.cheminements necdldrds
d'une fractien importinte du tr:ific & un t:rif intermddi:ire
entre les turifs G,V. et F.V. nctuels.

Une troisictme -tupe, & Vétude :vec L'administr tion des
F.T.T., « pour objet d&'ussuninir 1: situntion résult. nt de l'en-
chevétrement des t:rificiticnsdes requets-poste, des colis pos-
toux et des petits «colis, en leur substitu:nt une t:rific: tion
unigue . R '

Enfin, 1lu derniére £tupe porter: sur 1: revision de lu
turificition des wiigons complets dins le sens d'une meilleure
cdaptition ru prix de revient: resserrement de 1'dventnil des
burémes, modific:tion de 1: dégressivité en fonction de 1: dis-
tunce et de 14 charge, : :

B )




ﬁettg réforme de la turificantion s'iccompagner:: 4'une re-
fonte nonpl@te deg documents de tuxutien, dont 1o présentuntion sera
trés simplifide et rendra possible un miniement fucile des tarifs.

heconstruetion et cquirement

l.~ Voies et 1nqt:;l1_hnn~.
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«— Vnles et _signalisation.
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Lo reconstitution de 1l'infruastructure ferrovii:ire nous im-
pusern un tres impertant progrimme de renouvellement. 4 cette oc-

cugion, nous nous propndons de porter a4 23 T, p:r e°°1eu 1+ churge
ndnisslble sur les prin?ipul?s nrtéres voyageurs et & 20 T. por
essieu ln m@me churge sur tous les itinéruires complémentiires pur-
courus pu¥ un trafic-murchindises de quelgue importimce. hcus rén-
liserons ninsi, wa total, 34.000 km de voles & 2C T. ou plus prur
essieu; sur le reste des lignes, l# churge limite passera de 16 &
iyl P

Qorrélutivement, le trucé des voies serrn nmélioré sur les
grunds itinéraires de mnniﬁre & permettre de relever les vitesses.

D'outres trevoux Vlendront foeiliter encore L edireulatipns
réducticn wu minimum des ”a7enu;shqlent imposés par le franchis-
Hement des points 51nﬁullcr“, suppression des cisrilles déns cer-

tuins noeuds p: rticuliérement impert ntc, triplement ocu guadrurle-

ment de certains trengons & gros trafie, construction de voies
d'éviterent, etc...

En matiere de signu;:ration, le bleck automatique lumineux,
permettsnt sur un grand parccurs tel gue Iaris -Lyon de lancer des
truins de 850 T, 4 la vitesse Ae 14C km/h & gquelyuesml inutes les
une des uutres, sern déve lﬂ*“a. lulgré les difficultés rencontrées,
la S.5.C.F. & pu, depuis su crdation, doter du B,n.L. 700 km de
lignes, portint la longueur tntale des lignes ninsi douipées a
2.800 kn. au-cours des :nnées & veniry 1.920 km de lisnes seront
encrre 4ouipés. .




Infin, une rémlisation
prévue sur la 1
une lﬂngue¢r de
étre purcourues
v eabe, touteg les aiguilles

t—,..w

119 %k,

les

1igne Iurlc—‘vﬁ*“
voleg
lans n'imperte

remarqunable et unigue dans le monde est

Intre Snint-flerentin et Dijon, sur

seront hananlisdes. Elles pourront
juel sens suns nucune limitation de

e4~ tous les signuux serﬂnt manoeuvres

% “Aigtance par un seul agent, & partir dlun poste situé & Dijon. Le
Aébit de lu ligne seru, de ce falt, ﬂongldnrdalement neoTu,
¥
J3.- Ingtallptions fixes.

Le rédyuipement, dans ce domnine oli les destructions ont été
rarticulierement lmportuntes, tiendru ¢ompte tout & ln fols des der-
niers progreés de la technique et des nécessitds imposées par la
réforme de nog méthodes d'exploitation et l'extension de nos électri-
fie:tions,

Gures.— Neus nous effcrecerons, chague fois que celn sera pos-—
sivle, d'effrir plus de commodités wu public : meilleur anénagement
jes lectBux ol il peut 8tre uppelé & séjourner, regroupement des di-
vers services asuxguels il peut avoir # s'adresser, amélioration des
nccesg, ete... ninsl que nous wvons in‘*1u4, il nous fnudrn, sur un

certain nombre ﬁ'ltlne;nires et onmme‘ﬂ VS“iu,“,8 de' 1'uugmentation

du tennage des truins
longer les quais "voyageurs"

Ln mi vigueur du

conduira, d'autre part, dans

<44 “Aa sy |
cornjuguce” avec 4.

nouveau régime 4'nchem
les

'ull¥gement du matériel, al-

accélérés
chan-

inements

gureg-centres, & regrouper les

tiers de trﬂnabordcment et les halls d'arrivage et d'expédition., Ces

traviux, treés importunts,

pourront,

duns de nombreux Cdb, gtre conju-

gués -ivee ceux de reconstr'"+ion proprement dits et n'entraineront,

e ce fu

envi

L%,
er duoans

qu'une depensge
38 'BL ituntion

sag

3rig~ea.— Dins

tres inférieure & r‘elle qu'il nurait In;lu

ﬂrmtle.

.

le but 4'nméliorer les ncheminements E.V. et de

réduire nos prix de revient - réforme parullele & celle gue nous comp-
tong réuliser pour le trific sccéléré - nous aviens entrepris, deés
wvant la ;uerLe, 1'aménnzement de nos gr:mds tringes, l'idée essen-
tielle <4tunt 1n constitution d'un rése:u de tringes primnires & grind
rendement, dotés d'un éguipement mederne et rullés 1 uns cux sutres
rar des triins directs. ‘

Les tringes de hLennes, Trfippes, Les subr u1h, Srint-Germain-nu-

Mont-d'Or, Chusse,
transforrutiens nécesst

Sotteville,
iires pour &

fait' 1'objet des
de

Vaires
tre

uvrient déjh
‘n‘orlo“ﬁs duns ce r:sesu

trianges primdreeg d]SrJSiT4Oﬁ rationnelle de fnmigcenux, commande
sutemutique des miguilles, freins de voie, anlaLru e puisgant pour le
trovail de nuit, etec... L'éjuipvement des tringes de Sanint-Iierre-des-
Cerps, Juincalze, schdres, Toulouse, himes, Chdlons-s/Nserne, Troyes
avait «té cemmencd et s'étnit poursulvi, & cudence réduite, au cours
de ces derniéres années. Une
vaient encore 8tre équipés.
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dizaine d'm

tres triages importants de-
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Lo plupart de ces triages ont subi, 8&u cours des mois qui
ont précédé 1l:: libédr:tion, uo vinlents bomb::rdements qui ont en~-
triiné des destructions missives. .ous mettrons & profit leur re-

construction pour r@ﬁLider, dins le plus court délai, 1'améliori-
tior de leur é4yuipement selon le Progr: ume preévu.

Nous ne reconstruirens p.s ou ne reconstruirons qu'd une
enkelle plus modcate Les tr riages intermédiaires détruits qui, :ivec
le ncuvenu régime 4': chenlne"erts, deviendront inutiles ou dont le
rtle ger: coneidérablement réduit.

ateliers.- L: recenstruction des grinds ateliers s'ocoom-
;agnfra, en mé@me temps que d'une rémovation de 1'out illage, d4d'une

concentrutiocn plus poussée des travaux par 18 réducticn du nom-
bre 1ca étublissements. Cette réduction est rendue possible du
folt que, depuis 1u eréation de 1: u.u.i.r., il n'eat plus néces-

Sunire de llflter 1'uetivité d'un atelier a l'entretien du metd-—
riel d'une région déterminde.

Les nteliers de locomotives de Inurs, entidiement ddtruits

et defuvorablement situds, ne sersnt pig reconstruits. Il en serso
de réue de la pirtie "lcecomotives" des nteliers de 3:intes., La

rif ration des lecemotives aux &teliers de Borde:ux, wvétustes et
Ditl 4.u1yas, ser: pzﬂ ressivement abrndonnéde, Tnr ccntre, nous réé-
qulpercrns les ateliers i'tHellemmwes et de Sctteville pour 1: repit—
roticn des lecomotives & vapsur et ceux d'Oullins pour l& reép:ri=-
ticn des locomotives PlE‘tll; les. Nous reprendronk, i'autre p: rt,
L'ntelier de hevers qui &t it loud 2 'ﬁdustrie privée., hous i mé~
ra_cronsg égolement un 8telier 4'usinage mécsnique & proximité de
netre fonderie de Siint-Fierre-des- Corps qui est intncte.

DEjBts.~ Le développement de 1'électrificition, la coordi-
r&~inn, les medific:ticns :prertdes :u régire d'acheminement des
narangndises, l'extension rrivue de La triction Diesel curont pour
consfjuence que certains dss A4;8ts ddtruits ne seront pi's recons-

tr

truits ou re serﬁnt reconstruits qu':vec des installations rédui-
tes et na:p “ux nouve:rux medes de triction, D':utres seront
re ZrNUpes ou ielLa és.

C'est ninsi, per exemple, jue le dép8t de Troyes ser: trins-
férs La Chupelle-biint-Lur, celui de Boulogne & CQutreru, les
141813 de Creil-Fetit Thérain seront rempl:cés rer un étrblissement

;
=
=

3 &
ue, :insi que ceux des subr: 1s=Orlé:ns, de lours-3:int-Iierre-
+

des vorps. L'dlectrific-ition de 1o Ceinture Sud rermettra de réduire
considérublement les dépdts de Vers:iilles-Nitelots et de Juvisy. le
A4xr 6+ de iLoroche ser: reconsiruit, en riison de l'électrificution,
selon un pl:n entiérement diffdrent; son im;ormvrcc ser: .réduite,
cur la tx etion électrique pern ebtr de diminuer fortement le nombre
des ccurures de triction.

4 types d'nménugements s+.ndard ont étd nrrétés, en vue de
l1:: reconstruction, suivant 1'impartince des &t:blisceuents. lLes
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ateiiers annexés aux rotondes s=rcat dotés dtun outillsge et de
paeyens de nagnutention wcdernes,

dtéquipement qui, od aux coaditions particuliczes
juelles se trouve notre nays, notranent guant auzx ressources énergzé=
tiques, réunit le plus 4'evant

A4 Joint 4e vue aceial, d'abord, elle permet i'offrir o une
impertante fraction de ans aseants des conditions de trevail auélio-
rées, ' I1 n'y a aucune ceoriparciscn a faire entre la tiche du person-
'nel des usines et sous-stations lectriques qui, avee le progras de
1'autounatisme, se réduit & une sianle fonction de surveillance dans
des 1neaux -arfeitenent équinés et celle des chouffecurs et du per-
sennel des chanticrs de co.bustible, Le conduite des lecotictives
est becucoup plus fecile ;. les méeaiiciens peuvent consacrer toute

: leur sttention a la sdcurité,

L e ot e R e 5l

D'autre part, sur le nlan technique, l'électriTication ap-

porte au chewin de fer des quelitis de cuissence, de rézularité et
de sounlesse gue ne peut sssurer aucui autre mode de traction,

La puissance des loconotives électriques est lsargement supé-
rieure a celle des loconotives a vaneur. Grace aux possibilités
offertes per le rel3veaent des charges nar essieu, les nouvelles lo-
comctives du type 2D2 pour treins de voyageurs auront une puissance

™

de »ras de 5,000 CV ; 1les nouvelles locerwotives DD pour trains de
marchandigses & 23 T, par essieu, une »uissance de 2.40C OV, Il
s'agit 12 de puissances noninales ~ouvant €tre scutenues.indéfini-
nent, Dans certaines conditions, d'importantes surcihirges allant
Jusouta 50 ¢ sont possitles, T

Les loco.otives 2I'2 dent la vitesse pourra atteindre
16C La/h sont en mesure de remorjuar en palier des trains de 850 T.
a 140 2/ . Au franchissement du seull je Bourgogne, le passage le
plus difficile de la ligne Paris-Lyon, en re.pe de € %o jees mémes
traini sourront scutenir la vitesse de 100 :m/h.. La vitesse moyeine
de tracé des treins gera, sur cette ligne, de 105 ka/h, Le trajet
Paris-Lron pourra étre parcouru en 4 h, 34 minutes,

cuant auxz locouotives & , elles pourront remorquer sans dif-
fioulté les treins P.V. de 1.500 T, brutes, Tlles nourront &zale=
ment, sur une li_ne coume raris-Lyon-iarseille, acheiiner lss trains
de marchandiges sccdélérés de °5H0 . a4 une moyenne coitierciale de
1'erdre de 80 Li/h.
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arfce a la constance de leurs carsctéristiques, les locomo=
tives électricues essurent sans difficulté un service d'une pasrfaite
régularité, D'autre vart, leur robustesse et leur simplicité de
confuite et d'entretien pernettent de les banaliser enti>rement, ce

qui a pour effet de rendre leur utilisation indépendante du ré:ime
e travcil du personnel, Il est =ainsi nossible d'effectuer avec la
méne ~achine le trajet Paris-S3te, soit 932 km. Le »arcours aoyen
annuel est de 1l'ordre de 170,000 ko »our les uachines de vitesse et
de 8C.000 km sour les locouotives i narchandises,

Enfin, l'electrification en - ance, fondze essentiellement
sur 1z d4évelon ement de le production nydrolectrique, est largement
rentable du noint de vue fconouique et financiexr :

- elle évite la consomnation d'impoitantes quentités de con~
bustiules, ce qui réduit d'autant le recours a l'importation j;

- les dsmenses de capital sont gegées a un tauxz variant de
5 a9 s suivent les lisnes par les Gconomies d'exnloitation.

Db,- Compte tenu de cet ensemble d'avantages,
nous consacrerons a des élesctrifications nouvelles une large part
de notre nro;ramme de rénovation, TFour les dix années a venir, nous
prévovong l'électrification des 1iines ou groupes de lignes suivants,

- Ligne Paris-ilarseille = I'exploitation &lectrique de cette
artire, qui est la princinele du réseau frangais, sers mise en ser-

vice »ar étapes successives, La premiére étape, celle de Paris-Lyon,

est enti.rement étudiée ; certains. trev Slimineires _onf. pu gtrg
entrcorie et scul 1o ~enfud GC igtisre iel e

Eur Hag Heris jusqu
pougsér plus a.aanb la r.aligaiion.

L'équipenent béneliciera des dernisres données de ls techni-
que, zinsi gue nous avons déja eu l'ococesion de le signaler : block
avtonatique lumineux sur la totallité du parcours, banalisation des
voies <ur une partie du trajet, coumande centrslisée des sous-sta-
tions., 1Les conditions A'exploiteticn geront tris sensiblement amé-
lierées Les pointes de trafice, particulicore:aent accusues sur la li-
gne, pourront Etre ccoulies avec une rézularité irréslisable en trac-
tion vepeur, Les possibilités de débit seront aobrues, ce qul per-
mettre, d'vne part, de remeaer Sur cet itinfrsire certains trains
qui, avant la guerre, devaient 8tre détournés ;3 d'avtre part, de
rencneer a certsinz trevaux qui sereient inévitablement devenus né-
cessaires, nctamment l'é@ch3vement du quadruplement des voies entre
Paris et Dijon.

- Ligznes destinées « assurer la continuité de la trection
électrique sur certeines relaticns imnportantes =

section l.8con-Culoz, comrlétant 1'électrification Paris-llodane,

gection Lyon-Cendve, 2

sections “ordeaw:-.ontauban et 53te-Nimes-Tarascon, réalisant
1télectrification coupldte de la transversele Bordeaux—
lersellle,
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- Partie Sud de la grande Ceinture de Versailles a Sucy-
Bonneuil = Ainsi seront réuanies per une wémetransversale toutes les
lignes élentrifides a 1,500 volts de la région parisienne.

i ~ Desserte des banlieues = Dans ce. domaine, la sunériorité
de 1ls traction &lectrique est plus uerqu e que dans tous les autres.

Nous nous pronrosons de développer lar.ement 1'électrification
de 1a benlieue parisienne : 1'équipement de la banlicue Ouest sera
complété et nous rialiserons ceiuil de la banlieue Nord gqui, au point
de vue de 1l'imnortance du trafic, vient iamédiatement ensuite, En
tout itet de cause, 1'électrification de la ligns Paris-Lyon compor=
tera celle de 1a banlieue 3ud-Est, en méme tenps gue celle d'une par=
tie de la banlieue lyonnaise (1).

Dtautre part, la 3.N.C.¥., a passé avec la Compagnie du Lié=
tropolitain et les Organisues intéressés divers acecrds en vue de
1télectrificetion de 1a lisne de Vincennes, »uis de la rétrocession
de cettz ligne au Métropolitain qui en assurera ultérieurement 1! ex~
ploitation selon des modalités snslogues a celles adoptées pour la
li,ne de Sceaux,

¢,~ Le réseaun frangais actuellement électrifié
somporte 3,531 km d€¢ liznes, Il assure le 1/4 environ du trafic de
la B,0i.0.fs et permet 4'économiser annuellement 1,200.000 T, de
cnarbon,

Le programme que nous venons d'expcser prévoit, échelonnée
sur dix années, 1l'électrification de 2.032 nouveaux km. Ainsi sera
‘ réalisée une économie annuelle supplémentaire de 1.4C0.000 T. de
charbon environ, dont 600,000 T. pour la seule ligne Paris-Lyon. ;i
faudra construire 380 locomotives électriques ainsi qufun certain
nombre i'automotrices de banlieue, meis, en contre-partie, le parc
de locomotives & vapeur pourra 8tre réduit de prés de 1,900 machines,

Le réseau €lectrique, aprds achdvement de 1'équipement ainsi
envisagé, sura une longueur de 5,553 km et assurera 40 { du trafic

avec un parc de 1,500 locomotives et de 700 automotrices, Notre
‘ conso wietion de charbon sera réduite annuellement de 2,500,000 T.

e s 4 a v

R« ey B T B s oy B ea i A B A 8 A W A e e Ee s S B0 e B e B P M B e o gt i Al A B A s B ———

(1) L'électrification des lignes de banlieue, ne constitue, en définitive,
qu'un des <léments du prosramme d'ensemble d'équipement de la région
parisienne qui s'imposera aprcs les hostilités. Nous estimons, en
conséquence, qu'elle doit 8tre financée au titre de ce dernier nro-
graame ,
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B.- Zquipement hydro-électrique

Lo 5.M.CG.7., concesasionnazire.d'un important donaine hydrau-
lique, mcttra o exéecution, coaae coaplément naturel de cette exten-
sion de ses électrifications, un vaste progranne -de rénovation de scon
équipe ent hydre-électrique.

Ce progsramne coaporte, d'uns nart, l'amélioration de diverses
usines existantes dans les Pvrénées, d'autre part, 1'aménagenent de
nouvalles usines dans les Pyrsnées, les Alpes et le ifageif CGentral.
Tl H=racttra de porter & 1,700 il. de kw/hL, en année uoyenne, la pro-
duction de nos usines, ciaiffre corresnondant 1 peu preés aux besoins
de la trsction anr:s .ise en service des nouvelles 1i:nes élecr
triques,

n fait, nous ne pouvens nrétendre avoir notre autononlie en-
tidre en oati-re d'éaer ie électrique, Une partie de notre produc-
tion entre dsns la distribution générale et, en conpensation, nous
devons ioire sppz2l aux rzssources d'autres producteurs, Un accord a
¢68 passé notemment a ce sujet avec 1ls Compagnie Netionale du Rhéne,
dont l'usine de Génissiat assurera pour une large rert ltalimenta-
tion de l'arthre Paris-Lyon,

.~ liatériel.- -

-

H &
'nr- '

-

. Nous conptons constcrer une large oart de notre effort
4t apres-guerre au renouvelleaent et a4 la modernisation du matériel.
Car, outre le fait que les domnajzes caus«s par la voursuite des hos-
tilités ont été iei tros importants et que nous avons & rattraper un
retard de plusieurs annces it amortissements, c'est dans ce donaine
que,.denuis lon tenps, les progres ont été les plus substantiels.

A.- Locomotives.
’ a.,~ Le profremaie que notus avons trzci en ce qui
concerne la trection vapeur conporte deux étares,
AU cours ae la vpreaicre étape, qui gtétendra sur 5 ou 6 ans,
nous nous efforcerons d'essainir la situation du perc par la reforme
ad'un noibre susgi 3leve que nossible de locorotives anciennes au fur
et . mesure que nous pourrons aettre =n service le¢s locowotives nou-
vellement construites.

nes de locgmoti-
PR th B - AT -

Celles~ci saront de 4 types seulement 3 3 ty
ves o morchendises, un t.pe de loconotive de manoeuvrs
d'un .atériel narfaitenent énrouvé correspondant au dernier ¢tat de
la technique ; 1la presque totalité des loconotives séra munie du
stocicer, dispositif de char;emeit mécanique du foyer aui allége dans
une forte mesure la téAche du chauffeur.

o
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, siaultanénent, nous nsttrons au noint divers prototypes ac=
tuellement a 1'étude, o construire cn série pendant la 23me étape et
qui constitueront, .. proprement derler, le parc unifié de traction a
vapeur de la 3.W.C.¥: Ce.parc, congu pour utiliser au nieux les pos=
sibilites offertes par 1'amélioration des caracteristiques de la voie,

comprendra égelement 4 types de locomotives 3

- un tvpe 242-P a 23 T. par essieu, pour trains de voyszsurs et 8
trains de nerchandises accéldérés, '

- un tvve 232-P & 23 T. par essieu pour treins de voyageurs, -

- un type 152-F & 20 T, par essieu pour troins de marchandises
lourds,

- un tyoe 142-P & 20 T. par essieu ¢galement pour trains de

aerchandises lourds, .

e ecracté~istique essentisclle de ces machines sera une tr3s ;
cronde robustesse permettant de réduire les frais d'entretien, L'uni=-
fication ds lours or anes ctteindra un de.ré jamals-obtenu jusqu'ieci
ni en Yrence, ni a 1'étranger ¢ les Toyers, bielles, cylindres,
boites d'essieu.., etc... geront interchangeables d'un type de machine
a l'autre, -

]
\
\
Nous constru pons, en outre, meils a un noabre réduit d'exem=
' ‘plaires, une locoriotive 230 & 2% T, ser essieu pour trains 4 tros
szronde vitesse, ciasi gu'une loco 10ti ve-tender-fourgord & faible char-
ge par essieu nour lsa degserte dec li_nes secondaires. -

b,~- En moti’re de traction électrique, il n'appa-=
roeft nes que des Jro. ris techniques importents nuiassent etre réalisés,
car le loconotive électriqhe & atteint d s ses dcbuts un haut depré
de perfection et des teux de rendesent élevés, Nous anporterons, Ce=
pendent, au natériel a constrnire le 1eximum de perfectioanements pour
en aucmenter la puissance, en faciliter la conduite et llentretien.
-
-
L'essentiel de notre »nerc sere constitué par les locomotives
op2 & 22 T, par essieu, les locouotives BB 4 23 T, par essieu et par
les reaes sutomotrices de banlicue dont nous avong"parlé & propos du
pro,remre &'électrificaticn., Nous avons mis & 1'étude, en outre, un
type de locomotive .. tros grande vitesse, ainsi qu'un matériel auto-
moteur a trés grande vitesse (180 xn/h) destiné a assurer les rela-
tions ranides sur certaines lines. Quelques types de locquotives
rénondant o certains besoins particuliers (notamament des locomotives
de manocuvre) seront également construits.

c.~ Enfin, nous aettrons a profit les possibilités

offertes par la loco.aotive Diesel pour rméliorer le service des manoeu=
vres de gare, Lo sunériorité de la trcetion Diesel sur la troction _
vepaur est, en l'esnice, incontestable et incontestée : on peut la
chiffrer, sans exasération, per un rapport d'efficacité et de colt
d'environ 3 4 1 ; @eu point de vue snerpétique, le rapport est de S a

Nous essaierons, d'autre »srt, sur une échelle vraiient indus-
trielle la locomotive Diesel .. la reaorque de trains de route,
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voyagseurs et narchsndises, sur des lignes non électrifiables., Les
proorys réalisds ces dernisres années, notamaent l'emploi de la sura-
limentation; p-rmettent d'envisacer la construction d'unités d'envi-
ron 3;,00 oV, pesant .oins de 150 T., apteg a la reuorque des con-
vois lourds de vovaieurs et de marchandises et dont le rendement éner-
sétique noyen serait 2 fois 1/2 nlus élevé que celui des. plus moder-
nes loconotives 4 vapeur,

B,- Yoitures.
Les coanstructions rutures s'efforceront de réaliger 1'allé-

sement et ltamélioretion du confort, Les voitures de 33me clagse

que nous construirons anrées le: hostilités nour les (randes lignes

ne psseront as Slus de 54 T., alors que le matériel le plus récent

. de cette caté;jorie pesait jusqu'ieci 4C T, Ilous pensons méue descen-

dre & 30 T. ; wais ceci suppose d'importantes mises au point et un

délai de quelques ann:es sers encore nécessaire avant toute construc-

tion en série,

.insi qu'il a été indiqué, nous renouvellerons le plus rapi-
dement possible le matériel vétuste des trains omnibus et des trains
d'egbranchenment, Ce 1atérisl sera reaplacé par des voitures & bogies

de 25 T, du genre de cellea utilisées dans la banlieue de Paris,

Co- ‘agons.
lious conntons alléger égalenent le matériel a marchandises.

'Notre programie comporte, notamuent, des wagons tombersaul a essieux
qui, pour 11 T, *de tare seuleament, offriront une charge utile de

29 T, et vernmettront d'effectuer les transports pondéreux a un prix

de revient r3duit. Des études sont en cours pour la construction de
‘wagons nlus sllésés encore gréce .. 1l'emploi d'alliages d'aluminium,

mais la construction con série ne sera entrenrise qu'anréds l'essail de
nrototypes, ; g

- L'unification sera pou sée au naiinum, le nombre des types de
vwiagons & construire étant ramené a 6,

4.~ Logenent du nersonnel et aaéliorations socisles.-

Soucieus des conditvions ds vie et de travail de leurs agents,
les réseaux, puis la 3. .C..., ont déja créé ou encouraszé nombre
d'institutions sociales. iieis ces institutions n'ont pas été épar~
snées par la cuerré : des cités entizres de cheminots ont été ra-
vasées ; des orphelinets, des sanatoria ont été détruits ; les lo-
cau: de travail sont souvent délsbrés, inconfortables ; 1l'hébergement
du personncl roulant n.: veut, dans bien des cas, Stre assuré que d'une

fagon précaire, dans des dortoirs de fortune.
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Nous réserverons une‘lar.e place dans notre nrogramme de ré=-
ncvation a 1'anélioration des locaun de travail : Dburecaux et ate=
liers rationnellement égquipés, ¢cleairés et aérés, dotés de toutes
les installations $anitsires nécessaires, dortoirs clsirs et spa-
ciew:, corps de arde confortables permettant au narsonnel de pren=
dre un réel recos entre deuxr périodes de service.

Nous ferons un effo.t tout particulier en matisre de loge= )
ments, l=sS besoins & cet é.ard s'étent tres fortement accrus depuis
la guerre,

Dans tous les centres ferroviaires inportants, nous créerons
un Centre d'hy.iéne socizle {ces centres sont deja au nombre d'une
win.taine), un Centre de jcunesse doté de terrains de sports, pisci-
nes, instsllations sanitaires, des jardins d'enfants,

Les conditions d4'existence, plus pénibles cans les agaglomné-
rations urtaiines depuis quelnues ania<es, nous ont incité « multi-
plier les Centres de vacances, Nous disposons actuellement de 40
établissenents de cette nature nouvant recevoir simultanément 5.000
enfanta. Ce chiffre est encore bien inférieur au:: besoins ; de nou-
veav:: établissements seront équipés au cours des aninées a venir.

D'antres ingtitutions, pour lesquelles, « proprement parler,
ne se pose pas de problaéime de rééquipement, seront développées ou
anéliorées, Tel est le cas des Centres d'apprentissage, des canti-
nes, des ceuvres d'entr'aide si vivantes au sein de la grande fa-
mille des Cheainots. :

Coordination des transnorts

—— .~
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La coordination des transnorts est affaire de gouvernement,
et nous ne saurions »réjuger les déeisions qui seront orises a cet
égard, Toutefois, nous nous somaes attachés 4 concevoir notre pro=-
graame de rénovaticn de telle maniére qu'en toute hypothise et
gquelles que soient les solutions retenues, il ne puisse &tre sérieu-
senent renis en question.

La coordination “vovegeurs” était, d'ailleurs, virtuellement
achcvée a la veille des hostilités, S.ns doute, depuis la juerre, 4
avons-nous dfi rétablir un service de voya.eurs reduit sur quelgues

'R TRAY.
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liznes coordonnées - le >lus souvent par incornoration de voitures
de vora_eurs a des trains de marchandises. Mais dans chaque cas
nou3 ne somnaes intervenus qu'i la demaade des Pouvoirs Publics et en
raison de 1'impossikilit< d'aménagement d'un serviocc routier de rem~
placeient, Nous avons aduais pour 1'avenir que, sous r serve des re-
touches reconnues nécessaires, les plans de coordination arreétés
avant les hostilités seraient reiis en vigueur.

. .ussi bien, tant en ce qui concerne le trafic "vorageurs®™ que
. le trafic "marchandises®, notre pro_ramme porte-t-il ecssenticllement
aur 1'amélioration des ,randes art>res et des grands noocuds ferroviai-
res, qui constituent 1l'ossature m3me de notre réseau,

I1 ost & préveir, d'autre pert, que le problcme de la coordi-
nation se posera, pendant la »ériode de reconstruction, sous un aspect
tr3gs narbticulier : les noyens de trans-orts seront de beaucoup infé-

rieurs aux besoins et il faudra s'eifforcer d'en tirer le rendenent

@aximum en utilisant chscun d'eu: dans le doaaine qui correspond le
mieax & ses caractéristiques orodres,.

le cheuin de far sera indispensable pour les transports de
matériau: de reconstruc-ion. Certaines petites li_nes pourront ainsi
avoir « assurer, pendant guelques années, un trafiec sunérieur & leur
trafic normal,

Pendant cette période, ol nos possibilités d'achats & ltexté-
rieur seront obli_ateoirenent réservées pour des fournitures de toute
preaisre nécessité non su:ceptibles d'8tre r:nnlacées par des pro-
duits nationamx, le chemin de fer, instrument de transnort olus autar-
chique que la nlupart de ses concurrents, et dont l'autarchie s'accen-
tuera encorc a4 la faveur des électrifications aouvelles, doit pouvoir
rendre au pays les plus ,rands services,

vant, d'ailleurs, que puissent 8tre &tablis les plans de
coordination dtavenir, certaines org;anisations devront sans doute
&tre constitudes sur le »lan nationsl, congues de maniére a réaliser
dans Ltous les modes de transport la notion de service public sans
laquelle il ne saurait y avolr aucune coordination véritable,
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Extrait de la Vie Industrielle et Commerciale
n® 139 du 12 juin 1941

GRANDS TRAVAUX - Les travaux de reconstruction des ouvrages
dtart de la S.N-CoFo -

La S.N.C.F. procéde actuellement & l'exécution de nombreux
travaux de reconstruction ou de réfection d'ouwvrages d'art endom-
magés au cours des mois de mai et juin 1940,

A cet effet, les Services de la reconstruction viennent de proecé.
der & un certein nombre d'adjudications parmi lesguelles nous cite-
rons, en raison de leur importance, les suivantes:

Reconstruction du pont de Fargniers -

Compagnie Saint-Quentinoise de Construction 37 rue de Liége 2
Paris 1.,950.000 fr.

Reconstruction des tabliers métalliques du pont du canal &
Lérouville -

Etablissements Delattre et Frouard réunis 39 rue de la Bienfai-
sance, & Paris 1.230.000 frg

Reconstruction de l'ouvrage "Couloir de France" au dreit
de Fort-1'Ecluse - Entreprise Coudret, & Annemasse, 800,000 fr.

Reconstruction de la culée c8té Valenciennes du pont de
Prouvy-Thiant -

ie
Entreprise Desbarbieux et C & Valenciennes 820,000 fr.

Reconstruction du pont de Lunéviille
Entreprise Cruchant & Lunéville 670,000 fr.

Reconstruction du pont de Saint-Germain

Entreprise Duval 19 rue Saint-Bizier & Nancy 650.000 frs

Sur le canal latéra
Réparation des tabliers métalliques du pontyde la Warne

(Km 145.186) Ateliers de Construction Schwartz-Haumont 9 rue Bugéne
Milon, & Paris 455.000 fr.

Réparation des tabliers métalliques des ponts sur la Coole
Etablissement Schmid Bruneton et Morin 38 rue Vignon & Paris
300.000 fr.




RECONSTRUCTION

(Extrait du Journel "LES DOCUMENTS FRANCAIS"
du mois de mars I94T)

GENERALITES

Au cours du repli des armfes frangaises & travers le pays,
un nowmbre considérable d'ouvrages d'art a 6t4 détruit, dans
le but d'entraver l'avance des armdes allemandes, Ces destruc-
tions, opérées selon une conception de la guarre qui n'était
plus 5 1'échelle des opérations conduites par l1l'Allemagne, ont
eu pour principale conséquence de désorganiser totalement les
communications pour la France de l'Armistice,

Aprés avoir franchi les cours d'eau par des moyens de
fortune parfaitement au point, les Allemands ont imnédiatement
entrepris et réussi un effort considéreble pour la comnstrue-
tion d'ouvrages provisoires dans des délais extr@mement rapides
Ces ouvrages, souvent trés audacieux, répondaient 3 des nices-
8ités militaires immédiates, mais techniquement n'étaient pas
eongus ni pour la duréde, ni pour une exploitation normale.

Il a done fallu que l'Administration frangaise entreprist,
dés les premiers jours de 1'Aruistice, en collaboration avec
les autoritdés d'occupation, un effort extraordinairement ample
el tenace pour remettre en ordre sur presque toute 1'étendue
du territoire les moyens de communications,

Les difficultés se sont d'ailleurs immédiatement révélées
considérebles : en raison «Sme de la destruction des ouvrages,
il était devenu trés difficile d'a porter sur place les maté-
riaux de construction nécessaires fcimont, acler, ete...), les-
quels, pour d'autres raisons, faiseient généralement défaut,
Le route elle-m@me, complénent du rail, ne pouvait 3tre d'un
grand secours & cause de la pénurie d'essence. Les entre-
prises spécielisées, totelement désorgenisées; avaient @éné-
relement perdu une bonne pertie de leur matériel et leur
perscnnel éteit dispersé pendant. le triste exode de gri-juin
1940, Il a falilu reconstituer et rassembler ce matériel et
¢e personnel et les amener & pied-d'oeuvre,

Une collaboration active de toutes les forces vives
de l'Administration (Ponts et Cheussées, S.N.C.F., P.T.T.)
et des entreprises a permis néanmoins, gr@ice, dens de nombreux
cas, au concours des autorités d'occupation, et, sur plusiewrs
cliantiers, avee l'aide des formations de sapeurs de 1'Armée,
de mener » bien ce travail véritablement gigantesque : les
chiffres mentionnés dans les exposéds détaillés qui suivent
sont suffisamment éloquents,
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Au lendemain des hostilités, 475 ouvrages d'art de la
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Cette carte préeise la répartition et le noubre des destrue-
tions sur les principales lignes, Pratiquement, tous les itiné-
raires sur les Régions liord et Est furent interrompus, Sur les
autres Régions, les destructions opérées apportaient une réduc-
tion considérable des possibilitéis d'axploitation;fﬁ
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‘ Dés le 26 juin I940, la S.N.C.F, avait erééd un Service
spécial chargé de la recomstruction des ouvrages,

On se mit 2 1l'oeuvre dés les premiers jours de juillet,

En m8me temps qu'il rassemblait tous les renseignements
relatils sux destruetions, le Service de la Reconstruction
faisait 1'inventaire des moyene d'éxécution,

Bien des entreprises avaient replié leur personnel et
leur metériel, Pour obtenir une mise en route rapide des
travaux, e'est aux entrepreneurs les mieux placés et les
mieux pourvus, dés le début, en matérisl et en personnel,
Que furent confids les chantiers les plus urgents,
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Dés le 26 juin 1940, la 5.N,.C.F. avait créé un Service
spécial chargé de la reconstruction des ouvrages ,

On se mit & l'oeuvre dés les premiers jours de Juillet,

En mBme temps qu'il rassemblait tous les renseignements
relatirs aux destruetions, le Service de la Reconstruction
Taisalt 1'inventaire des moyens d'éxécution,

Bien des entreprises avaient replié leur personnel et
leur matériel, Pour obtenir une mise en route rapide des
travaux, e'est aux entrepreneurs les mieux placés et les
mieux pourvus, dds le début, en matériel et en personnel,
qQue furent confiés les chantiers les plus urgents,
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L'absence de moyeng ¢ounodes de reconnsisssnce, les
uifficulyés de mise en place du personnel, la précarité des
relations constituaient autant d'obstasles, Une action
intdcessante de la part des Services dGe la SeN.C,.F, réussit
& réduire au winioum loa retards résultent de ces inconvé-
nients,

Peu apréa la mise en route des Eraveux, on se trouve
trés vite en face du Aiffiecile probléme de 1'epprovisionnement
des chantlere en metériaux, Au départ, les entrepreneurs possé-
dalent bien quelques stocks, Tls furent vite Apuisés ' Le
Service de la Keconmstruction dut prendre en mains certains
achats de matilres et leur répartition, Ce fut notamment le
cas pour l'acier nécessaire sux constructeurs ('ouvrages
métalligues, pour le bois et pour leg cirents,

Au O décembre, les sshats d'acier avaient porté sur
22,000 tonnes,
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L'absence de mnoyens counovies de reconnsisssnce, les
wifficulyés de wise en place du personnel, la précarité des
relations constituaient autant d'obstasles, Une asction
intdcessante de la part des Services ae la S,N.C.F, réussit
& rdduire au mininum loa retards résultent de cee inconvé-
nients,

Peu aprés la mise en route des Ereveux, on se itrouva
trés vite en face du difficile probléme de 1'epprovisionnement
des chentiere en matériaux, Au dépert, les entrepreneurs possé-
dalent bien guelques stocks, Ils furent vite fpuisés ! Le
Service de la Keconstruction dut prendre en mains certains
achats de matifres et leur répartition, Ce fut notamment le
cas pour l'acler nécessaire aux constructeurs d*ouvrages
métalligues, pour le bois et pour les cirents,

Au U1 Gécembre, les schats d'acier svajent porté sur
22,000 tonnes,
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Malgré les difficultés, les chantiers purent 8tre
tous activement poussés, et dé&s la fin de l'annde I940,
des résultats intéressents étalent obtenus. Je tableau
en donne un apergu :
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Ce graphique indique,
pour le premier se-
mwestre de l'annde
I941I, les prévisions
d'achévement des
ouvreges définitifs,

Juin Mai Juin Juillet

1940 . 1941

On peut espérer, si aucune difficultd imprévue ne
surgit, que la recousiruction de 1o presgue totalité des
ouvrages d'art de la £.,N.0.7, sera achevée en IS41I.

Pour réaliser cette oeuvre, la S.N,.C.¥. aura dd
dépenses un milliard,
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Ce graphique indique,
pour le premier se-
mestre de l'annde
I94I, les prévisions
d'achévement des
ouvreges définitifs,

Un peut espérer, si aucune difficultd imprévue ne
surgit, que la recousiruction de 1. presgue totalité des
ouvrages d'art de la £.N,C.F, sera achevée en IS41.

Pour réaliser cette oeuvre, la 3.N.C

dépenses un williard,
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RECONSTRUCTTION

(Extrait du Journal "LES DOCUMENTS FRANCAIS"
du mois de mars I94I)
P —————

GENERALITES

Au cours du repli des armées frangaises & travers le pays,
un nowbre considérable d'ouvrages d'art a été détruit, dans
le but d'entraver l'avance des armées allemandes, Ces destruec=-
tions, opsrées selon une conception de la guerre qui n'était
plus & 1l'échelle des opérations conduites par 1l'Allemagne, ont
eu pour principale conséguence de désorganiser totalement les
comminications pour la France de l'Armistice,

Aprés avoir franchi les cours d'eau par des moyens de
fortune parfaitement au point, les Allemands ont immédiatement
entrepris et réussi un effort considérable pour la construe-
tion d'ouvrages provisoires dans des délais extr8@mement rapides,
Ces ouvrages, souvent trés audacieux, répondaient & des néces-
sités militaires immédiates, mais techniquement n'éteient pas
congus ni pour la durée, ni pour une exploitation normale,

Il a donc fallu que 1l'Administration frangaise entreprit,
dés les premiers jours de l'Armistice, en collaboration avec
les autorités d'occupation, un effort extraordinairement ample
et tenace pour remettre en ordre sur presque toute 1l'étendue
du territoire les moyens de communications,

Les difficultés se sont d'ailleurs immédiatement révélées
considérables : en raison m€me de la destruction des ouvrages,
il était devenu trés difficile d'apporter sur place les maté-
riaux de construction nécessaires (ciment, acier, ete...), les-
quels, pour d'autres raisons, faisaient généralement défaut,
La route elle-m€me, complément du rail, ne pouvait Btre d'un
grand secours &4 cause de la pénurie d‘'essence, Les entre-
prises spéciaslisées, totalement désorganisées; avaient géné-
ralement perdu une bonne partie de leur matériel et leur
personnel était dispersé pendant le triste exode de mai-juin
1940, Il a fallu reconstituer et rassembler ce matériel et
ce personnel et les amener & pied-d'oeuvre,

Une collaboration active de toutes les forces viwves
de 1'Administration (Ponts et Chaussées, S.N.C.F., P.T.T.)
et des entreprises a permis néanmoins, gr@ce, dans de nombreux
cas, au concours des autorités d'occupation, et, sur plusieurs
chantiers, avec l'aide des formations de sapeurs de 1'Armée,
de mener 4 bien ce travail véritablement gigantesque : les
chiffres mentionnés dans les exposés détaillés qui suivent
sont suffisamment éloquents,



Au lendemain des hostilités, 475 ouvrages d'art de la
S.N.C.F, et 62 passages supérieurs étaient détruits,

En voici le détail :
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() 475 ponts et souterrains

537 ouvrages détruits,
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Cette carte précise la répartition et le nombre des destruc-

tions sur les principales lignes. Pratiguement, tous les itiné-
raires sur les Régions Nord et Est furent interrompus, Sur les
autres Régions, les destructions opérées apportaient une réduc-
tion considérable des possibilités d'exploitation,
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Dés le¢ 26 juin 1940, la S.N.C.,F. avait créé un Service
spécial chargé de la reconstruction Ges ouvrages,

On se mit & l'oeuvre dés les premiers jours de juillet,

En wm8me temps gu'il rassemblailt tous les renseignements
relatifs aux destructions, le Service de la Reconstruction
faisait l'inventaire des moyens d'éxécution,

Bien des entreprises avaient replié leur personnel et
leur metériel, Pour obtenir une mise en route rapide des
travaux, c¢'est aux entrepreneurs les mieux placés et les
mieux pourvus, dés le début, en matériel et en persomnnel,
que furent confiés les chantiers les plus urgents,

L



Graphique montrant,

mois par mois, le
nombre d'ouvrages
reconstruits provi-
soirement ou défi-
nitivement depuis

la fin des hosti-

lités,

Dé€s le 26 juin 1940, la S.N,C,F. avait erdé un Service
spécial chargé de la reconstruction des ouvrages,

On se mit a l'oeuvre dés les premiers jours de juillet,

En nBme temps gu'il rassemblait tous les renseignements
relatifs aux destructions, le Service de la Reconstruction
Taisait l1l'inventaire des moyens d'éxécution,

Bien des entreprises avaient replié leur personnel et
leur metériel, Pour obtenir une mise en route rapide des
travaux, c'est aux entrepreneurs les mieux placés et les
mieux pourvus, dés le début, en matériel et en personnel,
que furent confiés les chantiers les plus urgents.
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L'absence de moyens commodes de reconnaissance, les
aifficultés de mise en place du personnel, la précarité des
relations constituaient autant d'obstagles. Une action
intéressante de la part des Services de la S,N.C.F. réussit
& réduire au winimum les retards résultant de ces inconvé-
nients,

Peu aprés la mise en route des travaux, on se trouva
trés vite en face du difficile probléme de 1l'approvisionnement
des chantiers en umatérizux, Au départ, les entrepreneurs possé-
daient bien quelques stocks, Ils furent vite épuisés ! Le
Service de le Reconstruction dut prendre en mains certains
achats de matiéres et leur répartition, Ce fut notamment 1le
cas pour l'acier nécessaire aux constructeurs d'ouvrages
métalliques, pour le bois et pour les ciments,

Au 31 décembre, les achats d'acier avaient porté sur
22,000 tonnes,
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L'absence de moyens commodes de reconnaissance, les
difficultés de mise en place du personnel, la précarité des
relations constituaient autant d'obstasles, Une action
intéressante de la part des Services de la S N.C.F, réussit
& réduire au winimum les retards résultant de ces inconvé-
nients,

Peu apreés la mise en route des travaux, on se trouva
trés vite en face du difficile probléme de l'approvisionnement
des chantiers en matérizux, Au départ, les entrepreneurs possé-
daient bien gquelgques stocks, Ils furent vite épuisés ! Le
Service de le& Reconstruction dut prendre en mains certains
achats de matiéres et leur répartition, Ce fut notamment 1le
cas pour l'acier nécessaire aux constructeurs d'ouvrages
métalliques, pour le bois et pour les ciments,

Au 31 décembre, les achats d'aclier avaient porté sur
22,000 tonnes,
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Kalgré les 4ifficultés, les chantiers purent Stre
tous sctivement poussés, et dds la fin de l'annfe I940,
des rSsultats intéressants étalent obtenus., Ce tableau
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2004 ouvrages définitifs,

i
!

——

£

On peut espérer, si aucune difficulté imprévue ne
surgit, que la reconstruction de lu presque totalité des
ouvrages d'art de la S.N.C.F., sera achevée en I94I,

Pour réaliser cette oeuvre, la S.N.C.F, aura dafl
dépenses un milliard,
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EXTRAIT DU BULLETIN DE RENSEIGNEWMENTS
DU 30 JANVIER I941

EST - BATIMENTS ENDQUMAGES.

On peut se rendre compte de l'ampleur de 1l'effort demandé
aux Services et aux Entreprises chargés de réparer les dégéts
causés & notre Région de 1'Est, en mai et juin dernier, en con-
sidérant que, dans l'ensemble, ure gare sur trois a été touchée
plus ou moins gravement. Cette proportion atteint méme une gare
sur deux dans les Ardennes et le bassin minier lorrain,

Au total, il y a eu ainsi, dans cette Région, plus de I200
b&timents atteints, dont 250 détruits en tout ou en partie.

Six cents bAtiments, la moitié, ont été déja remis en état,

Le travail reste entier pour celles des constructions qui
ont été complétement détruites.

Souhaitons que le printemps nous permette bientét d'entre-
prendre et de hdter l'exécution de tous nos projets de travaux.
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EXTRAIT DU PETIT PARISIEN DU 26 OCTOBRL 1940

Pour remettre en état les ouvrages
d'art détruits

——— - -

cing cent dix-sept ouvruges d'art, intéressant nos lignes
de chemin de fer, ont, on le sait, 4té détruits pendant la re-
traite de nos armées au dfbut du mois de Juin,

Depuis l'armistice, la S.5.C.F. a entrepris un immense
trovail pour rétablir de fagon provisoire ou de fagon définitive -
suivant les ces - les ponts coupés, les viaducs sautés, afin
dtassurer dsns le plus bref délai possible le rétablissement
normal des communications.

Oh en sont ces travaux ? Quend pouvon--ecus espérer le
rétablissement des communica tions nomales? “eolles sont les ques-
tions que nous avons posées A la direction des chemins de Ter,

- Sur 5I7 ouvrages détruits, nous a-t-on répondu, I91
sont actuellement reconstruits provisolirement et 24 définiti-
vement, parmi lesquels les trois ponts de lontlouis, pont sur
le Cher et pont des Piles sur la ligne de Bordeaux, les ponts
d'Argentan & Vierzon sur la ligne de Limoges, les ponts d'Ye
yreux et de Zerquigny sur l= ligne de Casa,

Cent trente nutres ouvrages sont en cours de reconstruc-
tion définitive, ¢ nt le pont de Melun, qui intéresse la grande
ligne Paris-iiarseille; 77 en cours de reconstruction provisoire,
On procdde enfin aux treveux de débleiement et de découpage
de 50 asutres ouvrages, tandis que coes travaux préperatoires
A la reconstruction sont achovés pour 5I autres. Telle est la
situa tion sujourd'hui,

#in de lo reconstruction au printemps prochain

- fusnd pedt-on espérer l'schivement ds ces grands travoux?

- D'ici le début de l'snnée prochaine, les communicsations
directes seront rétablies entre Paris et Rouen, Peris et Belfort,
Paris-Reims, Paris-Chfteau-Thierry-Chfilons,., On psut dire que
dans les preiisers mois de I94I l'ensemble de la restauration
de nos ouvrages d'art sera achevé, Uvidamment; beaucoup de ces
restsurstions - plus de 00 sur 500 - ne seront encore que
provisoires, mais le travail de restourstion définitive se
poursuivra sans géner grandement les communicutions rétblies,

- Bt 1ln dépense de cette gigantesque oauvre de restauration?

- 71lle sera de l'ordre de 600 millions, qui se réparti-
ront ainsi : 220 millions en 1940, 350 en 1941, et 350 en 1942,




