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Graphique 100

RECETTES MENSUELLES TOTALES DU TRAFIC

(Marchandises et Voyageurs.)
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Graphique 101
(2)
RECETTES HEBDOMADAIRES DU TRAFIC

(y compris recettes des transports militaires)

Années 1938-1939
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Graphique 102

()
RECETTES HEBDOMADAIRES VOYAGEURS 1939 ET 1938
AU TAUX DES TARIFS DE 1939

(y compris recettes des transports militaires)
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NOTA. — En ce qui concerne les recettes marchandises, les différences entre les tarifs de 1938 el ceux de 1939
sont trop faibles pour justifier I'établissement d’'un graphique analogue; se reporter au graphique 101.




Graphique 103
(4)
RECETTES ANNUELLES TOTALES

Recettes voyageurs et marchandises et recettes hors trafic.
(y compris recettes des transports militaires)

Années 1921 a 1939
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La ligne “ENSEMBLE" correspond au total : recettes voyageurs 4+ recettes marchandises - recettes hors trafic,
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TRAFIC VOYAGEURS
Caractéristiques annuelles de 1934 a 1939

(Transports militaires exclus.)
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La baisse du trafic commercial en 1939 est due surtout & la guerre, Pour 'ensemble des 8 premiers mois, la baisse
par rapport a4 1938 n'était que de 3.3 % en Voyageurs et 3,6 % en voyageurs-kilométres.
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(6) I

TRAFIC VOYAGEURS :

Recettes et nombres de voyageurs par classe

(Militaires exclus) .

Années 1934 a 1939
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Ce graphique concerne I'ensemble du trafic commercial (grandes lignes et banlieue) (1), ce qui explique le pour-
centage tres faible des voyageurs de 1r¢ classe. Le trafic des grandes lignes seules donne pour 1939, en recettes 3,9 9%
en 17° classe, 14,7 % en 2° classe, 81,4 9, en 3¢ classe et, en voyageurs expédids, 0,3 % en 17¢ classe, 5,4 9 en 2¢ classe,
94,3 9, en 3¢ classe.

La baisse sensible du trafic commercial en 1939 par rapport a 1938 est due aux 4 derniers mois. Pour les 8 premiers
mois la diminution des recettes est de 4,4 % et celle des voyageurs expédiés de 3,3 9%. Pour mesurer I'importance
de I'ensemble du trafic voyvageurs assuré en 1939, il faut tenir compte des receltes militaires voyageurs indiquées
en pointillé.
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(1) Le graphique 6 sur 1938 ne rnait que les grandes lignes. |
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! TRAFIC VOYAGEURS

| Produit moyen d’un Voyageur-Kilométre
(Transports militaires exclus.)
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TRAFIC MARCHANDISES

Caractéristiques annuelles de 1930 & 1939

(Transports militaires exclus.)
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Le trafic commercial malgré la baisse momentanée au début de la guerre, a été, pour I'ensemble de 'année, en
hausse pur rapport a 1938. Pour les 8 premiers mois, la hausse atteignait 14 9, en tonnes-kilométres.
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TRAFIC MARCHANDISES

Recettes par catégorie de transport
Années 1934 a 1939

(En millions de francs.)
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TRAFIC MARCHANDISES
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TRAFIC MARCHANDISES
Tonnage et tonnage kilométrique mensuels
1938 et 1939
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TRAFIC MARCHANDISES

Tonnage annuel des principales marchandises expédiées
1932 a 1939 (1)
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(1) Y compris les transports militaires pour 'année 1939.
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TRAFIC MARCHANDISES

Caractéristiques du trafic des principales marchandises expédiées en 1939
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Graphique 136

(14-15)

TRAFIC MARCHANDISES

Colis postaux

(Trafic commercial seul.)
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INDICES GENERAUX DE L’ACTIVITE ECONOMIQUE
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LA PRODUCTION EN FRANCE
Indice de base = 100 en 1928 d’aprés la statistique générale de la France

(Indices corrigés des variations saisonniéres.)
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La divergence profonde constatée en 1939 entre la variation par rapport a4 1938 des indices économiques et ferro-
viaires provient surtout de ce que |

"indice des wagons chargés, lorsque la répartition du trafic entre les tarifs varie,
ne caractérise qu'imparfaitement 'allure du trafle. La preuve en est que pour I'ensemble des 8 premiers mois de

1939, I'augmentation par rapport & la période correspondante de 1938 a été de 12 9, (1) en tonnage contre 2 9 seule-
ment en wagons chargés.

(1) Chifire voisin de I'augmentation moyenne de I'indice de la production industrielle.
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LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA FRANCE

Mimom""‘!&‘-}h?“'l.[ | l i = L L=

5 IMPORTATIONS [TONNAGE

,«/\ A _/A\
NN
4 "\\, //\ /'/\\f
\..-\/\/

S EXPORTATIONS

2 --r-..../\"'/ \-..\ E ] /// —
JFMAMJJASOND|VFMAMJJASONDIFMAMIIA

1937 /938

1939

Millions de Francs
/'I s R B P O DO 4 O Ty
asd - ) //?// % Ve /F?
400 AN AN AN
i ///7/ 11994 ANV Y
7110990010 A Y
/| DEFICIT MENSUEL DE LA BALANCE COMMERCIALE A :
looo / AU COURS DU JDU.€ 4 \,/
/ %%
1200 A /;/’f/ a4 %
ool A fi i
S0 'V //’ \*‘/f
1800\
2000
2200 .
JFMAMJJASONDIVFAFMAMJIJASONDNYWFMAMY J A
1937 19838 1939

Source : Statistique générale de la France.



Graphique 153
(27)

INDICES DU MOUVEMENT DES PRIX
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: lﬁug.m LE CHOMAGE EN FRANCE
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VENTES MENSUELLES D’AUTOMOBILES ET DE CAMIONS ™)

2lwooco

20.000 A 1929 e ]
/ \ | Y enns
19.000 -
18.000 / \ |

en 1938 et 1939

\
Y
[} .
A \ | __AUTOMOBILES
"1‘ ‘/[ ( ] &
16.000 "’ \. “'/ 74 “"-.\
I ] A L] "
| 5,000 -" \i l 'l ./
/ 5 \ 7
ol 17 /
14.000 ] il 4
- .‘ [} ‘ #
it v \ '3
13.000 : v 'I
12 \ /
000 ;
O
| l.oco ]
loocoo
B.oco
B.co0
7.000
6,000
5.000
4.000
" CAMIONS
! v\
2.000 i 5 \1 e L e
Sl . 4-.‘..‘ ‘.’
oy fmomes et ] L=
1.c00
(o]
) F- N A ot (SIS J A SR )
Source Statistique générale de la France.
(1) Véhicules neufs.




Graphique 156
(18)

TRAFIC FERROVIAIRE ET ACTIVITE ECONOMIQUE
Combustible Minéraux
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TRAFIC FERROVIAIRE ET ACTIVITE ECONOMIQUE
Minerais de fer
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TRAFIC FERROVIAIRE ET ACTIVITE ECONOMIQUE

Produits chimiques
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TRAFIC FERROVIATRE ET ACTIVITE ECONOMIQUE :
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TRAFIC FERROVIAIRE ET ACTIVITE ECONOMIQUE
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Mouvement et traction des trains

VOYAGEURS
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Graphique 200
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TONNAGE BRUT MOYEN REMORQUE PAR TRAIN

(Tous modes de traction sauf autorails.)

1934 a 1939 @
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On constate en 1939 une augmentation générale de
650 la charge moyenne des trains :

— pour les voyageurs, elle est due 4 T'augmentation
7 de 1a composition des trains qui a accompagné la réduc-
600 tion des parcours;

— pour les marchandises, ¢lle fait apparaitre une
amélioration de rendement puisque la charge moyenne
550 est plus forte qu’en 1937, bien que le trafic ait été infé-

- rieur de 7,6 %.

En 1938, la charge des trains avait décru par rapport
4 1037, comme le trafic lui-méme, ce qui est normal.)
500 (Voir graphique 130)
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(1) Pour 1939, le diagramme se rapporle aux 8 premiers mois.

(2) En multipliant pour l'année 1938 le tonnage brut moyen figuré ci-dessus par le parcours des trains de
messageries (1938) qui figure au graphique 200 on trouve un fonnage kilométrique brul de 11.800 millions, Clest
par suite d'une erreur de dessin sur le graphique 37 du rag];mrt sur Pannée 1938 que le nombre de T. K. B. R.
ci-dessus ne correspond pas & l'indication de ce graphique 37. (Les indications de ce dernier graphique sonl toutes

a augmenter de 5 milliards en ce qui concerne les Lrains de messageries.)
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PARCOURS MACHINES PAR CATEGORIE DE PARCOURS

(Tous modes de traction réunis) en téte des trains de :
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Les parcours trains autorails ne sont comptés que pour 1/2.

Les parcours des mois de septembre a décembre 1939 ne sont qu’approximatifs.

Ce graphique montre :
— en ce qui concerne les trains de voyageurs, I’économie de parcours réalisée pendant les 8 premiers mois et la forte
réduction des parcours de guerre par rapport aux parcours de paix malgré la création fin novembre de trains
de permissionnaires:
— _en ce qui concerne les trains de marchandises la hausse progressive par rapport & I'année précédente, par suite
de la reprise du trafic commercial, puis du fait des transports militaires.
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PARCOURS MACHINES PAR CATEGORIES DE PARCOURS (Suite)

(Tous modes de traction réunis)
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Pour les 8 premiers mois on constale :
- — une baisse des parcours manceuvres de 3.7 % alors que le nombre des wagons chargés a augmenté de
:2 O’E.' :

f:l-, une baisse des parcours H. L. P. Renforts et Adjonction de 2,7 9% malgré une hausse des parcours marchan-
dises de 5,2 %.

Cela traduit une double augmentation du rendement.
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PARCOURS TRAINS VAPEUR |
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Les parcours des mois de seplembre a4 décembre 1939 ne sont qu’approximaatifs.
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PARCOURS TRAINS ELECTRIQUES
(locomotives électriques)
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Les parcours des mois de septembre a décembre 1039 ne sont qu'approximatifs.
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PARCOURS TRAINS AUTORAILS ET AUTOMOTRICES ELECTRIQUES
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PARCOURS MACHINES PAR MODE DE TRACTION

(Toutes catégories de parcours réunies : Trains, H. L. P., renforts, manceuvres)
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Les parcours des mois de septembre i décembre 1939 ne sont qu'approximatifs.
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PARCOURS DU MATERIEL MOTEUR
1931 & 1939 '
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Ce graphique montre une chute réguliére des parcours des machines 4 vapeur, & rapprocher des parcours crois-
sants des automotrices électriques et des locomotives électriques.

La réduction des parcours autorails en 1939 est due a la réduction de ’ensemble des parcours voyageurs avant et
depuis la guerre.
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REPARTITION DU PERSONNEL

entre les Grands Services au 31 aoft 1939
(Cadre permanent et non permanent.)
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(1) y compris 1066 agents detaches dans les Compagnies
(2) y compris les Economars

EFFECTIFS MOYENS EFFECTIFS MOYENS DE PERSONNEL
par Grands Services en 1939 (1er janvier au31aott) des années 1926 a 1939
(Cadre permanent et non permanent). : (Cadre permanent et non permanent).
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La baisse des effectifs en 1939 est sensible par rapport 4 1938, Le graphique 301 montre mieux encore l'effort
poursuivi par la S. N. C. F. en matiére de compression d’effectifs.

L'augmentation des eflectifs des Directions et Services Centraux qui représentent, en 1939, 2,03 % de 'effectif
total contre 1,69 % en 1938, est due & I'incorporation des effectifs d’approvisionnement dans le Service des Approvi-
sionnements, Commandes et Marchés,




Graphique 301
(43)

EFFECTIFS DE PERSONNEL

en 1937-1938 et 1939 (janvier a aout)
(En fin de mois).
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190 Kms

Graphique 310
RENDEMENT DU PERSONNEL DE CONDUITE

Parcours journalier moyen réel par équipe de route

(Service régulier et service facultatif.)
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EFFECTIFS TOTAUX DU PARC DU MATERIEL DE TRACTION
au 1T janvier de chaque année 1936-1937-1938-1939-1940
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EFFECTIF DU MATERIEL DE TRANSPORT

au Pare Commercial

au 1¢T janvier de chaque année 1936-1937-1938-1939-1940
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(1) Le diagramme des voitures métalliques comprend les voitures métallisées.
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MACHINES SORTIES DE GRANDE REPARATION DES ATELIERS
DE LA S. N. C. F. ET DE L’INDUSTRIE PRIVEE
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CONSOMMATION MENSUELLE DE COMBUSTIBLES SOLIDES
DESTINES A LA TRACTION

Années 1938 et 1939
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CONSOMMATION DE CHARBON
par 1.000 tonnes-km. remorquées
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STOCKS MENSUELS 1939
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MONTANT DES APPROVISIONNEMENTS EN 1938 ET 1939
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Le graphique suivant permet d’interpréter le diagramme supérieur.
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INDICE® DE LA VALEUR DES APPROVISIONNEMENTS
ET INDICES® DES VARIABLES ECONOMIQUES DONT IL DEPEND
1936-1937-1938-1939
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(1) En fin de trimestre.
¥ (2) Combustibles exclus.

On voit sur ce Erafhlque que l'indice de nos stocks (combustibles exclus), pour un trafic redevenu en 1939
trés voisin de celui de 1938, reste, malgré tout, inférieur a lindice des prix de revient dont il dépend.




Qualité du service
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INDEMNITES PAYEES
POUR PERTES, AVARIES, RETARDS DE MARCHANDISES
(Montant des indemnités payées)
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En ce qui concerne la période antéricure au mois de Septembre 1939, on constate par rapport a la période
correspondante de 1938, une régression de 2.620.175 fr. du chiffre total des indemnités payées qui est passé de
48.139.164 fr. en 1938 4 45.518.989 Ir. en 1939, soit une diminution de 5,40 °f,,

Cette amélioration porte, notamment, sur le poste « Avaries » qui est passé de 29.802.883 fr. en 1938 a
28.442.299 fr. en 1939, soit une diminution de 4,6 °f,.

Nous enregistrons donc les premiers effets de l'organisation méthodique de la « Prévention des avaries »
que notre Service Commercial et celui du Mouvement ont établi en commun.

Pendant la période des hostilités, le montant total des indemnités a été de 17.324.380 fr. en 1939, conlre
28.240.012 fr. en 1938, soit une différence en moins de 11.915.632 fr. ou 40,75 °f,.
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RETARDS DES TRAINS

9/, des trains en retard de 15’ au moins au terminus
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DETRESSES ET DEMANDES DE RESERVE PAR 1.000.000 KM,
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INCIDENTS DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU BLOCK AUTOMATIQUE

a signaux lumineux
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INCIDENTS DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU BLOCK MECANIQUE

sans pédale électromécanique et sans circuit de voie
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. INCIDENTS D’ANNONCES AUX{P. N.

1

Nombred‘inaderts 1
1939 e
{1939

1938 ——---

Toutes causes, {

900L'm°n compris incidents

diss aux intempéries,

800

100

0
JUEIM AT M AN A 80 AN TR




Graphique 450

(44)
ACCIDENTS DU TRAVAIL POURCENTAGE
1938-1939 : DES AGENTS INDISPONIBLES
Nombre d’accidents par rapport a I'effectif total
pour 4ooo agents,
nombre mensuel de journées d’indisponibilité x 100
Eermule ( effectif x nombre de jours du mois. )
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Résultats financiers.
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DEPENSES D’EXPLOITATION MENSUELLES (Chapitres I a V)
Année 1939
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RECETTES ET DEPENSES (1) D’EXPLOITATION
de 1921 a 1939
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(1) Y compris, a partigide 1938, la dotation du fond de renouvellement,

NOTA. — La partie hachurée indique le déficit d’exploitation proprement dit,
En 1939 le graphique fait apparaitre un excédent (780 M) qui a servi a couvrir les prélévements prévus aux
paragraphes Bb, Bd, Be, Bf et Bg de 'art. 21 de la Convention du 31 aodt 1937.
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LIGNES COORDONNEES (Service des voyageurs)

i la date du 1¢r septembre 1939
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