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IV - CONSOMMATIONS, STOCKS ET PRIX.

La hausse des prix, les restrictions des consommations, l'ame-
nuiseme.t des stocks sont, comme en 194I, les caractéristiques prin-
3 cipales, en ce qui concerne les matiéres, de 1l'exercice I942, La
s.,N.C.F, n'a pu, dans ce domaine bien que bénéficiant de répartitions
-~ relativement privilégiées, que se plier aux conditions économiques
communes 3 toutes les activités industrielles.

C'est ainsi que nous n'avons pu assurer la traction qu'en ré-
duisant jusqu'a une limite dangereuse nos stocks de combustibles;
pour ce qui concerne les matiéres nccessaires a l'entretien de notre
matériel et de nos installations, nous n'avons regu que des contin-
gents tout a fait insuffisants, livrés d'ailleurs par nos fournis-
seurs avec de gros retards. ? '

L'examen détaillé des différentes consommations: combustible,

électricité, métaux ferreux, huiles, bois, etc, metira en lumiére
ces diverses observations,

A - COMBUSTIBLE.

la consommation de combustible "Traction" ( 7.025.372 T.) de
x 1'année I042 est inférieure de plus de I74.000 T. a celle de

) l'exercice 104T et de prés de
585.000 T. aux prévisions ini-

ﬁgé: Consommation Jde charbon tiales. !rais cette baisse ne fait
au Ko machine ; que refléter la réduction des
R T s A e R parcours de machines a vapeur
T et en cours d'année, la consommation
30 Ll R au kilomé&tre machine présente
1 ] par contre en 1942 par rapport
0, ol i ) 1 X W L ? 3 194 une tendance a l'sugmen-
' A e tation, notamment depuis le mois
28. cbalaekal 98 R
Do s Ta consommation moyenne de
27 - N e s e 1042 a été de 26 kg 5 au kilome-
&K. Fed ! tre-machine contre 25 kg 9 en
26 INEC ] oL 1 T941; l'augmentation est de 2,3 %.
N\ | //r Sans doute, la consommation fort
5 \Q by importante de certains mois, comme
2 D A i celle du mois de février, s'expli-
\br~// g que par des considérations atmos-
24 Nkt T A4 phériques - la température a
. § I 8té trés basse en février 19428 -
23 | | mais dans l'ensemble, il paralt
T T bien qu'un certain nombre de facteurs




otallté de l'arr1ére dont'souffr nt les installatlons act aTle-

puisque dans ke s exercices antérieurs & 1941, un rg#ard
t avait dé€j3 été pris dans l'exécution de ces ravaux,
. Soit constitué de provision, savoir: ; A,
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" 1939 : .“:‘40 : Ensemble "

Renouvellements de voie...J?ﬁa_ l.g-a°km: 1,498 km : 2.58%7 km¥
Rencuvellementsde ballast..." “ge#130 km: 1.548 km : 2.878 km"
- ", Wis, * . i
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Il estavrai quegs en 1959, on peut con*hgérer que les Tenou-
vellements pouvaip supporter sans dommage u~a,
ment, en raisgw”du bon état général de la voie, 'i-dant un oy deux
exercices. -

e§ autres travaux d'entretien de la voie et des inS‘?&,ﬁ
fixet ne peuvent €tre mesurés en unités techniques. Ils sont &
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Al s
aient actuellement pour effet de
%o Wroportion des Cafqgorves provoguer cette hausse de consom-
1 de céarboo consonwna. ‘mation:

- la proportion des charbons
de¢ cheix consommés, briquettes

70 o A e notamment, tend constamment a
Tout.venant et menus, ' diminuer:; nous 1l'avons encore cons-
©0 bk ‘ taté pendant le deuxiéme semestre
de I942,

50 .. la teneur moyenne en cendres
de nos combustibles s'accrolt par
suite de L'utilisation plus impor-

40 tante de charbon des mines du Centre
et du Midi, Cette augmentation ac-

30 centue en outre nos difficultés de
traction.

- les ponctions sévéres faites

20 ; sur notre narc, pendant 1'été T94B,

B-iguettes. et notammsnt le départ en Allemagne

AR X : de la plupart de nos machines mar-

1

i 5 : i chandigses modernesanous ont obllges-

o § | i | pour parer paitlellement au déficit-
¥ % ' - - -~y

A93S 939 A9A0 104! 942 2 utiliser des machines jusque la

| : | garéss, parce gque grosses consom-

metrices de charbon;

- les parcours de trainsde
marchandises ont proportiornellement tendance a augmenter par rapport
aux parcours de trains de voyageurs (I), par suite de la réduction
de ce dernier service; les parcours de trasins de voyageurs ont
représenté respectivement 28 et 27,3 7% de l'ensemble des parcours de
trains en aolit et septembre I942 contre 31,4 et 30,8 % pour les
mois correspondants de 1947,

-~ enfin, les difficultés de circuletion dues aux nombreux mou-
vements militeires tant en Z.0. que, a partir de novembre, en Z.N,.O.,
ont également accru la consommaiicon unitaire,

La conscmmation 2 1la charge remorguée présente elle aussi
en 1942, une certainz tendence & la hausse, T cela pour les memes
raisons: la consommation aux ICO tonnes kilométriques brutes re-
morquées passe ds 6 Kg 4 en I%41 a6 kg 55 en 1942, le coefficient

d'augmentation @‘une année sur l'ausre est de 2,3 %.

L'examen der oks nous conduli: égaiement a des remarques

Nos epprovisionnements de combustible "Traction" sont évalués
4 404.000 T. & fin I942 contre 584.000 T. en I94I et I.872.000 T.
en 1938, Ces approvisionnemenis repre ésentaient environ 3 mois de
consomma@tion en I9%8 et pres d'un mois en I94I. A fin I942, ils ne
correspondent qu‘a environ I8 jours de consommation moyenne. I11s
sont en réalité encore moindreu, car ils sont composés par -une part
appréciable de briguettes, dont la consommation est trés réduite.
Mos stocks de criblés et de tout venant représentent & peine 16
jours de consommetion en ces catégories de combustibles,

Une machine de train de marchandises conscmme, & parcours €gal, en-
viron 50% de piue qu'une machine de trein de voyageurs,
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Le prix de vente des charbons par les mines qui n'avalt subi de-
puis novembre 1938 que les répercussions dues aux taxes nouvelles
(taxe sur 1les-: transpv ions et surtaxes de ccmpensation) s'est révélé
nettement insuffisant a partir 2'avril I941. Les pouvoirs publics ont

décidé en septembre 1941 de faire
Fancs ] Prix de la foone de charbon bfnéficier les mines d'une indemni-
- ; ; t€ compensatrice sans que les prix
(prix de vente porfesmines) de vente au public fussent modifiés,
: Le relévement des prix autorisé€s le
15 février 1942 n'a fait que conso-
lider et repordter. sur l'usager les
effets de 1l'indemnité compensatrice
qui a €té supprimée i cette date,
C'est ce que traduit le graphiique ci-
contre. -

On observe toutefolis gque les
prix de meai A octobre I94T sont légeé-
rement plus €levés que ceux de la mo-
yenne de cs3tte annés tout entiére, Ces
écarts sont dus 2 des achats de char-
bons belges gqui nous coltent plus
cher que l2s autres charbons, et au
Tait qu'uns quantité plus grande de
charbons regils par rous ont été
transporiés par voie d'eau; le cofit
Besit b ads Skl de ce transport snire dans le prix
210 _ — it d il G'gonat, alors que les transports par
L R A SRS O N Dl paviaonst abrbs Somme transports de

ervice scnt comptés pcur zéro,

280 _
270

260

|250 |

240

250

220

Depuis mars 1942, les prix ont
tendance, 2n. moyenne, a baisser cn

rajison de la diminution de la qualité des COD)USulblkS livrés,

Le prix moyen dé la icnne Porstgﬁg (I) s'éleve .4 268 fr en
1942 contre 208 fr en 1938 et z47 fr en 104I, ce qui fait apparaitre
unie hausse de 28,8 % par rapport & 1938, et de 8,5 % par rapport a

19471,

En 1942, le prix moyen de la tonne de combustible est trés
inférieur a celui que nous avions prévu (295 fr), la heusse envisa-
gée pour le début de l'année n'étant entrée en vigueur qu'au ' milieu
de février, et ayant été d’'autre part plus faible (35 fr) que celle
a laquelle on s'attendait (45 fr).

B - ELECTRICITE.

La consocmmation d'énergie électrique croit réguliérement d'année

en année. Notamment, la consommation de 19425 (740 ann) sl supérieure

a3 celle de I94T (758 Mrwh), bien que les parcours de machines élec-
triques soient en baisse,

(I) Y compris frais d'achet de stockage ot de manutension,
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La réduction des parcours
de trains électriques de voya-
geurs, notamment des trains
de banlieue, a €té imposée
par la pénurie d'énergie élec-
trique hydrauligue: la produc-
tion des usines S,N.C.F. du
Massif Central a €té en 1942
(248 Mkwh) inférieure de prés
de moitié a celle de I94I
(423 Mkwh); le débit de la
Dordogne a Maréges, principale
source de l'énergie électri-
que de cette  Région n'a été
en moyenne, en I942, que de
36 ri3/sec., contre 66 m3/sec,
les années normales,

Ce fait, qui peut sembler anor-
mal 4 premiére vue, est du & l'alour-
dissement des trains - sur le Sud-
Quest par exemple, le tonnage brut
remorqué est passé de 662 T. en 194l
5 68T T. en 1042 - et aussi 4 la
réduction importante des parcours de
banlieue de la région OQuest, ‘dont la
répercussion au point de vue consci-
mation d'énsrgie électrique n'est pas
en rapport avec la réduction du Ser-
vice, la consommation kilométrigue
de banlieue (de l'ordre de 4 & 5 kwh)
étant trés inférieure a4 celle des
grandes lignes <(II & I2 kwh),

La consommetion au kilometre
maechine varis trés sensiblement d'une
région a4 l'autre, Ces variations sont
dues sux différences de nature et de
profi. des lignes électrifiées, a la
cherge et a la vitesse des trains,

ﬂWHmsfp%odbcth =les wS/I/NES
Jz Kvobs: | SHCF <o Massit Central

Y7
/ O
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Dens l'ensemble, la consommation de I942 (740 Mkwh) a été
nettement inférieure a la consommetion initialement prévue (787 \"'kwh)
ce résultat est normal, les parcours de traction électrique ayant
€té réduits en cours d'ennce,

Ie prix de 1l'énergie élecctrique suit des lois différentes
suivant les régions, :

.8ur les régions Quest et Sud-Est ol nous achetons le courant,
le prix est naturellement fonction des hausses officielles; au
cours de l'exercice écoulé, nous avons subi la répercussion de
l'augmentation de 1'index économigue électrique haute tension
(arrété ministériel du 22 septembre I942). lLe prix moyen du kwh
Quest est passé de O fr 40 au début de l'année a4 O fr 45 au cours
du 4éme trimestre; la moyenne annuelle s'établit &4 0 fr 42, Le
prix de la région Sud-Est a varié dans des proportions analogucs,
mais s'€tablit a un niveau beaucoup plus bas ( O fr 22), les
quelques lignes électrifiées (CULOZ a MODANE et ligne de VALLORCINE)
se trouvant sur l2s lieux de production,

A la différence des régions précédentes, le prix de 1'électri-
cité sur le Sud-Ouest n'est pas 1ié obligatoirement aux prix offi-
ciels; sur cette région, la presque totalité du courent est pro-
duite par nos usines; le prix €tabli forfaitairement au début de
chague année -en fonction de nos ‘dépenses et du produit de nos ven-
tes avait été fixé a O fr 26 le kwh; il n'a pas été modifié en
cours d'année,

C - MATIERES CONSO.

OMI¥ES PAR LES SERVICES DU
MATEDIRL &

i LA TRAGTION.

IO— Consommations et stocks.

La situation ds nos approvisionnements s'aggrave. sans cesse;
si le volume des stocks de certaines matiéres peut faire illusion
et paraltre encores confortable, un examzn attentif montre que
ceux-ci sont essentiellement composés de matériaux ou piéces de
consommation réduite, Pour tous les produits nous manquons de
plus en plus de piéces d'usage courant,

Métaux ferreux - La consommstion des métaux ferrsux a été d'en-
viron I23,000 T. en I942 (contre environ 170,000 T. en 1938),
alors gue les conting:ents alloués n'ont £t€é que de 8%.000 T., soit
seulement 7% des consommations, ITous avons vécu, en partie,

sur nos stocks, Ceux-ci présentent une diminution de prés de

%07 par rapport a 1938. Cette réduction pesut sembler faible, mais
il fsut remarquer qu'elle porte sur un tonnage important de piéces
qui nc donne lieu qu'a une consommation réduite (piéces destinées
5 certains véhicules dc types spéeiaux, pidces de rechange pour
autorails, stocks constitués pour ¢xécuter des programmes de tra-
vaux établis avant les hostilités, ctec.). D'autre part, les livrai-
sons ér 1942 d'importantes commandes de tOles passées en I04T et
méme en 1940, ont gonflé momentanément nos approvisionnements cn
métaux ferrsux,
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S1 l'on examine les stocks de certains articles & grande consomm
‘mation et d'une importance vitale pour les travaux d'entretien (tels
que tubes a fumée, tubes surchauffeurs, aciers a ressort, ete,), on
constate que le stock repreésente seulsmsnt un: consommation de 2.2 3
mois environ; la situation devient critique 4tant donné que les
d délais ds fabrication sont de pius en plus longs; la S.N.C,F., n's
pas encore pu obtenir gu'un ordre de priorité soit imposé . en sa
faveur a ses fournisseurs.

-
Produit- cuivreux - Ia consommation des produits cuivrsux (I) est
d'environ 2.,R00 T. ot dépasse 1lfgdrement les quantités livrées au
cours de l'année, Nous avors 4§f activer la récupération.

Huiles et graisses - Ia con ommation des produits de graissage
(IO, 798 T, . un 1942) inféri-urs d'environ 83% a4 celle de 1938 (29.470m )
" - . » - 5 ¢ 3 3 5 " 5
8 pu otre réduite par suite aeo la diminution des parcours dc trains st
surtout en:raison d:is m-sur.s d'economies imposées par la rarcté des
lubrifiants, Mais nous sommes a2 l7eytréme limite des réductions possi-
bles, sans compromettr: ‘dangercuscment la séeuritéd dés circulatiorns,
comme le montrent les stetistiques des "chauffages",
Ia consommation de T94f corrcspond sdnsiblensnt aux livraisons
faites pendint 1'ex:rcice, : :

¥ Le tableau ci-dessous dcnne, par 2z tegorics, les quantités d'huiles
et de graisses consommées en 1942 et en 1933,

5 : : : % de "

- 1938 . To42 : variation "
: : I942/1938 "
F AN AT o FESUARIN R R e o = o g e B 8 O e e Tl s T e ———— e g e A "
Huiles de mouvement (iocomotives, : o o 3
voltures =t wagonsJ....,.....,.....r: 18840 = 2o 7 B e 60,5 15410
Fuiles eylindre 3 vapeur gaturee, ., .4 SOEEN - 13 o R R 65,1 " e
Huiles cylindre & vapeur surchauffée - 4.610° .1 T.588. . 4 70 "1iqe
Huiles diverses de EREXWEQQE, Fl Ay %P 0 SR A 0 < o T \ R 70,5 “aqqo
Graisses SEBEL weik e N ey am die a T UV e D EORER G848, " X
: 29.470° : 10,798 :
Bois - 1Ila consommation de bois d: 1942, d'environ 64,000 m3, corrcs-~
pond presque & la totalité du bois livré pendant l'année; ¢lle rcste
insuffisante pour faire face & nos busoins méme reduits; une amélirra-
1 tion des livraisons a toutefois pu 2tr¢ cnregistrée-en fin d'année
-~ " - e T
grace aux progrés ds la répartition,
' Le stock actuel ne représcnte qu un peu plus du tiers de celui

de 1938, bien que nous ayons enregistré, en 1942, une légere augmen-
tation de nos approvisionnements en sapin,

(I) Non compris la livraison des fonderies S.N.(C.7F.




2° _ prix,

Les prix continuent a monter; l'indice des prix des matiéres
commandées (I,463 - base I00 ¢n I914) est en hausse de prés de

20% per rapporti &

celui de I94I ¢t d'environ 80% par rapport a

celui de I938. Les hausses les plus importantes affectent les

huiles et les bois,

Le tablesu ci-apreés donne pour quelques matiéres types la
comparaison des prix de 1942 avec les prix de I938 et de I94I,

e ie e s m it T t— = = e T e T e

:% d'augmentastion "

HEoOma THOMBS i s e i st 1l
T6les fortes ot moyenneg T
POTaW mineed . oivissss i &
Iarges nlats Thomas,, ..: 25
Acier & re8sort .....ss" T
Plaque de -foyer en 2
BRI ik e e v e L DD K
Huile de mouvement (lo-:

comotives, voitures et

L A A SR 5 13 B <
Huile de cylindre a va-:

peur saturée...... 1100 kg
Buile de ecylindre a va-:

peur surchauffée, . :T00 kg

.74 . »
R R v Aavivass UK

¢ s 0

Chéne en grume, ...,....: 03

: I94I 1942 par repport"

: . a s a "

: 1938 8. 104y 2

¢ TiEEet ariamel B gn v .
2,907,5:2,907,5 {I) 97 : wy =
%.290,5:3,290,5 (T )I00 - 3
2.486,51P.496,SEI 96 : wuic, 1 00

$ 3.293,6:3,293,6(1) 90 : =i [0

. - . - "

‘ : ; : :

2,078 8.859y~ % 65 : e <O

s . . "

: ; : 1t

- : - : "

: 850 ;. 850(2): 288 : ot e

N A - . A "

: 560 :I.090(2): 302 e N

. . . "

: . 947 :I.295(8): 2II s

;.- 679 . :I1,033(2): 204 S s H

. » . . "

: 485 6§90 3;= ¥ 79 : b RS

Sapin - PRSP A 350 480 .= & T &t : 29 X
Peyplier - S ST e S 290, &, 3080w it 1986 : 46 "
Fréne oy ® 2 0 a0 > a e : m5 : 45(; 620,"‘ . T3‘4: " _58 "
- - . . "

(T) 71 faut s'attendre & une hausse prochaine des produits métallurgicuecs,

922
478
. 648
. 269

e

- 1,734

1.310

(2) ‘De nouvelles et trés importantes
I942) ont été apportées aux prix des huiles en janvier 1943,

hausses

(60 &4 T00% sur les prix de
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D - MATIZRES CONSOMMEES PAR LES SERVICES DI Lﬁ VOIE.,

- Cons ommation:.

Les consommetions les plus importantes du Service de la
'Voie portent sur les metiéres suivantss: rails et produits fer-
rsu, produits . culvreux, ballast, traverses, bois,

servations générales gus nous pouvons faire au sujet

Les ob
de ces prodults sont les mBmes que cellss que noys avons indiquées
A propos de3 matiéres ?o““)wﬂwaﬁ par les Bervices du Matériel et
de la Traction; nous ne lss réoéterchs done pas, nous bornerons
nos explications a guelgues poirts e détail,

Rai}s ¢t produits ferreux - lLa cou:cnaacion de prcduits ferreux de
48 6 d'anviron IW}.\IL T, dent 00 T, de rails, soit
7 .de la consopme“ion d'une &nnée Fcﬂmjie g‘uwapt ﬂuerre Cette
CODQO“ﬂd*;Oﬂ comprend non ssvlement les produits ferreux neufs,
mals dussi celie des matidraes renitrées en magasin et provensnt
d'instellations ‘supprimées, ’ :
m

neufs cui avait été de I35.000°
éléve a environ 35,000 T.(I) en Io42,

de 77%,3% par rapport a 1938,

La consomnation de rai
en 1938 et 35,400 en To4]
ce qul renresente une diminution

Les stocks de rails ne 1:s que la moitié de ce qu'ils
étaieni en Toja  Ils psuvent g t: iaportents, mais une grande
partin (Z23%,; 29st conatituie par des ils utilisables seulement
dans les voies de gares et les voies d'embrancheme ents, ¢ 'est-a-
dire d'un emplol assey restreint; i‘altrﬂ t, méme pdrmi les

- |'

par
8tocks de rails neufs, certains sont un emploi rare ou méme
nul: par e , 1ils comvrennent f.;o T. de rsils 'de 82 ¥g

_ = €té interdit par les autoritds d'occupation; les
rails standard 46 kg d'un emploi courent n! y figurent par contre
gue pour uns quantité trés faible ne permettant de faire face §
pour un- programme réduit, qu'a 2 mois de consomration,

(I) chiffre évalué, . R S e '
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la crise de nos approvisionnements aurait €t€ encore plus sen-
sible si la pénurie de main-d'oeuvre n'svait pas enpeche la réalisa-
tion d'une ndrtle importante de nos travaux de renouvellement,

la situation est analogue pour de nombreuses autres catégories .
de matériel (tirefonds, boulons d'éclisses, etc.).

Produits cuivrsux -~ Le cuwvre attribué au Service de la Voie est s
presque exclusivement rc iservé aux inqtdllatlons électriques. L&
consommation, de 1942 est ¢valuée a T.000 T, contre 1.400 T en

7041, soit une almlnutlon de 28,6 %. '

Ballast - La consommation de bzllast de 1942 parait 8tre d'environ
T.200.000 m3 (I) contre 2.800.000 m3 en 1338 et TI,080.000 m3 en
To41,

Traverses - Le nombre de traverses utilisées en 1942 tant pour
I'entretien que pour le renouvellement des voies est de 2.631.000.
Le renouvellement proprement dit des voies 8 nécessité en 1042
2.200.000 (I) traverses neuves contre 4,900.000 en I938.

La quuntlte de traverses stoc&ees a fin 7942 est d'environ
2,990.000 contre 4,291,000 en 38, Fu égard a la consommation de
Ic42,ce stock pourrsit sembler oathlal ant, mais il faut remarquer
d'une part que les consommetions de 1942 qont inférieures a4 nos
besoins réels et que, d'autre part, les traverses ne peuvent Etre
utilisées qu'taprss une période de dessication d'environ 9 mois, ce
qui rédait considérablement notre stock utilisable 1mmedlatement

Bois - La consommetion des bois autre que les traverses (poteaux,
bois de charpente, etc) est en I942 d'environ 46.000 m3.

2 —'PI'iX.

Autant que l'on puque dé terminer un indice des prlx des matiéres
consommées par la Voie, il apparalt que les prix de ces matiéres,
- tout en suivant unes haueoe parallale a gglle des prix Matériel et
Traction, sont légérerent inférieurs a ceux-ci,

Une mesure de la hausse de prix"Voie"peut &tre donnée par le cofit
des matiéres nécesszires au renutvell’ gnt en matériel neuf d'un

kilométre de voie normale, colit qui a €évolué comme suit :
IQIS R R R S T S B u-,o)o fr
TOBB yevsoovenisesn 267,380 i
TO4L ivoavnvrirns + 402637
1042 R R R > éF(}cIIr?H . A ¢ Lyl '
1aMy : So. §3L - o e '

Si l'on prend comme base la dépense de’ o1 5, 1'1ndlce de 1938
ressort a 823, celui de I94T a I.730 et celui de T942 a I,4I4
qui represente pour cette dernlerm année une augmentation de 7

par rapport a I938 et de 64 par rapport a IQ4I,

(T) chiffre Zvalué,
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Les prix des principales metiéres sont donnés dans le tableau
suivant :
Bt o prd : Prix :% de pajoration °
£ Pdéf{ : -dex : da :des prix@lﬂd—apar B
S xel ik A0ay 1942 STappory & ceux  *
# : > . ‘de 1838 de 1e4l
Aot e - e G :"-""—_-'“"—: ——————————————————
Rails (la -tonne)..... R R TSR Ul - Sl SRR - A %. i
sclisses (la tonne).. ERL Ly iR T - 8 SR G S K ot B i
Tirefonds (la tonne). ss s . 2.400 P 4,28 Y 450805 =" ¥ B,u poe s B
cuivre (les 100 kg).. i A 280 : 1.8%4, ¢ 1.944,~ ¢ D8&S' 1 0,0
Ballest (16 m' 5)ecess aha 50,= ¢ 48,3 @ Bkt C6hE 2%
raverses {(ltunité)........" B, 754 83, 3 78,4 ¢ 48,6 : 24,4

{l

Nctons enfin que les prix
aux services consommeteurs sont en genéeral inférieurs aux prix que
nous avons indiqués ici, qui sont des prix de comuande, La répercus-
sion des hausses sur lcs prix de commande n'est pas immédiate, sur
les prix de facturetion, le stock intervient en effet pour jouer un
role de wolant réguleteur d"s prix, qui freine la hausse au départ
et ne lui perme?t que de feize sontir progressivement son plein
effet. ' '

Nous montrons dans la partic gui a tr2it au budget d'éteblisse-
ment po:rquoi la valeur du stock augmuntb malgré la baisse de son
xofiume .

gui servent & établir les facturation:
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V - PERBONNEIL,

Nous examinerons successivement les effectifs et les salaires,

3
# Ak

A - EFFECTIFS, ﬂm

r 4

L 2 £
B'efBpgctif moyen des agents en service en 1942 est{gﬁ&balsse
ywtant par rapport & nos prévisions 1n1t1a;§§g ue par

trés nette,t
rapport aux ®ésultats de 194I. Les prévisions initial budgétai-

res avaient cogduit & fixer les besoins moyens de Io#42 & 413.78"
agents, Au cour des révisions successives, nous ag@ été amenés

& réduire progredgivement le chiffre des effettifg” nécessaires, ceux-.
¢l ne se sont plusfélevés qu'd 4I2,204 (avril) wﬁll 079 (juillet)

et 408,741 (octobreY, pour aboutir & un effectid moyen réel de

406,022 agents, L’efﬁqctif réel moyen de 19%; avait été de 411.825%
agents, o, . Q§

pas ueulemeg§ les heureux effets d'une

Cette chute ne tracu¥y
salne gestion des effectifdf clle estﬁﬂ?alament la conséquence

des événements qui ont mﬁrq‘@wl aﬂﬂﬁgﬁqul vient de s'écouler et
notamment de la difficulté quanouﬁg vons éprouvée & recruter du

‘personnel,

Sans doute, en I942 comms e n
dans toute la mesure possiblgy de c¥%
tifs et de les adapter aux%?%soins ar
tou jours la régle essentiefle
fectifs. llais la questiqy”
été de trouver et de gad
qui nous permette 4'a#
liérement en ce quigboncerns la Voie et la

% C4I, nous sommes-nous efforcés
cGptréler strictement nos effec-
¥ptrafic; ce fut d'ailleurs

%uollthue en matiére d'ef-

m
Q
O
o
H
0/}
o
- @
10:]
B8
o]
-
(97}
Rl
]
0]
h (2
(U3
6]
)]

# Bé
urer corlcctement Iayserv*cs, plus particu-
ﬂ-otlon.

4lnitation, dés l'origine de 18
bre des agents @ edmettre au cadre permanent et B
jours plus posSsée du personnel auz 111q1re avale’ﬁ éu pour consé-
5 g les effets
@6nt messif do la FETLOde qui avalt suivi %@
plicatiOr?de la semaine de 40 heures,

' Qs besoins suppLemuntalrus, cons é&quence des dlffl \
#lles des sujétions dues aux autorités d'occupation e
agient des travaux que nous devons exdcuter pour la Reichs

t 48 8tre sa%isfaits par un recours au personnel temporair




