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PROJET DE REVISION e R S | = -_l____,..
DUDDECRET DU 11 NOVEMBRE 1917 9 1 AVR :
o, i gerwumon o -

Le Déoret @u 11 Novembre 1917, qui porte rd
dtadministration publique sur la police, la slreté ot 1texploita=
tion des Chemins de fer, doit, en vertu de l'article 7 du
Cahier des Charges de la S5,N.C.F., 8tre remplacé par de nouvelles
dspositions du mBme ordre applicables sux voles ferréesn
exploitées par la Soclété Natlonale,

Bn vue de faciliter 1lt'étude du nouveau déeret par les
Services du Ministdre des Travaux Publics, les Services intéressés
de la 8.,9.C.F, ont mis au point un projet qul tient compte des
nécesaités actuelles de llexploitation et du nouvel état de choses
régultent de la création de la Soclété Nationale,

Ce projet est dontenu dans le doocument el=joint qul donne,
en troils colomnes juxtapcsées : le texte du décret du 11 Noverhre
1917, la rédaction proposée, enfin un commentalre succinet
justifiant, le cas échéant, les modifications importantes appore
tées mu texte actuellement en vigueur,

Da point d¢ vue de la présentation, l'ordre des divers
titres et articles a 4¢té conservé dans toute la mesure du possi

n ce qui concerne le fond, 11 a 686 décldé tout d'abord
@o ne pokenir que les textes concernant les lipnes d'intérSt
général exploitées par la S.N.C.F., on laissent au Hinistre
le soin dvapprécier ce qu'il conviendra de falre pour les voles
ferrées A'intért local et les tresways wrbains; 1l est désirable
en effet de ne pas surcharger le nouvesu déoret en y intercalant

“sann
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des bextes ntintéressant rullement la Soclété Nationsle, qui ntest
- évidesment pas qualifiée pour présenter des propositions 4
co sujet, |

Par silleurs, 16 dberet du 11 Novembre 1917, qui ntest
lulemfre qutune adaptation de textes anclens, ne tenalt pas
compte de certains progrés d'ordre technique réalisés depuls
vingt sns dans 1'exploftation du Chemin de fer; le présent
projet rembdie & ces lacunes; c'est ainsi que, la généralisation
@ frein contima & tous les tral s aysnt permis de nditiu- los
régles de comrosition et d'équipement des trains en personnel, le
chapitre correspondant a été profondément remanid pm tenir
compte de ces nouvelles conditions dtexplodtation. :

Dans un sutre ordre d'idées, le projet de décret ne contient
plus que des textes d'ordre généralj les détails dvexécution
seront foumnis dans des rdglements sownis & l'homologation
ministériells ot qu'il sera relativement facile de modifier
ultdeurement lorsque lss progrds réalisés llexigeront; 11 est
en effet tout 4 fait Aésiradble que le nouvesu décret, qui sera
soumis su Consell d'Etat et signé par le Président de la
République, ne remferme plus que des presoriptions fondementales
qui ne solent pas susceptibles de changer d'iecl un cesdtain
nombre d'snnées. '

IX convient de signaler tgalement que le nouvemu texte
prévolt 1'abrogation du déeret du 19 Mal 1926 qui rendelt appli-
eables smux départements du Haut-Rhin, du Pas-Fhin et do la
Mosells les preseriptions du déeret du 11 Novembre 1917, Sout
en admettant certalnes dérogstions provisoires résultant dea ‘
circonstances locales; par suite d'unifications survenues entre ‘
temps, ces dérogations sont en effet devemies sans objet, ot |
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rien ne stoppose plus & llapplication intégrale du nouvean

déeret sux départements recouvrés.

Il est proposé au Comité de Directlion d'approuver le
projet elejoint de révision du décret du 11 Novembre 1917, qui

pors snsulte trensmis 4 ¥, le Hinistre des Traveux Publics.
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PROJET DE RAFECTION DU DECRET DU 11 NOVEMBRE I917

ROMARQUES D'ORDRE GIANZERAL

Le nouveau decret ne devant viser que les lignes d'intérét général exploitées
par la J.N.U.I'., les mentions et textes relatifs uniquement aux voies ferrées d'intérét
local et aux tramnways urbains ont été retirés.

Les termes "Compagnie™ et "Réseau" ont été remplacés par "Société Nationale.

T1 a 2t¢ donné & un certain nombre d'articles un caractére plus général de
textes n'édictant que des prescriptions d'ordre fondamental, et renvoyant pour les détails
d'application aux Réglements homologués.

Certuines prescript

h

aGuptdes a l'sctuel état de cl

ions devenues caduques ont été supprimées; d'autres ont été
0oses.

Dans une premiere colonne figure le te xte actuel; dans une seconde, le texte
proposé; eufin un commal tal re succincet indique éventuellement dans la troisiéme colonne et
en regard des divers articles, le motif des modifications gpportées au texte actuellement
en vigusur.

Les purties du texte actuel qui ont été supprimées ou modifiées sont soulignées;

»

l'article est encadré s'il est entiérement supprimé ou profondément remanié.

De mfme, dans le texte proposé, les adjonctions ou modifications sont soulignées;
les articles entiérement nouveaw ou profondément remaniéds sont encadrés.
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TEXTE ACTUEL

DECRET DU 11 NOVEMERE 1917
portant réglement d'Administration Publigue
sur J
LA POLICE, LA SURETE
des voies ferrées d'lrntérét Gén
et d'intérét locsl,

" I YTV AATM AT LT
- L Jd dLdA _“\-J_J.;s‘__n_\_J.v

sral

Le Président de la Républigue Francaise.
Sur le rapport du Ministrs des Travaux Publics et
des Transports.

Vu la loi du 15 Juillet 1845 sur la polics des
Chemins de fer et notamment l'urticle 81, § 1lzr, ainsi
congu

" Toute contravention aux ordonnances royales

portant réglement d'adninistration mublique sur la
police, la slireté et l'exploitation des Chemins de fer
et aux arrétés pris par les lzé 'ets, sous 1'appro-

11

Inbllau,

bation du Ministre des Truva pour l'exécu-
tion des dites ordonnances, ssra punie d'une amende de

16 a 3,000 francs";

Vu l'ordonnance du 15 Novunbre nodifiée par
décret du ler Mars 1901, portunt 1 [Tadminis-
tration publiqup sur lu police, 1 ot 1l'explol-~

tation des Chemins de fer;

Vu la loi du 31 Juillet vlen ferrées
d'interét local, et notamment l'acrticle 43, §§ ler et

2éme, et l'article 47, 3@, 4¢ st Ce, sinsi congus @

" Art. 43 - La loi du 15 Juillet 184% os% applicable
aux voles ferrées d'intérét locul, a L'.zc~ tion de
l'article 4 pour les parties de ces voles établiss sur
plate-forme indépendante v g erv'eleys 8, B; B, 7,
8, 9 et 10 pour les parties \.Jm},l'l{ 1tant des voies
publiques.

" Toutefois, pour des raisoms d¢ sccurité publique,
le Préfet peut imposer l'obligation de poser des
cl8tures sur tout ou partie de lua vo Farrée; il peut

~

v LS
également exiger de poser des mrriéres wu croisement

des Chemins fréquentés.

..D'll.-ll.l'..l.lll!d.u-lzaulclll~loe|ld’-...l-‘.llal'l
" Art. 47 - Des réglements d'administrasion publique
déterminent :
" 3°) Les conditions

satisfaire, tant pour le i
ploitation., les voies IC"?éc; gtabliecs sur lesy
publiques;

E PRCOPOSE

8 8 s s 00 2w s s e e s

DECRET DU
portant réglement d'Administration Publique
sur
La POLICE, LA SURETE IT L
des voies ferrées d'intérét
‘ exploitées par
la Sociétéd Nationale des Chemins de

EXPLOITATION
général

Fer Frangais

Le Président de la République Frangaise,

Sur le rapport du Ministre des Travaux Publics,

Vu la loi du 15 Juillet. 1845 sur la police des
Chemins de fer et notamment l'article 21, § ler,
ainsi congu :

" Toute contravention aux ordonnances royales por-
tant réglement d'administration publique sur la poli-
ce, la sflireté et 1l'exploitation #es Chemins de fer
et aux arrétés pris par les Préfets, sous l'approba-
tion du Ministre des Travaux Publics, pour l'exécu-
tion desdites ordonnances, sera punie d'une amende

de 16 a 3.000 francs";

Vu 1'ordonnance du 15 Novembre 1846, modificde
par décrets des ler Mars 190 1 et 11 Novembre 1917,
portant réglement d'administration publique sur la
police, la slireté ¢t l'exploitation des Chemins de
fer;

Vu le déeret du 16 Juillet 1907, portant regle-
ment d'administration publigque pour l'exécution de
ltarticle 38 de la loi du 11 Juin 1880;

Vu le décret-loi du 31 Aolit 1937 sur la réorga-
nisation du régime des Chemins de fer;

Vu le décret du 31 Décembre 1937 approuvant le
cahier des charges de la Société Nationale des Che-
mins de fer Frangais;
d'Etat

Le Conseil entendu,
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OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL
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TEXTE ACTUEL

" 40°) Les rapports entre les Services de ces voies
et les autres services intéressés;

L R L I N N I I I A I A A N N N NN T

G §°) Et, d'une maniére générale, toutes les dis=-
positions nécessaires a l'exécution de la présente
laivg '

Vu le décret du 16 Juillet 1907, portant régle-
ment d'administration publique pour l'exécution de
l'article 38 de la loi du 11 Juin 1880;

Le Conseil d'Etat entendu,

Décréete

TITRE PREMTIER

)yispositions Générales

Article ler

Les dispositions du présent décret sont appli-
cables a toutes les voies ferrées d'intérét général
ou d'intérét local, sous réserve des restrictions
mentionnees en t&€te des articles qui ne sont pas
applicables a certaines catégories de voies.

A

&

Sur les lignes on il ‘211t usage de l'énergie

1

trains, le Ministre

norts peut autoriser
ci-apres, qui sont

traction.

électrique pour la traction
des Travaux Publics et des

les dérogations aux dispositio
justifiées par ce mode spécial

y
2
4

Art. 2

B
]

Pour l'application du présent décret aux voie
ferrées d'intérét local, les attributions conférées
au Ministre des Travaux Publics et des Transports
par les articles qui ne concernent pas uniquement
ces voies sont exercées par le Préfet, statuant sur
le rapport du Service du Contrdle, si elles ne sont
pas réservées soit au Ministre, soit & d'autres
autorités par les lois et réglements spéciaux,

TEXTE PROPOSE

TITRE PREMIER

Dispositions Générales

——

Article ler

Les dispositions du présent décret sont
applieables 4a toutes les voies ferrées d'in-
térét général exploitées par la Société Natio-
nale des Chemins de fer Frangais, SOUS IeServe
des restrictions mentionnées en téte des arti-
cles qui ne sont applicables qu'a certaines
catéeories de voies. La dite Société sera dési-
gnée ci-apres sous le nom de "Société Nationa-
18"1

Art.

Suppr imé

OBSERVATIONS SUR LES MODIFI CATION |
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL

- ———— —————— - -

Article ler

Les dispositions relatives a la
traction électrique devant étre in-
tégrées dans le texte du nouveau
décret, le deuxiéme alinéa de l'ar-
ticle ler devient sans objet.

[A)

Art.

Intérét local
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TEXTE ACTUEL

Art. 1Y
(Applicable seulement aux sections des voies
ferrées d'intérict local établies sur les voies
publiques).

L'autorité concédante détermine les sections de
la ligne ou la voie doit &tre éteblie au niveau de la
chaussée, avec rails noyés, en rcstant accessible et
praticable pour les voitures ordinaires. et celles ol
elle doit &tre placée sur un accotement praticable pour
les piétons, mais interdit aux voitures ordincires.

Le cahier des char;es détermine
doivent &tre réservées pour la libre
voie publique, de telle fagon que le croiscment de deux
voltures soit toujours assuré, l'une de ces deux voitu-
res pouvant &tre le véhicule de la voie ferrée dans le
premier des deux cas spécifiés au paragraphe précédent.

les largeurs qui
circulation sur la

Les dispositions prescrites doivent dfailleurs
assurer, dans tous les cas, la sécurité des piétons qui
circulent sur la voie publique et celle des riverains
occupant les b&Atiments en fagade sur cette vole-

Si 1l'emplacement occupé par la vole ferréc reste
accessible et praticable pour les voitures ordinaires,
les rails doivent €tre a gorge ou accompagnés de contre-
rails; la largeur des vides ou orniéres ne peut excéder
trente-cing millimétres (Om035) dans les parties droi-
tes et quarante et un millimétres (Om0O4l) dans les par-
ties courbes. Les voies ferrées sont posécs au niveau

de la chaussée, sans saillie ni dépression sur le profil
normal de celle-ci.

Toutefois, l'autorité concédante, d'accord avec
celle de qui releve la voie ecmpruntée, <t guand les né-

cossités de la circulation n'y font pas obstacle, peut
dispenser la Compagnie, & titre révocable, de poser des
rails & gorge ou des contre-rails sur *cut ou partie des
voies publiques dont le sol e¢st emprunté par la voie
ferrée.

S R

e e il

TEXTE PROPOSE

Art. 11
(Lpplicable seulement sur les o
voies ferrées établies sur les
bliques).

Le Ministre de

1wiany H 4 zi.‘

Travaux Publics détemmine,
construction. les sections de la ligne
o Ju voie doit &tre établie au niveau de la

h.ussée, avec rails noyés, en restant accessi-
ble et pruthublb pour les voitures ordinaires,

et celles ol elle doit &tre placée sur un accote-

ment praticable pour les pétons, mais interdit aux

voitures ordinaires.

Le Ministre détermine, dans les mémes condi-
tions, les largeurs qui doivent Btre réservees
pour la libre circulation sur la voie publique,
de telle fagon que le croisement de deux voitures
solt toujours assuré, l'une de ces deux voitures
pouvant €tre le véhicule de la voie ferrée dans
le premier des deux cas spécifiés au paragraphe
précédent.

Les dispositions prescrites doivent d'ail-
leurs assurer, dans tous les cas, la sécurité
des piétens qui circulent sur la voie publique
et celle deus riverains occupant les béAtiments
en fagade sur cette voie.

51 1l'emplacement occupé par la voie ferrée
este accessible et praticable pour les witu-
res ordinaires, les rails doivent &étre a gorge
ou accompagnés de contre-rails; la largeur des
vides ou orniéres ne peut excéder trente cing
nillimétres (Om035) dans les parties droites
et quarante et un millimétres (Om041l) dans les

rerties courbes. Les voies ferrées sont posées au
; 1 de 1o chowesée, sans saillie ni dépres-
sur Jl¢ profil normai de celle-ci.

le Ministre
cas échéant, avec l*autorlte de qui
voie empruntée, et quand les nécessi-
tés de la circulation n*y font pas obstacle, peut
disp@neev la Société Nationale de poser des rails
a gorge ou des contre-rails sur tout ou partie
des voies publiques dont le sol est emprunté par
1 voie ferrée.

Toutelois,
d'accord, lc
reléve la

A
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OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL

Art, 11

observation concernant l'arti-
cle 7.

Se reporter a la premiére |
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e

ferrées d'intérét
voles publig

ues ) .

La modificatior ou la s
d'une partie des voies rerrd

l'autorité chargzde de

dans les fommes prescrites

96 de la loi du 31 Juillet 1
N 1

l'article 38 de ladite loi.
cette autorité)é moing de

& la Compagnie, soit 5 1'cut
les cas.

Ne peut donner liecu & =z
dehors des cas prévus & 1l'ar
placement définitif des voi=
du service chargé d= 1'admin
blique, comme conséquencec +é

cutés pour 1l'entretien

(Applicable seulement aux

voie publique peut &tre o1 onc

L' adniir

la détermination., duns le. *«¢

ar le § 4 de l'article
©1%, et sous réserve de
rvies provues par

les indernités dues par

cornvention contraire, soit

ux sactions des voies
1l étatlies sur les

uprression définitive
e€s etaoplies sur une
>ée, & la requéte de
1istration de la voie,
-l

orits concédante, suivant

ucane J.T'id_{-:ffih‘lté, en
ticle 8 ci-dessus, le dé-
g ferrées., exécuté aux fraid
istration de la voie pu-
cesscaire de trgvaux exé-
i cette voie.

melioravion de

nécessaire dans 1'intéri
Compagnie est tenue d'en p!
sont désignés par le Mini:
et des Transporis.

ks

le 1z slOreté publique, la

ke el 3
re des Travaux Publics

cntre-rails est jugé

; -
F=]
<

points qui

Suppr imé

Art.

Supprimé

Ty
OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL
Art. 9
Intérét local
F|
!

Art. 10

Cet article est supprimé,
ses prescriptions se trouvant
implicitement contenues dans le
premier alinéa de l'article 4 du
Cahier des Charges de la S.N.C.F|
pour ce gui concerne les passage
{ & niveau, et figurant & 1l'arti-
cle 11 pour ce qui concerne les
voies ferrées établies sur des
voies publiques.




TEXTE ACTUEL
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Art. 8
(Applicable seulement aux sections de voies
ferrées d'intérét local établies sur les voies
publiques).

Lorsque des travaux exécutés sur une voie pu-
blique empruntée par une voie Terrée d'intérét local
doivent interrompre momentanément la circulation sur
celle-ci, l'autorité de qui reléve la wie empruntée
doit en aviser préalablement l'autorité concédante
et la Compagnie.

L'autorité concédante peut met tre la Compagnie
en demeure de maintenir provisoirement les commu=-
nications en déplagant momentanément ges voies,
aprés accomplissemert des formalités légales, s'il y
a lieu, et moyennant une indemnité qui lui est due a
moins de convention contraire.

Si les travaux d'ou résulterait 1l'interruption
sont exécutés dans 1l'intérét de 1la circulation sur
la voie empruntée, la mise en demeure est prononcée
et 1l'indemnité est due par l'autorité ayant concédé
voie ferrée.

la

Si les travaux sont exécutés dans un intérét au-
tre que celui de la circulation sur la voie empruntée,
la mise en demeure ne peut étre adressée a la Compagnie
par l'autorité concédante qu'a la suite d'un accord
établi entre celle-ci et 1le service dans 1'intérét du-
quel les travaux sont cxecutés; cet accord doit porter
tant sur la nécessité du rétablissement provisoire des
communications par voie ferrée gue sur 1l'importance re-
lative de la participation des divers services intéres-
8és au paiement de 1'indemnité.

A défaut d'accord, le rétablissement provisoire ne

peut étre prescrit qu'en vertu d'une autorisation qui
est donnée par le Ministre a l'autorite concedante et
qui fixe la part que cet te autorité doit prendre a sa
charge dans les indemnités dont lec montant serait ulté-
rieurement déterminé et dont le surplus rcsterait a la
charge des services intéressés aux travaux.

TEXTE PROPOSE

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ L T T Y I T T T T Ll T LR L LL L T R T LTy P TR TR L P TR R L N Py AN L T TN N L L T N R T R TR UL RN LR T E LT Rt LN R IR LL R T T T ITIT LTIy (It

ATrt, 8

(Applicable seulement aux sections des
voles ferrees €tablies sur les voies

publiques).

Lorsque des travaux exécutés sur une voie
publique empruntée par une voie ferrée doivent
interrompre momentanément la circulation sur
celle-ci, l'autorité de qui reléve la voie em~-
pruntée doit en aviser préalablement le Minis tre
des Travaux Publics et la Société Nationale.

Le Ministre peut mettre la Société Natio-
nale en demeure de maintenir provisoirement les
communications en déplacant momentanément ses
voies, aprés accomplissement des formalités
légales, s'il y a lieu, et, sauf accords con-
traires, moyennant une indemnite,

Si les travaux d'ou résulterait l'interrup-
tion sont exécutés dars 1'intérét de la circu-~
lation sur la voie empruntée, la mise en demeure
est prononcée ct 1l'indemnité est due par le
Ministére des Travaux Publics,

Si les travaux sont exécutés dans un inté-
rét autre que celui de 1la circulation sur la
voie empmntée, la mise en demeure ne peut &tre
adressée a4 la Société Nationalec par le Ministre
qu'a la suite d'un accord £tabli entre celui-ci
et le service dans 1'intérét duquel les travaux
sont exécutés; cet accord doit porter tant sur
la nécessité du rétablissement provisoire des
communications par voie ferrée que sur 1l'impor-
tance relative de la participation des divers
services intéressés au paiement de l'indemnité,

6.

OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL.

Art. 8

Mémes observations que pour
l'article 7. En outre la derniére
phrase, devenant sans objet, est
supprimée.




TEXTE ACTUEL

TITRE IT

Des gares et de la Voie

Art, 6

Les mesures de police destinées & assurer le bon
ordre dans les parties des gares et de leurs dépen-
dances accessibles au public sont réglées par des
arrétés du Préfet du Département.

Cette disposition s'appligque notamment & l'entrée
au.stationnement et 4 la circulation des voitures pu—’
bliques ou particulisres, destinées soit au transport
des personnes, soit au transport des marchandises dans
les cours dépendant des gares de Chemins de Per,

ne sont
Ministre

Les arrétés ainsi pris par les Préfets
exécutoires qu'en vertu de l'approbation du
des Travaux Publics Tran rie,

Ty (0

=l A

ct des

Ao 7

voies fer-
publiques).

(Applicable seulement aux sections d
rées d'intérét local établies sur les voie

_ La Compagnie n'ecst admise a réclamer aucune
indemnité:

Ni & raison des dommages que le roulage ordi-
naire pourrait occasionner aux ouvrages de la voie
ferrée;

Ni & raison de 1'état de la chaussée et des con-
sequences qui pourraient en re sulter pour 1l'état et
pour l'entretien de la voie;

Ni, enfin, pour une cause quelcongue résultant
de l'usage’normal et des nécessités de l'entretien
et de l'aménagement de la voie publique.

Les indemnités dues a des
mages qui résulteraicent de la construction ou de
l'exploitation de la voie ferrée, sont entiérement
a la charge de la Compagnie,

ticrs, pour les dom~

TEXTE PROPOSE

TITRE IT

Des gares et de la Volie

——— -

Art, 6

Les mesures de police destinées a assurer le
bon ordre dans les parties des gares et de leurs
dépar dances accessibles au publiec sont réglées par
des arrétés du Préfet du Département.

Cette disposition s'applique notamment & 1l'en-
trée, au stationnement et & la circulation des voi-
tures publiques ou particuliéres, destinées soit
au transport des personnes, soit au transport des
marchandises, dans les cours dépendant des gares de
Chemins de fer,

Les arrétés ainsi pris par les Préfets ne sont
exécutoires qu'en vertu de 1l'approbation du Minis-
tre des Travaux Publics.

Art, 7

(Applicable seulement aux scetions des voies
ferrées établies sur lcs voies publiques).

Société Nationale
indemnité:

Sauf accords contraireg 1la
n'est admise a réclamer aucune

Ni & raison des donmages que le roulage ordi-
naire pourrait occasionner aux ouvrages de la voie
ferrée;

Ni & raison de 1l'état de la chaussée et des
conséquences qui pourraient en résulter pour 1'état
et pour l'entretien de la voie;

Ni, enfin, pour une cause quelconque résultant
de l'usage normal et des nécessités de 1l'entretien
et de l'aménagement de 1la voie publique.

Les indemnités dues & des tiers, pour les dom-
mages qui résulteraient de laconstruction ou de
ltexploitation de la voie ferrée, sont sauf accords
contraires entiérement & la charge de la Soclete
Nationale,

D
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Art, 7

Cet article, qui n'est ac-
tuellement applicable qu'aux
voies ferrées d'intérét local,
gst néanmoins maintenu, comme
visant le cas particulier, jus-
qu'a présent spécial & l'ancien
Réseau d'Alsace et de Lorraine,
des voies ferrées d'intérét ge-
néral établies sur les voies pu-
bliques; bien entendu, 1l sera
éventuellement applicable a tou-
tes les voies ferrées de la
S.N.C.F. qui viendraient & &tre
établies dans les mémes conditims.
La méme observation s'applique
aux articles 8, 11l et 13.

Le texte de l'ancien arti-
cle 7 a été conservé tel quel,
sauf une atténuation pour tenir
compte du cas d'accords existant
entre 1'Administration et la
S.N.C.F.




Sont considérées corme
l'application des disnosi
ferrées d'intérét locs l et
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lisue, et af'fectdec
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En ce qui concerne
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2°) Les voies ferrées
tant des voies p1”l1u4uh
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au décret du 16 Juillet
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celles de ces lignss

urbains sera applicable
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un décret rendu en Con-

:ntendues, déterminera

Art.
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Des décrets spéei:

applicables aux voies

éte rmineront les régles
ferrées établies sur les qual s

des ports maritimes ou fluviaux.

Ces voies restent
Tuellement =n vigusur jusq

décrets.

'a la publ

coumis«es aux reéglements ac-
ication desdits

En ce qui concern.
.directement par 1'Etat.
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Art. 4
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Art. 3

Tramways urbains

Art. 4

Les voies ferres des ports
devant faire 1l'objet d'un Cahier
des Charges spécial (conformément
a l'art. 44 du Cahier des Charges
de la S.N.C.F.) cet article de~
vient sans objet et peut &tre supq
primé.
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Art. 18

Le Chemin de fer et les ouvrages qui en dépendent
sont constamment entretenus en bon état. La Compagnie
doit faire connaitre au Ministre des Travaux Publics et
des Transports, dans la forme que celui-ci juge conve-
nable, les mesures qu'elle a prises pour cet entretien.

Les voies et autres installations des gares doivent
étre convenablement disposées pour la slireté des manoeu-
vres et de la circulation des trains.

Dans le cas ou les mesures prises sont insuffisane
tes pour assurer le bon entretien du Chemin de fer, la
slreté de la circulation et la sécurité publique., le
Minlstre, aprés avoir entendu la Compagnie, prescrit
celles qu'il juge nécessaires.

Dans le cas ou, par sulte de l'insuffisance des
installations, le service ne serait pas réguliérement
assuré, il gerait procédé conformément aux dispositions
de 1l'article 86 ou de l'article 87. suivant les cas.

TEALTE PROPOSE
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Le Chemin de fer et les ouvrages qui en
dépendent sont entretenus dans les conditions
précisées aux art. 2 et 23 du Cahler des Charges
de la Societé Nationale annexé au décret du
31 Decembre 1937. La Societé Nationale dolt faire
connaltre au MInistre des Travaux Publics, dans la
forme que celui-ci juge convenable, les mesures
qu'elle a prises pour cet entretien.

Les voies et autres installations des gares
doivent &tre convenablement disposées pour la
slreté des manoeuvres et de la circulation des
trains.

Dans le cas ou les mesures prises sont
insuffisantes pour assurer le hen entretien du
Chemin de fer, la sreté de la circulation et la
sécurité publique dans les conditions prévues
au ler alinés ci-dessus, le Ministre, la Société
Nationale entendue, prescrit celles qu'il Juge
nécegsalires.

Dans le cas ol par suite de 1l'insuffisancs
des installations, le service ne serait pas
réguliérement assuré, il serait procédé confor-
mément aux dispositions de 1l'article 86.

OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL.

Le présent article constituant
en quelque sorte le complément des
articles 2 et 23 du Cahier des Charges
de la 3.N.C.F., 1l'ancien texte a été
complété par la référence a ces
articles.
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Erits 13
( Applicable seulement aux scctions des voles !
ferrées d'intdrét, la‘g; éteblies sur les voies !

publiques j.

Sur les sectiors rails noyés ol liemplacement ‘

!de la voie ferrée est accessible aux. V“itwﬂﬁs ordi-

naires,
la surface QfL ctée a 1l
ferrée est réglé, pour
Cahier aes uuurg@’, gui

'empierrement de |
cur la vole
slon, par le
¢rvice chargé

l'entret?en du pave e cu de

d'exécuter cet entretien ainsi gue la rdp
dépenses. 3ur les voics emrrunt?
l'autorité concédante, 1

artition des
*@s ne relevent pas de

‘entreticen est assuré par la

Compagnie dans ¢*bntfu—r:11u, alilsl que dans une zone F
de cinquante :ent‘”
rails, a moing
dans le cahler des “char

chaque cOté des
autrement
'auto-

&tres (Omd0d) de
'il n'un @;t 24L& Gécidé
accord avec 1

rité de qui relcvent Efu f_iES’

S
ferrée n'est pac
l'entretien qui est # la chorge d¢ la Compagnie com-
prend la surface envisre ncopis par leg voies
mentée, i
cahier des charges.

Sur les sections ol 1l'erplscement de la voie
; L voltures ordinaires,

aug-

'il y a lieu, d'un: wue déterninée par le i

publique dont 1'entretisn cst confié & la Compagnie

Si la voie ferrde el lag varties éz la voie

ne sont pas constammen

entrete d'eguéﬁ bon ¢tat, 1l

Y _est pourvu d'office & le dilinsnce

:_du llewt e

aux frais de la

Compamnie, s+ns p;rjnala il v a
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moyen d'états

Le montant des avences faites c¢st recouvré au |
que ls Prefe t Tend axeuuboires. |
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( Non appliceble aux tromways urbains )

Il est placé, partout ol Lescin s: 3ra, des agnts
en nombre suffisant pour assurer la surveillance et
la manoeuvre dss signaux. alqu’TT;: el autres appa-
reils de la voie. (

En cas d4'insuffisance. le 10mbe de ces agents
est fixé, la Compegnie ﬂ‘+thgg, pe.r 13 Ministre des
Travaux Publics ct deg mnuau“tj, qui peut prescrire |
que ceux de ces agents 1)* le service intéressant la
sécurité aurait unc imiJ‘uul;u particuliére ne soient
employés & aucun autre togvail.

TEXTE PROPOSE-

(Aprlicable seulement aux sections des voies
ferrées établies sur les voites publiques).

Sur les sections & rails noyés ol.l'emplace-
ment de la voie ferrée ust accessible aux titures
ordinaires, 1l'entretien du pavage et de I'empier-
rement de la surfdo¢ affectée & la circulation sur
la voie ferrée est réglé, sauf accordcs contraires,
par le Mlnlbtfd des Travaux Publics qui indique
le service chargé de cet entretien ainsi que la
répartition des dépenses. Surles voies empruntées
ne-relevant pas de l'autorité du Ministre des Tra-
vaux Publics, l'entratien est assuré, sauf accords
contraires, par la Société Nationale dans 1'entre-
rails ainsi que dans une zone de cinquante centi-
meétres (Om50) de chaque cdté des rails, aprés accord
avec l'autorité de qui relévent ces voies.:

Sur les sections ou l'emplacement de la voie
ferrée n'est pas accessible aux voitures ordinaires,
l'entretien qui est a4 la charge de la Société Na-
tionale comprend la surface entiére occupée par les
VOl,u, augmentée, s'il y a lisu, d'une zone déter-
minée pur le 1+n10tre ou las h233ria existants.

Les parties de la vois publigue dont l'entre-
tien est confié & la Socia&tdé 1, ionale sont cons-—
tamment entretenuesen bon étut, Taute de quol i1
entretion & la dilijecence
'autorité

cst pourvu d'office a cet

du Ministre des Travaux Publiza ou de
de: nul releve la vois eprrintie, ¢t aux frais de la
socictd Hationale.

Art. 14

assurer la surveillance et
aiguilles et sutres appa-

e¢r. nombre suffisant pour
la manoeuvre des al;nw“~
reils de la voie

En cas d'insuffisance, le nombre de ces agents
est fixé, la Société th¢ongl‘ entendue, par le
Ministre des Travoux Publics qui peut prescrire que
ceux de ces agants dont le service intéressant la sé
curité aurait une importance particulidre, ne
employés & aucun autre travail.

|
i
i
Il est placé, partout ol besoin sera, des agmﬂs}

solent

]
|
|

10.

OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS

APPORTEES AU TEXTE ACTUEL

Se reporter & l'ensemble dos
observations relatives a l'ar-
ticle 7.

En outre les deux derniers
alinéas sont adaptés au cas de
1a Sl C.H,




TEXTE ACTUEL

Partout ol un Chemin de fer d'intérét général est
traversé & niveau par unc voie de terrc, il ost établi
des barriéres, sauf les cxcecptions autorisées par le
Ministre des Travaux Publics ct des Transports, con-
formément aux lois,

Le mode, la gardec ct lcs conditions de service
des barriéres sont réglés par lc¢ Ministre, sur la
proposition dc¢ la Compagniec,

Il en est de méme lorsque la pose de barriéres
aux passages a niveau établis sur une voie ferrée
d'intérét local est prescrite. la Compagnie entendue,
par application du deuxiéme paragraphe de l'article 43
de la loi du 31 Juillet 1913.

Lorsque le Ministre autorisz la traversée a niveau
de deux voies ferrées, il arréte, aprés avoir entendu
les deux Compagnies, les disposit ions techniques a
prendre pour 1l'établissemrent et l'exploitation de ces
voies dans la traversée. Il preoscrit de méme toutes les
mesures neécessaires pour assurer la sécuritd aux points
de bifurcation.

Lorsqu'une voie ferrée est établie sur une voie
publique, le Réseau est tenu de prendre A ses frais,
partout ol la nécessité en a été reconnue par le Minis-
tre, aprés avis du Service du Contrdle et cu égarad
au mode d'exploitation employé, les mesures nécessai-
res pour assurer la liberté ct la sécurité du passage
des voitures et des trains sur la voie fe rrée, ainsi
que celles de la circulation ordinaire sur toute voie
publique suivie ou traversée par cette voie ferrée.

Lorsqu'une voic ferréec traverse & niveau sans
barriére la plateforme d'une voie publique ou lorsqu'une
vole ferrée établie sur unc vois publique passe d'un
cbté & 1'autre de cette voic en traversant la chaus-
sée, les mesures visées & 1'alinéa précédent compren-
nent lua signalisation, dans les conditions fixées par le
Ministre des Travaux Publics, dc¢ la traversée a proxi=-
mité immédiate de celle-ci et, s'il y a lieu, l'annonce
de l'approche des trains aux usagers de la route. Les
dérogations éventuelles & cette régle devront &tre au-
torisées par le Ministre. méme en ce qui concerne les
voies ferrées d'intérét local.

Le Ministre arréte, lcs Réscaux entendus, la liste
des passages & niveau sans barridres ou il vy a lieu
d'annoncer 1l'approche des trains et fixe le mode d'an-
nonce a employer.

TEXTE PROPOSE

SRR N TR TR TR AR LR L LR LA R YT I it s I LRI T YT ITIN} T LT (TR s i e e

AX v o 1_-2

Partout ol la voie ferrée est traversée &
niveau par une voie de terre, il est éta bli
des barriéres, sauf exceptions autorisées par
le Ministre des Travaux Publics, conformément
aux dispositions de l'article 4 du Cahier des

Charges de la Société Nationale anncxe au
décret du 31 décembre 1937.

f

Le mode, la garde et les conditions de
service des barriéres sont réglés par le
Ministre sur la proposition de la Socidté
Nationale.

Lorsquiunc voie ferrée est établie sur
une voie publigque, la Société Nationale est
tenue de prendre a ses frais, partout ou 1la
nécessité en a été reconnue par lec Ministre,
aprés avis du Service du Contrdle et eu égard
au mode d'exploitation employé, les mesures
nécessaires pour assurer la liberté et 1la
sécurité du passage des voitures et des
trains sur la voie ferrée, ainsi que celles
de la circulation ordinaire sur “oute voie
publique suivie ou traverséec par cette voie
ferrée.

Lorsqu'une voie ferrée traverse i ni-
veau sans barriére la plate-Torme d'une voie
publique ou lorsqufune voic ferrée établie
sur une voie publique passe d'un cbté a l'au-~
tre de cette vole cen traversant la chaussée,
les mesures visées a l'alinéa précédent com-
prennent la signalisation dans les condi-
tions fixées par le kinistre des Travaux
Publics, de la traversée & proximité immé-
diate de celle-ci et, s'il y a lieu, l'an-~
nonce de l'approche des trains aux usagers
de la route. Les dérogations éventuelles
a cette régle devront étre autorisées
par le Ministre.

Le Ministre arréte, la Société Natio-
nale entendue,la liste des passages & ni-
veau sans barriéres ou il y a lieu d'an-

{ noncer l'approche des trains et fixec le

mode d'annonce & employer,

2 Ip 9
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Art, 15

Le 4émec alinéa visant le
cas plus particulier de la traver-
gée de deux voies ferrées est
disjoint et fait 1l'objet d'un
article 15 bis spécial.
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( Non applicable gux tramw.vs urbains )
Les gares et WS ords sout éclairés la nuit
Pendant la durée 3eI'Vice.
Le Ministre des Travaux cullics et des Trans-
T

ions
les tunnels,

1«

T & %51 . - ~ F
id gcrnenque, les conail
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( Applicable ssulszn

haltes et bureaux d'attente
cloonne L permanent sont
du service.

Les gares, stations,
uxquels est attach?d un pea i
€éclairés la nuit pendant la durde
Le Préfet, statuant

du Contrdle, la Compacnie
1l'éclairage, pendant la méme durse,

sur le rapport du Service
entsndue, peut prescrire
des abris et

bureaux d'attente auxquels n'cst attaché aumin
personnel permanent, lorsg des circonstances spé-

ciales l'exigent.
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Art. 15°18 (nouveau)

Lorsque le Ministre autorise la traversée

& niveau de deux voies ferrées entre elles, il
arréte, aprés avoir entendu la Société Nationale
et l'autre partie intéressée, les dispositions
techniques & prendre pour 1l'établissement et
l'exploitation de ces voies dans la traversée.
Il prescrit de méme toutes les mesures nécessaires
pour assurer la sécurité aux points de bifurca-
tion.

Art. 16

Les gares et leurs abords sont éclairés la
nuit pendant la durée du service.

Nationale entendue, les conditions dans lesquel-
Les les passages & niveau et les tunnels, s'il
Yy a lieu, doivent &tre éclairés.

Att. 17

Supprimé

—

Le Ministre des Travaux Publicsfixe,la Société

! l::'
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Art. 1l5bis

Ancien texte du 4@ alinéa
de ltarticle 15, adapté.

' Art. 17

Tramways urbains




du matériel L'Exploitation

Les locomotives, les itenders et les vdhicules
de toute espéce entrant duns la compnosition des

du Ministre
suivant les meilleur
premiére qualité. Ls Pe
I)Lli de sa demande en autori
sins et tous les dooiment:

Le Ministre déter
| le matériel n'appart
tante peut Etre
cette Compagnie.

admis » ©

i Les locomotives, tend:
doivent remplir les
Juge nécessaires pour assurc:
voyageurs 2t des agenty
trains et pendant leur

o 1 o PR )

- Thrv
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1
trains doivent 8tre constinits,

) Myrgg e 120 iyt
des Travaux Iublic
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avac

autorissation
et des Transvorts,
des matériaux de

dolt produire,a l'ap=-

sation, les plans,
g

1 1 Y8 &
f oAl RICL L

1

deg-
le Ministre.

i

conditions auxquelles

Leo Compagnie exploi-

Lz réseau de

-
)

te espéce entrant dans la comp
conditions

5 Gue 12

e

bendant la ¢irculation des

1YY
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viéhicules de tou-
Lhion des trains

' Minis tre
sécurité des

.

TITRE II

du matériel employé

I

a l'exploitation

Les locomotives, les tend
de toute espéce entrant dans

ers et les véhicules
la composition des

trains doivent &tre construits, aprés autorisation
du Ministre des Travaux Publics, suivant les meile
leurs modéles, avec des matériaux de premiére qua-

lité. La Société Nationale doit produire, & 1'appui!

de sa demande en autorisation, les plans, dessins
et tous les documents indiqués par le lMinistre.

Le Ministre détermine les conditions auxquel-
les le matériel n'appartenant pas & la Sociédté
Nationale peut €tre admis & eirculer sur les lignes

de cette Société.

Art. 19

Supprimé

! OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
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Art. 19

Cet article faisant double
i emploi avec l'article 6 (ler

alinéa) du Cahier des Charges
de la S.N.C.F. est supprimé.
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Art., 20 A¥h, 24
Il egh tenu des dtats de scrvice pour toutes les loeco- Il est 2tabli pour chugue machine un '
motives. Ces Etats sout lnscrits sur des recistres qui dossier ou sont classss. par ordre chronolo-
doivent &tre constamment 2 jour et indiquer, pour chague gique et suivant une nuwidrotation continue,
machine, la date de i ice, le travail qu'el- | les proces -verbaux des rivarations périodi-
le a accompli. les r . lifications qu'elle ques (levages et des srandes réparations
a recues et le re “uHV']Tw ent de ses diverses piéces. effectuées dans les d;foJ. de machines ou
: dans les ateliers. Ces u*oc:s-ggrbaux enre-
Il est tenu, en outre, pour les essieux des loco- gistrent notamnernt lb parcours effe ctué par E
motives et tenders, des rezistres spéziaux sur lesquels, la machine depuis sa mise en service, ou
a c6té du numéro d'ordre de chuque essieu., sont insecri ts depulis la dernieére 1ntw“ventlon s1m11d1re
sa provenance, le date de su nise en 39rvice, 1l'épreuve et la nature des répurations ou modlflca—
qu'il peut avoir subi. son tiravail. 508 accidents et ges tions importantes effectudes. }
reparations. ) ;
Les registres mentionnéds sux deux parasraphes ei- Il est tgnu, ol WUBRG pour les essieux
dessus SDnt-PTRSth,L. i tolle TAquisition. sux inmdnieurd 0°°  locomotives & tenders des P}“l”tres
PSS e *—j-jg B oanborel = e sur lesque%s, a4 cote du numéro d'ordre de 1
gt agﬁnﬁs chargés de 1n surveillinge dn matériel e chaque essieu, sont inscrits sa provenance, |
1'exploitation. la date de sa mise cr service, le parcours
Les essieux des véricules le toute espdceportent une| SLL&Ctué, et les rémrations subies.
marque au poingon faisaunt conraftre la provenance et 1la Les essleux des véhicules de toute
date de la fournicure. espece porteront une marque &u poingon fai-
sant connaitre la provennnce et la date de
la fourniture.
frt, 2l
T Art« 21 Art. 21
Les locomotives ne peuvent &tre mises en service Les locomotives ne peuvent étre mises Le matériel roulant devant &tre
Qu'en vertu de l'autorisation dslivrée par le Service en service que si leurs dldpouigggn sont établi conformément & des plans, des-
du Contrble et aprés avoir &t soumiscs A toubtes les conformes aux plans, dessins et documents . sins et documents soumis a l‘Antorlte
epreuves prescrites par les réglemcnts on vigueur. fournis, par ﬂppliC&tLOu_ﬁérl'arthlQ 18, Supérieure, il devient inutile 4d'im-
a l'appui de la demande en autorisation, poser & la S.N.C.F. de demander l'au~ -
¢t apres avoir cté soumiscs & toutes 1es torisation du Contrdle pour la mise
épreuves prescrites par les rézlements en en service du matériel neuf.
vigucur.
_A.___.__._Tt‘ i.a_ _.g_t___::
Les locomotives doivent &tre pourvues, sauf ‘ Les loecomotives doivernt 8tre pourvues,
exception autorisée par le Miniotre des Travaux sauf exception autorisée par le Ministre
Publics et des Transports, d'appareils ayant pour des TravauXx Publics.  d'appareils ayant
objet d'arréter les fragments de combustible tom- pour objet d'arréter les fragments de com-
bant de la grille et d'empécher la sortie des flam- bustible tombant de 12 qullk et d'empécher
méches par la cheminie, ainsi que lu dirinuer la la sortie des flamméshss par la chemirec,
production de fumées incommodes pour les voyageurs ainsi que de dimiruer l=z production de
ou pour le voisinage - fumdes incommodes pour les voyageurs ou
pour le volsinage.,
l
t
| I
|
|
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(Applicable seulanent aux sections des voies
ferrées d'intérét local établies gur les
voies publiques).

L'usage des chasse-plerres est interdit.

Les locomotives ou voitures motrices sont pour-
vues de chasse-corps ou ramasse-@orps disposés de
menieére a 8tre efficaces et maintenus =n bon détat de
fonctionnement.

Ces appareils doivent satisfaire aux conditions
générales d'établissement et de fonctionnement dé-
terminéss par le Ministre des Truvaux Publics, et

&tre d'un modéle agréé par le 3ervice du Contrdle,

Art. 23

Les voitures destinées au transport des wya-
geurs doivent étre commodes et présenter le. dis=-
positions que le Ministre juge nécessaires pour as-
surer ls sécurite dzs voyagauTs.

Le Ministre détermine, la Compagnie entendue,
les dimensions minima de la place affectée & chaque
voyageur.,

Toute voiture porte, A& l'intérieur, l'indica-
tion, én chiffres apparents, du nombre des places
pour voyageurs debout et pour vovageurs assis.

Les accés des voitures autres gus les remor-
ques ouvertes sont pourvus de dispositl fs de ferme-
ture dont la manoeuvre doit toujours &tre simple.

I1 est tenu, pour les réservoirs & gaz ou &
vapeur sous pression installés sur leg w itures en vue
de la production de la force motrice, des registres
spéciaux sur lesquels sont inscrits, a4 cdté du nu-
méro d'ordre de chaque voiture, la provenance de
chaque réservoir, la date de sa mise en service, le
épreuves initiales et les essais ultérieurs qu'il a
subis, ses accidents et ses réparations.

Ces registres sont présentés, 4 toute réquisie
tion, aux agents du contrdle.

Art. 23

Le Ministre des Travaux Pyblics détermine,
la Société Nationale entendue, les dimensions
minima de la placaéffactée dans les voitures
& chaque wyageur.

Toute voiture porte, a l'inté ieur, 1l'indi-
cation, en chiffres apparents, du nombre des
places pour voyaegeurs debout et pour voyageurs
assis.

Les accés des voitures sont pourvus de dis-
positifs de fermeture dont la manoeuvre doit

toujours &tre simple.

I1 est tenu, pour les réservoirs & gaz ou
& vapeur sous pression installés sur les voitu-
res en vue de la production de la force motrice,
des registres spéciaux sur lesquels sont ins-
crits, & c6té du numéro d'ordre de chaque voiture
la provenance de chaque réservoir, la date de sa
mise en service, les éprcuves initiales et les
essais ultérieurs qu'il a subis, ses accidents et
ses réparations. Ces registres sont présentés, a
toute réquisition, aux agents du contrdles

15.
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Art. 22 bis

Intérét local

Art. 23

Le premier alinéa, qui fait
double emplol avec l'article o
(ler alinéa)du Cahier des Charges
de la S.N.C.F., est supprimé
(voir article 19).
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Aucune voiture pour les voyageurs ne peut étre
mise en service sans une autorisation délivrée par
le Service du Contrdle, aprés qu'il a &t3 constaté
que la voiture satisfait aux conditions de l'arti-
cle précédent,

L'autorisation de mise en service n'a d'effet
qu'apreés que l'estampille prescrite pour les voitu-
res publigues par 1'article 117 de la loi du 25 Mars
1817 a eté délivrae par le Directeur des Contributions
Indirectes.

Art. B5

Les locomotives, les tenders et les véhicules
de toute espéce doivent porter:

1°) la désignation, en toutes lettres ou par
initiales, du ¢hemin de fer auquel ils appartiennent;
2°) un numéro d'ordrec.

Les voitures de voyageurs portent, en outre,
1l'indication de la classe de chaque compartiment et
llestampille délivrée par 1'Administration des Con-
tributions Indircctes. Ces diverses indications sont
Placées d'une manicre apparente sur la caissc ou sur
les c8tés du chéssis,

Les locomotives, tenders et véhicules de toute
espéce et tout le matariel d'exploitation sont cons-
tamment maintenus dans un bon état d'entretien.

La Compagnic doit faire connattre au Ministre
des Travaux Publics et des Transports, dans la fome
qQue celui-ci juge convenable, les mesures adoptées
par elle a cet égard; en cas d'insuffisance, le
Ministre, aprés avoir cntendu los observations de¢ la
Compagnie, prescrit los dispositi ons qu' il juge néces-
saires au point dc vue de la sdcurité ou de 1'hygiéne
publique,

Le Ministre, la Compagnie entendue, peut faire
retirer de la circulation les locomotives, tenders et
autres whicules qui ne se trouveraicnt pas dans les
conditions suffisantes pour assurer la sécurité de
l'exploitation, ou exclure d'un train déterminé les
véhicules qui, pour une causc quelconque, n'offri-
raient pas les @ mntics voulues pour la sreté
de l'exploitation.

TEXTE PROPOS

Les voitures pour les voyageurs ne peuvent
8tre mises en serviece que si leurs dispoeitions
sont conformes aux plans, dessins ot documents
fournis, par application de 1'article 18, a
l'appui de la demande en autorisation.

Art. 25

Les locomotives, les tenders et les véhicu-
les de toute espéce doivent porter:

1°) la désignation, en toutes lettres ou
par initiales, du chemin de fer auquel ils ap-
partiennent;

2°) un numéro d'ordre.

Les voitures de voyageurs portent, en
outre, l'indication de la classe des comparti=-
ments . Ces diverses indications sont placées
d'une manidre apparente sur la caisse ou sur
les c6tés du chéssis.

Art. 26

Les locomotives, tenders et véhicules de
toute espéce et tout le mtériel d'exploitation
sont entretenus dans les conditions précisées a
l'article 6 du Cahier des Chermes de 1a Societé
Nationale annexd au décret du 31 D2combro 1937,

La Société Nationale doit faire connaitre
au Ministre des Travaux Publics, dans la forme
que celui-ci juge convenable, les mesures adop-
tées -par elle a cet égard; en cas d'insuffisan-
ce, le Ministre, aprés avoir entendu les obsere
vations de la Socidté Nationale, prescrit les
dispositions qu'il juge 8 eessaires au point de
vue de la sécurité ou de l*hygiéne publique.

Le Ministre, la Société Nationale entendue,
peut faire retirer de la circulation les locomo-
tives, tenders et autres véhicules qui ne se
trouveraient pas dans les conditions suffisantes
pour assurer la sécurité de l'exploitation, ou
exclure d'un train déterminé les véiicules qui,
pour uné cause quelconque, n'offriraient pas les
garanties voulues pour la sdreté de l'exploi~
tation.

..............................................................................................................................................................
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ATt, 24

Le ler al inéa de cet article est
modifié dans les mémes conditions que
itartiels 21.

Le 2éme alinéa est supprimé, 1le
maintien de 1'estampille ne parais-
sant répondre & aucune utilité.

Art. 26

Le nouveau texte du ler alinéa
de cet article est complété par la
référence a l'article 6 du Cahier des
Charges (dans les mémes cond itions
que le ler alinéa de l'article 12
est complété par la référence & l'ar-
ticle 2).
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de la composition des

ATT, 27

(Non applicable aux tramways urbains)

Tout train ordinaire de voyajeurs doit contenir,
‘en nombre suffisant, des voitures de chaque classe, A
moins d'une autorisaticn spéeiale du }"inistre des
Travaux Publics et des Tiransports,

28

;nx rt .

En dehors des cas prévus 4 1l'article 29 ci-aprés,
chaque train de voyagsurs, do ou mixte
doit &tre accompagné:

1l°) D'un méecanicien et d'un chauffeur par machine
le chauffeur doit &tre cupable d'arréter la machine,
de l'alimenter et de mancouvrer les Preins;

y .
ey AT s ==l
marcns=ncelses

et

2°) Du nombre de conducteurs et de zardes-freins
qui est déterminé, suivant le nombre de véhicules,
suivant les pentes et sulvant les appareils d'arrét
ou de ralentissement, par le i tre des Travaux Pu-
blics et des Transports, sur la proposition de 1la
Compagnie.

A2

Sur le dernier véhicule de chaque train ou sur
l'un des véhicules placés & l'arridre, il v a toujours
un frein et un conducteur chargé de le manoeuvrer.

Lorsqu'il y a plusieurs conducteurs dans un train
l'un d'entre eux doit toujours avoir autorité sur les
autres.

Le maxinur du nombre de véhicules pour chaque
nature de trains transportant des voyageurs est déter-
miné par le WMinistre, sur la propesition de la Compa -
gnie.

TEXTE PROPOSE

TITRE IV

de la composition decs trains

-

Art., 27

Tout train ordinaire de voyageurs doit
contenir, en nombre suffisant, des voitures
de chacune des classes prévues dans se train,
A moins d'une autorisation spsziale du linis-
tre des Travaux Publics.

Le maximum du nombre des véhicules des
trains de voyageurs est fixé par le Ministre,
sur la proposition de la 3ociété Nationale.

ek

! Chaque train doit &tre accompagné par
| lun mécanicien (ou agent assimilé: conducteur-

{ {électricien, otc..) chargé de la conduite du

{ |train.,

4 Lorsque le train est remorqué par une

| Imachine & vapeur, il doit y avoir, & bord de
la machine, un chauffeur chargé de 1'alimen-
ter. Le chauffeur n'est toute fols pas néces-
saire si la machine satisfait & certaines
jjconditions techniques, fixées par le Ministre
| [des Travaux Publics, sur la proposition de la
3o0ciété Nationale et pouvant d'ailleurs Stre

| différentes suivant les sections de lignes

! parcourues; le mécanicien est alors chargé de
l'alimentation d¢ la machine.

f Chaque train doit étre accompagnéd, en

| [plus du mecanicien, par un autre agent capable
|

\

|

45

d'arréter le train en de défaillance du

mécanicien; cet autre agent doit, s'il ne se
(|tient pas & cb6té dAu mécanicien, pouvoir azcé-
| {der facilement, pendant la marche, au poste de
{lconduite., Cet autre agent n'est tounefois pas
{ |Inécessaire si les appareils de conduite com-
portent un dispositif spécial, d'un type agréé
par 1l¢ lMinistre des Travaux Publics, provo-
quant 1'arrét du train en cas de dsdfaillance
du mécanicien; cet autre agent peut également
Iétre supprimé, avec l'autorisation du Ministre,
| |sur certaines sections de lignes peu importan-
' [tes méme si les appareils de conduite ne com-
portent pas ce dispositif spéclal.

L%
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TITRE IV

Le nouveau texte du Titre IV est
notablement moins détaillé que l'aneien;
il ne contient plus que les pras-
criptions d'ordre fondamental, les dé-
tails d'application figurant dans les
Réglements homologués de la Société
Nationale,

Le dernier alinéa de 1'ancien arti-
cle 28 est incorporé dars le nouvel ar-
ticle 27 qui rassemble ainsi les pres-
sriptions relatives au nombre de voitu-
res des trains de voyageurs.

Art, 28

Le nouvel article 28 ne retient de
l'ancien que la partie relative a 1'é-
quipement en personnel du moteur.

Les questions relatives a4 1'équi-
pement en personnel du reste du train
font l'ebjet de l'article 28 bls; les
questions relatives au freinage sont
traitées a l'article 28 ter.

Enfin le dernier alinéa de l'arti-
cle 28 est incorporé dans l'article 27.




Arts 29
Par dérogation & l'article précédent, 1'obliga-
tion d'avolr sur lu machine un méeaniecien et un
chauffeur n'est pas applicable aux trains légers
dont la mise en marche est autorisée pur le Ministre,
sous la réserve quc le conducteur-chef du train se
tienne habituellement soit sur la machine, soit dans

le premier véhicule du train, gqu'il puisse dans tous
les cas accéder facilement & la machine et gu'il
soit en état de 1l'arréter besoin.

En outre, lorsque lesvéhicules a voyageurs et a
marchandises dont se compose un train léger sont tous
munis d'un frein continu, le Ministre peut autoriser
la suppression de l'obligation d'avoir, sur le der-
nier véhicule ou sur l'un des derniers véhicules, un
conducteur spécial chargé dc¢ la manoeuvre du frein.
Ne peuvent &tre considérés i trains légers
que ceux dont les véhicules sont portés sur seize es-
sieux ay plus, non compris les essieux de la locomo-
tive, s'il y en a une, ¢t d¢ son te
pris les essicux de¢ la volture motrice,
moteur est contenu dang un des vibiculas
voyageurs ou des marchaidises.

Toutefois, le nowhre des eggieux emtrant dans la
composition des truins 14 '

goPs, pourrs, aprés essai,

(=9
a2 coag de
L R A L v Wwio

51 1'appareil
portant des

~ (D

€tre augmenté, sur wutorizution du Ministre des Tra-
vaux Publics, auquel il wosertiendra ds maintenir,
pour ces trains, tout ou partie dus Tacilités accor- .
dées par le présent décret.

Sont considérés comme treins lépers, tous les
tralns'ae tl‘e.-J_'rl’.‘Ja?'yg urbaeins guxquels ne s'applique
pas l'interdiction résultant du paragraphe précédent.

o

EXZTE PR OPOSH
—
Art, 28 bis (nouveau)

Chaque train doit comporter un nombre d'agents
d'accompagnement suffisant pour la bonne exécution
du service.,

Juard il y a dans un train plusieurs gardes—
freins ou agents d'accompagnement, l'un d'eux doit

llavoir autorité sur les autres.

Le nombre total d'aszents de toute nature (mé-
canicien, chauffeur, garde-freins, agents d'accom-

compagnement, etc...) se trouvant dans un train
doit &tre de deux au minimum sur les lignes & dou-
ble voie.

Art. 28 ter (nouveau)

Chaque train doit étre freiné conformément aux

égles approuvées par le Ministre des Travaux Pu-
lics sur la proposition de la Soc ié te Nationale,
es freins des véhicules étant actionnés, solt par

e mécanicien & 1l'aide du frein continu, soit di-
ectement par des gardes-freins.

Art. 29

Supprimé

OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
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Art. 29
Depuis l'approbation des
nouvelles régles de protection
quli deviennent identiques pour
les trains légers et les autres
trains, la notion de "train légr"
ne correspond plus qu'a la dis-

pense du fourgon de choc en téte
et de la garde du frein a vis de
queue.

Or 1l est tout indiqué, du
point de vue de la simplification,

de rassembler dans les Réglements.
homologués traitant de la compo-
sition, toutes les reégles rela-

tives au fourgon de choc et au fpein
vis de queue, qui sont fonction

de la longueur du train; dans ces
conditions, il devient inutile de
maintenir une reéglementation spé-
ciale pour les trains légars, et
l'article 29 devient sans objet.
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Los régles de cowmposition des trains (noumbre
et place des machines, vdhiculcs ne portant pas dci
voyaguurs, régles d'homogénéité, cte...) sont
détcrminécs par 1o Ministre dcs Travaux Publics

. sur la proposition de la Société Nationale.

Art. 351

Supprimé.

7
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Art. 30

Lc nouveau texte de cet
article est relatif aux pres-
criptions des anciens articles
30, 31, 32 et 34; toujours dans
le mémc ordre d'idées, il ren-
vole aux Réglements homologués
pour le¢s détells d'application.




Le Ministre des Travau. Iiblics et des Transports,
la Compagnie eupcndue: arréle ie” Iéb]\j 4 sulvre pour
le transport des muticres dangercuses (explosibles,
inflammables, VLHéH@JSGS, ,te...) et des matiéres in-

reent los cas dans lesquels

fectes; 11 détermine notan
12 un train de voya-

le transport de ces marchandises dar
geurs est interdit.

Art. 54

Le Ministre détcrmine, la Compagnie entendue, les
précautions a preudre dens la fomation des trains
pour éviter, soit au djipurt ou & 1'arrivée, soit pen-
dant 1la marchg, toute réaction dangereuse ou inccmmode
entre les divers véhicilesg.

(Non applicable zux tramwavs urbuins)

de téte et, sauf J”J exceptions
flpln sont

Le conducteur
autorisées par lea MiujutrtJ_Jx“;;zmj las
mis en communication :
en cas d'accident, l=
qui est autorise par
de la Compagniz.

anie
i'alarue par tel moyen

swerisécs par le Ministre,
voltuoos & voyageurs sont tous
iécanicien ou le¢ con-

d'alarme en bon

Sauf les ecqgoeptions Eau
les compartiments des
mis en communicaticn avee 1.
ducteur chef de train par un signgl
état de font11fu1-fjnt.

(Applicable sculement aux tramways urbains)

Le receveur ou smpleyé do service sur chague
voiture doit se trouver en communication avec le mé-
canicien de chaque véhicule asutomotsur au moyen d'un
signal d'arrét approuvd por le Prffpu, sur la propo-

sition de la Compagnic¢ st 1'uvis du Service du Con-
trble.
A défaut de receveur ou d'emnployd dans la voi-

ture un signal d'arrét deit Ctre & la disposition
des voyagcurs.

" - o o WD P W e e . - —

TEXTE PROPOSE-

® ; W

Le Ministre des Trawaux Pyblics, la Societé
Nationale en tendue, arrfte les régles a suivre
pour le transport des matiéres dangereuses (ex-~
P1031ves, inflammables, vénéneuses, etc..) et des
matiéres infectes; il détermine notamment les cas
dans lesquels le transport de ces marchandises
dans un train de voyageurs est interdit.

Art, 34

Supprimé

Art. 35

Sauf les exceptions autorisées par le
Ministre des Travaux Publics, les comparti-,
ments des witures a vcydgburo sont mis en
communication avec le mécanicien par un si-
gnal d'alarme en bon état de fonctionnemen te

|
7 o
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Art. 35

Le ler alinéa étant devenu
sans objet depuis la généralisa-
tion du frein continu, le 2éme
alinéa est seul retenu.

Art. 36

Tramways urbains
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Pundamt la nuit, ¢t pecndant le¢ jour au passago

des soutcrrains
Travaux Publics
Nationale, lus
doivent Ctre
C

par Ministro.

En cas d'insuffisance des mosurcs adoptécs par
la Société Nationale ¢n cé quil conccrne 1'éclai-

fanaux d¢s trains
allumés ¢t los voiturcs destinécs aux voyagours
éclairécs

@s volturcs doivent
la saison froidu dans les conditions approuvées
Lo

TEXTE PROPOSE

Art. 37

détcrminés par le Ministre dcs
sur proposition de¢ la Société
doivunt Etre

intéricurcment.

Etre chauf fées pendant

rage ou le¢ chauiffTage des trains ¢t veiturcs, le

Ministre preserit, la Société MNationale entenduc,

les dispositions qu'il juge néccessaires.

Tout train tr
muni , sauf
dus Travaux
dont la composit
Ministre.

anspoart.nt dus voyageurs cst
cxeuntion autoriséc par lc
Publ

Mirdatre
d*'une beite de seecours
ust approuvéc par lc

ies,
ion

Art, 38

Supprimé.

21.
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Art. 38

Tramways urbains

MODIFICATION




du départ,

Mo
T,;u‘L.L Dy & ~Jl Uibls

de la circulation et de

(Non «

Le Ministre
ports détermine,
pour les lignes &
voies qui sont
sens, e¢t, pour

cr01abm;nt

11 ne

ispositions q
si ee n'test ¢

plusieurs voies, ¢
£ T 2 4 ] o
Ffectees a la elre

leg ligm

A Mhpes seemrsr Tated A S
GQes lIavauXx uplLlieés e

sur la :*:ﬂ"f)\\Ltf du

Etro déro-& gous aucun
ont été preserites paz

sur la prop
les llrl’m,) Z
voies quil sont
chaque sens, ¢t, pour lus lignecs 4 une voie, les
points de croiscrent.

)
) 165

TITRE '

du départ, de la circulation et de 1'arrivée

des trains

Le hlnl Iravaux Publics déte rmine,

¢ la Société Nationale, pour
urs veies, celles de ces
tées a4 la circulation de

'
&

Il ne pcut 8tre déropé aux dispositions

§
qui ont été prescrites pur lo Ministre que dans
les cas prévus par les Réglements homologués de

la csocieté Mutionale ¢t moyennant les prescrip-

dans ce CdS,

tions sgpéci.les prévucs huar ces Reglements.

précautions

L8 a8 Ol ld voilc 280
T . RAGE JT DI A )
wmr gement .&Ult 2TI'e
, 3 -]
éciales Jgul 110

i'a 1 ‘.6 ave e

ments de la

Compagnie dﬁﬂkﬁ;L homologués

(Non applicable aux traswave urbaing)

A

Ty
AT

AN
. &0

Avant

sl toutes le
sont en bon

™ -
in ce

la méme vé?_“
terminées pa

Le train ne
signal du départ.

Les Uortilrus gxtéricurcs ouvertes
Gu train doivent &ire
en marclic.

fait le uur"

n A, | = | -~ .
di tral Ly, L€ IMegs

5¢
ZUFWOLl.

NCSTNe 13y VO1Ltures €L le
3 ")

nditions

doit &tre mis ot nurche

1LTe dans las

homolokué do

Art. 40

Avant le départ du train, le
s'assure si toutcs les parties de
¢t du tender sont en bon &tat.

mécanicien
la locomotive

En ce qul concerne les wihicules et lsurs
freins la méme vérification ¢st faite dons les
conditions déte rminées par les Réglements homolo-
guésde la Uociétdé Nutionale.

Le train nc doit &tre mis en murche qu'a-
prés le signul du départ.

Les portiéres extéricures ouvertes du c8td
ou se falt le surviece du train doivent &tre
fermécs au moment de lo mise en marche.

) 2.,
OBSERVATIONS SUR LIS MODIFICATIONS
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL

Art. 39

Dans le but de conserver au
nouveau décret son @ ractére de
doaament de principe, le 20 ali-
néa a été¢ rendu plus général.




TEXTHE ACTTJEL
Art. 41
( Applicatle seulement aux tramways urbains )
Au commencement de chaque reprise du service, le

mécanicien doit s'assurer du bon fonctionneuent dog
divers organes de la machine, notamient du mécanisme
de mise en marche et des freins.

Le train ne doit étre mis en narche qu'aprés le
signal du départ.

Le Préfet,
du Contrdle, la Compacnie entendue,
a lieu, les conditions dans lesqueclles les
extérieures doivent étre fermses et les chatines
meture attachées au moment de la mise en marche .

détermine, s'il y
portiéres
de fer-

|

statuant sur la proposition du Service !

Arb. 48

(Non applicable aux tranways urbains)

Aucun train ne peut partir d'une gere ni y arriver

avant 1l'heure déterminée par l'horaire de la marche
des trains.
Toutefois, pour l'arrivée, une tolérance peut

8tre accordée par le I‘inistre.

Les mesures propres a maintenir, entre les

trains qui se suivent, l'intervalle de temps ou
d'espace nécessaire pour assurer la sdécurité de la
circulation sont déterminées par le iinistre, la
Compagnie entendue.

Des signaux sont plawés 2 1l'entrée des gmares,
dans les mres et sur la voie, partout ol uuli est

Juge utile pour faire connaitre aux micaniciens
s8'ils doivent arréter ou ralentir leur marche.

En cas d'insuffisance des signaux établis par
la Compagnie, le Ministre prescrit, la Compagnie
entendue, l'établissement dc ceux qu'il jusera

nécessaires.

tde la

e g

MR

1T
LA L, 24

PROPOS

Supprimé

Art, 42

Aucun train ne peut partlr d'une gare ni
y arriver avant 1'hcure d4terminde par 1'horaire
marche des trains.
Toutefois pour l'arrivée des trains, et
pour le départ des trains ne transportaqt pas de
voyazeurs, il peut étre dirogé a cette regle
dans les conditions prevues par les Reglements
homologués de la SociZtZ Nationale,

Les mesures propres & maintenir entre les
trains qui se suivent l'intervalle nécessaire
pour assurer la sécurité de 1la cireculation sont

déterminées par 1le 1"inistre, la Société Natio-
nale entendue.

Des signaux sont placds & l'entrée des gares,
+dans les gares et sur la voie, partout ol cela

est j.gé Utllu pour faire connaltre aux mécani-
ciens s ils doivent arréter ou ralentir leur mar-
che.

n cas d'ins
par .a Société
la Sociéte
de ¢

suffisance des siznaux étaplis

llationale, lec Ministre preserit,

cnt\uduu 1'établissement
L-.JSL.lerq &

Nationale
ux qu'il jugera

e L T Py T N L Ty R T TR T LR R YR T TCR LI NI IR T POTTRTT PP TIL ] AT

Tramways urbains

Art. 42

23.
OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
APFDRTERS AU TEXTE ACTUEL

Il est prévu au 28éme alinéa

du nouveau texte qu'en plus de

lt'arrivée en avance des trains de
toutes catégories, le départ en
avance des trains ne transpor-

tant pas de voyageurs pourra

étre autorisé dans les conditions
prévues par les Réglements homo-
logués de la 3.,N.C.F.; on részula-
risera ainsi des errements exis-

tant sur certains anciens Réseaux,.




TEXTE ACTUAL

( Non applicable aux traawevs urbains )

Sauf' le cas de force majeure ou de réparation
de la vole, les trains ne peuvent s'arr8ter qu'aux
gares ou aux lieux de gtationnersnt autorisés.

Les voies affectées & la circulation des
trains doivent 8tre couvertes per deas signaux, ainsi
qu'il est dit & 1'art. 49 ci-apr&s, dans les cas ol
il y a nécessité absolue d'y faire stationner momen-
tanément des machines, dues voitures ou des wagons.

Art, 44

(Applicable seulement aux sections des voies
ferrées d'intérdt local établies sur les
voies publigues).

Le Préfet peut autoriter sur la demande de la

Compagnie et sur la proposition du Service du Cone

~ " T . A :
trdle, l'arrét de certuins trains pour prendre ou

3 ’ - - l
laisser des voyageurs ou dus m.rchbandises sur des
points de la voie Terrée situsds e¢n dehors des gares,
stations ou haltes. La durdfe do l'arrét est fixée
par l'horaire.

Le Préfet détermine leg dispositions & prendre
pour faire connaitre su pu''lic les points ol des
arréts en pleine voie sont ainsi autorisés.

L'autorisetion ne peut &tre donnde qu'a titre
précaire et révocabl: 1 ce sgervice n'est pas prévu

Sauf dans le
les machines ne peuvent stuati
triot o

cge prévu ci -dessus, les trains et
Lonnar en Jdehors des gares

que pendant le déluil gtrictement nécessaire pour les #

besoins du service. Les machines ou leg voitures iso-

lées ne peuvent 8tre rarées sur leg voies affectées

& la circulation des trains.

&

TEXTE PROPOSE

Art. 43

.

Sauf les cas de force majeure, de répara-—
tion de la voie ou de nécessité de service, les
trains ne doivent s'arr8ter qu'aux gares ou aux
lieux de stationnement autorisés.

Les voies affectées a la circulation des
trains dolvent &tre couvertes par des signaux,
ainsi qu'il est dit & 1l'art. 49 ci-aprés, dans
les cas ol 11 y a nécessité absolue d'y faire
stationner momentanément des machines, des
voitures ou des wagons.

Art. 44

Supprimé

|
25,

OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
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Art. 44
Intérét local




23,
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(Non applicable aux tramways urbains)

Le Ministre des Travaux Publng determlne,
sur la proposition de.la Société Nationale,la

Le Ministre des Travaux Yublics et des qunsports vitesse maximum des tralns de toute nature sur
détermine, sur la proposi tion de lu Comp agnie, les les diverses parties de chaque ligne et les
mesures spéciales de précaution relatives a la cir- mesures spéciales de précaution é prendre en
culation des trains sur les parties du Chem.n de fer vue de la circulation des trains sur les parties
qul offriraient un danger particulier. de lignes qui offriraient un danger particulier-

I1 détemine éga’ement,sur la proposzition de la
Compagnie, la vitesse maximum que les trains de toute
nature peuvent prendre sur los diverses parties de
chaque ligne. '

ATt. 46 Art. 46 Art. 46

e -7

(Applicable seulement aux scc'ions des Supprimé Intérét local
voies ferrées d'intéret locel dteblies
sur les voies publiques)

Le maximum de la longusur dcs trains cst fixé par
le Cahier des Charges.

La machine et le tender doivent &tre munis d'un
frein pouvant étre mannuuvré é la main. L'ensemble
de lsurs moyens d¢ freinuage 2it &tre assez puissant
pour que ,lancés & une vites ";u vingt kilométres
(20 Kilom.) & 1‘'heure sur duu ra’ls secs et propre
et sur une voie en palicr, cus vdhicules Uuibount
gtre arrétés sur un espacec de vingt métres (<0 m.) au
plus,& partir du moment ou le sc¢rrage a €té ordonné -

Une sabliére ou tout autre dispositif agréé par lo
Préfet, sur la proposition de 1la Compagnic ¢t 1l'avis
du Service du Contrdle, pour aigrmenter e¢n cas de be-
soin l'adhérence des roucs motrices sur luu ldllo,
doit étre a la.ﬁlupo ition du mécaricicn et constamment
entretenu en bon état de fonctionnemen t-

L'ensemble des moyens dz freinege do chague train
doit étre assez puissant pour »er ,huL¢; 1'arret dans
les conditions prescrites pour lcs machlnes isolées
au deuxiéme paragrsphe du présent grticls .

Le Préfet, aprés avis du Scrvice du UOQ“”Olw ¢t la
Compagnie entendue, peut imposer 1o acuditions spé
ciales de freinage qui sont recconnues nb,uUOalres,dans
1'intér2t de la sécurité, soit pour lus trains de
voyageurs, soit pour laes trains dc marchsndi scse. I1
peut notamment prescrire 1'tmploi de freins continus
ou automatiques.

Sur les tramways urbains, chaque voiturs sans gxcep-
tion est munie de freins.

Le frein continu st automatique est oblizetoire sur

tout convoi admis & circuler # une vitease supérieu re
& vingt-cing kilométris & 1'hewe
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Art. 47 ATG ., 47 Art, 47
(Non applicable aux tramways urbains) Le Ministre des Travaux Publies prescrit, Le 28me alinéa visant une
sur la proposition de la Société Nationale, les obligation ancienne dont 1l'usage a

»

mesures spéciales de¢ précaution & prendre pour | démontré 1'inutilité est supprimé.

Le Ministre des Travaux Publics et des Transports 2 2 :
1nls 8 Tre Pub 8 ¢ T Sp = l'expédition et la marche des trains extraordi-

prescrit, sur la proposition de 1la Compagnie, les

- . - ra - -~ F i = .

mesures speciales de précaution A prendre pour 1'‘'ex- HalEe=n
pédition et la marche des trains gxtraordinaires.

Dés que l'expédition d'un train extraordinaire
8 ete decidée, déclaration doit otre Taire immédiate -
ment aux agents du controle ot aux fonctionnaires
désignés par le Ministrc, avec indication du motif
de l'expédition du train ¢t dc son horaire.

JL.I.“t . ‘:]:8 _"lLrt - ‘.1:8 |
surveillance de la voie sont placés sur la 1li-

Des agents chargés de l'entretien et de la sur- gne en nombre suffisant pour assurer la sfireté
velllance de la voie sont placés sur la ligne en de la circulation des trains.
nombre suffisant pour assursr la libre circulation

des trains. Ces agents sont pourvus, le jour et la nuity,
de signaux convenables.

Ces agents sont pourvus, le jour et la nuit,
de signaux d'arrét et de ralentissement. Des agents sont en outre placés a des en-
droits déterminés pour la manocuvre des signaux
fixes et, s'il y a lieu, pour 1l'annonce des |

(Ilon applicable aux tramways urbains) Des agents chargés de 1' entretien ¢t de la
;

Des agents sont en outre placés a des cndroits
déterminés pour la manocuvre des signaux fixes et

i : : ) : . R, trains de proche en proche. ‘
s'il y a lieu, pour l'annonce des trains de proche .
en proche, En cas 4'insuffisance, le Ministre des
Travaux Publics régle le nombre des agents de

En cas d'insuffisance, le !finistre des Travaux ces diverses catégories, la Société Nationale
Publics et des Transports régle le nombre des entendue.
agents de ces diverses catégories, la Compagnie en-
tendue.

ATt. 49 Art. 49

(Non applicable aux tramways urbains)

Dans le cas ol soit un train, soit une

pDans le eas ol soit un train, soit une machine machine isolée s'arréte accidentcllement su
isolée s'arréte accidentellement sur 1la voie, des la voie, des signaux de protection sont faits
signaux de protection sont faits dans les conditions dans les conditions détcrminées par les Regle-
déterminées par les Réglements de la Compagniec dment ments homologués de la Société Nationale.

mologués. B B : _ . .
RELeS i ; Les mecanicliens c¢t les conducteurs doi-
Les mecan%clcnsi les co?ductcu?s-chcls et les , vent €tre munis, pendant leur service, des
conduc teurs doivent &trec munis pendant leur service, signaux indiqués par ces R glcments.

)
des signaux indiqués par ces Reglemcnts.

Des précautions s
— garantir la sécurité de
deviendrait impossible

normale .

g . Des precautions spéciales sont prises
31ul§s e BLLOHS pour, pour garantir la sdcurité des trains dans
Aingy dans le cas ob 4l . le cas ol il deviendrait impossiblc de
¢ milintenir leur vitesse maintenir leur vitesse normalec.

2 (s
ct
]




TLLTE A~CTUEL

(Applicable sculument aux scctions des voies
ferrées d'intérsét local étublics sur les
voies publiques).

Toute voiture isolée ou tout train porte exté-
rieurement trois fanaux & réflectsurs, deux & l'avant,
dont l'un & feu blanc, l'autre 4 feu jaune orangé et
un & l'arriére & feu rouge.

Les deux fanaux d'avant sont montés sur une méme
verticale dans le plan axiul du véhicule de t8te, le
foyer lumineux inféricur & 1 m 20 au plus au-dessus
du rail et le foyer lumine ix supérieur € 1 m 80 au
moins au-dessus du précédent.

Le fanal avant inférisur est & Teu blanc. Sur les
locomotives & vapeur, il porte un feu assez puissant
pour éclairer une zone de 20 métres dans les condi-
tions atmosphériques ordincires. 3ur les autres ma-
chines, il doit pouvoir donner & volonté : a) 1'éclai-
rement de position, utilis.ble lorsqus le véhicule
est en stationnement ou ci-cule dans les voies s pourvues
d'un éclairage public; b) 1'éclairement de pleine mar-

& cent métres dans les con?itions atuosphériques ordi-
naires; c¢) l'éclairement non aveuglant pour lés usa-
gers de la route, laissant toutefois subsister une puis
sance suffisante pour éclairer efficacement la voie
ferrée. '

Le Ministre des Traveaux Publics déter mine par
arrété les conditions auxquelles doivent répondre les
dispositifs réalisant les ¢ éclairements du feu blanc.
I1 approuve les types correspondant & ces conditionse
Les types approuvés peuvent seuls &tre employés.

Le fanal avant supéricur est & feu orangé; ce
fanal ainsi que le fanal arriére & feu rouge et le
fanal blanc avant avec 1'éclualirement de position doi-
vent &tre pergus & 100 métres au moins dans les con-
ditions atmosphériques ordinaires.

L'emploi du feu orangé n'est pas obligatoire sur
les voies pourvues d'un éclairage public.

Les machines ne circulant que sur de telles voies
peuvent ne disposer, pour ls fanal inférieur avant,
que d'un dispositif donnant 1'éclairement de position.

Le feu orangé doit &tre éteint sur les parcours
compris dans les emprises des Chemins de fer d'intérét
général.

Les fanaux doivent 8tre allumés depuis la chute
du jour jusqu'd la cessation du service ¢t depuis la
reprise du service jusqu'au lever du jour.

Ils doivent 8tre ézalement uilumés dans toutes
les circonstances ou 1l¢ véhicule ou convoli ne serait
pas suffisesmment visible et, notumment, pendant le
jour en cas de brouillard.

Les véhiculys ou rames en stutionnement non munis
de 1'éclairage réglementaire ci-dessus prévu doivent
€tre signalés par deux feux rouges satisfaisant aux
conditions d'éclairement ci-desgsys fixées, placés

L'un & 1l'avant, l'autre a l'arriépa.

che, permettant de voir distinctement un obstacle sombre

TEXTE PROPOSE

Art. 50

Suppr imé

27.
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e

art, 50

Intérét local

p
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Arh, Bl

Lorsque les travaux de réparation effectusds sur
une voie sont de nature a4 en altédrer momentanément la
stabilite, ils doivent &tre pr ‘otézés par des signaux
d'arrét ou de ralentissement.

AT (5]
LLL . 5._.;
————

(Non applicable aux tramways urbains)

Lorsque par suite d'un accident, de réparation
ou de toute autre cause, la circulation doit s'ef-
fectuer momentanément uur une seule voie, il doit
étre placé un garde aupres des aisuilles de chacun
des changements de voie extremes.

Les gardes ne laissent les trains 'engager dans
la voie unique réservdie a 1la circulation que dans
les conditions prescrites par les Réglements homolo-
gués, ou les ordres de service dc la Compa enie .,

Il est donné connaissance au Service du Contrdle
des mesures prises pour assurer la circulation sur
la voie unique.

(Non applicable aux tramways urbains)

La Compagnie est tenue de fairc connattre au
Ministre des Travaux Publics et des LTP“SPOItS le
systéme de signaux qu'elle a adopté ou qu'ellec se

propose d'adopter, pour les cas UT‘Vdu par le pré-
sent titre. Le liinistre
qQu'il juge nécessaires.

prescrit les modif ications

J

TEXTE PROPOSE

AXt, 51

Lorsque les travaux de répuration effectués

Sur une voie sont de nature a en altérer momen-
tanément la stabilité, ils doivent &tre proté-
gés dans les conditions prescrites par les Ré-
glements homologués de la Socidté Nationale.

Art. B2

Losque par suite d'un accident, de répara—
tlon ou de toute autre cause, il dev1ent néces-

OBSERVATIONS SUR LES

aire de circuler momentanement SUur une seule
v01e la circulation doit s'effectuer dans les

cond {£1oms prescrites par les Reglements homolo-

gues de la Société Nationale.

Art. 53

La Société Nationale est tenue de faire
connaltre au linistre des Travaux Publics le
systéme de signaux qu'elle a adopté ou qu'elle
se propose d'adopter, pour les cas prévus par
le présent titre. Le “inistre preserit les
modif ications qu'il juge nécessaires.

28'

MODIFICATIONS
APPORTEES AU TEXTE AC IUEL.
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Art. 52

Dans le but de conserver au
nouveau décret son caractére de do-
cument de principe, le nouveau texte
de cet article renvoie & la régle-
mentation homologuée pour les dé-
tails d'exécution de la voie unique
temporaire.
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Le méecanicien doit porter c¢onstamment son atten-
tion sur 1'stat de la voie, arréter ou ralentir la
marche en cas d'obstucles, suixc 1t les circonstances

se conformer aux Signaux qui lul sont
signaler au premier arrét les
quées; 1l surveille toutes les
la tension de la vapeur et le
diére. Il veille & cc qgue rien
noeuvre des freins dont il a la

Lorsqu'une machine ou un train
voie ferrée empruntant une voie
nicien signale 1l'apnroche ¢ 1 train au moyen d'un
apparell sonore, du type d5terminé pur le Ministre
des Travaux Puvlics et des Transpe

transmis et

anomalies qu'il a remar-
parties de la mzehine,

niveau d'cau de la chau-

L'embarrasse la ma-
dispecsit ion.

circule sur une
publique, le méca-

‘I u;_. -

|" s T’é@ e
ne doivent eru”¢rp

,» 11 cendres, ni eau,

Les machines circula.t sur los voics
oceupant des voics publiques

sur celles-ci ni OSCZiULLl,
ni huile, ni graisse.
d'effectucr le

Il est expresséuer 5 irtordit

nettoyage des grilles .ur l:a voie publique.
ATt . 55
(Ton _apwiieabls eux tramways urbains)
Les mesures de précaution & observer por le
mécanicien aux uanproches et au des ©.%ur-
cations, embranchements ou trave de volies
sont fixées par selements ¢ wés par lé

Mini stre.

Aux points de bi
vent indiquer le¢ sens d
sont placées.

A l'approche des gares ol le train doit
s'arréter, le mécanicien prend les dispositions
convenables pour qu'il ne ¢ le point
od les voyageurs doivent de

cation, des signaux doi-
ns legquel les aiguilles

3passc pas

scendre.

. TEXTE

PROPOSE

Art, 54

Le mécanicien doit porter son attention sur
1'état de 1la wvoie, de maniére & pouvoir é4ven-
tuellement ralentir au arréter la marche, en eas
d'obstacles, Il doit se conformer aux 51gnaux
qui 3uil sont transmis et signaler au premier
arrét les anomalies qu'il a remarquses.

Il surveille le fonctionnement des organes
de la machine et, notamment s'il conduit une
locomotive a vapeur, la tension de vapeur et
Te niveau d'eau de la chaudieére.

Lorsqu une michine ou un train circule sur
une voie ferrée empruntant une voie publiqus, le
mécanicien signale 1l'approche du trair au mnoyen
d'un appareil sonore, du type déterminé par le
Ministre des Travaux Publics.

Les machines c¢irculant sur les wies fer
rées ocoupant des voies publiques ne doivent ré-
pandre sur celles-ci ni escarbilles, ni cendres,
ni eau, ni mile, ni graisse,

I1 est expressément interdit d'effectuer le

nettoyage des grilles sur la voie publique.
ATE, 55
Les mesures de précaution a observer plr

le méecanicien aux apnroches et au passage de

blfuerthHS embranchements ou traversées de
voies sont flxﬂub par les ’?e:lementu honiolo=

zués de la Société Nationaols

Aux points de bifurcation, des signaux
doivent indiquer le sens dans lequel les
aiguilles sont placées.,

A l'approche des zares ol le train doit
starréter, le mécanicien prend les disposi-
tions convenables pour qu'il ne dépasse pas
le point ou les voyageurs doivent descendre.

9

b
OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS
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Texte adapté, en particulier par
la suppression de la phrase relative
a la liberté de manoeuvre des freins,
la prescription cn question apparais-
sant comme périmée.




TEXTE ACTUEL

wi
P

ATt . 6

(Non applicable aux tramways urbains)

L'emploi du siffle par le mécanicien comme moyem
~d'avertissement es Obll gatolire dans les cas qui
seront fixés par mr és du Ministre des Travaux
Publics, les Réseaux entcndus.

Il se sert également du sifflet comme noyen
d'avertissement, toutcs les fois que 1a voie ne lui
paralt pas covpl tement libre.

Le sifflet peut &tre recmplacé par un autre si-
gnal acoustique approuvé par le Ministre.

Al et |
Arc. BY

Aucune personne autre que lc mécanicien ot le
chauffeur ne peut monter sur la locomotive ou sur
le tende:r,, & moins d'unc permission spécialc et
écrite du Directeur du Chemin de fer ou de son
délégué.

Sont exceptés de cette interdiction les Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussécs et lcs Ingénicurs
des Mines chargés du contrdle et les agents du
contrfle technique . Les Commissaircs du Contrdle
de 1'Etat peuvent ézalement nonter sur la lc como-
tive et le tepder. en remettant au Ch de la gare
ou_ au conducteur DTlﬁleLL du 1 quLH un! requisi-
tion écrite ct motivéec.

Les dispositions ci- dbugggwgg sont applicables
qu'a la plate-forme occupdc par le Ii3u71¥lﬁﬁ pour
les voitures motrices 5 a Vdﬂbur portant des vovd—
geurs ou des marchandiscs.

Des arrétés ministéricls rendus, 1la Compagnie

entendue, déterminent lcs uond1t1613_gfn§ lesquel-
au

les ccs dlSDOulthno sont applicabl.s ux voiturcs
automotrices autrcs ouk l&e VOlthuo _a vapeur.

Art. 58
Sur des points qui sor. iéb’unis par lc
Ministre des Travaux Publics ct d\ Transports, la
Compannib entenduc, dcs machine d; sceours ou de
rescrvc doivent C¢trc cons tdﬁLunt cntretenues prétes
& partir et en fou .81 la traction cst effcctuée

par dcs machlnus a X'DUHJ

Les reégles relatives -au scrvice de cos ma-
chines sou: déterminécs par le
proposition de la Compagnic.

sur la

O Y .
AINISTIC

TEXTE PROPOSE

ATt. 56

L'emploi du sifflet par le mécanicien comme
moyen d'avertissement est obligatoire dans les
cas fixés par les Réglements homologués de la
Société Nationale.

Le mécanicien se sert également du sifflet
comme moyen d'avertissement, toutes les fois
que la voie ne lui parait pas complétement
libre.

Le sifflet peut étre remplacé par un
autre signal acoustique approuvé par le
Ministre.

Art. 57

Aucune personne autre que les agents char-
ges de la conduite de la locomotive nc peut mon-
ter sur cettc derniére a moins d'autorisation
résultant, soit des réglements homologués de la
Société Nationale, soit d'unc permission spé-
ciale et écrite du Directeur Général de la
Société Nationale ou dc son délégué,

Sont exceptés de cette interdiction les
Ingénieurs des Ponts et Chaussées ¢t les In-
génicurs dcs Mines chargés du contrdle et les
agents du Contrdle technique. Les Comnmissaires
du Contrdle de 1'Etat peuvent également monter
sur la locomotive, en remettant au mécanicien
une réquisition écrite et motivée.

Art. 58

l'exizent, des machines de secours ou de réser-
ve doivent étre constamment entretenues pré&tes

5

a partir.

sur les points ol les nécessités du service

30.
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Art. 56

Le nouveau décret ne devant
8'appliquer qu'a la Société Natio-
nale, i1 n'est plus utile de régle-
menter par arrété l'usage du
sifflet; le Réglement unifié des
Signaux qui sera ultérieurement
soumis & l'homologation ministé-
rielle précisera, en particulier,
les conditions dans lesquelles
les mécaniciens devront faire usa-
ge du sifflet.




TEXTE PROPOSE

OBSERVATIONS SUR LES MODIFICATIONS o1
APPORTEES AU TEXTE ACTUEL

ATt, 59

I1 y a constamment, aux lieux de dépdt des machines,
un wagon chargé de tous les agrés et outils nécessaires
en cas d'accident.

Chaque train doit, d'ailleurs, étre muni des outils
les plus indispensables.

Art. 60

Aux gares quisont désignées par le Ministre des
Travaux Publics et des Transports, il est tenu des regis— .
tres que lesquels on mentionne les retards de trains
excédant des limites déterminédes par le llinistre. Ces
registres indiquent la nature et 1la comnposition des trains,
les points extrémes de leur parcours, le numéro des lo-
comotives qui les ont remorqués, les heures de départ et
d'arrivée, les causes et la durde du retard.

Ces registres sont représentés, a toute réguisition,
aux agents du contréle.,

La Compagnie est tenue de prendre les mesures néces-
saires pour que tout retard excédant les limites ddter--
minées par le Ministre soit, aussit8t que possible,
porté & la connaissance du publin dans les gares et
stations pourvues dfun personnel permanent.

Les dispositions qui précédent ne sont appliquées
sur les voies ferrées d'intérét local que dans la
mesure ou les conditions d'établissement et d'exploi-
tation le permettent et ol cette application aura &ta
prescrite par le Préfet, la Compagnie entendue. Llles
peuvent n'€tre appliquées que dans les cas 1'interrup-
tion momentanée du service.

ARl B8

Il y a constamment, aux lieux de déptt des
machlnes, un wagon chargé de tous les agrés et
outils nécessaires en cas d'accident.

Chaque train doit, d'ailleurs, &tre muni des
outils les plus indispensables.

Art. 60

Aux gares qui sont désignées par le Ministre
des Travaux Publics, il est tenu des registres sur
lesquels on mentionne les retards de trains excé-
dant des limites déterminées par le Ministre. Ces
registres indiquent la nature et la composition des
trains, les points extrémes de leur parcours, le
numéro des locomotives qui les ont mremorqués, les
heures de départ et d'arrivée, les causes et la
durée du retard.

Ces registres sont représentés, a4 toute re-
quisition, aux agents du Contréle.

La Société Nationalz est tenue de prendre
les mesures nécessaires pour que tout retard excé-
dant les limites déterminées par le Ministre soit,
aussitdt que possible, porté A& la connaissance du
Public dans les gares et stations pourvues d'un
personnel permanent,

Art. 60

Dernier alinéa : intérét local.




TEXTE LCUUEL

Les horaires fizent la rnarcele des truins ordi-
naires de toute nature sont souniz nar la Compagnie
& 1'gpprobation du MNini:tre des “ruvenx Publics et
des ‘ransports; & cet erfet, avant leur mise en vi-
gueur et dans les délais preserits par le Ministre,
la Compagnie les lui c rrunique, ainsi qu'aux fone-
tionnaires désignés var lui et au Service du Contrdle.

Si, & la date wnnoncée pour la mise en vi-
gueur de nouveaux horaires., le Ministre n'a pas noti-
fié & la Compagnie son oprocition ces horaires peuvent
&tre appliqués & titre provisoire.

A toute époque. le Ministre pout prescrire d'ap-
porter aux horaires des treing les nodifications ou
additions qu'il juge ricesscires nour la sfireté de la
circulation ou pour les bhesoins du public.

Les horaires des trains transportant des VOoyu-
geurs sont portés & lu connulssance du public, avant
leur mise en vigueur. nar das sffiches nlacées dans
les gares, dans les coLualtiols fii €5 par le Ministre,

Ces affiches doivenl renti-mner ceux des trains
contenant des voitures de Loules ¢ lusscs pour les-
quels la Compagnie est dipenseo ds fuire le service
des messageries.,

(Applicable seulurv=t sux tramways wr bains)

Le Cahier des Churron dego Tramways urbailns in-
dique si les voiturcs doiviit s'srrétor en pleine
voie pour prendre et laiscur dos voyageurs, soit
sur tous les points du percours, goit on des points
a déterminer par le Préfet sur la proposition de la
Compagnie et l'avis au scrvice du Contrble.

Les affiches prévues au dernier alinéa de 1l'ar-
ticle 61 ci-dessus ou les livrets i en tiennent
lieu font connailtre ccette circonstance au publie,
sans indiquer les heures du passasze aux arrdts en
pleine voie.

Pour les trains qui se suivraient normalerent,
& intervalles régulicrs dc 15 minutes au plus, les
heures du premier et du doranier départ et la durde
de l'intervalle entre les trains sont scules indi-
quées sur ces affiches ou livrets.

Des extraits des dispositions relatives aux
horaires et aux arr@t: sont . f7ichés dans les voi-
tures, s'il y a lieu, conforméucnt aux prescrip=-
tions édictées par 1 Préfet , sur la proposition
du Service du Contrdle =t la Compacnie entendue.

Le Préfet peut, sur lo pronosition du Service
du Contrdle et la Compagnic ntendue, fixer le
maximum de la vitesse des troins sure les diverses
sections de la ligne, duns legs limites prevues
par le Cahier des Churrus.,

|

—— e e e

|de toute nuture sont soumis par la Soci 8t4 Nationa le
- o

crct du 31 Dicembre 1937; a cet effet, avant leur

Les horuires fixant lu marche des trains ardinaires

& L apbrobation du Ministre des Travaux Publics
dans _les conditions précisées & 1'art. 7 du Cahier

des Lharzes de la Société Nationale amnexd au Dé-

misc eén vigueur et dans les délais prescrits par
le Finlstre, la Société Nationale les lui communique,
ainel qu'aux fonctionnaires désignés par lui et au
service du Contrdle.

3}, & la date annoncée pour la mise en vigueur
de nouveaux horaires, le Ministre n's pas notifié a
la .,ocldté Nationale son opposition, ces horuires
peuznt Stre appliqués & titre provisoire.

. Loute dpoque, le Ministre peut prescrire d'ap=-
poOrTer aux horaires des trains les modifications
qu'il Juse nécessaires pour la sfireté de la circula-
tion ou pour lcs besoins du public.

Les horaires des trains transportant des voya=-
geurs sont portés a la connaissance du public, avant
leur mise¢ en vigueur, dans 1les conditions fixées
par le Ministre.

ATt. 62

Suppr imé
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Art. 61

Le dernier alinéa, qui
édicte une prescription devenue
périmée, est suppr imé.

Art. 62

Tramways urbains
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TITRE VT

De la percoption des taxes ¢t des

fralis asccessoires

—————

art. 63

Aucune taxe, de quelque nature qu'elle soit, m
peut 8tre pergue par la Compagnie qu'en vertu d'une
homologation du Ministre dcs Truvaux Publics et des
Transports.

srt, 64

Pour l'exécution de l'article qui précede, la
Compagnie doit dresser un tableau des prix qu'elle
a 1l'intention de percevoir, dans la limite du maxi-
mum autorisé par le Cahicr des Charges, pour le
transport des voyageurs, dos bestlaux, marchandises
et objets divers, et un treasmettre cn méme temps
des expéditions au Ministre, aux Préfets des Dépar-
tements traversés par l¢ Chemin de fer et au Jervice
du Contrdle.

Art. 65

La Compagnie doit, en outre, dans 1lse plus court
délai et dans les formug érnoncées en l'article précé-
dent, soumettre ses propositions au Ministre pour les
prix de transport non déterminés par le Cahler des
Charges et a 1'égard desquels le Ministre est app 1lé
a statuer.

art. 66

Quant aux frais accesscires, tels que ceux de
chargement, de déchargement et d'entrepdt d ns les
gares et magasins du Chemin de fer, ¢t quant a
les taxes qui doivent 8tre réglées annuellement, la
Compagnie en soumet le réglement & 1'approbation du
Ministre des Travaux Publics et des Transports dans
le dixiéme mois de chaque amnde.

Jusqu'a décision, les anciens tarifs continuent

a 8tre pergus.

toutes {

frais accessolres
deng les Liloags
inonag deg Che-

Les tableaux des tancs
appr ouvés sont constanmer
les plus apparents des go

ins de fer.

TEXTE PROPOSE

TITRE VI

De la perception des taxes et des

frais accessoires

——— i ——

Supprimé

Art. 64

Supprimé

Art. 65

Supprimé

Art. 66

Supprimé

Art. 67

Voir article 86 bis.

au titre

VIII.
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Les articles de ce titre

(63 & 69) font double emploi avec
le titre II du Cahier des Charges
de la S.N.C.F. et sont supprimés.
Seul, l'art. 67 est conservé mo-
yennant adaptation et, du fait de
la suppression du titre VI, re-

porté sous forme d'article B6bis




-4

Lorsque la Compagnic wveut zpporter quelques
changements auwx prix gutorisés ¢lle cn donne l'uvis
au M1n1btrb des Truvaux FPublies ¢t des TTuASpOITS,
aux Préfets des Départements traversés et asu Service
du Contrdle.

Le public est en rnérns temns informé, par des
affiches, des changements sownis 3 1 'approbution du
Ministre.

A l'expiration du rmois, A partir de la date
de l'affiche, les dites tuxes psuvent &tre pergues
si, dans cet intervalle, le Ministre des Travawx
Publics les a homologuéec.

S1 des modificatiocas quelques uns des prix
affiechés étaient prescrites nur le Ministre, les
prix modifids devraicnt 8tre affichés de nouveau
et ne pourraient &tre mis en purception qu'un mois
aprés la date de ces afliches.

La Comp: le @51 ®rus d'=2ffectuer avec s in,
exactitude - E sung vour de favear, les
transports 5, bestiaux et objets de
toute nature son T

Au fur et & mesur i des colis, des bestiaux
ou des objsts gqueleonques v ivent uu Chemin de fer,

enregistrement en eat fuit i::~”;¢tummnt, Ve e men-
tlon du prix total di pour le¢ ti.nshort. Le transport
'effectue dans 1 'ordr:s aes iungeriptions, & moins de

délais demandés ou consentis par l'expéditeur et qui
sont mentionnés dans 1 'eire Astrement.
Un récépissé doit &tre délivré a 1L'expéditeur,

s'il le demande, sans pz judics; 8'il v a lieu, de
la lettre de VJ11u¢u. Le réeépissé énonce la nature
et le poid des ‘olL”, le nrix total du transport

et le délai dans leque traagsport dolt &tre effec
tué.

Les registres nunticnidle o présent article sont
preésentés a toute régquisition de fonctionnaires et
agents charzés de veiller & 1'c¢xdcution du présent

reglement,

(o T4

My (@ ey
AL LOPU»..)JL
T - —— - —— —— -
.

oupprimé

Airt. 69

Supprimé

S4.
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TITRE VII

Police et Surveillance

Art. 70
La surveillance de l'exploitstion des Chemins
de fer d'intér8t général s'exerce concurremment :

et Chaussées ou
et Chaussées,

Par les Ingénieurs des Ponts
des Mines, les Conducteurs des Ponts
les Contrdleurs des Mines;

Par les Fonctionnaires du Contrdle de
tation Commerciale;

Par les Commissaires du Contrdle de 1'Etat;

Et par les autres Agents du Contrdle.

Les attributions de ces agents sont définies
par les Réglements d'administration publique dé-
terminant 1'organisation du Service du Contrdéle.

Art. 71

L'organisation du contrdle des voies ferrées
d'intérét local dans les départements est réglée
par un arrété du Préfet rendu sur avis du Conseil
général pour les concessions ou exploitation dé-
partementales, et sur avis du Conseil Municipal
ou du Comité du Syndicat de Comnunes pour les
concessions ou exploitations communales ou inter-
communales. Cet arr&té est soumis & 1l'approbation
du Ministre des Travaux Publics et des Transportise.

En ce qui concerne les lignes communales ou
inte rcommunales, l'arrété du Préfet détermine les
conditions dans lesquelles le Maire ou le Président
du Syndicat est consulté sur les propositions qui
doivent donner lieu & une décision preiuctoralb
ou ministérielle et le délai aux termes duquel son
silence est considéré comme un acquiescement.

Les agents du Contrdle local sont nommés
par le Préfet, sous l'autorité du Ministre des Tra-
vaux Publics et des Transports, qui fixe par un
arrété les conditions de capacité que doivent
remplir ces agents.

L'organisation du service central ae contrdle
des voies ferrées d'intérét local, qui reléve di-
rectement du Ministre, par application de l'arti-
cle 32 de la loi du 31 Juillet 1913, est réglée
par un arrété ministériel.

'Exploi-

La gsurvelll

mins de
remment

for

Police

TITRE VII1

et Burveillance

————

J:Lrto 70
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d'intérét général s'exerce
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Art. 71

Suppr imé

de 1'Etat;
Agents du Contrdle.

sont d4fi-
administration publi-

ice au
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Art. 71

Intérét local




TELTE ACUUEL

Les Services du contrfle des voles ferrdes d'in-
térét local ont pour missisn de veiller d'une manié-
re générale & l'exdcution des lois et réglements con-

cernant ces voies ainsi que des conventions et cahiers

des charges relatifs a chague Réseau, et notamment:
1°) En ce qui concern: la construction et 1'en~
tretien :
De veiller a 1'exécution des dispositions pres-
crltes par le cchier des charges et de celles qui
eésultent des projets cpprouvés;

2°) En ce qui concerns 1'exploitation commer-
ciale :

De s'assurer que lea Compagnie se conforme aux
dispositions des réglement. et des tur ifs pour la
perceptlon des taxes ainsl que pour la réception et
l'enregistrement des Cullu, 1eur transport et leur
r emise awmdestinataires

De veiller & 1l'excicution des mesures prescrites
pour que le service des transports ne soit pas intere
rompu aux points extrgmes ce lignes en communication
1l'une avec l'autre;

De vérifier les condi-ions des traités passés
par les Compagnizs avec le : entireprises de trdnspcrt
Par terre ou par eal en correspondance avec la voie
ferrée;

De constater le wuouve: znt de la circulation des
vOoyageurs et des marchcndiuzss, les dépenses d'entre-
tien et d'exploitztion, et les recettes;

3°) En ce qui concerne 1l'vxploitation technique:
De vérifier 1'état d¢ la voie, des terrasse-
ments,; des ouvrages d'art, du matériel roulant et
des installations faites pur la Compugnie pour la
production et la transmission de 1'énergie;

De veiller a l'exdcution des mesures prescrites
dans 1'intérét de la sfiretd ds 1'exploitation;

4°) En ce qui concernc la police

De survelller la composition, le départ, l'arri-
vée, la marche et le statiomnement des trains, la
propreté des voitures 3 voyageurs et des locau
affectés au public, 1l'snirée, le stationnement et la
circulation des voitures dmnu les cours et stationms,
l'admission du public dens les mires et sur les
quals de la voie fuerrdée:

De veiller & l'observuticr, tant par le publie
que par 1la Compabnlb. de ceux ded réglements rela-
tifs aux voies publiquss ermpruntées par la voie
ferrée qui intéressent 1o service de celle-ci.

TEXTE PROPOSE

A-rt. I?B

Supprimé

—— —— i ——— - - —————— -
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Art. 72

Intérét local




Les Compagnies sont tunucs de présenter, a toute
réquibition au Dirccteurs dos L;Ivicos d¢ Contrdle

ou a leurs délégués, leurs rogistres et pidces de dé-
penses et de recettes, leurs (14bulu¢ruo et ordres de
service, lus traités gu'ulles ont passés avee d'autres
entreprlbbu de transport ¢i, ¢n général, tous les do-
cuments nécessairss & l'e i’””iCd de la mission con-

fiée aux Services de Contrdle

art. 74
Les Compagnies sont tenues de fournir des locaux
convenables pour les Commdissaires du Contrdle de 1 'Etat,
en _ce qui concerne los Chomins de fer d'intérdt gune-
ral, et aux agents du Jervice du ContrBle dont la pré-
Sence permanent. sur ls ligne scrait néccssaire, en ce
qui concerne 1l:s d'intsrit locel.

T VY P
volaes T oary (SEpe

Toutes les fois arrive un asccident sur un

%!
|
A

(Gl

Chemin de fer d'intér® general, il s est falt im-
mediatement ddclaration Pur la uompaﬁnim ou par ses
agents au Commissaire du Contrdle de 1'Etat de la
circonscription.

Lorsque l'wtecident nisente une certaine gravite,

1se en outru, par la voie
des Travaux Publics et
;rvice de Lontrdle,

la Compagnic uAPlOLuuﬂuu av
la plus rapide, lo Minisire
des Transpar ts, le Directour du 3e
le Préfet du Dopurtumbnt les Ingénieurs du Contrdle
de la Voie et de l'::p_wltgtion.

S'il s'agit d'une voie forrde d'intérdt local,
la déclaration est faite ou bLu du oervic: du Con—
trole, l'avis est SNVOVE uul Préfot 1l'accident
Drésente une certoine grivitos

] s
S

Lorsqu 11 s¢ prodult un fait de nature & donner
ouverture a l'action publllhu ¢t, en tous cas, s'il
Yy a mort ou blessure, cct .vis QOlt Etre 3dgalement

transmis su lruuuruqﬂ de l. Républigue.

Nationale e¢st tenue de prebcntcr
a toute requlsltlon, aux Directeurs des Services
de Contrdle ou a leurs délégués, ses registres
et piéces de dépenses ¢t de recettes, ses circu-
laires et ordres de s»rv1cg les traités qu'elle
& passés avec d'autre ‘ntrbprlses de tranbport
¢t, en général, tous l\s documents nécessaires
4 l'exercice de la mission confide aux 3ervices
de Contrdle.

La. Société

Art. 74

La Société Nationale est tenue de fournir des
locaux convenables pour les Commissaires du Con-
trdle de 1'Etat.

Art. 75

Toutes les fois qu'il arrive un accident sur
le Chemin de fer, il ¢n est fait immédiatement
déclaration par la Société Nutionale ou pur ses
agents au Commissaire du Contrdle de Etat gde
la circonscription.

Lorsque 1l'accident yreSLntc
v1te, la Société Nationale avise
voie la plus rapide, le Ministre des Travaux Pu-
blics, le Directeur du Service de Uontr%lu, le
Préfet du Département, les Ingénieirs du Contrdle
de la Voie et de l'prlult :tion.

Lorsqu'il se produit un fait de nature a
donner ouverture & l'action publique et, en tous
cas, s'1l y a mort ou blessure, cet avis doit étre
¢galemsnt transmis au Procurcur de la Runubllque

en outre, par la

une certaine gra-
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TEXTE ACTU:LL
A S R e T G i i 0 ————
EPLs 75
Les Gompggllv; doivent soumettre leurs réglements
relatifs au service & 1l'upprobation du Ministre des
Travaux Publics ¢t des Transports qui prescrit les mo-

-_-',;_))l.,l-r (8

difications gqu'il jugera nf

ArD.
Il est défendu a toute porsonne @
1°) de modifisr ou dsplacer suns autorisation et

de dégrader, dérunger ou altirer, pour gquelgue ceuse que
ce soit, la voie ferrée, les thns cldturvs, barriéres,
batiments et ouvruges d'art, lcs inst.llations de pro-
duetion, de transport ¢t d distribution d'énergie, ainsi
que les appureils et le metiriel de toute nature servant
a l'exploitation;

©). de rien jeter ou diposcr sw les lignes de trans-

port ou de distribution d

signaux ou ap-
cn avolr mission

nnemont des
OIS

3°) d'empécher le fonctio
pareils quelconques <t du noguvrer

ceux qui ne sont pes & la cvisposition du public;

4°) de troubler ou gntraver, par des signaux faits
en dehors du service ou Ge %toute autre fagon, la mise en
marche ou la circulation des treins;

5°) de pénétrer, circuler ou st iner, sans au-
torisation réguliérv, duns lez pertics de l'enceinte
ou des dépendances de lu voie ferrde qui ne sont ps&s
affectées a la circulation puhliquﬁ d'y introduire
aucung animaux ou d'y lui 21T An . re ceux dont elle

'v falire circuler cu stetionner aucun

est responsable, d'y
véhicule étranger au scrvice, d'y jetor ou déposer aucuns
matériaux ou objets quulconques;

6°) de laisser stationner sur los parties d'une voie
publique suivie ou traversdi¢ & niveau par unb w ie ferrée
des voitures ou des _;1F4u;, d'y Jjetcr ou déposer aucuns
matériaux ou objets qucléonques, de fuir uulvru les rails

de la voic ferrée par des véhicules ervice.

TEXTE PROPOSE .

Supprimé

Artas 17

I1 est défendu & toute p rsonne :

1°) de modifier ou déplacer sans autori-
sation ¢t de dégrader, dérznger ou altdirer,
pour quelque cause que ce soit, la voie ferrée,
les talus, cldtures, barrleres, bétiments et
ouvrages d'art, les installations de produc-
tion, de transport et de distribution d'énergie,
ainsi que les appareils et le matériel de toute

nature servant a l'exploitation;
2°) de rien jeter ou déposer sur les
lignes de transport ou de distribution d'énergie;
3°) d'empécher le fonctionnement des si-
gnaux ou avpareils quelconques et de manocuvrer
sans en avoir mission ceux qui ne sont pas a la

disposition du public}

4°) de troubler ou entraver par des sigmaux
faits en dehors du service ou de toute autre
fagon, la mise en marche ou la circulation des
trains;

5°) de pénétrer, circuler ou stationner,
sans autorisation réguliére, dans les parties
de la voie ferrée ou de ses dépendances qui

ne sont pas affectées a la circulation publique,
d'y introduire sucuns animaux ou d'y lalsser
introduire ceux dont e¢lle est responsahle d'y
faire circuler ou stutionner aucun véhicule
étranger au service, d'y jeter ou déposer =aucuns
matér laux ou objets quelconques, d'entrer dens
l1'enceinte du Chemin de fer ou d'en sortir par
d'autres issuss que celles affectées a cet usaw

crey @
Uy

6°) de laisser stationner sur les parties
d'une voie publique, suivie ou traverséc i
niveau par une voie ferrée des voitures ou des
animaux, d'y jeter ou déposer aucuns matériaux

ou objets quelconques, de faire suivre les rails
de la voie Terrée par des véhicules étrangers

au service.
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Arts 76

Article supprimé comme fal-
sant double emploi avec le 3¢ alis
néa de 1l'art. 7 du Cahier des
Charges de la 3.N.C.F.
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TEXTE ACTUEL
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Art. 78
Il est interdit aux voyageurs :

1°) d'entrer dans les voitures sans avoir pris un
billet, lorsquc la pcrecption des taxes s'effectue
dans les gares, stations ou haltes; d'occuper une
place @'une classe supéricurc a cclle a laguelle leur
billet leur donne droit ou d'effectuer un parcours supé-
rieur a celui que comporte cc billct, sans avoir préala-~
blement payé 1lec supplément ;

2°) de prendre unc place déja rctenue régulidrement
par un autrc voyagocur ct d'occupcr abusivoment les
places et filets avee des effets, colis ou autres ob-
jets, chaque voyagcur ne pouvant disposcr que de 1l'es-
pace situé au-dessus ou au-dcssous de 1a place & laquellg
il a droit;

3°) d'occuper un cmplaccment non destind aux voya-
geurs, de se placer indQment dans los compartiments
ayant une destination spéciale, d'entraver la circula-
tion dans les couloirs ou l'acceds dcs compartiments;

4°) de monter dans les voiturcs en surnombre des
places indiquées en conformité de 1'article 23 du
présent réglemecnt ;

5°) de mettrc obstacle & la fecrmeture des por=-

tiéres immédiatement avant le départ, et dc les ou-
vrir aprés le signal du départ, pendant la marche
et avant l'arrét complet du train; d'entrcr dans les
voitures ou d'en sortir autrerment quc par les accés
ménagés a cet effct et placés du cété ol se¢ fait le
service du train; de monter ou de descendre ailleurs
gue dans lcs gares, stations, haltcs ou aux arréts & ce

estinés et lorsque l¢ train nfest pas complétement
arrété;

6°) de passcr d'unc voiture dans une autrec autre-
ment que par lcs passages disposés 3 cot effet, de se
pencher au dehors et de rester debout sur les impé-
riales pendant la marche;

7°) de fumer dans les salles d'attente ainsi
que dans les compartiments foermés des voitures,
excemtion faite dcs compartiments portant 1'ins-
cription "Fumeurs",

8°) de cracher ailleurs quec dans les crachoirs
disposés & cet effct;

9°) de se servir sans motif plausible du si-
gnal d'alarme ou d'arrdt mis a la disposition des
voyageurs pour faire appcl aux agents de la
Compagnic ;

10°) d'enlever ou de détsriorer les étiqucttes,
pancartes ou inscriptions intércssant le service de
la voie ferréc.

TEXTE PROPOSE

Arc. 76

Lc public est tenu dc se conformer aux dis-
Positions priscs par la So0ciété Nationalc sui-
vant les décrcts, arrlités et réglements homolo-
gués en vuc d'assur.r 1l'ardrc dans les dépen-
dances de¢ la voic ferrédc ot 1a rézulari té du
service.

Il est, cn particulicr, interdit aux voya-
gC;U.I'S ¥

le) d'entrer dans los voitures sans s'8tre
muni d'un titre de ‘ransport, lorsque la per-
cecption dcs taxes s'cffcctuc dans les gares,
Stations ou haltes; d'occupcr une place d'une
classe supérieure & ccllc a laquelle leur
titre dc transport lcur donne droit; d'cffec-
tuer un parcours supéricur i cclui quc comporte
ce titrc de transport, sans avoir préalablcment
payé le supplément;

2°) de prendrc unc place déja retenue
réguliéremcnt par un autre voyageur et d'occu-~
rer abusivement les placcs ot filcts avee des
effets, colis ou autrcs objcts, chaque voya-
geur ne pouvant disposcr quc de l'espace situé
au-dcssus ou au-dessous de la place a laquelle
11l & dreis;

3°) d'occuper un cmplacement non destiné
aux voyagcurs, de sc placcer indQiment dans les
compartiments ayant unc destination spéciale,
d'entraver la circulation dans l¢s couloirs
ou l'accés des compartimcnts;

4°) de monter dans les voitures en sur-
nombre des places indiquécs ¢n conformits dc
l'article 23 du présent réglemont;

5°) de mettre obstacle & 1a fermeture des

portiéres immédiatcment avant le départ, et
d¢ lcs ouvrir aprés le signal du départ, pen-
dant la marche ¢t avant 1'arrét complet du
train; d'entrer dans los voitures ou d'en sor-
tir autrement quc par lcs accés ménagés & cet
effct ct placés du cbté ol sc fait le service
du train; de montcr ou d¢ descendre ailleurs
quc dans les garcs, stations, haltes ou aux
arréts a cc destinés ¢t lorsque 1le train n'est
pas complétement arrdté;

6°) dec passer d'unc voiture dans une autre
autrcment que par les passages disposés a cct
effet, de s¢ pcencher au dchors ct de rester sur
lcs marchepieds pendant la marche;

7°) de¢ fumer dans lecs salles d'attente des
zares_ainsi que dans les compartimcnts des voi-
turcs portent l'inscription "Non Fumcurs". Cctte
inberdiction nc s'appliquc pas dans lcs compartie

<

meats vortant llinseription "Fumours"™ ni, &
ccndition qu'aucun deg voyageurs préscnts ne S
oppose, dans ceux qui nc¢ portcnt aucunc des deux

1A U i

inscriptions cl-dessus,
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Art. 78

En té€te du nouvel articlc se
trouve une prescription d'ordre
général coneccrnant les obligations
du public envers la S.N.C.F.
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Art, 78 (suite)
Larsque la perception du prix des places doit

8tre effegctnée dans las voitures, en vertu du cahier des
charges ou d'une uutaria tion délivrée par le Ministre
des Travaux Publics et des Transports sur la proposi-
tion de la Compagnie, tout voyageur est tenu de payer
le prix de la place occupée .par lui aussitdt que l'agent
de perception se présente et, s'il n= s'est pas présant§
avant de quitter soit le voiture, soit la gare d'arri-
vée, suivant les cas. L'agent de perception est tenu de
délivrer un billet & chagque voyageur.

Les voyagsurs sont tenus d'obtempérer aux injonc-
tions & eux adressées pdr les agents de la Compagnie
pour assurer l'observation des digposi tions contenues
dans le présent réglement et pour éviter tout désor-
dre.

TEZTE PROPOSE

Art. 78 (Suite)
8°) de cracher ailleurs que dans les cra-
choirfs disposés & cet effet;

9°) de se servir sans motif plausible du
signal d'alarme ou d'arrét mis a la disposition
des voyageurs pour faire appel aux agents de la
Société Nationale;

10°) de souiller ou de détériorer le maté-
riel, d'enlecver ou de déteriorer les etiquettes,
cartes, pancartes ou insczlytions intér essant

e service de la vole ferrée ainsi que la pu-

blicité régulidrement aprosée dans les mres et
les v01turgs, sur les wazons ou les cadres, et
d'une facon géncrale dans toute dépendance du
Chemin de fer.

Lorsque la perception du prix des places
est effectuée dans les voitures, tout W yageur
est tenu da payer le prix de la place occupee
par lui aussitdt que 1l'egent de perception se
présente et, s'il ne s'est pas présenté, avant
de quitter soit la volture, soit la gare d'ar-
rivée, suivant les cas. L'agent de perception
est tenu di délivrer un billet & chaque voyageur.

Le public en général_ et les voyezours
en particublar aont tenus d ootemperer eux in-
jonctIons & eux adressées par les agents de la
Soc i¢td Nationale pour assurer 1'observation
des dlapocltlono contenues dans le preSbnt Tré-

glément  ou pour éviter tout désordre
e
Art. 78 bis
Les indemnités forfaitaires prévues en

matiére de contraventions & la police des Che-
mins de fer peuvent &tre cncaissées par les
agents verbalisateurs de la Société Nationale
préposés a la direction des .gares, au contrdle
des titres de circulation dans les gares et
dans les trains ou a la peiception des supplé-
mentg.

L'd*@ﬂt verbalisateur chargé d'enculsser
1l'indemnité forfaitaire ¢st tenu de délivrer,
lors db chqquu perception, une gquittance cX-
traite d'un carnet 4 souche

aaqa
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Art. 78 bis

vel article repreand
du texte du décret du
g 1935, portant simw

de la procédure en

ontravention a la
Chemins de fer, texte
intéressant d'incor-
le nouveau décrel.
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TET'E ACTUEL

Art. 79
Lorsqu'une voie ferrée est étiiblie sur une voie
publique, ou traverse a niveru la plate-forme ou
seulement la chaussée d'uns voie publdique, tout pié-
ton, cavalier ou conducteur de véhicule doit, a

l'approche d'une voiture ou d'un train appartenant
au service de la voie Terrde, démoer immédiatement
cette voie et s'en dearter dec mniére 4 livre TeLS-
sage au matériel gui y circule.

Tout conducteur de troupvaux ou d'animaux doit
les écarter ds la voie forrée 3 l'approche d'un
train ou d'un véhicule appartenint 2u service de
cette voie.

niveau, il est interdit a tout usager de la route
de s'arréter ou d'arréter les vihicules ou animsux
qu'il conduit.

Pendant le franchissement d'une traversée a

Dans le cas d'une traversée non munic de bar-
riéres, 1l'usager de la route ne doit s'y engager
qu'apres s'8tre assuré qu'nucun troin n'est visible
ou que l'approche d'aueun triin n'cst annoncée.

TEXTE PROPOSE

Art. 79

Lorsqu'une voie ferréde est 4tablie sur une
voie publique, ou traverse a niveau la plate-
forme ou seulement la chatssée d'une voile pu-
blique, tout piéton, cavalier ou conducteur de
véhicule doit, & 1l'approche d'une voiture ou
d'un train appartenant au service de la voie
ferrée, dégager immédistement cette voie et s'en
écarter dc mniédre a livrer passage au matériel
qui y ecircule.

Tout conducteur de troupecaux ou d'animaux
doit les écarter de la voie ferréde a 1'approéhe
d'un train ou d'un véhicule appartcnant au ser-
vice de cctte voie.

Pendant lc franchissement d'une traversée &
niveau, il est interdit &4 tout usager de la route
de s'arréter ou d'arréter les véhicules ou ani-
maux qu'il conduit, et 4 tout conducteur de¢ vihi-
cule d'en d4passer un nutre,

Dans le cas d'une traversée non munie de
barriéres, l'usager de la route ne doit s'y cniti-
ger qu'apres s'ltre assuréd qu'aucun train n'ost
visible ou que 1'approechc d'aucun train n'est
annoncée.

A l'approche des passages & niveau sans
barrieres fréquentés normalement par des automo-
biles, la vitessec de 1a circulation Toutiers cat
limitee & 20 Kn/h, cctte vitesse pouvant dtre
portéc a 30 Km/h dans les cas ou les cervices
compétants le jugcront possiblc.

Lorsque des habitations, usines, fermes, cte,,
sont situées iimédiatement en bordure des roubos
sur lesquelles sont établies des voies de chemin
de fer, l¢s piétons et 1cs conducteurs de vehieu-
lcs ¢t d'animaux sont tcnus, avant de quitter
lesdits batiments ou leurs dépendances, de s'as-

surcr gu'aucun train n'approche.

La traversée des passages 4 niveau pour
Piétons, accolés ou non & decs passarcs pour voitu-
res ainsi que celle des passages a niveau damunis
de barriéres, munis dcs dispositifs prescrits par
1cs réglements, a lieu pour les uszgers a lours
risques ¢t périls of sous leur ontiere r.sponc-bi-

lits
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Art, 79

Le 3b alinéa de cet article
est complété par l'interdiction de
doubler surun passage a niveau,
qui figure déja au Code de la
Route.

En outre, trois nouveaux ali-
néas ont été ajoutés :

- le ler, relatif a la limita-
tion de 12 vitesse des automobi-
les & 1la traversée des PN reprend
des propositions adressées a
1'Administration Supérieure le
15 juillet 1938, - et qui sont
restées sans suite -, ainsi que
des propositions présentées en
1936 par le Gouvernement frangais
4 l» Commissicn Consultative et
Teehnique des Communications et du
Transit de la Société des Nations;

- lc 29, concernant les voies
ferréecs Stablies sur des voies
publiques (cas de 1l'an#icen réseau
d'A.L.), est €orrélatif au réta-
blissement des articles 7, 8, 1l
et 133

- le SL, relatif a la responsa-
bilité, en cas d'accident, des
piétons pénétrant sur un passage 3
niveau par les portillons, reprend
des propositions remises a 1'Admi-
nistration Supérieure le 11 juin
1938, et restées sans suite.




Art. 80 '

Il est interdit d'admettre
de voyageurs que ne le comporte
diqué, conformément & l'article

dans les voitures plus |
le nombre de places in-

> 1=
~y e

Art. 81

L'entrée et le séjc duns l'enceinte du Cpemin
de fer ou dans les dépendances de la voie ferrée,
interdits & toute personnc ¢ état d'ivresse.

L'entrée des voitures cst int=rdite
individus porteurs d'armes & 7 u chorsées ou d'objets
qQui, par leur nature, leur voluc st leur odeur, pour-
raient géner ou incommoder les VOVAZLUrS.

Tout individu, porteur d4‘un: g &4 feu doit,

avant son admission sur laes anasi d 'emburquement , faire
constater que son arme n'o i argé Toutefoi s,
lorsqu' ils y sont oblig: - ce, les amnts
de la force publique ;-uvenut v eux, &ans

les voltures, des armes

eu chargées, & condition
de prendre place dans

des compartiments réservés.

Peuvent &tre exclues
au public les personnes
notoirement de maladies
redouter pour lo¢s
lesquels elles ont
mis & t

compartiments affe ctés
atteintzs visiblement ou

doat la contagion serait a
voyageurse Leés compartiments dans
pris pluce sont, dés l'arrivée, sou-

les

Les personnes qui veulent expédier des matiéres
de la nature de celles qui sont mentionnées & 1
ticle 33 doivent les déclarer au mome
apportent dans les gares du Chumin de fere.

PROPOSE

myYymT
.EAL LJ....L

Il est interdit d'admettre dans les wvoitures
plus de voyageurs que ne le comporte le nombre de
Places indiqué, conformément & l'article 23.

Art. 81

L'entrée et .le séjour dans l'enceinte du
Chemin de fer ou dans les dépendances de la vole
ferrée, sont intardits & toute personne en état
d'ivresse.

L'entrée des voitures est interdite & tous |
individus portcurs d'ammes a feu chargées ou
d'objets qui, par leur nature, leur volume ou
leur odeur pourraient gé€ner ou incommoder les
Voyageurs.

Tout indi vidu porteur d'une arme & feu doit,
avant son admission sur les quais d'embarquement,
falre constater s'il en est requis, que son arme
n'est point chargée, Toutefois, lorsqu'ils y sont l
obligés par leur servioz, lcs agents de la force
publique peuvent conserver avec eux, dans les wi-
tures, des armes & feu chargées, a condl tion de
prendre place dans des compartiments réservés.

Peuvent Stre exclues des compartiments affec-
tés au public, le¢s personnes atteintes visiblement
ou notoirement de maladies dont la contagion serait
& redouter pour les voyageurs. Les compartiments
dans lesquels elles ont pris place sont, dés l'arﬁw

vée, soumis a la désinf: ction.

w

|
|

Art. 82

Les personnes qui veulent expédier des matié-
28 de la nature de celles qui sont mentionnées a
l'article 33 doivent les déclarer au moment ou
¢lles les apportent dang les gares du Chemin de ferl
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Art. 83
Aucun animal n'est admis dons les voitures servant

au transport des voyagaurs,

Toutefois, la Compagnic ncut placer dans des com-
partiments spéciaux leus vovageurs quil ne voudraient pas
se séparer de leurs chiens, pourvu que ces animgux
soient muselés, en quelqu=- saison ce S0lite.

aQul

[N

-

En outre, des exceptions peuvent Stre autorisées

pour le¢s animaux de¢ petite taille convenablement cne-
fermés.

Le transport des chicns dans les fourgons ne peut
avolir lisu que sl ces animsux sout museléds en quelque
Salson que ce s80it, ou s'i's sont enfurmés dans des

caisses présentant dus gar:ntics jugées suffisantes.
Jrt. 84

Les cantonniers, gardes-barridres et autres agents
du Chemin de fer doivent fuire sortir imnédiatement
toute personne qui se svrait introduite duns 1'enceinte
du chemin de fer ou duns quaelque portion que ce soit
des dépendances de la vole ferréde ol elle n'aurait pas
le droit d'entrer.

En cas de résistance de¢ la sart des contrevenants,
tout employé de lu wic ferrée peut regudrir l'assis-
tance des agents de la forcu publique.

qui sont trouvés duns 1l'en-
et mis en four-

Les animaux abuandonnés
nte du Chemin de¢ fer sont saisis
Tre.

c

i
rié

e @

TELTE FROPOSE .
e Art. 83
Aucun animal n'est admis dans les voitures
servamt :u transport des voyageurs.

Toutefois, la Société Nat.ionale peut placer
dans des compartiments spéciaux les voyageurs qui
ne voudraient pas se séparer de leurs chiens,
pourvu que ces animaux soient muselés en quelque
sai son que cc soite )

En outre, des exceptions peouvent &tre auto-
risées pour les animaux de petite taille convena-
blecment enfermés.

Lé transport des chiens dans les fourgons e
peut avoir lieu que si ces animaux sont musclés
en quelque saison que ce soit, ou s'ils sont
cnfermés dans des calisses présentant des mranties
Jugées suffisantes.

Art. 84

Les cantonniers, gardes-barriéres et autres
agents di chemin de fer doivent faire sortir im-
médiatement toute personne qui se serait intro-
duite dans l'enceinte du chemin de fer ou dans
quelque portion que ce soit des dépendances de lag
voie ferrée ol elles n'auraient par le Aroit
d'entrer.

En cas de résistance de la part dus contre-
enants, tout employé dc la voie ferrée peut
requérir l'assistance des agents de 1o force
publique.

Les eanimaux abandonnés qui sont trouvés
dans l'enceinte du Chemin de fer sont saisis et
mis en fourriére.
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| TITRE VITI l TITRE VIII
Dispcsitions Diverses Dispositions Diverses
Art. 85 Art. 85
Dans tous les cas ou, conformément aux disposi- Dans tous les cas ou, conformément aux dis-
tions du présent reéglement, le Ministre des Travaux positions du présent réglement, le Ministre des
Publics et des Transports doit statuer sur la propo- Travaux Publics dolit statuer sur une proposition
sition d'une Compagnie, celle-ci est tenue de luil de la Société Nationale, celle-ci est tenue de
soumettre cette proposition dans le délai qu'il aura lui soumettre cette proposition dans le délai
déterminé, faute de quoi le Ministre pourra statuer qu'il aura déterminé, faute de quoi le Ministre
directement. pourra statuer directement.
Si le Ministre pense qu'il y a lieu de modifier S3i le Ministre pesnse gqu'il y a lieu de modi-
la proposition de la Compagnie, il doit, sauf le fier la proposition de ]m Société Hdt]UhdL“ .
cas d'urgence, entendre la Compaznie avant de pres- doit, sauf le cas d'urgence, entendre la Sociéta
crire les modifications. avant de prescrire les modifications. '
Art. 86 : Art. 86
( Non gpplicable aux tramways urbains ) Si-les.installations de certaines gares, leur
personnel ou le matériel roulant sont insuffisants
. N . 5 i s 1 na = -] a A1 51tE8 Nats omg o "oao ¢
S1 les installations de certaines gares, leur pour vvrmhttrg a4 la Société Nationale d'assurer ‘

pour permettre & la Compagniec d'assurer dans les cire | dU service, en observant les comitions et délais

personnel ou le matériel roulant sont insuffisants | dans les circonstances normales la marche réguliére
|
constances normales la marche réguliére du service, ' determines par leus réglements ¢t les tarifs, la

en observant les conditions et délais déterminés | Société Nationale, sur la mise en demeure qui lui
par les réglements et les tarifs, la cgmpaﬁnle sur |l est adressée var le Ministre des Travaux Publies,
la mise en demeure qui lui bot adressée par le Minis- | d0it prendre les mesures nécessaires pour y pourvoir,
tre, doit prendre les mesures nécessaires pour y Faute par e¢lle d'avoir présenté au Ministre,
pourvoir, dans le délai imparti par la mise e¢n demeure, des

Faute par elle d'avoir présenté au Ministre, propositions ou des projets suffisants, le Minis-
dans le délai imparti par la mise en demeure, des tre statue directemerr .

propositions ou des projets suffisants, le Ministre
statue directement.

En ce qui concerne les voies ferrées d'intérés

local, la mise en demeure est adressée et les mesu-

res & prendre sont arr3tées, s'il y a lieu, par 1.

Ministre sur la proposition du Préfet ¢t sur le

rapport de 1'Inspecteur ginéral du contrdle de ces

voies.
i Art. 86 bis Art. 86 bis

. !

| Les tarifs de la Société Nationale homologués Ce nouvel article reprend,
]ddgs les conditions prévues aux articles 14 a 16 du en 1'adaptant, le texte de
LUhhiJr des Charges de la Société Nationale apnexé l'ancien. article 67.
tlou déeret du 31 Décembre 1937, sont tenus & la
disposition du public dans les gares et stations
lintéressm.s a4 ces tarifs.

..........................IIIllIIIIIIIIIIIIIl---------L-________________________________447 R S e pea




TE A I.L‘; A '\;TLTJ:

-——-—-—-..—_——————-—__—.__-.-_—-...__-.-.__-.._.___—._..._—....._—-...__--_..—_——.

A—I‘tl 87

( Applicable seulement aux tramways urbains )

Si les installations des garagesou le matér iel
roulant sont insuffisants pour perme ttre d'assurer,
dans les circonstances normales, la marche régulisre
du service en se conformant aux conditions résultant
des reéglements et du cahier des charges pour les ho-
raires et la composition des trains, la Compagnie
doit prendre les mesures nécessaires pour y pourvoir,
& la suite de la mise en demeure qui luil est adressée
par le Ministre des Travaux Pyblics et des Transports.

Faute par elle d'avoir présenté au Préfet, dans
le délai imparti par la mise en deme ure, des propo-
sitions ou des projets suffisants, le Ministre statue
direetement sur la propositi on du Préfet et sur le
rapport de 1l'Inspecteur générzl du contrdle des voies
ferrées d'intérét local.

Art. 88

( Non applicable aux trarways urbains )

Aux gares désignées par le Ministre, les Compa-
gnies entretiennent les médicaments et moyens de se-
cours nécessaires en cas d'accldent. ;

ATL. 89

S
Aucun crieur, vendeur ou distributeur d'obje:ts ,;
quelconques ne peut &tre admis par les Compagniss |
a4 exercer sa profession dans les cours ou bAtiments
des gares qQu'en vertu d'une autorisation spéciale du
Préfet du Département, c¢t dans les trains, qu'en ver-
tu d'une autorisation spéciale du Ministre des Tra-
vaux Publics et des Transports

Art. 87

Suppr imé

Art. 88

Aux gares désignées
par le Ministre des Travaux Publics, 1la
Société Nationale entretient les médicaments
et moyens de secours nécessaires en cas d'ac-
cident.

Art. .89

La criée, la wente ou la distributicn
d'objets quelconques, les qudtes, ainsI que
toutes sgllicitations personnelles pour indi-
cation d'hdtels, transport des bagages, of-
fres de service, etc... ne peuvent &étre ad-
mises dans les emprises des gares et dans les
trains qu'en vertu d'une autorisation spécia~
le d¢ la Société Nationale.

La mendicité est interdite dans les
cours des gares et stations, dans les trains
et, en général, dans toutes les dépendances
du Chemin de fer.
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Art, 87

Tramways ur bains

Artiele remanié de maniére
4 laisser & la S.N.C.F, 1'initia;
tive des autorisations a donner,
et complété par une mention re~
lative a la mendicité,




I‘Jd;},l 2 A./] T:..‘JL
Art. 90
Il est interdit d'introduire dans l'enceinte du
b 4 Chemlin de fer, pour y &tre consommé par les agents,
des boissons dLrooll jues autres gue le vin, la biére,
le cidre, le poiré ou l'hydrorel non additionnés
d'alcool.

Il est interdit au pu]J&Lﬂ‘l 5 hbtels établis
dans l'enceinte du ¢renin ds fer,des buffets, bu-
vettes‘et1Wu£cn@f aurants, de re aux agents et
employés du chemin de fer 3 boissous alcooliques
autres que celles qul so 10mn ci-dessus.

Un réwlsxgrt arrioté r la Compugnie et approuvé
par le ﬂltxutLL des T““Tf Publics et des Transpar ts
détermine les guantitds de vin, bisre, cidre, poire
ou hydromel non _ﬁxa;§i.;nc5 d'alcocl que les agents
des diverses catégorizs peuvenl prendre avec eux, pour

leur consammation personnc Jle penduanl 16 Service.
ATt ol
NS an & it ; ST ' 5 . G - . . —

) L; Ministre det: lne, la Compagnie entendue, les
dispositions reluative le. durés u travail des agents
lqu'Ll Juge necessaires a 1 de 1l'exploltation.

Art., 92
Tout agent emplc Sdr l«<s chemins de fer est
reveétu d'un uniforne d'un simne distinetif.
1
. Nul ne peut ¢ smployé en qualité de méca-

nicien, conducteur de trai b ChendfTeur, s'il

ne produit des cortificate de capacité délivrés l

dans les formes qui sont ¢ite rminées par le Minis-
| tre des Travaux Publics et des Tr““uluIJs.

TEXTE PROPOSE
1
Art. 90 |

Il est dnterdit d'introduire danm lL'enceinte
du chemin de fer, pour y étre consommées par les
agents, des boissons alcooliques autres que le vin,
la blere, le cidr e, le poiré ou 1l'hydromel non ad- .,
ditionnés d'slcool. ‘

Il est interdit au personnel des hltels éta-
blis dans 1'enceinte du Chemin de fer, des buffets,
buvettes et wagons-restaurants, de vendre aux agents
et employés du chemin de fer des boisuons ulcooliqu
autres que celles qui sont dénommées ci-dessu

_1

Art. 91

Supprimé

Art., 92
Tout agent employé sur les chemins de fer
et apoelé 4 se trouver en contact avec le publlc,
est revétu d'un uniforme ou d'un signe distinc

tif, ou muni d'une pid&ce justifiant sa qualité'
Art. 93
Nyl ne peut €tre affecté & une fonction quel-

congue intéressant le service du Chemin de fer s'il
n'a été reconnu apte & cette fonction dans les cone .
|

ditions fixées par la Société Nationalc.
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Article non modifié, sauf
suppression du dernier d inéa,
correspondant & des prescrip-
tions dont il est pratiquement
trés difficile de contrdler
l'application.

Art. 91

Les reégles de travail des
agents de la S.N.C.F. faisant
l'objet d'une législation spé-
ciale, cet article n'a plus son
utilité.

Art. 93

Article remanié de maniére
4 laisser la 3.N.C.F. juge des

aptitudes des andidatse.




Art. 94 )

gure un registre destiné
voyageurs, expéditeurs
plalintes & former,
ses agents. Ce

Il est, tenu dans chaque
& recevoir les réclamations des
ou destinataires qui suruient des
soit contre la uomrL'lie, solt contre
registre e¢st prés: a toute
gexpéditeurs ou Qauth%tulIbS
aux fonctionnaires st gsuents

et communique sur place

du Controle.

'Dé gu 'una pl:iﬂte a 8t4 Ingerite sur le registre,
le Clef gare 4olt en envoyer cople au Commissaire

'Etat du 1u circonscription sur les

du Gdntr& e de 1
générel, ou au Chef du Service

Chwmins de fer 4'intérét

réquisition des voyageurs,

du Contrdle sur les voice ferrdees a'intér®t local.

ArL. 99

Les registres mentionnés aux articles 20, 31, 60

et 94 sont cotés et puaraphés paur le Comﬂluail+n du
Contrdle ¢u 1'otat ou par le Fonctionnaire du Cone

trble des voies firrées G'intérét local dosigné a

cet effet.

Des Cxuﬂnl“lf 8 gdu pro sunt déerut sont constamment
affichés dans l.s gurus, & le diligency des Compugnics.

Ls conduct\;r rineip 'l d'un train on merche Hoit
également Str: jrdl datan zwwrnl . dirs du déerat.

Deg extruils contonurt leg dispositions qui cone
cernent chacun d'cux gsout wilivr.s aux mécaniciens,
chauffeurs, gardes-frecing, cantonniirs, sardes-bar-
riéres et autres agents enployés sur Lo vole Terrad.

.

extraits coatenant lee régles 1 obscrver par
trajet, sont placds danc

bBeg
les voyageurs, pendant 1=
chaque compartinent.

ArGe 9Y

sont consta téss, poursuiviss i

1 :rerpgg C On-
formément au titre III de la loi du 15

2 let 1846 4

sur la police des Cheming de fer, *unbgunuutiona
au présent décret, aux décisions Te 4 par lo Ui~
nistre des LTJV‘QJ Puvlics &t dus BROrts vt aux
arrdtés pris sous son aporobation, ¥ & lieu, paz
log Préfets, pour l'exdeution dudit dfoeret.

3a lieu,

TRXTE FPROPOSE

Art. 94

I1 est tenu dans chague gare un registre des-
tiné a recevoir les réclamations des voyageurs,
expedlteurs ou destirataires qui auraient des
Plainte: & formule:, soit contre la Société Natio-
nale, soit contre s& agents. Ce registre est pré-
senté . toute réguisition des voyageurs, expédi-
teurs ou destinatazires, et communiqué sur plsace
auXx Ponctionneires ¢t agents du Contrdle.

Dés gqu'une plainte a été inscrite sur le re=-_

gistre, le Chef de gare doit en envoyer cople au
Commissaire du Contrdle de 1'Etat de la circons=?!

“Feorintlong:

Art. 95

S mentionnés aux: articles 20,

60 et 94 sont botés el paraphés par la Commis-
saire du Contrdle de 1'Esaet,

A

Art. 96

Des exemplaires du prisent décret sont cons-~

Turient afichds dans lus gures, a la diligencs
de la Société Nationale.

Des extraits, contenant les régles a4 obser-
ver par les voyageurs pendant le trajet, sont
placés dans les compartiments ou dans les cou-
loirs des voitures.

Arts: 97

sont constatées, poursuivies st réprimées,
con formémer. t ud tltru ITT de la loi du 15 Juil-
let 1845 sii* la police des Chemins de fe gr; les
contraventi ins au Présent décret, aux décisions
rgndues par le NMiniztre des T;Mqux Publics et
aux arrétés prlorbOUb son epprobation, s'il y
par les Préfets, pour 1'sxécution dudit
cre te

47.
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T S

Art. 96

Les 28 et 3® alinéas-sont
supprimés, du fait que les
prescriptions du présent décret
inté ressant le personnel sont
repri ses dans les textes régle-
mentaires mis entre les mains
des agents.
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Fr:fets dans lcs

sont excrcées

Les attributions donndcs aux
Départcments par lc préscnt dderct

dans 1l'étcnduc du Département d. la Scine par le

Préfet de la Scine; toutofo: attributions

sont exercégs par lo Préfit « ileu, dans 1'éten-

due de son ressort, c¢n co qgui ne 1'ordrc d'admissio
' itures, lo surchare., la police

)
des voyageurs dans les voi
des gares. quais at

En outre, lc Préfaot do Police, dans 1'étenduc
de son ressort, donnc son vis SuT Lout.s lcs ques-
tions de police proprement dit. tunant , d'unc part,
& la libertéd, a la comuodite, & 1o oArote de 1a
circulation; d'autrc part, a la sacuritd dos voya-
geurs ainsi gqu'a l'ordre public.

stations, 1lus objcts trouvédas,

T1 est notammcnt consultd sur 1 systéme de
traction, la composition d. 8 tr:ins, la vitcsse des
véhicules, le moddle dus vonitur.es a adopter, le nom-
brc de places desns las voitures, sur l'4tablissement

des burecaux ct abris, la Tixation doo itinéraires,
des points d'arr’i et des toruinuoc: ur lcs condi-
tions de mominatien dns ¢~ £ .~ 3tation, contrdlesurs,

mechinistes. chauffeiurs, 3.5 wa troin, reeavcurs

&t agents asscrmuntéy.

A Q
- cpe R

Sont abrogés, sous les rvocs ingerites &
llarticle 100, l'ordonnuinc: Ju 15 novombrc 1846,
modifiée par déecret du lor murs 1901, portant
réglcment d'administr.tion publiqu. sur la police,
la sfreté et 1'exploitation dns chemins de fer, ot
le décret du 16 juillet 1707 portant réglencnt
d'administration publiquc pour 1'exécution de
loi du 11 juin 1920, .n c¢ qui concorne los
voies furrécs stablics sur 1o sol dos voles
bliques.

la

pu-

TEXTE FPROPOSE

(Y SITYERRTTRIITIeD s ’
----------- IR IR R R e e LR SRR b

Art., 98
Les attributions données aux Préfets dans

l¢s départements par le préscnt déerct sont
excrcées dans 1'étenduc du Département de la
Scine par le Préfet dc la’Scinc; toutefois,
ces attributions sont ¢xcrcéces par le Préfet
dc Policc, dans 1l'étendue de son ressort, en
ce qui concerne la police des gares.

Art, 99

oonb aoroges, l'ordonngnes du 15 novembre
1846, modifiéc par déercts des lepr mars 1901
et 11 novembrse 1917, portant rsdzlement d'admi-
nistration publiquc sur 1la police, la sdrcte
et 1'cxploitation des chomins de fer, lc décret
du 16 juillet 1907 portant réglcuent d'adminis-

| tration publique pour 1'cxécution dc la loi du
11 juin 1880, en ce qui concernc les voics

ferrécs établics sur lc sol des voics publiques,
le décret du 19 mai 1926 roendant applivable 1o
décret du 1l novembre 1917 dans lcs spartements
du Haut-Rhin, du Bas<Rhin <t d¢ 1a Moselle, le
-décret du 26 seplembrc 1935 portant sSiuplifica-
tion de la procédurc cn matierc dc contravoention

Y ERETTIRTED NTTTRTIIN B B e T pane YOI TR TR r T Praitinenan

a la police des Chomins d¢ for ot lc décrot au
2 mal 1930 relatif 8 1Tusage du sifflet dcs

leccamotives.
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Art. 1060

Restent applicables & titre transitoire :

1°) aux voigs ferrédes d'intér8t local concédées
sous le régime du décret du 6 Aot 1881, portant
réglement d'administration nubligie pour 1'établisse-
ment et l'exploitation des voies ferrées sur le sol
des voies publiques, les articles 1 a 15, 17 et 18
du titre ler (construction), l'article 41 du titre III
(police et surveillance), lus articles 42, 43, 47 a 50

et 52 du titre IV (dispesitions diverses) de ce décret;

2°) aux voies ferrédes d'intérft local concédées
sous le régime du décrct sus-visé du 16 Juillet 1907
les articles 1 & 15, 17 =t 18 du titre ler (construc-
tion), 63 a4 65, 69 72 et 74 du titre VIIY (conditimms
imposées & toutes les concissions) de ce décret.

Les mémes articles rastent applicables aux em-
branchements «t p}ulun,{mu;,ts d;s voies ferrécs men-
tionnées sous les Nos 1°) .t 2° ) ci-dessus, concédés
postérieurement & lu publication du présent décret et

soumis au cahier des churg:s untgriu:rumunt approuvé
pour les Réssaux auxquels 1ls se raccordent.

applicables a4 chacune desg 1ignes ci-degsus d‘olﬁnbbs
’

Ces djspo itions transitoires cesseront d'étre

lorsque son cahisr des chargos aura <té camnplété par
des articles remplacgant les urticles des reglements
antérieurs provisoirsment raintenus en vigueur.

Le Ministre des Travaux Publics et des Transports
est chargé de l'exécution du present décret, qui sera
publle au Journal Officiel de 1l République Ppangaise

et inséré au Bylletin des Lois.

Fait a Paris, le 11 Novembre 1917
Par le Présgidsnt de la Répubrique :

;L- P _N\J.; t(;,..

Le Ministre des Traveux Publics et des Transports

TEXTE PROPOSE

: ' . AxT. 100
Supprimé

Art. 101

Le Ministrc des Travawx Publics est chargé
de l'exécution du présent décret, qui sera pu-
blié au Journal Officiel de la République Fran-
gaise et inséré au Bulletin des Lois.
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donsieur 1o Linlstie,

Jral xmummnMQ
inmuum-umnmﬁuxm_
Gshier des Chawges de la Soeddtd Nstdonsle deo Chemds .
Fer Frengsim et destind, en ce qul cencerne les voll
sios 4'intdr8t gindral exploitées par la Soelésd ¥a o
A reaplecer le décret du 11 Hovembre 1517 portant rhglh
d*agminintraticn publique sur 1s poliee, le slresé
vmmummmm«mﬁtm
térlt leoeal,

mum&ﬂwmmmmﬂ




Lordre de prévontation des divers titres ot articles, sinsl
e la centexture ‘u texte setueld, mtuwm**
eriptions édtetdes au nouvel étet de choses réssltent 4o la
mnmuhmuuumommcmua.hwm

¥ous svonm tout d'abord sonsidded gu'il cenvenait de
numnummmmmw
mwmtmvtmmmtsuomm
textes ul seraient i reprendre, 1o ces Sobdent, sn W8
document spdedsl, '

_ ‘tnutdau. pour temir mu du ese partieulier,
Jusga'h présevt spdedal b [ T — r
des volse Yerréas 4'istérdt général dtablien sur les dﬂ

pubiiques, nous avons dtf wuende & melsteniy ot b m
un certain nozbre d'artieles (7, &, 11 ot 13) qui ne sent
sotuellenent applicsbles qu'sux voles farrdes d'intévlt T
locsl éisblies Gane les wlses conditions, I

= =(v.'4:

AM‘.M””M&"“'

rend appiicable sux départements du Hcuteihin, du Bege
ot de la “oseile ies presoriptions du ddoret du 11 Hew
1947, ot dons ies articles 2 b 5 préctsent qu'u '
noubre ie idapositicns spieieles b 1%ilsaceed
proviseiresent saintesues, sn géndral & titre 0'_ troq
ot peadant wn ddlal qui a §%¢ provegd



e

b plusieurs reprises, 1 en dernier lisu jumgu'an ler June
vier 1976, in effet ¢t

6) = Farmi les ddrogations prévaes par le déeret du 15
mal 1526, eelles do 1'aré. I reletives : 1'dtablissement de
berridres aux passages & nlvesu ont %4 provegdes par ua
dderet du 4 Avril 1938 Jusgu'h le dute d'entede en vigusus
ée is riglewenlation des passages i sivesu prévie par le
dernter peragraphe de L'srtdels 4 du Cihier des Charges de
is Seeldtd S'a,t:lﬁsalu Lartigle ; em uestion mmm ;
sane objet. T

%) = Leu dtspesitions de itsrtiele 3 (3°) qui suterisent
Ltexpédition de certsine trefus su svesce eur leur horaire
sont reprises 3 itartieole 42 de noeire projet de m, ﬂ
Stendues 4'adileurs A l'ensenble du réssas nationsls o8
Maqutumtumuhm

Gelies d¢ L'article 3 (2%) velatives & Ltusage du ,
eiiflet b vapeur a'sat plus de ralscn 4'Sire; les sas ob oot
usuge, qui par adlleurs sst dds b prisent waifié sar les
diverses iigicas, et obligatoirs doivent on offet Stre
mnmmwmuwuhmu hthusm*
sinsi s 1e préveit L'artiele 56 de netre projet de |
ddaret,

@) = quant & l'arilele 4, i1 oot dgslenent devenu sans
objet depuls la psrution du ddaret du 0 féveler 1555 @l |
e modifid 1'ariicle 79 du ddoret du 11 Jevesmbre 1337 powr

sesns




- -

le rendre applicable aux veles Terrdes <'intdr8t ginérel
@' 1lonee~Lorreine, 4tablies sur les voles publiques,

d) « Eafin, je vous demsnde de suppriser le riglesent
Joeal du & Fovenbre 1304 sur la constructiosn et 1%exploite-
tien des chenine de Ter (R.0.%,) deat 11 est guestion B
1'srticle 5 du ddewet du 13 Zal 1370, ot dont ne sudbaistent
plus gue les preseripticns nen reprinss su ddoret 4u 11 No=
vesbers 1917 ot non eontraires b oo dderety ces presoriptions
peront incorpordes Jdans les aulres textes riglencataires de
Ltsioden idneas ' lesce=iorreine.

Jans cee ¢onditionsy le déoret du 15 mad 1006 deviant
done bien ssns objet n o qul converme les yolee ferrdes
dvintdrdt géndral, <% peut Fire abrogd; ant cux preserip-
tions spdeiales mux voles fervrdes 4'intér®t looal, elles
atsat plas comae 11 = G4J8 484 d4is, & Tiguwrer dsne notre

texte.

Your en revenir au projet de déoret (us nous vous
scumettons, Bous svens cherehd B n'y imclare que dex taxted
ditordre fondamental et générel, étant enteniu gue lee dédtsile
dtaxéeution sereat fouwrnis dens des riglecents sounis b vo-
tre Bowelogation.

Soum sveas cansidird, en sifety qu'il o'y svalls pes
1ieu d'slourdir le texte 4u ddevet per des prescriptions de
#étail pusceptilles de varier en fonetdon des progrds |

arnan




’.‘
- _ -8 -

gui seraient rdelisds damw 1'sxploitaticz du Chemin &3 few,
d'autant plus que ls Yoeddtd Naticnale compte sounettre & ves
tre syprovetion ces preseriptions de ddétail qu'elle sers
d'%silleurs seale & maitrs en spylication du fait de Is fusion
des anslens Kiscesni. C'est winsi que le titre IV, relasif b

1% conponition des trsins, a €té fortement alldgé et que

dans un grond nembre d'sutres srtleles le texte du déeret
reuveis, pour les détails d'syplication, sux riglements
homologuda,

‘ar ailleurs, nous avons profitd de 1'ocevasion pour
supprizer purement ¢t simplement un certsin nosbre de prese-
oripticne qui n'out plus Leuwr reisgs 4'Otre, seit par sulte
de perfsotionnesont ces aéthades d'exploitationm, seit du
feit que le Souidtd Netionale est seule exploitante du
Rénsun ‘ranguis,

Sous svous supyrizsé en eutre lee textes falsant double
enploi sveo geux du Cshigr des Charges de la Sei.Cafe et
ajouté les rdférences utiles B coux gui ocompldtent dow ure
sieles do o@ Uehier fee Thapges, 0'est ained que le titre VX
*4e 1a perception des taxen ot des frais sveessoires® e %4
supprind,

Goue svose ineorpord su souvesn .textes @5 MO mouvel
article 78 wis, les proveripticss 4w dderet du 6 septenbee
1535 portant -mzuauumh la proeddure en natidse
d'ianfreetion & la police des (hesine ds Ter, ot proposcns en

whnss




consdwusnce l'abrogntion de ce dderet; de mlze, nous pro-
posons l'abrogation du déeret du 2 mai 1930 relatif
& l'usege du sifflet des locomotives, aiunsl que de 1'arrd-

% du 2 mai 1930 pris on applicaticon de ce déoret,

J@ vous renouvells, Fonsiewr le ¥inistre, l'asssurance

de mon yrée respectucux ddvoument,

du Conseil 4d'idainistration,




Dossw’f
caekt

Proposé & M. le Directeur Général,

\f\‘«

] r"\
Le Directeur
du Service Central du Nouvement,
P, 0. Lo Chef de h Dmsrgn.ﬂentra
de |a Réglomentzlion s

2 1 AVR 1939 _

Vongleur le Finistne,

s AUH

u/! ;

En réponss & votre dépéche C.F.4-100 du 83 marsjigsg,

J'al 1l'honneur de vous adressar ci-joint, en vue de son examen
par la Commission présidée par M. RIBOULET, un projet de décres
dosting A remxplacer celui du 1l novembrse 1917 portant rdglement
d'Administration publique sur la police, la slrets et l'exploi~

tation des voles ferrées.

Veuillez agréer, Honsieur le Ministre, l'hommage de

mon profond respect.

Le Directeur Général,

Signé ; LE BESNERA/S
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Direction Générale
des Chemins de fer
et des Transports

Deoamar

A a... i
--------- D/ 550 /

- ——

a4 lonsieur le PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
llodification DE LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS.
" du décret du 1l

novembre 1917

————— — " ——

Par lettre du 21 février demier, répondant &
ma dépéche du 8 du méme mois, wus m'avez fait connaf-
tre que wtre étude des modifications & apporter au
1 déeret du 11 novembre 1917 était presque terminée
!f \ et que vous seriez en mesure de me soum: ttre prochai-
l \ nement vos propositions.

Je vous serai obligé d'en hiater 1'établissement
et la présentation, afin que la Commission présidée
par lI, RIBOULET, - Commission dont je vous ai fait
connaitre la composi tion par ma lettre du 15 mars -

puisse les examiner au plus tot.

L MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS,

Pour 12 #imaalre of nar aulorisation ;
. y 73

(Dizectpur Ciéndret wemins de Fec
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Direction Générale
des Chemins de fer
et des Transports

43me Buresau IE MINISTRE

- —————— -

it BATIDAALE
4 Monsieur le PRESIDENT DU @GNS?IL Dt ADH B PRTRAF IO

Révision du déeret DE LA SOCIETE NATIONAIE D#W[W AIS
du 11 novembre 1917 —

NMARSMS
----------- el T | ~icce N°|
D /\ ‘j '\ _\)/f ‘
c.F, 4 - 100 J'ai 1l'honneur de vous adresser ci-joint quel-

ques exemplaires de l'arrété du 8 mars 1939 par

! lequel j'ei institué une Commission pour 1l'étude

|
,//////// des modifiecations & apporter au déeret du 1l novem

[ _~ bre 1917
\J/} i}la‘ % Vous voudrez bien aviser M.l. PORCHEZ, LEMON-
‘{" \ i NIER et MAROIS de leur nomination & cette Commis-
L sion au titre de représentants de la Société Natio

nale des Chemins de fer frangais,

IE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS,

Pour le *#inizlre el par autorisation :

g



MINISTERE REPUBLIQUE FRANCAISE

« =v TRAVAUX PUBLICS — e L
Arré;:é 16 MARS *939

Directi Générale x;-.‘!ﬁ._: "_ 7'—';*

deseghegﬁnsbéer;er D |§{fV //’ l 10~

et des Transports

Le Mlnlst.r:o des Travaux Publics

B e e ——

"Sur le rapport du Conseiller d'stat, pirecteur
wénéral des Chemins de fer et des Trensports,

Vu l'article 7 du Cahier des Charges du 31
dé cembre 1937 de la Société Nationale des Chemins de
fer ainsi congu :

" Des réglements d'administration publique rendus ,
" la Société Nationale entendue, déterminent les
" mesures et les Qiapositions néce ssaires pour assurer
" la police, la sUreté et 1l'exploitation du chemin de
" fer, aingi cue le conservation des ouvrages qui en
" dépendent ";

Vu le riglement d'administration publique du 11
novenbre 1917 modifié sur les déerets des 14 =03t
. 1921, 21 avril 1928, 14 jenvier 1930, 2 mai 1930, 22
: février 1935, sur la poliee, lg suretc et 1l'explojita-
tion des voies ferrées d'intérét loecal et d'intéret
général ,

ARRETE

Article 1ler .

Il est institvé, au Ministére des Traveux Publies,
une Commission chargée d'examiner les modifications &
apporter au déeret ci-dessus visé du 11 novembre 1917,
pour tenir compte tent de la création de la Société
Netionale des Cheming de fer et des dispositions de

son cehier des charges, que de 1l'évolution survenue




dang la technigue de l'exploitation des chemins de der et de

la nouvelle organisation des services de controle .
Article 2,
Cette Commission est composée ainsi qu'il suit 3

Prégident : M. RIBOUEET, Président de la Section des Travaux Publics du
Conseil d'Etat,

lMembres : M,M, CTAUDON, Directeur Général des Chemins de fer et des
Transports,

FAVIERE, Directeur du ContrOle Technigue,
. BATICIE, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées,

René ROY, Commisssire en Chef au Contrdle chargé de
1'Inspection Générale au controle des voies
ferrées d'intéret local,

PORCHEZ, Directeur du Service Centrel des Installations
fixes de la S ,N.C.F.,

IEMONNIER, Chef de la Division de la Réglementation et de
la Sécurité,

MAROIS, Che f de la Division des Affaires Générales
comme reciales de la S,N.C.F.,

Secrétaire ¢ M. BESNARD, Sous-Chef du 4&me Bureau de la Direction
Générale des Chemins de fer et des Transports
au lMinistére des Travaux Publies,

Un rapporteur sera désigné par le Président; il pourra &tre

choisi en dehors des membres de la Commission,

Article 3 .
Les membres désignés & 1l'article 2 ci-dessus pourront se
faire assister, le cas échéant, et selon les questions & examiner

" par un ou plusieurs fonctionnaires qualifiés,




Article 4,

Le Conseiller d'Etat, Directeur Général des Chemins de

fer et des Transports, est chargé de l'exéeution du présent

arrété .

Fait & Paris, le 8 mers 1939

IE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS,

gigné : A. de MONZIE.

Propogé, le 7 mars 1939,

. LE CONSEILIER D'ETAT,
R DIRECTEUR GENERAL DES CHEMINS DE FER
ET DES TRANSPORTS,

g8igné : René CILAUDON,




MINISTERE REPUBLIQUE FRANCAISE

DES

. TRAVAUX PUBLICS

En

-

Arr

SGuierZ HATIONALE 1
PES AHEMIMS DS Fii FRANSAIS
Mrae;:on Géndrals DIREGCTI0 | GENLERALE
des "hemins de fer Le Ministre des Travaux

et den Transports : d PamiR$1939

b e e -

ot LR P Hiece N©

Dsico /1| bt

Suar le resport du Uonseiller 4'mtst, nirsstewr
fénéral des Chemine de fer ot dos Trmuports,

ler et 43 Huresu

o e

Tu i'srticle 7 &u fahier des Charges du 31
Gt oembre 1337 de la Soelétéd Nutionsle den Chemins de
fer sinei ocongu @

® Des rdzlements d'sdasinistration publigue rendus
® 1ln Sooldété Nstionale ontendus, ddteraminent les
" sesures et lews Sdspositione ndossssires pour sssurer
® 1o poliee, ls suretd et 1'eikploitation du chemin de
® for, alnsi que 1= ecommarvotion des ouvrsmes i en
" ddpendent “;

Ya le ridgzlemant 4'24ministrstion p,.-bllqmﬂdu il
novesbre 1017 modifié sur les déerets des 14 solit
1921, 21 svril 1928, 14 jenvier 1930, 2 mei 1930, 22
fwrier 1035, sur ls polics, 1z asliret! et 1'explogta-
tica des voies Terrdes &'intérat loesl et 4'intérot
général ,

|
|
‘ i AERRETE
; rtiole lsr .

Il est ingtitwé, au uinistdre dius Treveux ublies)
ung “ommission chsrgde d'exeminer les modificstions A
epperter su déoret ei-dessus visé du 1l novesbre 1917,
pour tenir ocmpte tant do l1s o etion de 1= Joeiété
Hetionale des Cheming de fur et des dispomitions de

acn oshier des ocharges, quw d¢ 1l'¢volution survenus

A




.

r
l

dene 1s teohnigue @e l'exploitsation des chemins du for ¢t 40

12 mouvelle orgsnisetiocn des services de contrSle,

X

mette Oommission set oocmposfe alnsi qu*il auit 3

Prégident : X, RIROUERT,
Membreg ¢ ¥ M, OLLUDOH,

PAVIZIE,
. BaTICLE,

René 2OY,

PORONLZ,

rrésident de ls Secetion des Traveux Publics du
Jonseil d'itat,

Direateur Oinérsl des Chenmins de Tor et dus ‘
Trens ports, _

Directour du Sontrlis Teounigue,

mopectenr Générsl des Jomts @t Chuussées,
domumis gsire en ghef su ContrCle ohergé de
1'Ingpaotion qlglrnh su ecntrcle des volsas
furrées &'intéret looal,

mMrectenr i Service Qentral des Installations
fixes de 1ls S.EK.0.F.,

ISMONTIZR, chef de 1a Division de 1o Réglementation et do

¥AROIE,

Sesrdteire t . BESN:RD,

le Sésurité,

she £ de 1s Division des :ffsires Générales
“mn‘&l" d. h 3.ucq¢?uﬂ

sous=thef du 43me Buresu de ls Dimotiocn
générole des chemins Qe fer ¢t des Tranoporia
su Ninistire Qes Travaux Publiscs,.

Un ragportsur sera désigné par le Président; 1l pourra Stre
choisl en dehors des menbres de la JSommisnion,

srticle 3 .

Tes menbres dfeignés A 1'erticle 2 cled ssus pourront se
faire sscister, le oas Sohésnt, et selon les Questions A4 exaniney

psr un ou plugieurs fnetiomnsires cuslifiés,

T PR TE, At F e 5






MINISTERE REPUBLIQUE FRANCAISE

DES
. .y TRAVAUX PUBLICS
! A-rré Yoo HATISHALE :
P oy Pe3 fisteny pE FER FRANGAIS
et des Tran:ports Le Ministre des Travaux mmgg
e
ld-.ﬁ-,_,--m ure s D ISSS D /(4 !D'

~ Sur le rapport du conseiller d'stet, nireateur
@énérel des chemins de fer st des Traeports,

Tu 1l'srtiele 7 @u Nashier des Jhsrges du 31
@2 oembre 1537 de ls Sooiété Haticnale des Ohemins de
fer sinsi oongu :

" Des rdglements d'sdministration publigue rendus
ls S001été Nautionsle sitondus, déterminent les
Resures et les dispositions ndoesssires pour sssurer
i» polise, 1s siretd ot Lllexploitstion du ohemin de
for, sinsi que ls econservition des ouvrages qui en
8pendent v;

2 33 a2

Ya le rizlement d'sdminietrstion publique M 11
novesdire 1017 modifié sur les d6orete des 14 sofit /
1921, 21 avril 1928, 14 Jmvier 1930, 2 mai 1930, 22
Lvrler 1935, sur 1a police, ls sdreté et 1'exploits-
tion des voies ferrées A'intérdt lognl et 4'intéxie
général , '

R

iXtisle lerx .

1l est institwd, su rinistdre dvg Traveux Publies
ung Commission ohargée d'exuminer les modifications A
apporter su 'décmt ei~dessus vieé du 1l novendrs 1817,
pour tenir compte tamt de 1s ordéstion de 1= J0eié té
Mg

Hetionale des vhemins de fur et des diepositions de

&on gehier des charges, que de 1'évolution gurvenue




i

£

dens 1s technique de l'expleitstion des eheming 4. for et 4o

1s nouvelle org#niution des services de oontrdle.
Artd 2.
Oette OQormission eet composée sinsi qu'il suit @
Prégident : ¥, RIROUDE?, ;Présidont de ls Seotion des Traveux rudlics du

fonsell 4'Ntat,

Membres : ¥.M, OLAUDON, Directeur Générsl des Chemins de Ter et dous
Tran= ports,

. PAVIERE, Directeur du fomtrSle Technique,
. BATICLE, Inspecteur @Génédral des “onts ot Chaussées,
René ROY, Jomaisssire en Chef su Contrlle chargé de
l*Inspeaotion Générale su ccntréls des voles
furrées 4'intérdt loocal,

PORCHEZ, Directeur Mu Service Qentrsl des Inastallations
fixes de 1sn 5.X.0 oF o3

LEMONN IR, Thef de 1a Division de la Réglementation et de
la Séourité, ;

MAROIS, Che f de ls Division des . ffsires Générales
ecmmerolules de la 3.%.0.7,,

Searéteirs : X, BUSN:RD, Sous-thef du 43me Buresn de la Dimeotion

Genérsle des Chemins de for et d:s Yransporis
au Einistire dee Travaux Publies.

Un rapporteur sers désigné par le Président; 41 pourra Stre
ehoisl en dehors des menbres de la Sommission,

Articls 3 ,
Les menbres dfsignés A 1'artiele 2 ci-d.saus pourront se

faire assister, le oss éohéant, et gelon les cwetions 4 exsminer

Par un ou plusieurs fonetionnsires ¢uslifiés,






MINISTERE
v TRAVAUX PUBLICS

-

Plreetion Gindirsle
des "hemine &8 frar

- - -

-

REPUBLIQUE FRANCAISE

A é.té SoLici 3 HA14AALE 1
PES PHeHd3 LS F2 FRANGAIS
DIRCECTION GENERALE
Le Ministre des Travaux m%g
Dossiar Piéce h'.‘
D|S§ffo0 /1 | 195

aur ls resport du
#énéral d¢s chemins de

Gonmeiller d'stet, nirsotewr
fer et des Trmaports,

Tu 1'srtiele 7 du oshier des Sherges du 31

d% oembdre 1937 de ls 50016té Nutionmie des Shemins de
for sinsi gongu :

® Des rdzlements d'sdministretion publigus rend
S0018té Nstionale entendus, déterainent les
sures et lus dispos itions ndoescsires pour sacure
polise, ls slUreté et 1'exploitation du ohemin de
. ﬂina;

ia
e
1,.
fe que s oconserv-tion des ouvrsmeg i en
dépendent *

-
"
"
"
L .

Va le rdglenent 4'asdminietrstion publigque du 11
noveshre 1917 modifié sor les déerets des 14 solt
1921, 21 avril 1928, 14 jemvier 1930, 2 mai 1030, 22
fovrier 1035, sur 1ls polioe, 1s sfireté et 1'explofts~
ticn des veies ferrées &'intérSt loasl et A'inté res

général ,

5 &N
"1 L

A R R

srtielse ler

Il vst institud, su sinletdre dog Trsveux Publie ,

une Commission ohsrgée A'exsminer lee mod ifieaticns A
apporter su dédoret ci~dessus visé du 1l novesbre 1817,
pour tenir compte temt de 1s oxdetion de 1z Socldtd
Hationsle de¢s chemins de for et des dimmoeitiong de

@on oshier des charges, qus 4de 1'¢volution gurvenus

L




|

dans 1s technique de l'expleitation des chemine & for ot 4o
1s mouvelle ovgsnisstion des serviees de contrile,

fette Oormission est composde sinai gu'il sult @
prégident : ¥, RIRULET, Président de ls Seetion des Trawux Fublics an

Censell 4'Etat, )

Hembres ¢ XM, 0L UDON, Diresteur générsl des Chemins de fer ot des
Trane ports, :

sAVIZRE, Directeur du GemtySle Teswnigue,

BATIOLE, Inspeoteur Général des Ponts ot Chsussées,

René ROY, OJomaisssire en Chef eu oomrsé chargé de
1'mgpeotion Générale su con le des voles
ferrées 4'intéret loosl,

PORONZZ, Direoteur & Servisce Jmtral des Installations . :.
fixes de ls S .K.,0.7., : R

LEVONTTAR, Shef de 1a Division de la Réglementation et de |
la Séourité, '

“ROIS, Chef de la Division des .ffalres Générales
gommerelales de la 3.N.0.F,, :

Seeréteire : . BESNAnD, Sous=thef du 4dme Buresu ds lia ﬁinotion :
Générals dsa Chemins de fer et d:s Transporis
au Ninistire dss Travaux Publies,

Un rspporteuwr sers désigné psr le Prisident; il pourrs Stre
shoisl en dehors des membres de ls Commiswvion,

Artiele 3 .
les menbres désigpndés & 1l'article 2 el=d seus pwrrﬁat a8

faire sssister, le oss dohémnt, et selin les qwstions A exsminer

par un ou plugieurs fonetionnsires cusliifiés.
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Copie pour le Dossier vy
Avisé le " CENTRAL DU NOUVEMENT ,)
2 1 FEV:1939 =

D 15550 - 1

& = 2UILE
Dis G :
2% PRV 1939

/P Monsieur le h;inistre}, 6’/‘}*&*&-&) /1 ;

En réponse & votre dép8che CF 4-100 du 8 courant, j'ai
lthonneur de vous faire connaltre que la Société Nationale

avait déjad entrepris 1'étude de la révision du décret du

11 Novembre 1917 ; cette étude est sur le point d'8tre termi-
née et je compte vous soumettre prochainement mes propositions,

Jé¢ vous renouvelle, honsieur le kinistre, l'assurance de
mon trés respectueux dévouement,

Le Président du Conseil d'Administration,

P. 1¢ Frésicent du Conse:

Le Vice-Présigsnt,

WGIC ., GA PRE

honsieur A, de LONZIE,
kinistre des Travaux Fublies,
Direction Générale des Chemins
de fer et des Transports,

244, Boulevard Saint-Germain,
PARIS (7°me)

AVISE : IE SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT




g 1 10 FEV. 1939 St |

RV c/’/ém{éé& Y / J 4 - C
s Crervision Aot il - BFEV 103 10

Direction Géncrsale
dcg Cheming de¢ fer
et des Transporis

——————

A Jonsieur le PRESIDENT DU sbmsa* n'am.;:r""'

Yodification DE T4 SOCIETE NATIONALE Dif CHEMINS DE FIR MEANGAT
du décret du 1l 1 1973

novembrs 1917 — H_£EP“ '9__

DI5550 /|

J'envisage de réviser le texte

novembre 1917 portent r3glement’ d'administration publi-
que Gmele police, la slireté et 1l'exploitation des voies
Perrées pour tenir compte de 1'évolution produite dens
/- \ 1texploitation des chemins de fer ¢t des besoins

| dtéconomie que ls situation finencidre de votre Sociéteé

commande de satisfaire.

Je vous prie de mettre 4 1'étude les modification

a apporter 3 ce ddeoret ot, & la suite de cette étude,

de m'adresser vos propositions dens le plus court

délei possibdle.

1E KlqlST BE, D“S ”RAVAUX PUBLICS,
Lrour f gar auforisalion ;

‘ e 'C o 7
‘ CDM'L:‘M.L Lgene ‘.::;zn;in) de ’u
to




a3 = Correspondance intérieure
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Monsieur le Directeur Général,

.\‘:‘ . Par lettre N° D,15.550«1 du 25 mal, vous m'avez
demandé de vous falre commafire 1l'état d'avancement de
1%étude de la Cormmission Spéclale chargde de la révision
du décret du 11 novembre 1917.

Cette Commission n'a pas encore été réunie par
son Président, M. RIBOULET. Elle le sera dés que son
repporteur, M, VEL-DURAND, aura préparé un rapport sur

les propositions de la S,H.C.F.

Le Directeur
du Service Central du Mouyement,
p. 0 le Chelf dela Division-Gentrale

fa
(8 OECUTIL@

Signé : Lemonnier




29 Mai 39

DES: il 7 BRI st

9 MAI 1939 |
Monsieur GPURSAT, /17 - -.,]
D R

M, CLAUDON et M. BERTHELOT m'ont parlé

hier de la question de la modification du
déoret du 1l Novembre 1917.

Oli en est 1'étude de la Commission
Spéciale?

Le Directeur Général,

- - 9 A ]

R o W e a\_'_,'_ ;{‘,_f"‘l
Qing Sl ¢ )
2 ‘



29 MRS 1039

7 29 Mars 39
>
i '
PaER \‘:H‘wfgﬂf SOCIETE KATIONALE
: 2 DES CUCHR BE B ERATRS
) B DIRECT & - € LNCTALS
. _,v' : £
v ' g - 0 4 (
P Myonsieur l,_r(_)Ll{._Ltll.‘, J b M\R\ 1999
-"_‘.‘w / | /
- / |

13- ar

Voudriez-vous vous mettre en rapport avec M., VEL=-DURANI
Conseiller d'Etat, qul a été désigné par M., RIBOULET pour

rapporter les modifications & apporter au déeret de 1917.

H

Je désirerals auparavant vous dire un mot de cette
S ———————
e e T
question, voudrez-vous m'en parler demain Jjeudi aprés-midi

lorsque nous nous verrons.
Le Directeur Général,

; onMrCpDAIQ
Qjané ; LE BESIEAAL
QigltY «




Q‘ﬁt] MARS 1939.
SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

C. Seine 276,448 B

SE'RVICE CENTRAL DU MOUVEMENT 78 FEV.Y98Y

aris, le
2 ) —— 8, rue de Londres (9°}
3eme ~ DIVISION gL, J T61.: TRInité 9173 el la svite

Inter Trinité 110

s

M N/‘s 3?/12/ i lI. le Directeur Génér 1,

< S N
‘a v > - i . 7

Réponse & vos observations ci-jointes, relatives au pro-

jet de réfection du décret du 11 Novembre 1917.
- Aprés examen je pense toujours qu’il est préférable de

disjoindre du nouveau décret les textes visant les voies fer-

rées d’intér8t local et les tramways urbains. D?une part, en

effet, nous ne sommes pas qualifiés pour présenter des propo-
sitions pour ces derniéres voies ferrées. D’autre part, et
surtout, il est hors de doute gque la consultation du nouveau
décret ne contenant que les textes applicables aux voies fer-
rées d’intér8t général serait plus facile que celle du décret
acfuel dans lequel il est nécessaire de rechercher au début
d’un grand nombre d’articles si une mention particuliére
ne limite pas leurs applications a4 certaines lignes.

Dans le méme ordre d’idées, le projet de Cahier des Char-
ges pour les voies de port que M. Pierre Lévy a soumis a votre
examen le 17 courant ne vise que les voies exploitées par la

| Société Nationale a 1’exclusion des tramways .

Cde Aci 66551

ifhest

— Par dép8che du 8 Pévrier, M. le Ministre des Travaux

Publics nous a effectivement demandé des propositions

LB B )




concernant la révision du décret de 1917; une réponse d’at-
tente a été adressée le 21 courant sous la signature de M. le

Président du Conseil d?’Administration.

Arte T - Je viens de recevoir de M. AURENGE le nouveau

e

texte de cet article.

Le Directeur
du Service Central du lMouvement,




14 TFévrier 59

Monsieur GOURSAT T DIREGTIO i
s/c de Monsieur JE;LEiU ;ML:;:¥11” Sk,
i I, i D f -. :\: Q / ’ l () i

W © QAT

Votre note ci-jointe du 1l vévrier relative au déeret du

11 Novembre 1917,

a) Je ne pense pas qu'll goit intéressant de séparer en

deux textes les textes relatifs aux deux grandes satégories de

voles ferréesj mais nous pouvons, dans nos propositions, dire

au Hinistre gque nous ne ralsons des propositions qu'en ce qui

concerne les articles aqu'il nous réfute.
y ¢e point de vue 4'ailleurs, n'avons-nous pas requ il ¥

a gquelgues Jjours une lettre du Mimistre nous demandant des

propositions. Si mes souvenirs sont exscts sur ce polnt, il ¥y

a lieu de présenter ces propositions au Comité avant de les

envoyer au Ministrs.
b) Article 79 Voudriez-vous regarder & nouveau la ques=

tion avec M, AURENGE et lo prier de m'en parler. Il avait 4té

lui-méme d'accorddevant une récente jurisprudence de la Cour

de Cageation gue nous pouvions &tre exonérdsdes reeponsabilités

aux portillons des passages & niveau.

Ne peut-on trouver um terte qui, sauf les oas de fautes



S v T A MO T SR

vraiment lourdesde motre part, nous exondre.

\\L ¢) Remarques sur des artieles divers 3 d'acoord sur vos

solutions.

Le Directeur Général,
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Comme suite 2 ma lettre n°® 1398/12
du 11 février, j'ai l'honneur de vous
adresser ci-joint un projet de réponse
dlattente & la dép8che CF 4-100 du 8
février par laquelle M. le Ministre des
Travaux Publics prescrit de mettre &
1'étude la x:évision du décret du 11
novembre 1917.

%Le Directeur

du Service Central du liouvement,

entrald
Ja Dj f["l'Cn C.,ntl'a
p. 0. Le Chef de L

de la Pé*!wanfa':cn et de
(\'/
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

R. C. Seine 276.448 B

SERVICE CENTRAL DU MOUVEMENT

Paris,le 17 FEV 1939
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o ; 8, rue de Londres (9)
2 . * DIVISION : Tél. : TRInité 9173 et la suite
. Inter Trinité 110
G 1] 1 ) 3 i !
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M. le Directeur GqungviQﬁq ‘
|
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Par lettre du 27 Janvier, vous avnz blen voulu

me faire connaltre les observations auxqueiles donne lieu
de votre partle projet de nouvclle rédaction du texte du
décret du 11 Novembre 1917 que je vous avals adressé le
25 Janvier,

J'al 1l'honneur de vous adresser ci-aprés les

réponses aux objections faites.

a) La Commission a estimé devolr éliminer du présent proj}
les chemins de fer d'intérdét local et les tramways . urba #
d'une part parcé que la révision des articles visant uni=
quement ces chemins de fer et tramways n'est pas de la
compétence de la Soclété Nationale et dtautre part parce
qu'll est plus rationnel de séparer, eﬁ deux décrets
dlstincts, les textes relatifs aux deux grandes catégories
de voles ferrées.

b) Artiecle 79.- -Je vous donne ci-dessous le texte des

remarques faites par le Service du Contentieux ¢
" La derniére phrase du dernier paragraphe de

"llarticle 79 appelle de sérieuses réserves.

DU




" Je considére qu'en l'absence d'une délégation

législative qui vous y autorise, la clause d'irresponsa=

bilité en faveur de la S.N.C.F. est 1llicite. Ells est,

en effet, contralre aux régles du Code Civil en matidre de

" responsabllité,

" Le réglement pourrait &tre attaqﬁé pour wilce de

" forme dans le délai de deux mois de sa publication &

n

f

n

L]

1'0fficiel et, par ailleurs, 11 est & craindre que les

Tribunaux Civils ne veulllent

disposition,

n

pas faire état de cette

Il faudralt, 4 mon sens, supprimer les mots "et

sous leur entiére responsabllité et sans que celle de la

Société Nationale puilsse 8tre

recherchée M

c) Remarques sur des articles
Article D.= Yet article a-4té
pas, 4 notre connaissance, de

générél exploité directement

les Communes ou les Syndicats

divers.-

supprimé parce qu'il n'existe
chemin de fer d'intérét

par l?Etaf; les Dé€partements,

de Communes; néammoins, je

ne vols aucun linconvénient a conserver cet article en vue

de réserver l'avenir,

dans

Article 12.- Je rétablig/ls projet les termes "sfiretéd de

la circulétion"

Articles 21 et 2li.« M. le Directeur du Service Central

du Matériel que j'ai consulté est d'avis de malntenir le

texte actuel, car il ne pense pas qu'il y ait des diffi-

cultés 4 craindre 4 ce sujet. Les plans et documents que
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nous remettons au Ministre & l'appul d'une demande en

autorisation de construction sont en effet trés succincts

et ne définissent que les grandes lignes du projet,
I1 est naturel que si, postérieurement & la demande

dont 11 s'aglt), ces grandes lignes viennent & changery

nous en informions le Ministére.
Page 17.- Jteffectue la rectiflcation demandée.

Article 60.- Je rétablis, dans le projet, le texte

anclien concernant les registres des retards, j

Article 98 bis,- Je supprime cet article.

d) Aux termes du ler alinéa de l'artlicle 7 du Cahier

des Charges, c'est au Ministre et non & la Société *

~ I
Notionale qu'il appartient de prendre 1l'initiative de 1'%
tablissement d'un nouveau décret sur la police, la sﬂreté%

-

et 1ltexploitation du chemin de fer; nous avons simplement

pris les devants en vue d'orienter 1l'étude dans le sens

quli nous est le plus favorable; Je ne pense pas en |

conséquence que le présent projet,quil est susceptible
a'8tre remanid par le Ministére, dolve 8tre présenté au

Comité et au Conseil.

;@WM %%WMMWMW/‘,%@ %ﬁ*’/‘“““‘m-

Le Directeur

M’?“‘/aAh‘iktj ok ”%‘““/“°a“7éi“”d" du Service Central du Mouvement,

oy

D BRI I L TR {‘,‘m %WJ—«/M //
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DECISION DE LA CONFERENCE DU DIRECTEUR GENERAL

r——
| © T R ——

| du 24 Septembre 1939 | - - -° : ALE =
i l f”;ég-
’ Y R !
I \1 P mg f
.h ’ P ey /"_ ;‘ .....
| D Y /
151°= Nouveau réglement d'administratién publique
. sur la police des chemins de fer -
V et C saisiront d'urgence M, BERTHEIOT
des rectifications & apporter au décret ¥
remplagant celui du 11l Novembre 1917 (P.N., c

suppression de l'affichage, etCe...)

Signé : LE BESNERAIS

Compte rendu,d'exécution

D{*’l"“ O~ m LuLJM dx, -2)!{
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SOCIETE MATI HALE
DES CHESNNR ps £
MEMENTO DE LA CONFERZNCE DU LUNDI 12 SUBNCE Y N HALE 93

19 JUIN 1939

Frivuang

Dosaiu

P
D/55S
'V U

Zarr:

Etaient présents : li.l.. LE BESNERAIS, BIRTHELOT,

Organisation des prochains Consrés de Chefs de 2are
6t de Chefs de section.

M. LE BESNERAIS est d'accord pour que des
Congrés de Chefs de gare soient organisés l'année pro-
chaine dans chaque Région.

Un Congrés unique des Chefs de section de ls

S.N.C.F. aura lieu dans le courant de l'hiver proche&in.

Construction de locomotives et tenders dans nos
ateliers. '

M. LE BESNHERAIS est d'accord pour faire cons-
truire dans les ateliers de la S.N.C.F. une quarantai-
ne de locomotives et autant de tenders & valoir sur
l'autorisation ministériclle que la S.N.C.F, vient de
recevoir.

Acquisition d'une rsme prototype sur bpneumatiques.

M. LE BISNERAIS accepte d'envisager l'acquisi-
tion d'une telle rame de 4 ou 5 voitures. M. GOURSAT
examinera,d'accord avec Ii. Jean LEVY, les aménage-
ments intérieurs & adopter pour les différentes voi-
tures,

4°- Interruption annuelle du travail des auxiliaires.

:'5"—

S %

-t

M. BERTHELOT examinera s'il est encore indis-
pensable, étant donné le récent décret-loi, d'inter-
rompre pendant 4 jours chaque année le traveil des
auxilieires, en application de 1a loi de 1910,

Travaux de la Commission RIBOULET e€n ce qui concerne
1a modification du décret de 1017.

M, LEMONNIER rendra visite & Ii. RIBOULET;
par ailleurs, 1. GOURSAT indiquera & M. BERTHELGT
les points sur lesquels le Directeur du Controle a
présenté des observations.

M,
I‘n'[ .

M,
M.

M.

GOURSAT
PORCHEZ

J. LEVY

GOURSAT

J. LEVY

GOURSAT

® o0
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8°-

Ttude des services maritimes vers l'Angletsrre.

M. GOURSAT examinera avec lLl. DUGAS ce que
rapporte et ce que coute un voyageur en sus par
la voie du Pas-de-Calais et par la voie de Dieppe.

Amortissement de mitériel roulant en 195G,

M. LE BZSNERAIS confirme que M. Jean LZVY ne
doit p@s dépasser le crédit de 100 li.prévu par la
lettre du 8 avril 1959, Au ca2s ol 1. Jean LEVY se-
rait amené & démolir sur ce crédit du matériel qui
était déj& hors d'étet de servir le ler janvier
1958, il prendrait soigneusement note de 1z valeur
correspondante en vue de son imputation éventualle
& un compte autre Qus le compte "Amortissement du
matériel™ de 1959,

¥

«

Q

A
Chauffage d4e boites sux wagons-lits.

M. Jean LEVY vérifiera dans quelques mois si
l'amélioration du graissiage promise par les W.L.
a bien permis de diminuer dans une forte propor-
tion le nombre des chauffages que l'on constate
actuel lement.

M.

.‘Vlc

GOURSAT
J. LEVY
J. LEVY




projet de révision du décret
du 11 novembre 1917,

M, LE PRESIDENT

de 1l'ordre du jour,

LE CONSEIL D'ADMINISTRATION

19 AVR 1938

~ SOCIETE KATIBNALE
_ DES BncRin3 DE For FRINGAIS

RIREG f@c};i_‘huz‘;:&h—
1 . MAI 1939
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QUESTION IvP1S - projet de révision du

décret du 11 novembre 1917,

fait savoir que cette question est retirée




CONSEIL D'ADMINISTRATION
du 19 AVR M3 '

Dossier
' de Nr le Directeur Général

__ SOCIETE NATIONALE
P™S BHEMIS DE FER FRANGAIS

DIRECTION GENERALE

2 0 AVR. 1939

Piccg Ne

QUESTION N° L

IV - Projet de revision du décret du )( Rapporteur :

11 novembre 1917. M. ARCN
! ]-/L JL( UL A /‘f(r(.uf‘

——————

Transmission
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(Quusmuu Nﬁ’) (Question -ﬁ)

SOCIETE NATIONALE 7 avril 1939
DES
CdAEL.INS DE FER FRAWCAIS

Projet de révision du décret durt1-riovembre ELT 3

(5 S S v ivALE

99 AVR. 1939

Biiiso /175

Le décret du 1l novembre 1917, qui porte reglement d'admi-
nistration publique sur la police, la sfireté et 1l'exploitation
des Chemins de fer, doit, en vertu de l'article 7 du Cahier des
Charges de la S.N.C.F., 8tre remplacé par de nouvelles disposi-
tions du méme ordre applicables aux voies ferrées exploitées par
la Société Nationale.

En vue de faciliter 1'étude du nouveau décret par les
Services du Ministére des Travaux Publics, les Services intéres-
sés de la S.N.C.F. ont mis au point un projet qui tient compte
des nécessités actuelles de 1l'exploitation et du nouvel état
de choses résultant de la création de la Société Nationale.

Ce projet est contenu dans le document ci-joint qui donne,
en trois colonnes juxtaposées : le texte du décret du 11 novem-
bre 1917, la rédaction proposée, enfin un commentaire succinct
justifiant, le cas échéant, les modifications importantes appor-
tées au texte actuellement en vigueur,

Du point de vue de la présentation, l'ordre des divers

titres et articles a été conservé dans toute la mesure du possi=-
ble.

En ce qui concerne le fond, il a ¢été décidé tout d'abord
de ne retenir que les textes concernant les lignes d'intérét
général exploitées par la S.N.C.F., en laissant au I‘inistre
le soin d'apprécier ce qu'il conviendra de faire pour les voies
ferrées d'intér8t local et les tramways urbains; il est dési-
rable en effet de ne pas surcharger le nouveau décret en y
intercalant des textes n'intéressant nullement la Société Natio=~
nale, qui n'est évidemment pas qualifiée pour présenter des
propositions &4 ce sujet.
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Par ailleurs, le décret du 11 novembre 1917, qui n'est
lui-méme qu'une adaptation de textes anciens, ne tenait pas
compte de certains progrés d'ordre technique réalisés depuis
vingt ans dans l'exploitation du Chemin de fer; le présent pro-
jet remédie & ces lacunes; c'est ainsi que, la généralisation
du frein continu & tous les trains ayant permis de modifier les
régles de composition et d'édquipement des trains en personnel,
le chapitre correspondant a été profondément remanié pour tenir
compte de ces nouvelles conditions d'exploitation.

Daps un autre ordre d'idées, le projet de décret ne contient
plus que des textes d'ordre général; les détails d'exécution
seront fournis dans des réglements, soumis & l'homologation
ministérielle, qu'il sera possible de modifier ultérieurement
lorsque les progrés réalisés l'exigeront; il est en effet tout
4 fait désirable que le nouveau décret, qui sera soumis au
Conseil d'Etat et signé par le Président de la République, ne
renferme plus que des prescriptions fondamentales qui ne soient
pas susceptibles de changer d'ici un ceértain nombre d'années.

Il convient de signaler également que le nouveau texte
prévoit 1l'abrogation du décret du 19 mai 1926 qui rendait appli-
cables aux départements du Haut-Rhin, du Bas-Rhin et de la
Moselle les prescriptions du décret du 11 novembre 1917, tout
en admettant certaines dérogations provisoires résultant des
circonstances locales; par suite d'unifications survenues entre
temps, ces dérogations sont en effet devenues sans objet, et
rien ne s'oppose plus & l'application intégrale du nouveau
décret aux départements recouvrés.

11 est proposé d'approuver le projet ci-joint de révision
du décret du 11 novembre 1917, qui sera ensuite transmis a
M. le Ministre des Travaux Publics.

Signé : GOURSAT.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

88 RUE SAINT-LAZARE . PARIS IX . TEL. TRINITE 73-00

@
LE PRESIDENT DU Le 19
CONSEIL D'ADMINISTBATION

- ) e .

T.18880- 4, N %
N \*ig " Monsieur le Ministre,
o/ A c\.'. i i "
X NE J'2i 1l'honneur de vous soumettre un projet de décret
\\U“‘ \

\ ¥tabli conformément su premier alinéa de l'article 7 du
; Cahier des Charges de la Société Nationale des Chemins de
Fer Francais et destiné, en ce qui concerne les voies fer-

rées d'intérét général exploitées par la Société Nationale,

3 remplacer le décret du 11 Novembre 1917 portant réglement
d'administration publique sur la police, la sfreté et
1'exploitation des voies ferrées d'intérét général et d'in-

téré&t local.

Ce projet est contenu dans le document ci-joint qui
donne, en trois colonnes juxtaposées: le texte du décret
du 11 Novembre 1917, celui gue nous vous proposons, enfin
un commentaire succint justifiant, le cas échéant, les modi-
ficatione importantes apportées au texte actuellement en

vigueur,

Dans le projet gque nous vous soumettons, nous nous

sommes attachés & conserver, dans toute la mesure du possible,

Monsieur le Ministre des Travaux Publics,
Direction Générale des Chemins de fer
et des Transports.
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1'ordre de présentation des divers titres et articles, ainsi

gque la contexture du texte actuel, tout en adaptant les pres-

criptions édictées au nouvel état de choses résultant de la
création de la Société Nationale des Chemins de fer Frangais.
Nous avons tout d'abord considéré qu'il convenait de
retirer de ce nouveau décret les textes visant uniquement
les voies ferrées d'intéré&t local et les tramways urbains,
textes qui seraient & reprendre, le cas échéant, en un

document spécial.

Toutefois, pour tenir compte du cas particulier,
jusqu'a présent spécial & l'ancien Réseau d'Alsace-Lorraine,
des voies ferrées d'intéré&t général établies sur ies voies
publiques, nous avons été amenés i maintenir et & adapter
un certain nombre d'articles (7, 8, 11 et 13) qui ne sont
actuellement applicables gu'aux voies ferrées d'intérét

local €tablies dans les mémes conditions.

By

A cette occasion, nous sommes conduits & vous proposer
1'abrogation du décret du 19 mai 1926 dont l'article premier
rend applicable aux départements du Haut-Rhin, du Bas-Rhin
et de la loselle les prescriptions du décret du 11 Novembre
1917, et dont les articles 2 & 5 précisent qu'un certain
nombre de dispositions spécialeé 4 1'Alsace-Lorraine seront
provisoirement maintenues, en général & titre de dérogation,

et pendant un délai qui a été prorogé & plusieurs reprises,
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et, en dernier lieu, jusqu'au ler Janvier 1938,

En effet :

a) - Parmi les dérogations prévues par le décret du 19
mai 1§26, celles de 1l'art. 2 relatives & 1l'établissement de
barriéfes aux passages & niﬁeau ont été prorogées par un
décret du 4 Avril 1938 jusqu'a la date d'entrée en vigueur
de la réglementation des passages & niveau prévue par le
dernier paragraphe de l'article 4 du Cashier des Charges de
la Société Nationale. L'article 2 en question devient donc

sans objet.

b) - Les dispositions de l'article 3 (1°) qui autorisent
1'expédition de certains trains en avance éur leur horaire
sont reprises & l'article 42 de notre projet de décret, et
étendues d'ailleurs & l'ensémble du réseau national, en
raison de leur intéré&t du point de vue de la circulation.

Celles de l'article 3 (2°) relatives & l'usage du
sifflet & vapeur n'ont plus dé raison d'@tre; les cas ou cet
usage, éui par ailleurs est dds & présent unifié sur les
diverses Régions, est obligatoire doivent en effet &tre
fixés par les Réglements homologués de la Société Nationale,

ainsi que le prévoit l'article 56 de notre projet de

décret.

c) - Quant 3 l'article 4, il est également devenu sans
objet depuis la parution du décret du 22 février 1935 qui
a modifié 1l'article 79 du décret du 11 Novembre 1917 pour
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le rendre applicable aux voies ferrées d'intér&t général

d'Alsace-Lorraine, établies sur. les voies publiques.

d) - Enfin, je vous demande de supprimer le réglement
local du 4 Novembre 1904 sur la construction et l'exploita--
tion des chemins de fer (R.C.E.) dont il est question &
1'article 5 du décret du 19 Mai 1926, et dont ne subsistent
plus que lés prescriptions non reprises au décret du 1l No-
vembre 1917 et non contraires & ce décret; ces prescriptions
seront incorporées dans les autres textes réglementaires de

1'ancien Réseau d'Alsace-Lorraine.

Dans ces conditions, le décret du 19 mai 1926 devient
donc bien sans objet en ce qui concerne les voieé ferrées
dtintérét général, et peut &tre abrogé;‘quant aux prescrip—
tions spécisles aux voies ferrées d'intérét local, elles
n'ont plus comme il a déja été dit, & figurer dans notre

texte,

Pour en revenir au projet de décret que nous vous
goumettons, nous avons cherché & n'y inclure que des textes
d'ordre fondamental et général, étant entendu que les détails
d'exécution seront fournis dans des réglements soumis a vo-
tre homologation.

Nous avons considéré, en effet, qu'il n'y avait pas
lieu d'alourdir le texte du décret par des prescriptions de

détail susceptibles de varier en fonction des progres

s e 80
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qui seraient réalisés dans 1'exploitation du Chemin de fer,
d'autant plus que la Société Nationale compte soumettre & vo-
tre approbation ces prescriptions de détail gu'elle sera
d'ailleurs seule 2 mettre en application du fait de la fusion
des anciens Réseaux. C'est ainsi que le titre IV, relatif a
la composition des trains, a été fortement allégé et que

dens un grand nombre d'autres articles le texte du décret
renvoie, pour les détails d'application, aux reéglements

homologués.

Par ailleurs, nous avons profité de l'occasion pour
supprimer purement et simplement un certain nombre de pres-
criptions qui n'ont plus leur raison d'&tre, soit par suite
du perfectionnement des méthodes d'exploitation, soit du
fait que la Société Nationale est seule exploitante du
Réseau Frangais.

Nous avons supprimé en outre les textes faisant double
emploi avec ceux du Cahier des Charges de la S.l.C.F. et
ajouté les références utiles & ceux qui complétent des ar-
ticles de ce Cahier des Charges. C'est ainsi que le titre VI
"de la perception des taxes et des frais accessoires" a été
supprimé.

Nous avons incorporé au nouveau texte, en un nouvel
article 78 bis, les prescriptions du décret du 26 septembre
1935 portant simplification de la procédure en iatiére

d'iﬁfraction 3 la police des Chemins de fer, et proposons en
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conségquence l'abrogation de ce décret; de méme, nous prb—
posons’ 1l'abrogation'du décret du 2 mai 1930 relatif
& l'usage du sifflet des locomotives,'ainsi gue de l'arré&té

du 2 mai 1930 pris en application de ce décret.
Je vous renouvelle, lMonsieur le lMinistre, l'assurance

de mon trés respectueux dévouement.

Le Président
du Conseil d'Administration, \
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SQUMIS au visa de M, le Directeur Général

Le Directeur
du Service Central du Mouvement,

Copie pour le Dossier fiinipd o

Avisé le g CENTRAL DU WOUVEMENT. - ,
Monsieur le Ministre, ,
D/SSs0 /7 i

L4 TAY] 28
|,n‘ y )

I1ced ' N*

|
|

d'%2i 1'homneur de vous soumettre un projet de dderet
3 é¢tabli corformnément au premier zlinda de l%article 7 du
Cshier des Charpges d¢ la Socidtd Nationale des Chemins de
Fer Frangails et destiné, en ce qui oconcerne les voies fer-
rdes d'intdr8t géndral exploiides psr la Seeidté Nationale,
& ramplacer lie ddcret du 11 Hovembre 1917 portant rdglemsnt
d%sduinistration publique sur la poliece, lo sfiretéd ot
1'exploditation des voies ferrdes 4'intérét ginéral et 4%in-
térdt leeal,

Ce projet est contenu dene le document oi-joint gqui
donne, en trois colennes juxtaposdes: le texte du dderet
du 11 Novembdbre 1317, celui gue nous vous proposons, enfin
. commentaire suceint Jjustifisnt, le cas dchéant, les modi-
fieatione importantes apportdes au texte actuellement en

vigusur,

Dans le projet gue rous vous soumettons, nous mous

somaee attachée 2 conserver, dant toute la mesure du possibly
?
donsieur le ¥inistre des Trabsux Publies,

Direction Géndrale des Chemins de fer
et des Transports.




1'ordre de présentation des divers titres ot articies, ainsi
gue lo contexture du texte actuel, Sout en adlepisnt les pres-
eriptions {dictdes au nouvel dtat de choses rdsultant de la
erdation dc la Socidté Nationale des Cheming de Ter Frangais.
Weous azvone tout A'sbord considdrd gu'il convenzit de
retirer de ce nouveau déeret les Sextes visant unigueusnt
les voies ferrdes d%intérét locel et ler tranways vrbaine,
textes gui seraient A raprwendre, le cae éohfant, en un
document spéeisl,

Toutefols, pour tenir compte du cas particulier,
jusqu'lk présent spéeial A 1'ancien iésean 4%:lsace-lorraine,
des voles ferrdes d%intér8t géndrel éteblies sur les voles
publigues, nous svons été smends b maintenir et b adspter
un certain noubyre @'articles (7, €, 11 et 13) qui ne sont
sotuellement applicables qu'sux voies ferrdes a%intérdt
local étsblies dams les nfmes conditions.

A eette occasion, nous souwes conduits 2 vous proposer
1*%abrogation du dderet du 19 mai 19¢6 dont 1l'article premier
rend applicable sux départements du Hout-Ehin, du Bas~-filin
ot de la soselle les preseriptions du dderet du 11 Novenbre
1917, ¢t dont les articles 2 3 5 préeisent qu'un sertain
nonbre de dispositicns nmm- L 1'ilsace-lLorraine seront
provisoiressst maintenues, eon générel & titre de aérogation,
tt;mdutnaﬂd@iumm _ Loime e s
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b plusieurs reprises, ot en dernier lieu jusqu'su ler Jan-
vier 1538, n effet 1

a) = Farsi lee ddrogations prévues par le dderet &u 19
aai 1926, celles de 1%art, 7 relatives h 1'%@tablissenent de
barridres aux pessages b nivesu ont §%¢ proregées par wa |
dderet du 4 Avril 1538 Jumqu'h la date d%entrée en vigueur |
do la riglementation des pareages A nivesu prévue par le |
dernier parsgraphe de l'article 4 du Ushier des Charges de
la Socdétd Naticonsle, L'article 2 en qusation devient dme
sans objet,

b) = Leo dispositions de 1l'article 3 (1%) qui sutorisent
1%xpddition de certaine iraine en avance sur leur horsire
sont reprisse & 1'article 42 de notre projet de déeret, ot
détendues d'eilleurs & 1'ensemble du rdéseav nationsl, en
ralson de leur intérdt du point de vae do la cireuletion,

Celies de L'article 5 (27) relatives A 1l'usage du
silflet & vapewr n'ont plus de raison d'Stre; les cas ol cet
usage, gul par ailleurs est dés & prisent unifiéd sur les
diverses idgions, est obligatoire doivent en effet Stre
fixde par les Hsglements homologuée de la Socidté Nationsle,
ainei que le préveit l'article 56 de notre projet de
dderet,

¢) - juant & l'article 4, il est dgelesent devenu sans
objet dspuis la parution du déeret du 22 février 1535 qui
& aodifid 1l'article 75 du ddoret du 11 Hovembre 1917 pour

LR ETE ]
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le rendre sppliceble aux voles ferrdes d'intér8t général

4%11pseoe-Lorraine, ftablies sur les voles publigues.

é) - Enfin, je vous demande de supprimer le riglesent
loeal du 4 Novembre 1904 sur la construction et l'exploita-
tion des chemins de fer (2.0.5:) dont 1l est question &
1'articls 5 du dderet du 19 ¥ai 1576, et dont ne subsistent
plus que les prescriptions non reprimes 2u dderet 4u 11 No-
venbrs 1917 et non contraires A ce déerety ces prescriptions
seront incerporées dans les autres textes riéglenentaires de

1'snoien Résesn d'ilesace~lorraine.

Dans ces conditions, le déeret du 19 mai 1926 devient
done bien sans objed en ce gui concerne les voies ferrdea
Atintdr8t générsl, et peut Sire abrogd; quant anx prescrip=-
$ions spdcinles sux veies forrdes a*intérdt locsl, elles
a'ont plus comme il a d6jA d%6 diy, & figurer dans notre
texte.

rour en revenir au projet de déeret gque noue vous

soumeitone, nous avons cherché A n'y inclure gue des textes
d'ordre fondamental et général, étant entenda que les déinile
d'exécution sercnt fournie deans des riéglezents soumie 3 vo-
tre homologation.

Bous avens considéré, en effet, qu'il aly avait pas
lieu 4'slourdir le texte du dderet par des preseriptions de
aétail susceptibles de varier en fonction des progras

sEw ae
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qui seraient rdelisds dans 1'exploitation du Chewin de fer,
d'antant plus que la Boeldtd Nautienele coupte soumettre & vo-
tre approbaticn ces preseriptions de détnil gu'elle sera
@%ailleurs seule 2 mettre en spplicetion du fait de la fusion
des anciens Jdéseaux, C'est ainel que le titre IV, relatif A
la composition des trains, a été fortement alldgé et gue
Gane un grand nombre dautres srticles lé texte du déeret
renvoie, pour les déteils d'application, sux réglenents

homologués,

Fer ailleurs, nous avons profité de l1%oceasion pour
suppriner purement et simplament un certain nombre de pres-
eriptions gui n'ont plus leur reison 4'8tre, soit par suite
éu perfecticunement des ndthodes d'exploitation, soit du
fait que la Socidtd Nationale est seule exploitante du
Héseau Frangais,

Sous avons supprimé en ocuire lee textes faisant double
eaplol avee cesux du Cahier des Charges de la S,0,C.F, e%
ajouté les références utiles & ceoux qui complitent des ar-
ticles de ce Cehier dee Charges, C'est ainsi que le¢ titre V
*de la percepiion des taxes el Ges frasis accessoires™ a étd
supprimé,

lious evons ineorporé eu nouveau - texte, en un nouvel
article 78 bie, les prescriptions du déeret du 26 septenm
1335 portant simplification de la procédure en matidre
d'infreetion & la police d¢s Chemins de fer, et proposons



-

-6 -

conséwuence l'abrogation de ce décret; de mBme, nous pro-
posons l'abrogation du déeret du 2 mai 1930 relatif

4 1l'usage du pifflet des locomotives, airsi gque de 1'arrS-
t€ du 2 mai 19350 prie en application de ce décret.

Je vous renouvelle, donsieur le Ministre, l'assurance

de mon trés respectueux dévoument,

Le Président
du Conseil d%Administration,




¥

~ Solution adoptée «

& \ i

‘' Retiré de l'ordre du jour.

4
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13 AR R QUESTION N° ' |

Conseil d’Administration du

Enoncé : Projet de révision du décret du 11 Novembre 1917.
(Rapporteur M. ARON )

Observations
de

mr lé Directeur Général

Exposeé :

VOIR DOSSIER CI-JOINT




Déeret du 11 novembre 1917

7

T TR T

M. ARON,d'accord avec M, MOREAU-
NERET, estime qu'il n'y a pas lieu
de soumettire cette affaire au Conseil
d'Administration.

I1 fera part de sa manidre dd
voir au Comité de Direction dum

18 avril.




LE COMITE DE DIRECTI®ON,

1 8 AVR 1939

SOCIETE MATIONALE
DES PHCIEYS BE FTY FRABGAIS

DIARECTIO | GENERALE

= § MAI 1939 ¥
D0 // %"

Projet de revision du QUESTION VII - Projet de revision du décret
décret du 1l novembre
1917.- du 11 novembre 1917.~

Le Comité procéde & un échange de vues sur la question, qui
sera retirée de 1l'ordre du jour de la séance du Consell d'Adminis

tration du 19 avril 1939,




——teer.

VII - Projet de révision du décret Rapporteurs
du iI novembre 1917. ' I;[;l ARON el

Mowac Y




Solution proposée Observations

de

Mr le Directeur Général

J 80CieTe . 0 4 P
DES CHEMMAS B2 £ F
A et e A o :

§ i - s J
Dn'\g_‘_\_, 11O ¥ 2l

20 Aﬁ{ k{

A S R ;
Doasisx e

D/f‘h‘:?// J} /6

Solution adoptée

Le Comité n'a pas d'objectidon & ce que le Directeur Général

% NS

transmette le projet présenté.
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18 Novembre 1917

Décrite; S——

Art {er. — Est approuvé I'avenant & la
convention du 25 juin 1869 passé, le 10 o¢to- |
bre 1917, entre le préfet du Calvados, au
nom du département, et la compagni¢ du
chemin de fer de Caen & la mer, en /vue:
1+ de régler les conditions de I'allocation
temporaireau persennel de cette compa-
gnie, d'indemnités spéciales pour cherté de
vie et charges de famille; 2°de majorer, &
partir de la date du présent décret et pen-
dant la durée des hostilités augmentée
d'une année, les tarifs applicables /au trans-
port des voyageurs ct des marchandises,
sur le chemin de fer d'intérét local de Caen
3 Courseulles, déclaré d'utilité publique par
le décret susvisé du 12 janvier 1873.

Ledit avenant restera annexé au présent

décret. /
. Art. 2. — Le ministre des travaux pu-
blies et des transports est chargé de l'exé-
~ution du présent décret, qui sera publié
au Journal officiel et inséré aun Bulletin des
lats.

Fait & Paris, le 14 novemire 1917.

R. POINCARE.

Par le Président de la République :

Le ministre des travaur publics
et des tranporls,
A. CLAVEHLLE.

[
AVENANT
A LA CONVENTION DU 25 JUIN 1869
|
Entre M. Idlitas. préfet du Calvados, agis-
sant au nom du départl?menl du Calvados, en

vertu de la délibération du conseil général en
date du 3 octobre 1217,

D'une part;
Et la compagnie du

emin de fer de Caen 2
la mer, represcntée par M. Boca, ingénieur,
chef de l'exploitation du chemin de fer de Caen
4 lamer, en vertu d'yne délibération du con-
seil d'administration gn dale du 22 septembre
1917, |

D'autre part,
1 a été convenu cf qui suit :

Art. ier, — La compagnie du chemin de fer
de Caen @& la mer accordera dés la ratification
des présenies par 1@ consedl général, avec effet
a daler du 1¢r juillet 1517 et jusqu'a une date
postéricure d'unejfannée i celle de la cessation
des bostilités. deg/allocations spéciales aux em-
plovés et ouvrier§ allachés au réseau (qu'elle
exploite dans le fléparternent du Calvados.

Elle accordera en ouire, jusgu'a la cessation
des hoslilités, des ,allocations spéciales aux
fernmes de ses agents mobilisés.

Art. 2. — Cgs allocations serent calculées
comme suit :

i Allocations aux agents en service. — Pour
tout employéjou ouvrier dont 14 traitement ou
salaire n'excgde pas 3,600 fr. par| an, & raison
de 15 p. 100 ge ia partie de son ﬁ'ailcml‘nl ou
salaire qui f'excede pas 1,200 Ir.fel 10 p. 100
de la parlie /de son trailement ou | salaire com-
prise enire 1,200 et 3,600 Ir
~ Tont agepl ayant un traitement ou salaire
upérieur 4 3,600 [r. recevra, s'il y a lieu, une
allocation/ complémentaire calculée de telle
sorle qu'il touche au moins autant gu'un agent
au frailegienl de 3,600 Ir.

En outfe, il sera accordé aux employés et
i qui ont un ou plusieurs enfanls de
¢ seize ans, des allocations ¢alculées 4
raisen ge :

50 Tr Jpar an pour le premier enfant;

. par an pour le deuxime el le troi-
siemefenfant;

200 fr. par an pour chacun des suivants.
altocations seront payables mensuelle-
aux cliefs de fanille;
llocations aux agents mobilisés. . — Ces
alions sont calculées & raison de 30 Ir. par
et par agent mobilisé et de 5 fr. par mois

_f! par énfant au-dessous de seize ans. L'alloca-
jon de 30 Ir. ci-dessus est portée & 35 fr. pour
les bénéMciaires résidant sur le territoire de la
ville de Caen.

Art. 3. — La compagnie est aulorisée & majo-
rer de 15 p. 100, & partir de la ratification des
présentes, par un décret, et jusqu'a une date

ostérieure d’'une année & celle de 13 cessgabign

TG TIOROGIF FANALE

gue instruction que le conseil d'Etat a ar-
rété le texte que je vous propose aujour=
d’hui de vouleir bien sanctionner.

Ce texte comprend & la fois des disposis
tions générales, concernant toutes les voies
ferrées, et des régles spéciales aux sec-
tions empruntant les voies publiques. L'ad-
dition de celles-ci suflit pour adapter les
réglements concernant les chemins de fer
aux anciens tramways ruraux, reliant a
travers la campagne des agglomérations sé-
parées, transportant des voyageurs et des
marchandises de l'une 4 l'autre au moyen

2 SMRRC

s i piese B¢
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{9/ RAPPORT
AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 10 novembre 1947,

Monsieur le Président,

Jail'honneur de soumcttre & voire haute
approbation ur, réglement d'administration
Publlque destiné a4 remplacer, & la fois,
‘ordonignes du 15 novembre 1845, modi-
fiée par décret du 1°r mars 193, sur la
police, la sireté et I'exploitation des che-
mins de fer, et le décret du 16 juillet 1907,
réglant la cgnstruction et 'exploitation des
voies ferrGes d'intérdt local établies sur le
sol des voics publiques.

La loi du 11 juin 1880 avait établi une
distinction entre les—chemins de fer d'in-
térdt local, soumis, en principe et sauf dé-
rogations spéciales, aux mémes réglements
gue les chemins de fer d'intérét général, et
les tramways, établis sur les voies pu-
bliques et soumis a des réglements spé-
ciaux. I'expérience a montré ce que celte
distinetion avait d'arbitraire : une méme
ligne est souvent établie en parlie sur une
plate-forme indépendante, en partie sur le
sol de voics restant ouvertes ala circulation
des voitures ordinaives; elle n'en assure
pas mwoins, dans toules ses parties, le méme
service. La loi du 31 juillet 1943 confond
aujourd hui toutes les voles ferrées d'in-
téret local dans une méme catégorie, sou-
mise aJa loi du 15 juillet 1845 sur la police
des chemins de fer et dlaguelle doivent dé-
sormais s'appliguer les momes reglements,
sauf les dérozations nécessaires en ce qui
concerne les sections établies sur les voies
publiques.

Pour les chemins de fer, l'ordonnance du
15 novembre 18i6 avait été rédigée avec
tant de compétence qu'elle avait pu resier
en vigueur presque sans modifications jus-
quen 1901 ; un déeret du 1° mars 1991
avait adapté aux besoins actuels un certain
nombre d'articles, sans réaliser de change-
ments profonds, Pour les tramways, c¢'élait
le réglement d'adininistration publique du
6 aont 1881 qni édictait, a origine, les dis-
positions correspondantes; il avait subi
une adaptation analegue par le déeret du
16 juillet 1097, Une commission interminis-
térielle a préparé Ia fusion de ces textes,
pour répondre aux judicieuses intentions
du législateur de 1913. Les concessionnai-
res des voies ferréas d'irtérét local, dont la
réglementation dovait étre assez profondé-
ment remaniée, comme venait de I'étre la
législution, étaient représentés dans la com-
mission par les directeurs de trois compa-
gnies appartenant aux principaux types
d'entreprises. Les améliorations concernant
également les réseaux d'intérét général 3ul,
a cotte occasion, ont été apportées aux dis-
posilions de I'ordonnance de 1816, ont été
ecommuniquées aux représentants de ces
réseauyx, pour qu'il puisse dtre tenu compte

de trains pen nombreux, lourds et longs,
faisant en un mot le méme service que les
lignes sccondaires des chemins de fer.
Mais, sur beaucoup de points, il fallait une
réglementation toule différente pour les
tramways urbains ou suburbains, qui ne
sortent pas des agglomérations ou de leur
banlieue, qui transportent presque unique-
ment des voyageurs et parfois sculement
des messageries, au moyen de voitures au-
tomolrices isolées ou de trains de faible
longueur, se succédant fréquemment, et
pour lesquels la traversée des lieux habités
est la regle, au lieu d'¢tre l'exception. 11
&talt nécessaire, pour ces exploitations spé-
ciales, de substituer & beaucoup d'articles
établis jadis en vue des chemins de fer, par
I'ordonnance de 1846, desdispositions assez
différentes, qui avaient trouvé place jus-
qu'ici dans les décrels de 1881 et de 190T.

Pour Gviter touie confusion sur ce point,
le nouveau reglement a donné a ces voies
ferrées, d'une nature spéciale, la dénomina-
tion de tramways urbains. Une mentlion
placée en téte d'un certain nombre d'arti-
cles indique que les uns ne sont pas appli-
cables aux tramways urbains, que les
autres leur sont applicables et ne le
sont pas aux voies ferrées ne rentrant
pas dans ceite catégerie. Afin de préve-
nir toute ambiguité sur I'applicabilité des
regles dont la viclation entraine des sanc-
tions pénales, il est spéeifié qu'un décret
en la forme de reglement d'administra-
tion publique déterminera les lignes sou-
mises au régime des tramways urbains,

armi celles qui avaient été concédées sous
erégime de la lol du 1l juin 1830, aprés
que les concessionnaires auront éi8 invi-
tés A& formuler leurs observations; une
instruection sera ouverle 4 cet effet, aussi-
tot que vous aurgz bien voulu donner vo-
tre sanction an décret, Pour les lignes qui
seront coneédées a l'avenir, l'acte de con-
cession déterminera celles qui seront sou-
mises a la reglementation spéciale des
tramways urbains.

Ces distinctions sont expliquées dans le
titre I°f du décret. Je crois devoir signaler, &
leur occasion, une disposition transitoire
qui figure dans larticle 100 et qui se ratta-
che aussi a la distinetion, d'une portés
plus générale, faite jusqu'ici entre les che-
mins de fer et 1és tramways. Pour ces der-
niers, les auteurs des décrets édiclés en

zécution de 1a loi du 11 juin 1830 avalent
cru devoir reporter dans ces réglements un
cortain nombre de dispositions, participant
a la fois du caractere du réglement et de
celui du contrat nécessaire pour définir le
service 4 exécuter quand il s'agit de lignes
concédées, dispositions qui, pour les che-
mins de fer, avaient toujours pris place
dans le caliier des charges annexé au traité
de concession. En unifiant la réglementa-
tion de toutes les voies ferrées, il était né-
cessaire de se conformer, pour la réparti-
tion des matiéres, entre les actos émanaat
de 'autorité publique seule et ceux qui ont
un caractére bilatéral, aux régles en usn%e
sur tous les chemins de fer d'intérét géné-
ral et dintérét local, qui constituent les
cing sixiémes de notre réseau. Gette répar-
tition est d'ailleurs la seule conforme a la

de leurs observations, C'est aprés cette lon-

pature des choses, car les articles en ques-
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tion définissent des obligations dont I'éten-
due esl naturcllement prise en considéra-
tion pour déterminer le régime financier
de chaque concession ; par suite, la juridie-
tion contentieuse a di reconnaiire que les
modifications apportées a leur texte, gnand
le décret du 6 aont 1841 a éteé remnplacc par
celui du 16 juillet 1907, ne pouvaient étre
appliquées aux concessions antérieure-
ment faites sous le régime du premier de
ces déerels.

Le nouveau réglement d'adininistralion
publique ne contient plus ees clauses, qui
sont plutdt contractuelles. Deés lors, il y au-
rait eu une lacune dans les textes applica-
bles aux concessions fuites sous le regime
des décrets de 1351 et de 1007, si abroza-
tion de ces décrets avail fait disparailre
sans restriction des arlicles qui, pour ces
concessions, nefigurent pas daus les cahiers
des charges, tandis qu’ils y seront inscrits
a l'avenir pour toules les voics ferrdes,
comme ils le sont déja pour touasles che-
mins de fer. L'article {00du nouveau déerel
décide que les articles en question des an-
ciens decrets de 1581 et de 1907 resteront
en vigueur pour tounles les concessions de
tramways antéricures & sapublication, jus-
qu'au jour ou le remaniement des coutrats
auiles régissent permettra de les soumetire
ill nouvean régime. On peut espérer, d'ail-
leurs, que ce remaniement pourra étre réa-
lisé assez prochainement pour la plupart
des coneessions, ear le Gouvernement devra
tenir la main & ce gqu'elles soient soumises
tout entiéres an nouveau régime, des que
l'uceasion en sera fournie par une de ces
exlensions qui se produisent feéguemment.
Le législateur lui a dicté sa coaduite, a cet
l'-;;arnf, en édictant une régle analogue dans
Iarticle 49 de la loi du 31 juille! 1913.

Mais on ne saurait subordonner a un
remaniement général des eahicrs des char-
ges l'établissement d'un embranchement,
d'un prolongement ou d'une reetification
dant la longueur serait trés faible, eu égard
al'étendue d'un résecan preexistant et qui
seruil reconnu nécessaire a la bonne utili-
sation de ee réscau. I'n pareil cas, il est
tout nalurel que ces petiles seclions soient
soumises au cahier des charges des lignes
dont elles constituent un accroissement in-
signifiaut. C'est pourquoi I'article 100 leur
¢tend le maintien en vigueur provisoire des
articles des anciens déerets qui ne font que
coinpléter ce cahier des charges.

Le tilre Ie* du décret, Disposilions gené-
rales, apres avoir défini les cas d'applica-
tion des divers régimes indiqués ci-dessus,
spéceifie, comme le déeret de 1901, gue la
traction électrigue donne lien a des régles
particuli¢res (art. 1¢7), et il indique qu’un
décret ultérieur staiuera en ce qui con-
cerng les voies ferrées des quais c(lles ports
maritimes ou fluviaux, pour lesquelles un
régimt)a particulier est aussi mnécessaire
art. 4).

: 11 spécifie également (art. 5) que toutes
les obligations et tous les droits reconnus
aux compagnies par les titres suivanis
incombent ou appartiennent a 'administra-
tion exploitante, en cas de régie. Les an-
ciens reglements, établis a une époque ou
le régime de la concession était le seul
régime pratigué, mentionnent, sur chague
question, les droils et obligations des con-
cessionnaires. Le Parlement, en conférant
formellement & l'administration des che-
ming de fer de I'ftat la personnalité civile
et en réglant sa situation administrative et
financiére, a nettement exprimé sa volonté
de lui accorder une certaine autonomie,
sous un contréle identique A celui des
compagnies. Le décret du 26 juin 19015,
édicté en vertn de la loi de 1913, a réglé de
méme la construction et l'exploitation en
régie des voies ferrées dintérét local. La
\meilleure maniére de bien déterminer, dans

les matiéres réglées par le déeret que jai
I'honneur de vous soumettre, la situation
des régies qui se multiplicnt de nos jours,
est de conserver dans tous les avlicles les
rédactions dont le sens a éLé fixé par une
longue applicalion, lorsque le régime e ia
coneession existait seunl, puis de décider,
dans un articie spéeial, que l'administration
dune régic est investje, pour leur applica-
lion, des mémes droits que lescompagnics.
Dans un cas comme dans Uaulre, en effet, il
est nécossaire, pour que laatorité ministé-
rieile ou préfeetorale s’exerce en  pleiae
conniissance de cause, que l'2xploitant ait
le droit d':lre entendu, avant qu'il soit sta-
tud, sitr Liien des guestions ; il Pest aussi,
pour le bonordre de Vexploitation, ga'une
certaine autorité soit conlérdée A ses agents
vis-a-vis du public. Le lexle ci-joint n'est,
a cet égard, que Papplication de l'organisa-
tion donnée par les Chambres an résean
d'Etat et imiicedans leréglement intervenu,
depuis lors, pour les chiemins de fer algé-
riens exploités en régie.

Les awotres dispositions da litre 1* na
font que reproduire des dispositions déja
en vigueur ; il me parait doac inutile de les
signaier ici, de méme que je ne signaleral,
daus les titres suivants, que les modifica-
tions de quelque importance apportées au
régime antéricur.

Les articles relatifs aux conditions de
I'emprunt des voirs publiques par les voies
ferrées dintérét local ont ¢té introduits
dans le titre Des gares el de la voie, devenu
le titre I1.

On a achevg, dans ee texte, de faire dispa-
raitre toute trace del'ancienne precarité qui
assimilait le lramway & une installation
privée, établie en vertu {'une autorisation
révoeable. Les voies ferrces établies sur les
voies publiques sont aujourd’hui, surtout
dans les villes, un instrument do transport
absolument essentiel. Les deux servives pu-
blies superposés, par sitite de la coexistence
de deux modes de circulation, doivent c¢tre
et seront désormais placés sur un pied
d'égalilé complate.

La voie ferrée doit sapporter, sans in-
demrité, les géues et meéme les interrup-
tions de cireulation résultant de l'usage
normal de la voie publique empruntée, de
son entretien, des modifications nécessaires
dans son aménagement (art. 7 et 8), de
méme que l'autorité de qui reléve cette
voie supporte sans indemnité les génes
causées par la présence des rails. Mais, sil
y a modificalion ou suppression définitive
(art. ) ou si on impose & l'exploitant de la
voie ferrée le rétablissement des commu-
nications pendant une interruption tempo-
raire (art, 8}, il a droit, en principe, & une
indemnité. Toutefois, une dérogation & cette
regle peut résulter de l'acte de concession :
il ne faudrait pas que I'administration qui
compte, par cxemple, déplacer un pont
prochainement, fiit amenée a s'opposer a
ce qu'une voie ferrée y passilt, parce que le
concessionnaire, diment averti, ne pourrait
pas légalement prendre 4 sacharge les frais
devant résulter du caractére provisoire du
premier tracé.

En ce qui concerne la pose des voies et
I'entretien, le nouveau texte précise les
droits de I'autorité de qui releve la voie
cmprunlée, si ce n'est pas elle qui fait la
concession. Sous le rg‘gime de la loi de
1880, I'autorité concédante était toujours,
dans ce cas, d'un rang plus élevé, pour
ainsi dire, que celle de qui relevait la voie,
puisque la concession devait étre accordée
par la plus éminente parmi les personnes
mnorales (Etat, département ou commune)
gérant les voies empruntées. La loi de 1913
subordonne, avee grande raison, la désigna-
tion de I'autorité concédante au caractére
du service (national, départemental, muni-
cipal ou intercommunal) et non a celui

3 S o238 °

t des voies ocrupées par les rails.

était bon de réserver les dreoits de Pauto-
Prité dont les v peuvent emprun-
tées, parfois mualerd clle, potir un service
élranser t eo qui a ét¢ fait dans les -

3
¢ire

de l'au-
e, les conditions d'entee-
de Vaceord finunecier inter-
elic ot son concessionnaire

nlee releve

tirn font partie

veni

olles peuveat p ir, snoil A une
subvention, 1 una sorte
de contrih a la voie forrde

selon 5 de trafie envisag s,
dée releve dune au-
(6 anlre gue ectle qui signe le contrad,
caomditions de Pentretian reglees
par le décret réglementaire et il ne peut
elre dérocd aux preseripltions goéner .les
ainzi étabiies qu'avee Vasseutiment de 'ad-
minisiration dont on oceupe las voies  ar-
ticle 131 be mmeme, les dérogations a la

sont

regle qui o (ize la pose de rails 4 gorge ou
de contre-vails, dans les seclions restant
accessibles aux voitures opdinuires, sont

subordonnées a I'assentiment de 'autorité
de qui releve la veie empruntée et quia
mission de défendre les intéréts de la cir-
culation ordinaire fart. 111},

Les ttees I, L materviel employe a Uec-
ploitation, — 1Y, De (v composttion des trains,
— N, Du départ, de la cireulabion el de Car-
rivds ides lraims, — VI, De la peceeplion des
larves el des frais aceessoires, ne font que
fusionner les dispoesilions conlenues jus-
quieci dans les titees portant In méme deno-
mination de¢ Pordonnance de {8445, modifiés
en 1901, d'une part; du déerot de 1907,
d'antre part. On a fait disparaitre les diflé-
| rences de rédaetion gui n'avaient pas e

raison d'¢tre. On a maintenu, pour les
tramways urbains seulement, certaines dis-
positions particulicres appliquées jusquiiei
a toutes les lignes qtmlifu'-l-s traniw s par
la loi de 1880 et n'ayant cependant auctine
raison d'étre pour les voies ferrces qui, tont
en empruitant les voies publiques dans les
rézions rurales, sont exploitées comme de
véritables cheniins de fer. Aueune e ces
amdéliorations des textes n'est «Jde nature a
mériter une atlention particulicre.

Le titre VU, Police ot surveillunce, contint
des innovalions plus nombreuses et plus
importantes.

En cequi concerne 'organisation du con-
trdle des lignes d'intérét général, 'osdon-
nance de 1346 renvoyait & des réglements
spéeiaux. Depuis 18)5, cette orginisation
est fixée par des reglements d'adminisira-
tion publique, conformément au principe
posé par la loi du 27 février 15850 le text
nouveau consaere cette pratique (art 0.

Pour l2s lignes d'intérét local, qu'elles
soient départementales ou municipaies, la
loi du 51 juillet 1013, comme celle de 1830,
renvoic au préfet 'approbation des projeis
de détail rart. 11 et 12), l'homologation
des tarifs (art. 31) et le contrdole en gé-
néral (art. 32). Clest pour répondre A
cette sitnation que larticle 2 dn nouveau
déeret, comne 'artiele 77 du deeret de 1901,
spécilie que les altribulions conférées par
tous les autres articles au ministre, qui les
exerce directement pour les réseaux d'inté-
rét général, sont excreées par le préfet pour
les voies ferrées d'intérét local, @ moins de
dispositions contraires.

D'aprés la loi de 1913, d'ailleurs, comme
d’apres celle de 1880, le préfet cxerce ce
controle sous l'autorité du ministre des tia-
vaux publics et des transports; mais la loi
nouvelle oblige, en quelque sorte, le mi-
nistre A exercer cetle autorité, méme en
dehors des cas ott les intéressés recourent
a lui comme au supérieur hiérarchique du
préfet, puisqu'elle prévoit l'institution d'un
controle central, relevant directement de
lui, qui n'existait pas jusqu’ici.

Mais il &
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* . Dans cette situation, il a paru nécessaire
de décider dans le décret (art. 71{ que
des arrdtés préfectoraux, précédés de 'avis
de l'assemblée de qui émane la concession
et soumis & l'approbation du ministre, or-
ganiseront le contrdle. Son organisation
sera, en effet, trop variable, suivant I'impor-
tance des réseaux, la nature de leur service,
leur caractére départemental, communal ou
intercommunal, pour faire l'objet de régles
générales.

Pour les concessions municipales, 'arrété
prétectoral réglera les cas ou l'avis du maire
ou du président du syndicat des communes
devra gtra demandsé, avant qu'une décision
intervienne ; il réservera ainsi i l'autorité
locale l'intervention qu'elle peut légitime-
ment revendiquer, en permettant d'adopter
des solutions différentes, suivant l'organi-
sation plus ou mo!ns compléte des services
techniques de la comnmune ou du syndicat.

Le u%.nlstre statuera par des régles géné-
rales, comme aujourd’hui, sur les qaranties
de capacité des agents du contrdle et, en
outre, sur l'organisation du contrdl: cen-
tral. L'article 72 du déeret énumeére d'ail-
leurs les attributions fénérales que duit
exercer tout service de contréle, afin de
remplir sa mission, comme le faisait, pour
les tramways seulement, 'article 52 du dé-
cret de 1907.

Les articles 77 et 78 reproduisent les in-
terdictions contenues jusqu'ici, pour les
chemins de fer, dans les articles 57 et 58 de
l'ordonnance de 1846, modifiée en 1901 et,

our les tramways, dans les articles portant
es mémes numeéros du déeret de 1907. La
fusion des deux textes a amené quelques
changements de rédaction. En méme temps,
diverses prescriptions, ont éLé mieux adap-
tées aux nécessités révélées par l'expé-
rience.

L'ancien article 57 contenait des injone-
tions s'adressant A (loules les personnes
élrangéres au service de la voie ferrée. Les
réqles qu'il pose, pour assurer la sécurité
et la régularité de la circulation, sont, pour
la plupart, applicables aux agents du che-
min de fer aussi bien qu'au public. Le nou-
veau texte correspondant (art. 77) indique
nettement que les interdictions ont un carac-
tere géndral, sauf bien entendu en ce qui
concerne les wnanceuvres effectuées par le
personnel qualiié dans I'exercice de ses
fonctions.

Les paragraphes divers de l'article ont été
remaniés de maniére a prévoir, A la fols, le
cas des voies posées sur une plate-forme
indépendante et celui des voies ferrées éta-
blies sur les voies publiques. Un para-
graphe nouveau assure la protection des
lignes de transport ou de distribution
d'énergie, auxquelles la traction électrique
donne aujourd’hui une si grande exten-
sion.

L'article 78 (ancien 58) contient les régles
concernant les voyageurs. 11 a dd étre éga-
lement adapté aux besoins nouveaux, pout
assurer, par exemple, la liberté de la circu-
lation dans les voitures A couloirs et la per-
ception réguliére du prix des places, quand
elle se fail en cours de route, commea c'est
l'usage sur les tramways urbains et méme
sur les autres lignes ol sont prévus des
arréts en dehors des stations. Le texte nou-
veau donne satisfaction a des plaintes dont
mon administration a été fréquemment
saisie par le public, en interdisant I'encoms=
brement des voitures par les colis des
voyageurs qui envahissent la place A la-
quelle d'autres ont droit, et en obligeant
ceux qui troublent I'ordre & obéir aux in-
jonctions des agents, méme lorsque les
actes par lesquels ils génent leurs voisins
et entravent le service ne sont pas formel-
lement prohibés par les réglements.

La disposition qui excluait les personnes
en état d'ivresse des voitures a éLé étendue

4 toutes les dépendances de la voie ferrée,
pour éviter des causes de désordre et d'ac-
cident.

Le titre VIII, Dispositions diverses, ren-
ferme, sous le numéro 86, le texte de l'an-
cien article 65 ajouté en 1901 A l'ordon-
nance de 1846, afin d'armer le ministre des
-pouvoirs nécessaires pour obliger les com-
pagnies & accroltre leurs moyens d'action,
quand ils ne suffisent plus A assurer le ser-
vice dans les conditions réglementaires, en
temps normal. Cet article, trés soigneuse-
ment élaboré & cette époque, ne s'appliquait
qu'aux chemins de fer. La fusion des deux
réglementations le rend applicable aux an-
ciens tramways dont le service est iden-
tique & celui des chemins de fer;iln'y
avait, en effet, dans ce cas, aucune raison de
distinguer. Il a paru nécessaire, seulement,
de réserver- au ministre statuant directe-
ment, méme pour les voies ferrées d'intéréd
local, des décisions qui peuvent avoir une
importance capitale et qu'il serait difficile
au supérieur hiérarchique de réformer, si
elles avaient ét¢ édictées par le préfet et si
des réclamations démontraient ensuite
qu'elles ont été adoptées inconYidérément.

En ce qui concerne les trazmways urbuins,
la méme régle devait étre appliquée en

rincipe; mais elle ne ne pouvait I'étre dans
2s memes formes, car il n'est pas possible,
par exemple, d'enjoindre 3 une compagnic
de s'organiser pour assurer le transport de
tous les voyageurs qui peuvent se présenter
a certaines heures d'affluence, quand les
nécessités de la cireulation, dans les rues,
obligent a limiter le nombre et la longueur
des trains qui y eirculent, ainsi que les em-
placements affectés au stationnement des
voitures. L'article 87, relatif A ces voies fer-
rées, spécifie que l'obligation d'assurer le
transport de tous les voyageurs est limitée,
pour elles, par les dispositions des rigle-
ments de police et par celles du ecahier des
charges qui définissent le service a assurer.

L'article 90 contient une disposition nou-
velle, inspirée par les régles générales
introduites dans la réglementalion du tra-
vail pour empécher la consommation de
I'alcool de se développer dans les ateliers.
L'alcoolisme est particulierement redou-
lable dans les services des chemins de fer,
Euiscﬁu‘il peut troubler la vue et faire trem-

ler la main d'agents sur la vigilance des-
quels reposent des centaines de vies hu-
maines. 1l a donc paru nécessaire d'interdire
dans les chemins de fer, comme on I'a fait
dans les ateliers, l'introduction et la vente
des boissons alcooliques destinées aux
agents, en dehors des boissons hygiéniques
dont la consommation elle-méme sera ré-
glementée. Les compagnics ont fait, & ces
disposilions, quelques objections fondédes
sur les difficultés qu'elles auraient a exercer
sur ce point une surveillance efficace. Il est
¢vident que leur responsabililé, en ce qui
concerne les conséquences de la violation
de cette regle, ne pourra élre engagée que
dans la mesure ou cette violation résulte-
rait de leur négligence ou de leur tolérance:
mais il importe que le caractére délictueux
des actes leeg plus propres & compromettre
la séeurité publique soit bien établi, avec
I'obligalion qui en résulte, pour les compa-
gnies, d'empécher et de réprimer ces actes
par tous les moyens pratiquement suscep-
tibles d'étre employés.

L'abrogafion des décrets antérieurs, avee
les exceplions transitoires signalées plus
haut pour les arlicles des réglements sur
les tramways qui comblent les lacunes des
anciens cahiers des charges, résulle des ar-
ticles ¢9 et 100.

Telles sont, monsieur le Président, les
dispositions qu'il a été reconnu nécessaire
d’édicter pour réaliser, dans la mesure pos-
sible, l'unifization des regles applicables

aux diverses sortes de voies ferrées, voulue

————

Par le législateur. Cette unification a fourni
‘occasion d'introduire dans les réglements.
d'administration publique les améliorations
dont une longue expéricnee avait fait re-
connaitre l'utilité. En sanctionnant ces di-
Verses mesures, vous soumeltrez les voies
ferrées & un régime répondant aux trans-
formations récentes des grandes lignes et
au développement actuel des lignes secon-
daires.

Veuillez agréer, monsieur le Président,
I'hommage de mon respectueux dévoue-
ment. 8

Le ministre des travauxr publics
ct des transporls,
A. CLAVEILLE,

Aldent de la République francaise,

Surle rapport du ministre des travaux
publics et des transports,

Vulaloi du 15 juillet 1845 sur la police
des chemins de fer, et notamment I'ar-
ticle 21, paragraphe 1, ainsi congu : )

« Toute contravenlion aux ordonnances
royales portant réglement d'administration
publique sur la police, la sireté et l'exploi-
tation des chemins de fer et aux arrétés pris
par les préfets, sous l'approbalion du mi-
nistre des travaux publics, pour l'exécution
desdites ordonnances, sera punie dune
amende de 16 & 3,000 fr. » ;

Yu l'ordonnance du 15 novembre 13:6,
modifiée par décret du 4** mars 1931, por-
tant réglement d'administralion publigue
sur la police, la sireté¢ et l'exploitation des
chemins de fer;

Vu la loi du 31 juillet 4943 sur les voics
ferrées d'intérét local, et nolamment l'ar-
ticle 43, paragraphe 1% ¢t 2¢, et larticle 47,
3¢, 4° et 6°, ainsi congus :

« Art. 43. — La loi du 15 juillet {845 est
applicable aux voies ferrées d'intérét local,
a l'exception de I'article 4 pour les parties
de ces voies établies sur plate-forme indé-
pendante, et des articles 3,5, 6,7, 8, 9 et 10
pour les parlies empruntant des ypies pu-
bliques.

« Toutefois, pour des raisons de sécurits
publique, le préfet peutimposer I'obligation
de poser des cldtures sur tout ou partie de
la voie ferrée ; il peut également exiger de
poser des barriéres au croisement des che-
mins fréquentés.

« 3* Les conditions spéciales auxquelles
doivent satisfaire, tant pour leur construc-
tion que pour l'exploitation, les voies ferrées
élablies sur les voies publiques ;

« 4 Les rapports entre ies services do ces
voies et les autlraes services intéressés;

disposilions nécessaires & I'exécution de la
présente loi »;

Vu le décret du 16 juillet 1907 portant
réglement d'administration publique pour
T'exécution de l'article 33 de la loi du 11 juin
1830 ;

Le conseil d'Etat entendu,

Décrite -
TITRE I**
DISPOSITIANS GENERALES

Art, 1*r. — Les dispositions du présent
décrel sont applicables 4 toutes les voies |

R
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ferrées d’Intérét général ou d'intérét local,
sous réserve des restrictions mentionnées
en téte des articles qui ne sont pas applica-
bles A certaines catégories de voies.

Sur les lignes oy il est fait usage de
I'énergie électrique pour la traction des
trains, le ministre des travaux publies et
des transports peut autoriser les déroga-
tions aux dispositions ci-apres, qui sont jus-
tifiées par ce mode spécial de traction.

Art. 2. — Pour l'application du présent
décret aux voies ferrées d'intérét local, les
attributions conférées au ministre des tra-
vaux publics et des transports par les ar-
ticles qui ne concernent pas uniquement
ees voles sont exercées par le préfet, sta-
tuant sur le rapport du service du contrdle,
si elles ne sont pas réservies soit au minis-
tre, soit & d’autres autorités, par les lois et
réglements spéciaux.

Art. 3. — Sont considérées comme tram-
ways urbains, pour l'application des dispo-
sitions cl-aprés, les voies ferrées d'intérét
local &tablies sur des voies publiques dans
les agglomérations et dans leur banlieue
et affectées seulement au service des voya-
geurs et éventuellement des messageries.

L'utilisation des voies de certaines lignes,
A titre accesscire, pour des services de mar-
chandises limités et n'ayant lieu qu'a cer-
tains moments déterminés, ne met pas
obstacle A ce que le régime des tramways
urbains soit appliqué a ces lignes.

Lorsqu'une voie ferrée d'intérét local doit
ftre soumise au régime des tramways
urbains, 1'acte qui autorise son étublisse-
ment le spécifie.

En ce qui concerne:

4o Les voies ferrées d'intérét local con-
cédées comme tramways sous le régime de
1a loi du 11 juin 4880 ;

2¢ Les voies ferrées d'intérét local em-
pruntant des voles publiques qui oot éLé
concédées postérieurement 3 la promulga-
tion de la loi du 31 juillet 1913 et antérieu-
rement A Ia publication du présent décret
et qui sont soumises, en vertu d'une dispo-
sition spéciale de l'acte autorisant leur éta-
blissement, au décret du 16 juillet 4907, un
décret rendu en conseil d’Etat, les compa-
gnies entendues, déterminera celles de ces
lignes auxquelles le régime des tramways
urbains sera applicable.

Art. 4. — Des décrets spéciaux détermi-
neront les régles applicables aux voies fer-
rées élablies sur les quais des ports mari-
times ou fluviaux.

Ces voies restent soumises aux rigle-
ments actuellement en vigueur jusquala
publication desdits décrels.

Art. 5. — En ce qui concerne les voies
ferrées bxploitées directement par I'Etat, les
départements, les communes ou les syndi-
cats de communes, 'administration exploi-
tante est soumise aux obligations et est
investie des droits résultant pour les com-
pagnies du-présent réglement.

TITRE 11
DES GARES ET DE LA YVOIE

. Art. 8. — Les mesures de police destinées
2 assurer le bon ordre dans les parties des
gares et de leurs dépendances accessibles
au public sont réglées par des arrétés du
préfet du département.

* Gette disposition s'applique notamment & )

b

I'entrée, au stationnement et & Ia cireulation | pcut étre prononcée, 3 la requéte de l'aulo

des voitures publiques -ou particulitres,
destinées soit au transport des personnes,
soit au transport des marchandises, dans
les cours dépendant des gares de chemins
de fer.

Les arrétés ainsi pris par les préfets ne
sont exécutoires qu'en vertu de l'approha-
tion du ministre des travaux publics cl des
transports.

Art. 7 (applicable sculemenl aux scclions
de voies ferrces d'iniérét local €'ablies sur
les voies publiques). — La compagnie n'est
admise a réclamer aucune indemnité :

Ni A raison des dommages que le roulage
ordinaire pourrait occasionner aux ouvrages
de la voie ferrée ;

Ni A raison de I'état de la chaussée et des
conséquences qui pourraient en résulter
pour I'Etat et pour 'entretien de la voie;

Ni, enfin, pour une cause quelconque reé-
sultant de I'usage normal et des nécessités
de l'entretien et de I'aménagement de la
voie publique.

Les indemnités dues a des tiers, pour les
dommages qui résulteraient de la construc-
tion ou de l'exploitation de la voie ferrée,
sont entiérement a la charge de la compa-
gnie.

Art. 8 (applicable sculement aux seclions

es voies ferrées d'intcrél local établics sur
les voies publiques), — Lorsque des tra-
vaux exécutés sur une voie publique em-
pruntée par une voie ferrée d'intérét lecal
doivent interrompre momentanément la
circulation sur celle-ci, l'autorité de qui
releve la voie emprantée doit en aviser
préalablement l'autorité concédante et la
compagnie.

L’autorité concédante peut mettre la com-

' pagnie en demeure de maintenir provisoi-

rement les communications en déplagant
momentanément ses voies, aprés aceowmplis-
sement des formalités légales, s'il y a lieu,
et moyennant une indemnité qui lui est
due 4 moins de convention contraire.

gj les travaux d'od résulterait Finterrup-

tion sont exéculés dans I'intérét de la cir- |

culation sur la voie empruntée, la mise en
demeure est prononcée et l'indemnité est
due par l'autorité ayant concédé la voie
ferrée.

i les travaux sont exécutés, dans un inté-
rét autre que celul de la circulation, sur la
voie empruntée, .1a mise en demeure ne
peut étre adressée A la compagnie par I'au-
torité concédante qu'd la suite dun aceord
6tabli entre celle-ci et le service dans l'inté-
rét duquel les travaux sont exécutés ; cet
aceord doit porter tant sur la nécessité du
rétablissement proviscire des eommunica-
ttons par vole ferrée que sur I'importance
relative de la participation des divers ser-
vices intéressés au payement de I'indem-
nité. A défaut daceord, le rétablissement
provisolre ne peut étre prescrit qu'en verlu
d'une antorisation qui est donnée par le
ministre A l'autorité concédante et qui fixe
la part que cette autorité doit prendre 2 sa
charge dans les indemnités dont le mon-
tant serait ultérieurement déterminé et
dont le surplus resterait & la charge des
services intéressés aux travaux.

Art. 9 (applicable seulement qux seclions
des voies ferrées d'intérét local élablies sur
les voies publigucs). — La modification ou
la suppression définitive d'une partie des
voies ferrées établies sur une vole publique

rité chargée de 'administration de la voice.
dans les formes prescrites par le para-
graphe i de l'article 36 de la loi du 31 juiilel
1013, et sous réserve de la détermination,
dans les formes prévues par l'article 338 de
ladite loi, des indemnités dues par cetl
autorité, A moins de convenlion contraire,
soit 4 la compagnie, soit & l'aulorité concé-
dante, suivant les cas.

Ne peut donner lieu 3 aucune indemnité,
en dehors des cas prévus a l'article S ci-
dessus, le déplacement définitif des voies
ferrées, exéeuté aux frais du service chargé
de l'administration de la wvoie publigue
comme conséquence nécessaire de travans
exécutés pour l'entretien ou I'amdclioration
de celte voie.

art. 10. — Si I'établissement de contre-
rails est jugé néeessaire dans l'intérét de la
sireté publique, la compagnie est tenue
d’en placer sur les points qui sont diésignéds
par le ministre des travaux p'uhlics et des
transports.

Art. 11 (applicable seulemen! aur sec-
tions des voies ferrées d'interél local cla-
blies sur les voies publiques). — L'aulorité
concédante détermine les sections de’ la
ligne o1 la voie doit étre établic au niveau
de Ia chaussée, avec rails noyds, en restant
accessible et praticable pour les voitures
ordinaires, et celles o elle doit étre placée
sur un accotement praticable pour les pié-
tons, mais interdit aux voitures ordinaires.

Le cahier des charges déterminc les lar-
geurs qui doivent é&tre réservées pour la
libre circulation surla voie publique, de
telle fagon qua le croisement de deux voi-
tures soit toujours assuré, I'une dv ces denx
voitures pouvant étre le véhicule de Ia voie
ferrée dans le premier des deux cas spéel
fiés au paragraphe précédent.

Les dispositions prescrites doivent d'ail-
leurs assurer, dans tous les eas, la sécurilé
des piétons qui circulent sur la voie publi-
que et celle des riverains occupant les biti-
ments en fagade sur celte voie.

Si 'emplacement oceupé par la voie fer-
rée reste accessible et praticable pour les
voitures ordinaires, les rails doivent étre &
gorge ou accompagnés de contre-rails; la
largeur des vides ou orniéres ne peut excé-
der 35 millimétres dans les parties droites
et 41 millimétres dans les parties courbes.
Les voles ferrées sont posées au niveau de
la chaussée, sans saillie, ni dépression sur
le profil normal de celle-ci.

Toutefois, I'autorité concédante, d'accord
avec celle de qui reléve la voie empruntée,
et quand les nécessités de la circulation n'y
font pas obstacle, peut dispenser la compa-
gnie, a titre révocable, de poser des rails &
gorge ou des contre-rails sur tout ou partie
des voies publiques dont le sol est em-
prunté par la voie ferrée. :

Art. 12. — Le chemin de fer et les ou-
vrages qui en dépendent-sont conslamment
entretenus en bon état. La compagnie doit.
faire connaitre au minisire des travaux pu-
blics et des transports, dans la forme que
celui-ci juge convenable,les mesures qu'ells
a prises pour cet entretien. :

Les voies et autres installations des gares
doivent &tre convenablement disposées
pour la sireté des mancuvres et de la cir-
culation des trains.

Dans le cas oi les mesures prises sont
insuffisantes pour assurer le bon entretiep
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et la sécurité publique, le ministre, aprés
avoir entendu la compagnie, prescrit celles
qu'il juge nécessaires.

Dans le cas o, par suite de l'insuffisance
des installations, le service ne serait pas
régulicrement assuré, il serait procédé con-
formément aux dispositions de larticle 86
ou de l'article 87, suivant les cas.

Art. 13 (applicable sculement qurx scclions

drs voies ferrées d'inlérél local élablics sur
les voies publiques). — Sur les sections a
rails noyés ou I'emplacement de la voie
ferrée est accessible aux voitures ordinaires,
I'entretien du pavage ou de 'empierrement
de la surface affectéc & la circulation sur la
voie ferrée est réglé, pour chague conces-
sion, par le cahier des charges, qui indique
le service chargé d'exécuter cet entrelien
ainsi que la répartition des dépenses. Sur
les voies emprualies ne relevant pas de
I'autorité concédant., I'entretien est assuré
par la compagnie dans l'entre-rails, ainsi
que dans une zone dc 50 centimétres de
chaque coté des rails, & moins qu’il n'en ait
été décidé autrement dans le cahier des
charges, aprés accord avec l'autorité de qui
relévent ces voies.
# Sur les sections oi1 I'emplacement de la
voie ferrée n'est pas accessible aux voitu-
res ordinaires, I'entretion qni est & Ia charge
de la compagnic comprend la surface en-
tizre occupée par les voies, augmentée, sil
y a lieu, d'une zone déterminéce parle cahier
des charges.

Si la vole ferrée et les parties de la voie
publique dont l'entretien est coafié ala
compagnie ne sont pas conslamment entre-
tenues en bon étal, il y est pourvu d'oflice A
la diligenee du préfet et aux frais de la
compagnie, sans préjulice, s’il y a lieu, de
la mise en déchéance.

Le montant des avances faites est recon-
vré au moyen d'états que le préfet rend
exécutoires.

Art. 1% (non applicable aur tramways
urfhains). — Il est placé, partout on Lesoin
sera, des agents en nombre suffisant pour
assurer la surveillance e! Ia manmuvre
des signaux, aiguilles et autres appareils de
la voie.

En cas d'insuffizance, Ie nombre de ces
agents est fixé, la compagnie entendue, par
Ie ministre des travaux publics et des trans-
ports, qui peut prescrire que ceux de ces
agents dont le service intéressant la sécu-
rité aurait une importance parlicutiére ne
soient employés & aucun autre travail,

Art. 15. — Partout ou un chemin de fer
d'intérét général est traversé 4 niveau par
une voie de terre, il est ¢tabli des barridres,
sauf les exceptions autorisées par le mi-
nistre des travaux publics et des Lransports,
conformément aux lois. i

Le mode, la garde ct les condilions de
service des barrieres sont réglés par le mi-
nistre, sur la proposition de la compagnie.

Il en est de méme lorsque la pose de bar-
ritros aux passages A niveau établis sur une
voie ferrée d'intérét local est prescrite, la
compagnie entendue, par application du
deuxiéme paragraphe de larticle 43 de la loi
du 31 juillet 1913,

! Lorsque le ministre autorise la traversée
4 niveau de deux voies ferrées, il arréte,
aprés avoir entendu les deux compagnies,
les dispositions techniques a prendre pour
Vélablissement et l'exploitation de ces voies

dans la traversée. Il preserit de méme
toutes les mesures nécessaires pour assurer
la sécurité aux points de bifurcation.

Lorsqu'une voie ferrée est établie sur une
voie publique, Ia compagnic est tenuc de
prendre i ses frais, partout ou la nécessité
en a élé reconnue par le ministre, apres
avis du service du contrdle et eu égard au
mode d'exploilation employé, les mesures
nécessaires pour assurer la liberté et la sé-
curité du passage des voitures el des trains
sur la voie ferrée, ainsi que celle de la cir-
culation ordinaire sur toute voi: publique
suivie ou traversée par cetle voie ferrée.

Art. 16 (non applicable aur (ramways
urbains). — Les gares et leurs abords sont
Gelairés la nuit pendant la durée du ser-
vice.

Le ministre des travaux publics et des
transports fixe, la compagnie cntendue, los
conditions dans lesquelles les passages a
nivcau et les tunnels, s’il y a licu, doivent
étra delairés.

Art, 17 (applicable seulement aux tram-
ways urbains). — Les gares, stutions, haltes
et bureaux d'atlente auxquels est attaché
un personnel permanent sont éclairés la
nuit pendant la durée du service,

Le préfet, statuant sur le rapport du ser-
vice du contrdle, la compagnie entendue,
peut prescrire I'éclairage, pendant la méme
durée, des abris et bureaux d'attente aux-
quels n'est attaché aucun personnel per-
manent, lorsque des circonstances spéciales
I'exigent.

TITRE III
DU MATLRIEL EMPLOYE A L'EXPLOITATION

Art. 18. — Les locomotives, les tenders et
les véhicules de toute espéce entrant dans
la composition des trains doivent étre cons-
truits, aprés autorisation du ministre des
travaux publics et des transporls, suivant
les meilleurs modecles, avee des matériaux
de premiére qualité. La coinpagnie _doit
produire, al'appui de sa demande en auto-
risation, les plans, dessins el tous les do-
cuments indiqués par le miuistre,

Le ministre détermine les conditions
auxquelles le matériel n'appartenant pas a
In compagnic exploitante peut étre admis
a circuler sur le réscau de cette compa-
gnie.

Art. 19. — Les locomotives, tenders ou
véhicules de foute espece entrant dans la
composition des trains doivent remplir les
conditions que le ministre juge nécessaires
pour assurer la sécurité des voyageurs et
des agents pendant la circulation des trains
et pendant leur formation.

Art. 20. — 1l est tenu des élats de service
pour toulrs les locomotives. Ces états sont
inscrits sur des registres qui doivent &tre
constamment & jour et indiquer, pour
chaque machine, la date de sa mise en
service, le Lravail qu'elle a accompli, les
réparations ou modifications qu'elle a re-
cues et le renouvellement de ses diverses
pigces. -

11 est tenu, en outre, pour les essicux de
locomotives et tenders, des registres spé-
ciaux surlesquels, 4 ¢oté du numéro d'ordre
de chaque essieu, sont inscrils sa prove-
nance, la date de sa mise en service,
I'épreuve qu'il peut avoir subie, sou travail,
ses accidents et ses réparations. :

Les regisires mentionnés aux deux para-

graphes ci-dessus sont préscntés, A toute
réquisition, aux ingénicurs ct agents char-
gés de la surveillance du matériel ot e
l'exploitation.

Les essicux des véhicules da tou'e es-
péce portent une marqgue au poing¢on faisant
connailre la provenance et la dite de la
fourniture,

Art. 21. — Les locomolives ne peuavent
&tre mises en service qu'en vertu de auta-
risation déliveée par le service du conlrole
et aprés avoir ét¢ soumises & loutes leg
éprcuves prescrites par les reglements en

vigneur.
Art. 22. — Les locomotives doivent &re
pourvues, saul exception autorisée par le

ministre des travaux publics et des trans-
ports, d'appareilsayant pour objet d'arcéter
les fracments de eambustible tombant da
Ia griile et d'erapéclicr 1a sortie des flam-
meches par la cheminée, ainsi que da
diminuer la produetion do fumdées incom-
modes pour les voyazeurs ou pour le voisi-
nage.

Art. 23. — Les voitures dostinées an
transport des vovageurs doivent élre com-
modes et présenler 1os dispositions que le
ministre juge nécessaires pour assurer la
sécurité des voyageurs.

Lo ministre d4t®mine, 1a eompagnic en-
tendue, les dimensions minima de la place
allectée A chagne vovagour.

Toute voiture porte, a lintérieur, l'indi-
cation, en chiffras apparents, du nombre
des places pour voyageurs d:bout et poup
voyageurs assis.

Les acceés des voitures autres que les
remorques ouvertes sont pourvus de dispo-
sitifs de fermeture dont la maneuvre doit
toujours étre simplo.

1l est tenu, pour las réservoirs A gaz ou A
vapeur sous pression installés sur les voi-
tures en vue de la production de fla force
motrice, des registres spéeiaux sur lesquels
sont inserits, & ¢Ot¢é du numéro dordre de
chaque voiture, la provenance de chaque
réservoir, la date de sa mise en service, les
éprouves initiales et !os essais ultéricurs
quil a subis, ses accidents et ses répara-
tions. Ces registres sont présentés, & toute
réquisilion, aux ager!s du coatrole.

Ari. 24. — Aucune vorture pour les voya-
geurs ne peut étre mise en service sans une
autorisation délivrie par le serviee du con-
trole, aprés qu'il a é1¢ constaté que la voi-
ture satisfait aux conditions del'article ppé-
cédent.

L'autorisation do mise ci service n'a d'ef-
fet qu'aprés que I'estampille prescrite pour
les voitures publiques par I'article 117 de la
loi du 25 mars 1817 a été déliviée par le di-
recteur des contribulions indirectes.

Art. 25. — Les locomotives, les tenders et
les véhicules de toute espice doivent
porter :

i° La désignation, en toutes lettres ou
par initiales, du chemin de fer auquel ils
appartiennent ;

2° Un numéro d’ordre.

Les voilures de voyageurs portent, en
outre, l'indication de la classe de chaque
compartiment et l'estampille délivrée par
l'administration des coutributions indi-
rectes. Ces diversesindications sont placées
d'une maniére apparente sur la caisse ou
sur les cotés du chassis.

Art. 26. — Les locomotives, tenders et
véhicules de toute espice et tout le maté-
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riel d’exploitation sont constamment main-
tenus dans un bon état d'entretien.

La compagnie doit faire connaitre au
ministre des travaux publics et des trans-
ports, dans la forme que celui-ci juge con-
venable, les mesures adoptées par elle &
cet égard; cn cas dinsuffisance, le mi-
nistre, apres avoir entendu les observations
de la compagnie, prescrit les dispositions
qu'il juge nécessaires au point de vue de
1a sécurité ou de I'hygiéne publique.

Le ministre, la compagnie entendue, peut
faire retirer de la circulation les locomo-
tives, tenders et autres véhicules qui ne se
trouveraient pas dans les conditions suffi-
santes pour assurer la sécurité de I'exploi-
tation, ou exclura d'un train déterminé les
véhicules qui, pour une cause quelconque,
n'offriraient pas les garanties voulues pour
la sureté de l'exploitation.

TITRE IV

DE LA COMPOSITION DES TRAINS

Art. 27 (non applicable aur tramuweays
urbains). — Tout train ordinaire de voya-
geurs doit contenir, en nombre suffisant,
des voitures de chagque classe, & moins
d'une autorisation spéciale du ministre des
travaux publics et des transports.

Art. 28.— En dehors des cas prévus al'ar-
ticle 29 ci-apres, chaque train de voya-
geurs, de marchandises ou mixte doit étre
accompagns :

{* D'un wiceanicien et d'un chauffeur par
machine; le chanleur doit étre capable
d'arréter la machine, de l'alimenter ct de
manreuvrer les freins;

20 Du nombre de conducteurs et de gardes-
freins qui est délerminé, suivant le nombra
de véhicules, suivant les pentes et suivant
les appareils d'arrét ou de ralenlissement,
par le ministre des travaux publics et des
transports, sur la proposition de la compa-
gnie.

Sur le dernier vélicule de chaque train
ou sur l'un des véhicules placés a larviere,
il y a toujours un frein ct un conducteur
chargé de le manaruvrer.

Lorsqu'il y a plusicurs conducteurs dans
un train, l'un d'entre eux dwit toujours
avoir autorité sur les aulres.

Le maximum du nombre de véhicules
pour chaque nature de trains (ranspertant
des voyageurs est déterininé pur le minis-
tre, sur la proposition de la compagnie.

Art. 20. — Par dérogation a Iarticle pré-
cédent, 'obligation d'avoeir sur la machine
un mécanicien et un chauffeur n'est pas
applicable aux trains légers dont la mise en
marche est aulorisée par le ministre, sous
la réserve que le conducteur-chel du train
se tienne habiluellement soit sur la ma-
chine, soit dans le premier véhicule du
train, qu'il puisse dans tous les cas aceéder
facilement 4 la machine el qu'il soit en état
de I'arréter en cas de besein.

Cn outre, lorsque les véhicules & voya-
geurs et & marchandises dont se compose
un train léger sont tous munis d'un frein
continu, le ministre peut autoriser la sup-
pressicn de obligation d'avoir, sur le der-
nier véhicule ou sur l'un des derniers véhi-
cules, un conducteur spéeial chargé de la
maneuvre du frein.

Ne peuvent étre considérés comme trains
légers que ceux dont les véhicules somt

portés sur seize essieux au plus, non com- |
pris les essieux de la-locomotive, sl yen
a une, et de son tender, mais y compris les |
essieux de la voiture molrice, si I'appareil |
moteur est contenu dans un des véhicules |
portant des voyageurs ou des marchan-
dises.

Sont considérés comme trains légers, tous |
les trains de tramways urbains auxquels
ne s'applique pas l'interdiction résultant du
paragraphe précédent.

Art. 30, — Les locomotives doivent étre
en téte des trains. 11 ne peut étre dérogé
a ceite disposilion que pour les mancu-
vres 4 exécuter dans les gares ou dans leur
voisinage, pour les trains de service, et
pour les cas de secours ou de renfort. Dans
ces cas spéciaux, la vitesse ne doit pas dé-
passer les limites fixées par le ministre des
travaux publics et des transports.

Art. 31. — Les trains de voyageurs ne
doivent étre remorqués que par une scule
locomotive, sauf les eas ol l'emploi d'ure
machine de renfort deviendrait nécessaire,
soit pour la montée d'une rampe de forte
inclinaison, soit par suite d'une affluence
extraordirfaire de voyageurs, de l'état de
I'atmosphére, d'un accident ou d'un retard
exigeant l'emploi de secours, ou de tout
auire cas préalablement déterminé par le
ministre.

Dans tous les cas autres que les cas de
secours, il est interdit d’atteler simultané-
ment plus de deux locomotives & un train
de voyageurs.

La machine placée en téte doit régler la
marche du train.

Dans tous les cas ou il est attelé plus
d'une locomotive A& un train, mention en
est faite sur un registre a ce destiné, avec
indication du motif de la mcsure, de la
gare oi elle a été jugée nécessaire et de
I'heure 2 laquelle le train a quitté cette
gare. Ce registre est présenté, & toute ré-
quisition, aux fonctionnaires et agents du
contrdle.

11 doit toujours y avoir en téte de chaque
train, entre le tender et la premiére voiture
de voyageurs, au moins un véhicule ne
portant pas de voyageurs ; cette obligation
ne s'applique ni aux trains légers, ni aux
trains de secours, ni aux trains de compo-
sition spéciale qui en ont été dispensés par
le ministre, ni aux trains des tramways ur-
bains.

Art. 32, — Les dispositions de I'articls
précédent ne s'appliquent pas aux trains
comportant des voitures automotrices. La
composition de ces trains estapprouvée par
1e ministre sur la proposition de la compa-
gnie et I'avis du service du controle,

Art. 33. — Le ministre des travaux publics
et des transports, la compagnie entendue,
arréte les régles A suivre pour le transport
des matidres dangereuses (explosibles, in-
flammables, vénéneuses, ctc.) et des matie-
res infectes; il détermine notamment les
cas dans lesquels le transport de ces mar-
chandises dans un train de voyageurs est
interdit.

Art. 3% — Le ministre détermine, la com-
pagnie entendue, les précautions & prendre
dansla formation des trains pour éviter,
soit audépart ou d I'arrivée, soit pendant la
marche, toute réaction dangereuse ou in-
commode entre les divers véhicules.

Art, 35 (non applicable sr tramways ur-

bains). — Le conducteur de téte et, sauf les

exceptions autorisées par le minisire, Tes
gardes-freins sont mis en communication
avee le mécanicien pour donner, en cas
d’aceident, le signal d’alarme par tel moyen
qui est autoris¢ par le ministre, sur la pro-
position de la compagnie.

“auf les exceplions auterisées parle mi-
nisire. les compartiments des voitures a
vovageurs font tous mis en communication
avee le mécanicien ou le coniductevr chel
de train par un siznal d alarme en bon état
de fonctionnement,

Art. 36 (applicable seulement aux iram-
ways urhains), L.e receveur ou emplové
de service sur chaque voiture doit se trouver
en communication avee le mécanicien Jde
chaque vihicule automoleur aumoyen d'un
signal d'arrét approuve par le prefel, sur ba
proposition de la compagnic ot lavis du
gervice du contrdle.

A défaut de receveur on d'employé dins
la voiture, un siznal darrét doit étre a la
disposition des voyageurs.

Art. 37 {(non applicable aux lravveeays
urbains). — Pendant la nuit el, pendant le

'.OUP alu passage lll'S soulern ins désionds
8 ®

par le ministre de2 travaux publies rt des
transports, les fanaux des trains doi.ent
étre allumés et les voitures deslinces aux
voyageurs doivent étre éeclairées interieu-
rement.

Ces voitures doivent étre chauiTées pen-
dant la saison froide dans lvs co
approuvées par le ministre.

En cas d'insulfisinece des mesures wlop-
tées par la compagnie en ce qui

littons

Conecrne
I'éclairage ou le chauffag: des trans ot
voitures, le ministee preseril, la co npagnie

entendue, les dispositions quiil jugo necos-
saires.

Tout train transportant des voyazeurs est
muani, sauf exception autorisce par le mi-
nistre, d'une hoite de secours dont lu coni-
position est approuvée par le ministre.

Art. 38 (applicable seulement aur lram-
ways urbains). — Les voilures destinées
aux vovageurs doivent éire celairé s inté-
rieurement ; 'élage supérieur deit I'étre
également, lorsqu’il est couvert ct abrité,
si le préfet le requiert,

Ces voitures doivent ¢tre chaniTé-s, si le
préfet le vequiert, pendant la periode fixée
par lui, sur la proposition du service du
controle, la compagnie entendue, sauf sii-
pulation contraire du cahier des charges.

TITRE V

DU DEPART, DE LA CIRCULATION ET DE L'ARRI
VEE DES TRAINS

Art. 30 (non applicable auz (ramway:
urbains). — Le ministre des travaux pu
blies et des transports détermine, surla
proposition de la compagnir, pour les lignes
A plusicurs voies, celles de ces voies qul
sontafTetées i la circulation de chaque sens,
et, pour les lignes d une voie, les points de
croisement.

Il ne peut étre dérogé sous aucun pré-
texte aux dispositions qui ‘ont été prescrifes

[ par le ministre, si ce n'est dans le cas oit 1a

voie est interceptée et, dans ce cas, le chan
goment doit étre fait avee les précautions
spéeiales qui sont indiquées par ies regle-
ments de la compagnic diament homolo-
guds.

Art. 40 (w01 applicavle aux trarmicayd
urbains). — Avant le départ du train, le

s
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mecanicien s'assure si toutes les parties de
la locomotive et du tender sont en bon état.

En ce qui concerne les voitures et leurs
freins, la méme vérification est aite duns
les conditions déterminées par le régle-
ment homologué de la compagnie.

Le train ne doit étre mis en marche
qu'aprés le signal dudépart.

Les portidres extérieures ouvertes ducoté
ol se fail le scrvice du train doivent élre
fermées au moment de la mise en marche.

Arl. 41 (applicable seulemenl aux !ram-
ways urbains). — Au commencement de
chaque reprise du service, le mécanicien
doit s'assurer du bon fonctionnement des
divers organes de la machine, notamment
du mécanisme de mise en marche et des
[reins.

Le train ne doit é&tre mis en marche
qu'aprés le signal de départ.

Le préfet, statuant sur la proposition du
service du controle, la compagnie entendue,
détermine, s'il y a lieu, les conditions dans
lesquelles les portitres extéricures doivent
étre fermées et les chaines de fermelure
attachées ay moment de la mise en marche.

Art. 42 (non applicab'e aux (ramways
urbans). — Aucun train ne peut partir
d'une gare ni y arriver avant l'heure dé-
terminée par l'horaire de la marche des
trains.

Toutefois, pour l'arrivée, une tolérance
peut ¢étre accordée par le ministre.

Les mesures propres 3 maintenir, entre
les trains qui se suivent, l'intervalle de
temps ou d'espace ndécessaire pour assurer
la sécurité de la circulation sont détermi-
nées par le ministre, la compagnie en-
tendue.

Des signaux sont placés A l'entrée des
gares, dans les gares ct sur la voie, partout
ol cela est jugé utile pour [aire connaitre
aux mdécaniciens s'ils doivent arréter ou
ralentir lcur marche.

En cas d'insuflflsance des siznaux é{ablis
par la compagnie, lc ministre preserit, la
compagnie entendue, 1'établissement de
ceux qu'il jugera nécessaire,

Art. 43 (non applicable auz (ramways
urbains). — Sauf le cas de force majeure
ou de réparation de la voie, les trains ne
peuvent s'arréler qu'aux gares ou aux lieux
de stationnement autorisés.

Les voies affectées & la circulation des
trains doivent étre couvertes par des si-
gnaux, ainsi qu'il est dit & l'article 49 ci-
aprés, dans les cas oa il y a nécessilé.abso-
lue d'y faire stationner momentanément
des machines, des voitutes ou des wagons.

Art. 41 (applicable seulement aux seclions
des voics ferrées d'inlérét local élablies sur
es voies publiqurs). -~ Le préfet peut auto-
riser, sur la demande de la compagnie et
sur la proposition du service du contrdle,
I'arrét de certains trains pour prendre ou
laisser des voyageurs ou des marchandises
sur des points de la voie ferrée situés en
dehors des gares, siations ou haltes. La
durée de l'arrét est fixée par 'horaire.

Le préfet détermine les dispositions 2
prendre pour faire connaitre au public les
poiuts o des arréts en pleine voie sont
ainsi autorisdés,

L’autorisation ne peut étre donnée qu'a
titre précaire ot révocable, si ce service
n'est pas prévu par le cahier des charges.

Sauf dans le cas prévu ci-dessus, les
{rains et les machines ne peuvent station-

ner en dehors des gares que pendant le dé-
lai strictement nécessaire pour les besoins
du service. Les machines ou les voitures
isolées ne peuvent étre garées sur les voies
affeclées & la circulation des trains.

Art. 45 (non applicable anx (ramways
urbains). — Le ministre des travaux publics
et des transports détermine, sur la propo-
sition de la compagnie, les mesures spé-
ciales de précaution relatives a la circula-
tion des trains sur les parties du chemin
de fer qui offrirnient un danger particulier.

Il détermine également, sur la proposi-
tion de la compaznie, 1a vitesse maximum
que les trains de toute nature pcuvent
prendre sur les diverses parties de chaque
ligne.

Art. 46 (applicable sculemenl aur sec-
lions des voics [errées dunlérét local éla-
blies sur les voies publiques). — Le maxi-
mum de la longueur des trains est fixé par
le cahicr des charges.

La machine et le tender doivent étre mu-
nis d'un frein pouvant étre manccuvré 2 la
main, L'ensemble de leurs moyens de frei-
nage doit élrc assez puissant pour que, lan~
cés & une vitesse de 20 kilomélres a
I'heure sur des rails secs et propres et sur
une voie en palier, ces véhicules puissent
étre arrétés sur un espace de 20 métres au
plus, & partir du moment ou le serragea
été ordonné.

Une sabli¢re ou tout autre dispositif agréé
par le préfet, sur la proposition de la com-
pagnie et I'avis du service du contrdle, pour
augmenter en cas de hesoin l'ailitrence
des roues motrices sur les rails, doit étre a
la disposition du mécanicien et constam-
ment entretenu en bon ¢tat de fonctionne-
ment,

L'ensemble des moyens de freinage de
chaque train doit étre assez pulssant pour
permettre 'arrét dans les conditions pres-
crites pour les machines isolées au 2* para-
graphe du présent article.

Le préfet, aprés avis du serviee du con-
trdle et la compagnie entendue, peut impo-
scrles coaditions spéeiales de freinage qui
sont reconnues nécessaires, dans lintérét
de la séeurilé, soit pour les trains de voya-
geurs, soit pour les trains de marchandises.
Il paut notamment prescrire l'ewploi de
freins continus ou automatijues.

Sur les tramways urbains, chaque voilure
sans exception est munie de froius.

Arl. A7 (non applicable aurxr tramways
urka:ns). — Le ministre des travaux pu-
blics et des transports preserit, sur la pro-
position de la compagnie, les mesures spé-
ciales de précaution A prendre pour U'expé-
dition et la marche des trains extraordi-
naires.

Dés que I'expédition d'un train extraordi-
naire a été dcécidée, déclaration doit étre
fuite immédiatement aux agonts du con-
trole el anx fonetionnaires dcésiginés par le
ministre, avee indication du motif de l'ex-
pédition du train ¢t de son horaire.

Art. 48 (non applicable auzx (ramways
urbains). — Des agents chargés de 'entre-
tien et de la surveillance de la voic sont
placés sur la ligne en nombre suffisant
pour assurer la libre circulation des trains.

Ces ageats sont pourvus, le jour et la
nuit, de signaux d'arrét et de ralentisse-
ment.

Des agents sont en outre placés A des en-
droits déterminés pour la mancuvre des

signaux fixes et, s'il y a lieu, pour l'anno:ce
des trains de proche en proche.

En cas d'insuffisance, le ministre des tra-
vaux publics et des transports régle la
nombre des agents de ces diverses catégo-
ries, la compagnic entendue.

Art. 49 (non epplicabie aux tramrays wr-
bains. — Dans le cas oft soit un triin, soit
une machine isolée s'arr’te accidentelle-
ment sur la voie, des signaux de protection
sont [aits dans les conditions détermindes
par les réglements de la compaguic ddment
homologués.

Les mécaniciens, les conducteurs chiefs ot
les conducteurs doivent étra munis, pen-
dant feur service, des signaux indijués par
ces régleinents.

Des précaulions spéciales sant prises pour
garantir la sécurité des trains, dans le cas
oi il deviendrait impossible de maintenir
leur vilesse normale.

Att. 50 (applicable seniement aur sestisns
des voies ferrdes d'inlérdt local élablics sur
les voies publiques). — Toute voilure isolée
ou tout train porte extéricurement deux
fanaux & réflecteurs, 'un a I'avant. I'autre a
Iarritre ; celui d’avant est & feu blane et
assez puissant pour éeliirer une zone de
2) metres dans des eondiiions atmosphié-
riques ordinaires ; celui darticre est a feu
rouge,

Les fanaux doivent &étra allumés depuis
la chute du jour jusqu'a la cessalion du
service et depuis la reprise du service jus=-
qu'au lever du jour.

Ils doivent étre égaloment allumés pen-
dant le jour en cas de brouillard et, d'un2
manicre générale, dans toutes les cireans-
tances oil Ia voiture ne serait pas suffisani-
ment visible.

Art. 51. — Lorsque les travaux de répa-
ration effectués sur une voie sont de naturo
A en altérer momentanéinent 1 stabilite, 113
doiven! ¢lre protégss par des signaux d'ar-
rét ou de ralentissemcat,

Art. 52 (non applicable auz Iramways
urbains). — Lorsque, par suile d'un acei-
dent, de réparation 2u de loute autre cause,
la circulation doit s'eifectuer momentan -
ment sur une seule vole, il doit étre placs
un garde auprés des aiguilles™dz chacun
des changements de voies extrémes.

Les gardes ne laissent les trains s'engagor
dans la voiz unijue réservée d la eireiila-
lion que dans les conditions prescrites par
les régleaments homeoioguss, ou les ordres
de service de la compagniz.

Il est donné conuaissa:uce au scrvice du
contrile des mesures prties pour assurer
la circulation sur la voie uniane.

Art. 53 (non applicabic axz lramways ur=
Lams). — La compagnie est lenue do faira
ccnpaitre au ministre des travaux publics
et des traasports le systéme de signaux
quielle a adopté ou qulelle se proposs
d'adopter, pour les eas prévus par le praseng
titre. Le munisirs prescrit les modifications
qu'il juge nécessaires.

Art. 54. — Le mécanicion doit porter cons-
tamment son atteation sur I'état de la voie,
arréter ou ralentir la marche cn cas d'obs-
tacles, suivant les eirconstances, se confor-
mer aux signaux gui lui sont lransmis et
signaler au premier arrél les anomalics
guil a remarqguées ; il surveille toutes les
parties de la machine, la tension de la va-
peur et le niveau d'eau de la chizudidre, U
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veille & ce que rien n'embarrasse la ma-
ncuvre des freins dont il a la disposition.

Lorsqu'une machine ou un train circule
sur uné voie ferrée empruntant une voie
publique, le mécanicien signale I'approche
du train au moyen d'unappareil sonore, du
tyvpe déterminé par le ministre des travaux
publics et des transports.

Les machines circulant sur les voies fer-
rées occupant des voies publiques ne doi-
vent répandre sur celles-ci ni escarbilles,
ni cendres, ni eau, ni huile, ni graisse.

Il est expresscment interdit d'effectuer le
neitoyage des grilles sur la voie publique.

Art. 55 (non applicable aux tramways
urbains). — Les mesures de précaution a
observer par le inécanicien aux approches
et au passage des bilurcations, embranche-
ments ou traversées de voies sont fixées
par des réglements approuvés par le mi-
nistre.

Aux points de bifurcation, des signaux
doivent indiquer le sens dans lequel les
aiguilles sont placées.

A l'approche des gares ot le train doit
g'arréter, le mécanicien prend les dispo-
sitions convenables pour quil ne dépasse
pas le point oii les voyageurs doivent des-
cendre.

Art. 56 (non applicable aur {tramicays
urbains). — Avant la mise en marche, a
l'approche des gares, des passages a niveau
en courbe, ainsi que des autres passages a
niveau et bifurcations désignés par le mi-
nistre des travaux publics et des transports,
a I'entrée et 4 la sortic des tranchées en
courbe et des souterrains, le mécanicien
doit faire jouer le sifflet pour averlir de
l'approche du train.

11 se sert également du sifflet comme
moyen d'avertissement, toutes les fois que
la voie ne lui parait pas complétement
libre.

Le sifflet peut é&tre remplacé par un
autre signal acoustique approuvé par le mi-
nistre.

Art. 57. — Aucune personne autre que le
mécanicien et le chauffeur ne fpeut monter
sur la locomotive ou sur le tender, 4 moins
d'une "permission spéciale et écrite du
directeur du chemin de fer ou de son dé-
1égué.

Sont exceptés de cette interdiction les
ingénieurs des ponts et chaussées et les
ingénieurs des mines chargés du contréle
et les agents du contrdle technique. Les
commissaires du contrdle de I'Etat peuvent
également monter sur la locomotive ou le
tender, en remettant au chef de la gare ou
au conducteur principal du train une réqui-
sition écrite et motivée.

Les dispositions ci-dessus ne sont appli-
cables qu'a la plate-forme occupée par le
mécanicien, pour les voitures motrices a
vapeur portant des voyageurs ou des mar-
chandises.

Des arrétés ministériels rendus, la com-
pagnie entendue, déterminent les condi-
tions dans lesquelles ces dispositions sont
applicables aux voitures automotrices au-
tres que les voilures a vapeur.

Art. 58. — Sur des points qui sont désignés
par le ministre des travaux publics et des
transports, la compagnie entendue, des ma-
chines de secours ou de réserve doivent étre
constamment entretenues prétes a parlir et
en feu, si la traction est efectuée par des
machines & vapeur,

Les régles relatives au service de ces
machines sont déterminées par le ministre,
sur la proposition de la compagnie.

Art. 59, — Il y a constaminent, aux lieux
de dépot des machines, un wagon chargé
de tous les agrés et outils nécessaires en
cas d'accident.

Chaque train doit, d'ailleurs, étre muni
des outils les plus indispensables.

Art. 60. — Aux gares qui sont désignées
par le ministre des travaux publics et des
transports, il est tenu des registres sur les-
quels on mentienne les retards de trains
excédant des limites déterminces par le
ministre. Ces registres indiquent la nature
et la composition des trains, les points ex-
tréemes de leur parcours, le numéro des
locomotives qui les ont remorqués, les heu-
res de départ et d'arrivée, les causes et la
durée du retard.

Ces registres sont présentés, i toute ré-
quisition, aux agents du contréle.

La compagnie est tenue de prendre les
mesures nécessaires pour que tout retard
excédant les limites déterminées par le mi-
nistre soit, anssitdt que possible, porté a la
connaissance du public dans les gares et
stations pourvues d'un personnel perma-
nent.

Les dispositions qui précédent ne sont
appliquées sur les voies ferrées d'intérét
local que dans la mesure o1 les conditions
d'établissement et d’exploitation le permet-
tent et ot cette application aura été pres-
crite par le préfet, la compagnie entendue.
Elles peuvent n'élre appliquées que dans
les cas d'interruption momentanée du ser-
vice.

Art. 61. — Les horaires fixant la marche
des trains ordinaires de toute nature sont
soumis par la compagnie & I'approbation du
ministre des travaux publics et des trans-
ports; A cet effet, avant leur mise en vi-
gueur et dans les délais preserits par le
ministre, la compagnie les lui communique,
ainsi qu'aux fonctionnalres désignés par lui
et au service du controle.

Si, 4 la date annoncée pour la mise en
vigueur da nouveaux horaires, l¢ ministre
n'a pas notifié a la compagnie son opposi-
tion, ces horaires peuvent étre appliqués a
titre provisoire.

A toute époque,le ministre peut prescrire
d'apporter aux horaires das trains les modi-
fications ou additions qu’il juge nécessaires
pour la siireté de la circulation ou pour les
besoins du public.

Les horaires des trains transportant des
voyageurs sont portés a la connaissance
du publie, avant leur mise en vigueur, par
desaffiches placées dansles conditions fixées
par le ministre.

Ces affiches doivent mentionner ceux
des trains contenant des voitures de
toutes classes pour lesquelles la compagnie
est dispensée de faire le service des messa-
geries,

Art. 62 (applicable seulement aur (ram-
ways urbains). — Le cahier des charges des
tramways urbains indique si les voitures
doivent s'arréter en pleine wvoie pour
prendre et laisser des voyageurs, soit sur
tous les points du parcours, soit en des
points & délerminer par le préfet, sur la
proposition de la compagnie et l'avis du
service du controle.

Les affiches prévues au dernier alinéa de
I'article 61 ci-dessus ou les livrets qui en

9243’

tiennent lieu font connaitre cette circons-.
tance au publie, sans indiquer les Licures da
passage aux arrcts en pieine voie,

Pour les trains qui se suivriient norina-
lement, & intervailes réculiers de quinze
minutes au plus, les heares du premier et
du dernier départ et la durée de l'inter-
valle enire les trains soutscules indiquéces
sur ces affichers ou livrels.

Des extraits des dispositions relatives aux
horaires et aux arrcts sont alfichés dans
les voitures, s'il y a lieu, confornément
aux prescriptions édietées par le préfet, sur
la proposition du service du controle et la
compagnie entendue.

Le préfet peut, sur la proposition du ser-
vice du contrdle et la compagnie entendue,
fixer le maximum de la vilesse des trains
sur les diverses scclions de la ligne, dans
les limites prévues par le cahier des
charges,

TITRE VI
DE LA PERCEPTION DES TAXES ET DES FRAIS
ACCESSOIRES

Art. 63. — Aucune taxe,de quelque nature
qu'elle soif, ne peut étre per¢ue par la
compagnie qu'en vertu d'une homologalion

du ministre des ftravaux publics et des
transports.
Art. 6i. — Pour l'exiécution de larticle

qui précede, la compagnie doit dresser un
tableau des prix qu'elle a l'intention de per-
cevoir, dans la limite du maximumm auto-
risé par le cahier des charges, pour le
transport des voyageurs, des bestiaux. mar-
chandises et objets divers, et en trans-
mettre en méme temps des expédilions au
ministre, aux préfets des départements tra-
versés par le chemin de fer et au service
du contrdle.

Art. 65. — La compagnie doit, en outre,
dans Ie plus court délai et dans les formes
énoncées en l'article précédent, soumettre
ses propositions au ministre pour les prix
de transport non déterminés par le cahier
des charges et & I'égard desquels le minis-
tre est appelé a statuer.

Art. 66, — Quant aux frals accessoires,
tels que ceux de chargement, de décharge-
ment et d'entrepdt dans les gares et maga-
sins du chemin de fer, et quant i toutes les
taxes qui doivent é&tre réglées annuelle-
ment, la compagnie en soumet le régle-
ment A I'approbation du ministre des tra-
vaux publics et des transports, dans le
dixidme mois de chaque année.

Jusqu'd décision, les anciens tarifs conti-
nuent & étre pergus.

Art. 67. — Les tableaux des taxes et des
frais accessoires approuvés sont constam-
ment affichés dans les lieux les plus appa-
rents des gares et stations des chemins de
fer.

Art. 68. — Lorsque la compagnie veut ap-
porter quelques changements aux prix au-
torisés, elle en donne l'avis au ministre des
travaux publics et des transports, aux pré-
fets des départements traversés et au ser-
vice du conjrdle.

Le public est en méme temps informsé,
par des affiches, des changements soumis &
I'approbation du ministre.

A l'expiration du mois & partirde la date
de laffiche, lesdites taxes peuvent étre
percues si, dans cet intervalle, le ministre

-

des travaux publics les a homologuées. .-
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* 51 des modifications & quelques-uns des
prix affichés étaient prescrites par le mi-
nistre, les prix modifiés devraient étre affl-
chés de nouveau et ne pourraient étre
mis en perception qu'un mois aprés la date
de ces affiches.

Art. 69. — La compagnie est tenue d'ef-
fectuer avee soin, exactitude et célérité, et
sans tour de faveur, les transports des mar-
chandises, bestiaux et objets de toute na-
ture qui lui sont confiés.

Au fur et A mesure que des colis, des
bestiaux ou des objets quelconques arri-
vent au chemin de fer, enregisirement en
est fait immédiatement, avec mention du
prix total dd pour le transport. Le trans-
port s’effectue dans 'ordre des inscriptions,
a moins de délais demandés ou consentis
par l'expéditeur et qui sont -mentionnés
dans l'enregistrement.

Un récépissé doit Gtre délived A Uexpédi-
teurs'il le demande, sans préjudice, s'ily a
lieu, de la lettre de voiture. Le récépissé
énonce la nature et le poids des colis, le
prix total du transport et le délai dans
lequel ce transport doit étre effectus.

Les registres mentionnés au, présent ar-
ticle sont présentés A toute réquisition
des fonctlionnaires et agents chargés de
veiller & l'exécution du présent reglement.

TITRE VII
POLICE ET SURVEILLANCE

Art. 70. — La surveillance de l'exploila-
tation des chemins de fer d'intérét général
s'exerce concurremment :

Par les ingénieurs des ponts et chwussées
ou des mines, les conducteurs des ponts ct
chaussées, les controleurs des mines ;

I’ar les fonctionnaires du controle de
I'exploitation commerciale ;

Par les commissaires du coatrdle de
I'Etat,

Et par les autres agents du contrdle.

Les attributions de ces agents sont déd-
nies par les réglements d'administiration
publique déterminant 'organisation duser-
vice du contrile.

Art. T1. — L'organisation du conirdle des
voies ferrées d'intérél local dans les dépar-
tements est réglée par un arréte du préfet,
rendu sur avis du conseil général pour les
concessions ou exploitations departemen-
tales, et sur avis du conseil municipal ou du
comité du syndicat de communes pour les
concessions ou exploitations eommunales
ou intercommunales. Cel arrélé est soumis
a4 l'approbation du ministre des. travaux
publics et des transports.

En ce qui concerne les lignes communales
ou intercommunales, 'arrélé du préfet dé-
termine les conditions dans lesquelles le
maire ou le président du syndicat est con-
sulté sur les propositions qui doivent don-
ner lieu & une décision préfectorale ou mi-
nistérielle ot le délai au (erme duguel son
silence est considéré comme un acquiesce-
ment.

Les agents du contrdle local sont nommés
par le préfet,sous l'autorité du ministre des
travaux publics et des transporls, qui fixe
par un arrété les conditions de capacité que
doivent remplir ces agents.

L'organisation du service central de con-
trole des voies [errées d'intérét local, qui
seléve directement du ministre, par applica-

tion de I'article 32de laloi du 31 juillet 1913,
est réglée par un arrélé ministériel.

Art.72. — Les services du contirdle des
voies ferrées d’intérdt local ont pour mis-
sion de wveiller d'une maniére générale &
I'exécution des lois et réglements concer-
nant ces voies ainsi que des conventions et
cahiers des charges relatifs i chaque ré-
seau, et notamment :

1* En ce qui concernc la conslruction et
I'entretien :

De veiller & l'exécution des dispositions
prescrites par le cahier des charges et de
celles qui résultent des projets approuvés;

2° En ce qui concerne l'exploitation com-
merciale :

De s'assurer que la compagnic s¢ con-
forme aux dispositions des réglements et
des tarifs pour la perception des taxes
ainsi que pour la réception et l'enregistre-
ment des colis, leur transport et leur remise
aux destinataires;

De veiller & I'exécution des mesures pres-
crites pour que le service des transports ne
soit pas interrompu aux points extrémes de
lignes en communication l'une avec l'autre;

De vérifier les conditions des traités pas-
sés par les compagnies avec les entreprises
de transport par terre ou par eau en cor-
respondance avec la voie ferrée;

De constater le mouvement de la ‘circula-
tion des voyageurs et des marchandises,
les dépenses d'entretien et d'expluitation e
les recettes ;

3* En ce qui concerne 'cxploitation tech-
nique :

De vérifier 1'état de la voie, des terrasse-
ments, des ouvrazes d'art, du matériel rou-
lant et des installations faites par la com-
pagnie pour la production etla transmission
de l'énergie ;

De veiller 3 I'exécution des mesures
prescrites dans lintérét €e la sdreté de
l'cxploitation;

4> En ce qui conccrne la police :

De surveiller la composition, le départ,
Parrivée, la marche et le stationnement des
trains, la propreté des voitures & voyageurs
et des locaux affectés au publie, l'entrée, le
stationnement ¢t la eirculation des voitures
dans les cours et stations, l'admission du
public dans les gares et sur les quais de la
voie ferrée;

De veiller & 'observation, tant par le pu-
blic que par la compagnie, de ceux des
rerlements relafifs aux voies publiques
empruntées par la voie ferrée qui inlé-
ressent le service de celle-ci.

Art. 73. — Les compagnies sont tenues
de présenter, & toute réquisilion, aux
directeurs des services de contrdle ou a
leurs délégués, leurs regisires et picces de
dépenses et de recettes, lears circulaires et
ordres de service, les trailés qu'elies ont
passés avec d'autres entreprises de trans-
port et, en général, tous les documents
nécessaires 2 l'exercice de la mission con-
fice aux scrvices de contrile.

Art. 74. — Les compagnics sont tenues de
fournir des locaux convenables pour les
commissaires du controle de I'Etat, en ce
qui concerne les chemins de fer d'intérét
général, et aux agenis du service du con-
trole dont la présence permanenlte sur la
ligne serail nécessaire, en ce qui concerne
les voies ferrées d'intérét local.

Art. 75. — Toutes les fois qu’il arrive un
accident sur un chemin de ifer d'intérét

général, 11 en est fait immédiatement dé-
claration par la compagnie ou par ses
agents au commissaire du contréle de
I'Etat de la circonseriplion.

Lorsque l'accident présente une certzine
gravité, la compagnie exploitante avise en
outre, par la voie la plus rapide, le ministra
des travaux publics et des transports, le
directeur du service de contrdle, le préfet
du département, les ingénicurs du coutrile
de la voie et de l'exploitation.

8'l s’agit d'une voic forrée d'intérét local,
la déclaration est faite au chef du service
du controle, I'avis est envoyé au prifet si
l'accident présente une certaine gravité.

Lorsqu'il se produit un fait de nature a
donner ouverture & l'action publique et, cn
tout cas, s'il y a mort ou blessure, cet avis
doit ¢tre également transmis au procureur
de la République.

Art. 76. — Les compagnies doivent sou-
mettre leurs réglements relatifs au service
a4 l'approbation du ministre des travaux
publics et des transports qui preserit les
modifications qu'il jugera nécessaires.

Art. 77. — 11 est défendu & toute per-
sOnNNe :

1° De modifier ou déplacer sans autorisa-
tion et de dégrader, déranger ou altérer,
pour quelque cause que ce soit, la voie fer-
rie, les talus, clotures, barricres, batiments
et ouvrages d'art, les installations de pro-
duction, de transport et de distribution
d’énergie, ainsi que les appareils et le ma-

¢ériel de toute mature servant A l'exploita-
tion;

2° De rien jeter ou déposer sur les lignes
de lransport ou de distribution d'énergie;

3° D'empécher le fonctionnement des si-
gnaux ou appareils quelconques et de ma-
DEUVIer sans en avoir mission ceux qui ne
sont pas A la disposition du public;

4* De troubler ou entraver, par des si-
gnaux faits en dehors du service ou de
toute autre fagon, la mise en marche ou la
circulation des trains;

5° De pénétrer, circuler ou stationner,
sans autorisatlion réguliére, dans les parties
de I'cnceinte ou des dépendances de la voie
ferrée qui ne sont pas affectées a la circula-
tion publique, d'y introduire aucuns ani-
maux ou d'y laisser introduire ceux dont clle
est responsable, d'y faire circuler ou sta-
tionner aucun véhicule étranger au service,
d’'y jeter ou diposer aucuns matériaux ou
objets quelconques;

6o Do laisser stationner sur les parties
d'une voie publique occupée par una voie
ferrée des voitures ou des animaux non
gardés, d'y jeter ou déposer aucuns maté-
riaux ou objets quelconques, de faire suivre
les rails de la veie ferrée par des véhicules
étrangers au service.

Art. 78. — Il est interdit aux voyageurs :

{° D'entrer dans les voitures sans avoir
pris un billet, lorsque la perception des
taxes s'effectue dans les gares, stations ou
haltes, d'occuper une place d'une classe su-
périeure A celle & laquelle leur billet leur
donne droit ou d'effectuer un parcours su-
péricur & celui que comporte ce billet, sans
avoir préalablement payé le supplément ;

2° De prendre une place déja retenue ré-
guliérement par un autre voyageur et d'oc-
cuper abusivement les places et filets avee
des offets, colis ou autres objets, chaque
voyageur ne pouvant disposer que de I'es-

(3* Supplément.)
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pace situé an-dessus ou au-dessous de la
place & laquelle il a droit;

3¢ D’oceuper un emplacement non destiné
aux voyageurs, de se placer indiment dans
les compartiments ayant une destination
spéciale, d'entraver la circulation dans les
couloirs ou l'accés des compartiments;

4* De monter dans les voitures en surnom-
bre des places indiquces en conformité de
1'article 23 du présent réglement;

50 D'ouvrir les portiéres aprés le signal du
départ ; d'entrer dans les voftures ou d'en
sortir autrement que par les accés ménagés
a cet effet et placés du cdté ol se fait I
service du train ; de monter ou de descendra
ailleurs que dans les gares, stations, haltes
ou aux arréts 3 ce destinés et lorsque le
train est complétement arrété;

6° De passer d'une voiture dans une autrs |

autrement que par les passages disposés 2
cet effet ; de se penchier au dehors et de
rester debout sur les impériales pendant la
marche.

7o De fumer dans les salles d'attente ainsi

que dans les compartiments fermés dos |

voitures, exception faite des compartiments
portant linseription « fumeurs »;

go De eracher ailleurs que dans les cra-
choirs digposés & cet effet ;

ge De se servir sans motif plausible du
sicnal d'alarme ou d'arrét mis & la disposi-
tion des voyageurs pour faire appel aux
agents-de la compagnie;

10° D'enlever ou de .détériorer les éti-
quettes, pancartes ou inscriptions intéres-
sant le service de la voie ferrée.

Lorsque la perception du prix des places
doit étre effectuée dans les voitures, en
vertu du eahier des charges ou d'une auto-
risation délivrée parle ministre des travaux
publics et des transports surla proposition
de la compagnie, tout voyageur est tenu de
payer'le prix de la place occupée parlui
aussitot que l'agent de perception se pré-
sente et, s'il ne s'est pas présenté, avant de
quitter soit la voiture, soit la gare d'arrivée
suivant les cas. L'agent de perception est
tenu de délivrer un billet a chaque voya-
geur.

Les voyageurs sont tenus d'obtempérer
aux injonctions & eux adressées par les
agents de la compagnie pour assurer l'ob-
servation des dispositions contenues_dans
‘le présent reglement et pour éviter tout
désordre.

Art. 79 (applicable seulement aux sections
des voies ferrées d'intérét local élablies sur
{rs voies publiques). — Tout piéton, cava-
lier, vélocipédiste, automobiliste ou con-
ducteur de véhicule a traction animée doit,
a l'approche d'une voiture ou d'un train
appartenant au service de la vole ferrée,
dégager immédiatement cette voieet s'en
écarter de maniére A livrer passage au ma-
tériel qui y circule.

Tout conducteur de troupeaux ou d'ani-
maux doit les écarter de la voie ferrée A
Yapproche d'un train ou d'une voiture ap-
tenant au service de cette voie.

Art. 80. — I1 est interdit d'admettre dans
les voitures plus de voyageurs que ne le
comporte le nombre de places indiqué, con-
formément A I'article 23.

Art. 81. — L'entrée et le séjour dans l'en-
eeinte du chemin de fer ou dans les dé-
dendances de la voie ferrée, sont interdits
& toute personne en état d'ivresse.

L'entrée des voitures est interdite 3 tous J

(3* Suppiément,)

individus porteur d'armes A feu chargées
ou d'objets qui, par leur nature, leur vo-
[ume ou leur odeur, pourrait géner ou in-

i commoder les voyageurs.

Tout individu porteur d'une arme A feu
doit, avant son admission sur les quals
d’'embarquement, faire coaastaler qie son
arme n'est point chargée. Toutelois. lors-
qu'ils y sont obligés par leur service, les
agents de la force publique peuvent con-
server aves eux, dans les voitures, dés

| armes A fea chargées, A condition de pren-

dre place dans
servés.,

Peuvent étre exclues des compartiments
aTactés au public les persannes atteintes
visiblement ou notoirement de maladies
dont la contagion sorait  redouter pour les
voyageurs, Les ecompartiments dans les-
quels ellvs ont pris place sont, dés larri-
via, soumis A 1 désinfection.

Ari. 82. — Les personnas qui veulent
expélior des matieres de la nature d» celles
i sont mentionnses A U'article 33 doivent
Ias déelarer au moment oa elles les appor-
tent dans les gares du chamin de fer.

Art. 33, — Aucun animal n'est ndmis dans
les voitures servant au transport des voya-

des cowmpartiments ré-

| Beurs.

Toutefais, la compagaie peut placer dans
des compartiments speéciaux les voyageurs
gui ne voudraient pas s¢ siparer de leurs
chisns, pourvu 7qu2 e¢cs animaux soient
muselds, en quelque saison que ce soit.

En outre, des exceptions peuvent étre
autorisies pour les animaux de pelite taille
convenablement enfermes.

Art. 8%, — Los cantonniers, garde-barrid-
res el antres agents du chemin de fer doi-
vent faire sortir immdédiatemant toute per-
sonne qui se serait introduite dans l'enceinte
du chemin de fer ou dans quelque portion
que ce soit des dépendances de la voie fer-
rée ou elle n'aurait pas l2 droit d’entrer.

En cas da risistance de la part des con-
trevenants, tout employé de la voie ferrée
paut requérir I'assistance des agents de la
force publijue.

I.es animaux abandonnés qui sont trou-
vés dans 'enceinte du cliemin de fer sont
saisis et mis ea fourricére.

TITRE Vill
DISPOSITIONS DIVERSES

Art. 85. — Dans tous les cas ou, confor-
mément aux dispositions du présent régle-
ment, le ministre des travaux publics et |
des transports doit statuer sur la proposi-
tion d'une compagnie, celle-ci est tenue de
lui soumettre celle proposition” dans le
délai qu'il aura déterminé, faute de quoi
le ministre pourra statuer directement.

i le ministre pense qu'il y a lieu de mo- |
difier la proposition de la compagnie, il
doit, sauf le cas d'urgence, entendrs la
compagnie avant de prescrire les modifi-
calions.

Art. 86 ‘non applicable aux tramways ur-
bains'. — Siles installations de ecertaines
gares, leur personnel ou le matériel rou-
lant sont insuffisants pour permettre A la
compagnie d'assurer dans les circonstances
normales la marche réguliere du service,
en observant les conditions et délais déter-
minés par les réglements et les tarifs, la

‘compaguie, sur la mise en demeure qui lul ;

est adressée par le ministre, doit prendre
les mesures néeessaires pour y pourvoir.

Faute par elle d'avoir présenté au mi-
nistre, dans lo délai imparti par la mise cn
demeure, des propositions ou des projeta
suffisants, le ministre statue directement.

En ce qui concerne les voies ferrées d'in-
térét Ineal, 12 miscen demeure est adressée
et les mesares 3 prendre sont arritées, s'ii
v alieu, par le ministre sur la proposition
du préfat et sur le rapport de linspocteur
général du controle de ces voies.

Art. BT (applicabl~ sculement aux tram-
ways urbains). — 8i les installations des
garages ou le matériel roulant sout insufii-
sants pour permettre d'assurer, «dains les
circonstances normales, la marche riéguliero
du service en se eonformant aux conditions
résultant des réglements et du cahier dea
charges pour les horaires et la composition
des trains, la compagnie doit prendre les
mesures nécessaires pour v pouarvoir, i la
suite de la mise en demeure qui lui est
adressée par le ministre des travaux publics
et des transports.

Faute par elle d'avoir présenté au préfet,
dans le délai imparti par lamise en de-
meure, des proposilions ou des projeis sul-
fisants, le ministre statue directement sur
la proposition du préfet et sur le rapport de
I'inspecteur général du controle des voice
ferrées d'intéret local.

Art. 83 (non applicable auxr (ramwcays
urbains). — Aux gares désignées par le mi-
nistre, les compagnies entretiennent les
médicaments et moyens de secours néees-
saires en cas d'accident.

Art. 89. — Aucun cgieur, vendeur ou dis-
tributeur d'objets quelconques ne peut étre
admis par les compagnieg & exercer sa pro~
fossion dans les cours ou bitiments des
gares qu'en vertu d'une autorisalion spf-
ciale du préfet du département, et dans los
trains, qu'en vertu d'une autoriszlion spé
ciale du ministre des travaux publics et
des transports.

Art. 90. — Il est interdit d'introduire dans
I'enceinte du chemin de fer, pour y &lra
consommées par les agents, des boissons
alcooliques autres que le vin, la biére, le¢
cidre, le poiré ou I'hydromel non addition-
nés d'alcool.

il est interdit au personnel des hdlels
établis dans l'enceinte du chemin de fer,
des bufTets, buvettes et wagons-restaurants,
de vendre aux agents et employés du che-
min de fer des boissons alcooliques autres
que celles qui sont dénommées ci-dessus.

Un réglement arrété par la compagnie et
approuvé par le ministre des travaux pu
blics et des transports détermine les quan-
tités de vin, biére, cidre, poiré ou hydromel
non additionnés d'alcool que les agents des
diverses catégories peuvent prendre avec
eux, pour leur consommation personnells
pendant le service.

Art. 91, — Le ministre détermine, la com-
pagnie entendue, les dispositions relatives
i 1a durée du travail des agents qu'il juge
nécessaires 2 la sécurité de l'exploifation.

Art. 92.'— Tout agent employé sur les
chemins de fer est revétu d'un uniforme ou
d'un signe distinctif.

Art.93. — Nul ne peut &tre employé en
qualité de mécanicien conducteur de tralz
ou de chauffeur s'il ne produit des certifi-
cats de capacité délivrés dans les formes

o0e



travaux publies et des transports.

-Art. 94.— Il est tenu dans ehaque gare un
registre dostiné a recevoir les réclamations
des voyageurs, expéditeurs ou destinataires
qui auraicnt des plaintes a former, soit
contre la eompagnie, soit contre ses agents.
Ce registre est présenté A toule réquisition
des voyageurs,expéditeurs ou destinataires,
ot communigué surplaceaux fonetionnaires
et agents du controle.

Dds qu'une plainte a été inscrite sur le
registre, le chel de gare doit en envoyer
copie au commissaire du centrile de I'Etat
de la circonscription sur les chemins de fer
d'intérét général ou au chef du service du
contrdle sur les voies ferrées d'intérétlocal.

Art. 95. — Les registres mentionnés aux
articles 20, 34, 60 et 94 sont cotés et para-
phés par le commissaire du contrdle de
I'Etat ou par le fonctiomnaire du contrdle
des voies ferrées d’intérét local désigné a
cet effet. 2

Art. 96. — Des exemplaires du présent
décret sont constamment affichés dans les
gares, a la diligence des compagnies.

Le conducteur principal d'un train en
marche doit également etre muni d'un
exemplaire du décret.

Des extraits contenant les dispositions
qui concernent chacun d'eux sont délivrés
aux mécaniciens, chauffeurs, gardes-freins,
cantonniers, gardes-barridres et autres
agents employés sur la voie ferrée.

Des extraits, contenant les régles 3 ob-
server par les voyageurs pendant le trajet,
sont placés dans chaque compartiment.

Art. 97. — Sont constatées, poursuivies et
répriinées, conformément au titre (11 de la
lof du 15 juillet 1845 sur la police » 28 che-
mins de fer, les contraventions au présent
décret, aux décisions rendues par le ministre
des travaux publics et des transports et aux
Aarrétés pris sous son approbation, s'ily a
lieu, par les préfets, pour l'exécution dudit
décret.

Art, 98. — Les attributions données aux
préfets des départements par le présent dé-
cret sont exercées par le préfet de police
dans toute I'étendue de son ressort.

Art. 99, — Sont abrogés, sous les réserves
inscrites & l'article 100, l'ordonnance du
15 novembre 1846, modifiée par décret du
1*r mars 10M, portant réglement d’adminis-
tration publique sur la police, la sireté et
T'exploitation des chemins de fer, et le dé-
crel du 16 juillet 1907 portant rdglement
d'administration publique pour I'exécution
de la lof du 11 juin 1880 en ce qui concerne
les voies ferrées établies sur le sol desvoles
publiques.

Art. 100. — Restent applicables a titre
transitoire :

i° Aux voies ferrées d'intérét local concé-
dées sous le régime du décret du 6 aodt
1881, portant réglement d’administration
publique pour I'établissement et 'expl@ta-
tion des voies ferrées surle sol des voies pu-
bliques, les articles 1*r & 15, 17 et 18 du
titre I*r {construotion), I'article 41 du titre 111
(police et surveillance), les arlicles 42, 43,
47 450 et 52 du titre IV (dispositions diver-
ses) de ce déerat;

2* Aux voies ferrées d'intérét local concé-
dées sous le régime du décret susvisé du
16 juillet 1907 les articles 1¢r 445, 17 a 15du
titre I+ comstruction), 63 4 05, 69 & 72 el 74

les concessions) de ce déeret,

Les mémes articles restent applicables
aux embranchements et prolongements des
voies ferrées mientionnées sous les nu-
méros 1 el 20 ci-dessus concédés postéricu-
rement a la publication du présent décret
et soumis au eahier des charges antérieure-
ment approuvé pour les rié:zeaux auxquels
ils se raccordent.

Ces dispositions ftransiloires cesseront
d'étre applicables A chacune des lignes ci-
dessus désignées lorsque son ecahier des
charges aura été complété par des articles
remplacant les articles des régzlements an-
térieurs provisoirement maintenus en vi-
gueur.

Art. 10l. — Le ministre des travaux pu-
blics et des transports est chargé de 'exé-
cution du présent décret, qui sera publié an
Journal officicl de la République francaise
et inséré au Bulletin des lois,

Fait & Paris, le 11 novembre ﬂn. y
R. POINCARE.
Par le Président de la République:
Le ministre des travaux publics
et des transporis,
A. CLAVEILLE.

-

—

Le ministre des fravaux publics et des irans-
ports,

Vu a loi du & aolQt 1947, portant ouvefture
Ce crédits additionnels, au titre de l'exgreice
4917, en vue de moditler et de compléfer les
mesures lemporaires déjd prises pour permet-
tre alukx fonctionnaires et agents de I'Efat A fai-
ble trai
vie ;

Yu l
adtion

lement de faire face & la cheplé de la

décret An 18 aont 197 pris jpour I'exé-
e ladite loi et,notamment, I'grticleder, 29,

du 1 juiliet 1917, leé suppléments
temporaires de fraitement etfles indemnijtés
par le déecret
5 aux. catégories
s travaux publics
mémes conditiong
is au régime des
D juin 1853 et 8avril

désignies pi-apres, dans les
qu'aux forictionnalres sou
lois des 11

sténodactyloggiphes, lingere - éco-
nome, femnig-concierge fattachées 4 'adminis-
tration cenfrale du rfinistére des travaux
publics et de§ transporfs.

Officiers et \maitres de port, nommés depuis
le 1¢r janvier §909.

Dames employées des

Agenls temporairgs e
des ponts et chipussfes

nis et chaussées.
auxiliaires assimilés

surveillants des ponts et chaussdes.
Officiers et magins des Aquipages des feux
flottants.

Olficiers et
des bateaux de

rins des bateaux baliseurs et
Cantonuiers g

fninistre des (ravauz publics
ef des transports,
A. CLAVEILLE.

Aux {ermes d'un arrdéf¢ du 12 novembre 1647,
la consislance détaillée\des trois arrondisse-
ments’ d'inspeclion génkrale du service des
ports marilimes est fixde comme il suil, a
dater du 1*r novembre 1917 :

i% arrondissement.

Ports et lilloral de la mer du Nord et de la
Manche de la frontidre belge & la limite des
deparivinents de la Manche el d'ille-ct-Vilaine-

-
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',qui sont déterminées par le ministre des | du titre VIII (conditions imposées & toulos | Rivieres et canaux maritimes (Scine o aval ,f

du pont de Buigldien, & Rouen).

* arrendissement

Ports et littoral de la Manche of de Vosdon,
de 1a limite des\départements de la Manche et
d’Hle-el-Vilaine la franticre ecpagnole, --
Rivitres el canjux maritimes (Loire en aval
du pont d'Ouden Garonne en aval de Cas4
fets; Dordogie ¢n aval du confluent de !
Lidoire).

3¢ aryondissement.

Ports et littaral de la cdte miditerrandeny e

et de la Corse. — Efangs salés el ranaux mai;-
times, — canail de Marseflle au Rhéne ¢ aa.u
comprise entre Portyle-Boue ot Marseille). |

Cette inspechion komprend égalemenf le
service ordinaire de la Corse.

RIRISTERE DE| L'AGRICULTURE
ET DU RAVITAILLERENT
TABLEAU D AVANUJEMENT POUR 1948

DIRECTION OFES AARAS

Pour le grad: d'inspecteuy général d

MM. A'Agnel de Bourbon d'Acizné,
Le Couleulx de Caurpont.
de Lestapis.

£* classe,

Pour le grade de direcleur de 4™ classe,
MM. Hervouit de la Robri
de la Forest-Divenne.
Bruneton (service centiyal).

Jousset.

de Walrigant.

Guillemol (service central).
Letestu.

Pour le grade de direc de 3¢ classe,

MM. Leulier de la Paverie dw\Ché.
Lemojyne.
Gaillard.
Marcerou.
de Pierre.

Pour le grade de direcfeur
MM. de Terras.
Deni

3¢ clasee.

Sthéme.
de Landes d'Aussael de Saint-Palais.

Pour le grade de sous-directeun de 17 classe,

MM. Miquel.
Iléoopélq A
Porteu de la Mergndidre.
Berpette de Bersaucourt.

de Bronac de Yazelhes.
de Ligny (servige central).

Pour le grade de gous-dirvecteur de 2 classe.
MM, Chambry.
De Choin.
Fernel.
de la Motterguige.
Lallié. f

Ehrmann,

Pour le grade
MM. Favre.
Hennet dejGoutel.
Richard.
Desbois.
de Castclbajac.

Pour le grade de surveillant de 47 ¢
MM, Charlery de la Masseliére,
Delom de Mézerac,
Pechdo
Leroux:
Yalend

Pour fe grade de vétérinaire princip
M. Biol.

Pour l! grade de vétérinaire de 4% ¢
MM. Bich.
Baylach,
Fourcadier.
Renaud.

sous-directeur de 9 elgese,







-mentionnds aux deux para-
es ci-dessus sont préseniés, a toute ré-
isition, aux fonclionnaires et agenls chargts
“weiller & V'exécution du présent décret.
essieux des véhiculgis de tg:ltie es%e‘lo:
ent une marque au poingon quan
enance et la date de la fournilure.

Arlicle 21,

Les locomolives et autres véhicules moteurs
peuvent @lre mis en service qu'aprés éla-
~ blissement d'un procés-verbal de réception si-
~ gné par le directeur de I'administration exploi-
fanle, ou son délégué, et dont un exemplaire
pst remis au service technique de la direction
ale des transporls pour les chemins de
d'inlérét général, au service du contrile
les chemins de fer d’intérét local. Ce
-verbal doit conslater que l'engin est
forme aux conditions du cahier des char-
relatil 4 sa fournilure et qu'il a satisfait ]
loules les épreuves preserites par les régle-
ils en vigueur, =
Lorsqu'il s’agit du premier engin d’une
ou de modifications importanles au type
'‘une série, l'exploitant fait connaitre en
ps opportun, au service technique de la
direction ﬁnérale des transporls pour les che-

ﬁ;‘h d'intérét général, au service du
e
o Srat 1a

de fer d'inlérét

te & laquelle doivent aveir lieu les

ations de réceplion des engins moleurs
. afin de permellre 4 des représentants dudit
~ service d’y assister.

Article 22.

Les locomotives doivent élee pourvues, sauf

(ceplion autorisée par le secrétaire d’Etat
[ des transporis, d’apparcils ayant pour
B d‘tasreterlales nf{ﬂg!il%ﬂls dg ifomll;uslil&a
E ans la grille et d’empécher la sortie
des flamméches par la cheminde,

= — Article 23.

[Applicable seulement aux tramways urbains.)
~_Les voitures motrices sont pourvues de
ehasse-corps ou de ramasse-corps.

Ces agmreﬂs doivent salisfaire aux condi-

ur les chemins

nérales d’établissement et de fone-
einent délerminées par le secrélaire
at ¢ des tiransporls et élre d'un
e age par le service du conirdle. Ilis
nt ent. maintenus en bon état de fonec-
il Article 24
~ Les voitures desltinées au ftransport des
- goyageurs doivent élre commodes et présen--
~ der les disposilions que le secrétaire d’Etat
@ nécessaires pour la sécurilé des voya-
- secrétaire d'Etat chargé des transports
ermine, I’exploitant entendu, les dimen-
minima de la place aifecfée a chaque
D FGUr.
“Toule voiture porle, d Vintérieur, I'indica-
en chiffres apparenils, du nombre des
s pour voyageurs debout et pour voya-

~ Les acceés des voitures aulres que les remor-
s ouverles sonl pourvus de disposilifs de
meture dont la manwmuvre doit toujours
élre simple.
11 est tenu, pour les réservoirs A gaz ou &
vapeur sous pression inslallés sur les voi-
en vue de la produclion de la foree mo-
des %ﬂm spéciaux sur lesquels sont
[ s, & ¢Oté du numdro d'ordre de chaque
voiture, la provenance de chague réservoir,
.date de sa mise en service, les épreuves
ales et les essais ultérieurs qu’il a subis,
ac ts et ses réparations. Ces registres
‘présentés, a4 toute réquisilion, aux Ione-
nnaires et agents ohuzés de veiller a I’exé-
on du présent décre

Arlicle 25.

véhicules mus par un moteur a explo-
& compression ainsi ?ua les véhicules
tant un chauffage autonome a feu nu
it étre munis de moyens

contre l'incendie.

 ne pent étre mise

e e

d'un pro- | secretaire

; - que ction g I des
fransporis pour les chemi fer d'intérét
géndéral, au service du controle pour les che-
mins de fer d’intérét loeal. Ce procés-verbal
doit constater que le véhicule est conforme
aux conditions due cahier des charges de sa
fourniture, et quil a satisfait aux prescrip-
tions des ements €n vigueur,

Lorsqu'il s'agit du premier véhicule d'une
sériz ou de modificalions m;;ortmles au type
de celle série, la compagnle fait connaitre, en
temps opportun, au service technique de la
direclion générale des translm-u pour les
chemins de fer d'intérét gén ral, au service
du controle pour les che s de fer d'intérét
local, la date & laquelle doivent avoir lieu les
opérations de réception des véhicules & voya-
seurs, afin de permeltre & des représentants

udil service d'y assister.

Article 27.

Les locomotives, les tenders et les véhicules
de toute espdce doivent porler:

1* La désignation, en toutes lettres ou
initiales, dulgélhemin de fer auquel ils ;}.};ﬁ

tiennent; :
20 Un numéro d’ordre. |

Les voitures de voyageurs portent en ouire
l'indicalion de la classe des compartiments.
Ces diverses Indications sont placées d'une
maniére agpa.rente- sur la caisse ou sur les
cOtés du chassis.

Article 28.

Les locomolives, tenders et véhicules de
toule espece et tout le malériel d'exBlojiaﬁﬂn
sont constamment maintenus en bon état
d’entrelien.

En cas d'insulfisance d'eniretien, le seeré-
taira d’Elat prescrif, 'exploitant entendu, les
dispoesitions qu’il juge nécessaires pour la sé-
curitd ou I’hygiéne publique.

Le secrétaire d'Etat chargé des transporis
peut, 1’exploitant entendu, faire retirer de la
circulation les locomolives, lenders et autres
véhicules qui ne se trouveraient pas dans les
condilions sulfisanies pour assurer la sécurité
de I'exploitation ou exclure d'un train déter-
mind les véhicules qui, pour une cause quel-
conque, n’offiriraient pas les garanlies voulues
pour la strelé de T'exploitation.

Trrre IV

De la composition des h:ains.

Article 20, :
Tout {rain ordinaire de voyageurs doit con-
tenir, en nombre suffisant, de§ voitures de
chacune des classeg prévues dans ce train, &
moins d’une autorisation spéciale du secré-
faire d'Etat chargé des transports.
Le maximum du nombre des véhicules des
trains de voyageurs est fixé, sur la Eroposlﬂon
de 'exploitant, par le secrélaire d'Etat.

Artiele 30.

Chaque train deit étre accompagné un
mécanicien ou agent assimilé %n ucteur
i‘rleiclricien, ¢élc.), chargé de la conduite du

ain.

Lovsque le train est remorqué par une
machine & vapeur, il doit y aveir & bord de
la machine un chauffeur chargé de l'alimen-

ter. Le chauffeur n'est toutelois pas néces-
saire sl la machine salisfait & certaines
condilions techniques, fixées par le secré'aire
d'Etat chargé des transports, sur la proposition
de lexploitan!, et pouvant d'ailleurs étre
différentes suivant les seclions de es épnr—
courues: le mécanicien est alors de
T’alimentation de la machine.

Chaque train doit étre accompalgné, en plus
du méeanicien, par un agent capable d'arréter
le train en cas de délaillance du mécanicien,
et qui doif, s’il ne se tient pas A cOlé du
mésanicien, pouvoir accéder facilement, pen-
dant la marche, au poste de conduite. Cet
agent &x'iasdté tomgléalits pas m % si les
a > conduite comporlen dispo-
-SRE péeial, d'un iype agréé par le secré-
{aire d’Etat, provoquant I'arrét du train en cas
de défaillance du mécanicien; il peut maq-
ment primé, avec I'autorisati é

sertaines -

‘ Article 3.
‘d’agenls d’accompagnement sufflsant pour la
hoggg exécution du service, S

Le nombre tolal d’agenis de toule mnature
(mécanicien, chaufleur, gardes-Ireins, agents
d’accom, cment, elc.), se irouvant dans
un traim doit étre de deux au minimum sur
les lignes & double voie.
coaeant & v, o B S

a 5 i
auntorité sur les autres. oy 2

% Article 32, =

Chaque frain doit éfre muni de moyens

de treqﬁnga conformément aux régles ;’Iﬁﬂ

le secrélalre d’Etat chargé des transports,

"exploitant entendu, les freins des véhicules

e da e o, P e,
3 ‘ n , S0

des gardes-freins, o 1 e
E Arlicle 33,

Les régles de composition des trains (nom-
bre el place des machines, véhicules ne por-
tant pas de voyageurs, régles d’homogé-
néité, atc.{, sont déterminées par le Secréd-
taire d’Etat chargé des transporls, I'explojtant

entendu. ~
Article 34.

Le secréfaire d’Efat cha des ftransports,
T'exploitant entendu, a-rel:géle: roégles a4 sul-
vre pour le ort des matiéres dange-
reuses (explosibles, inflammables, vénéneu-
ses, ete.), et des mali¢res infectes; il déter-
mine nolamment les cas dans lesquels le
transport de ces marchandises dans un train
de voyageurs est inlerdit,

Article 35,
(Non applicable aux tramways urbains.)

Le conducteur de téte et, san! las excep-
tions autorisées par le secrétaire d’Etat, les
fardes-trelns sont mis en communication avec
¢ mécanicien pour donner, en cas d'aceid
le si d'alarme au moyen d’un di
aulor! par le secrélaire d'Etat chargé des
transporls, sur la proposition de l'exploilant.

Saul exceplions autorisées par le secrélaire
d'Etat, les compartiments dés voitures &
voyageurs sont tous mis en communication
avec le mécanicien par un signal d’alarme en
bon état de fonclionnement.

Article 36.
(Applicahle seulement aux {ramways urbains.)
Le receveur cu employé de service sur
chaque voiture doit se lrguver en communi-
calion avec le mécanicien de e¢haque véhicule
aulomoteur au en d'un signal d’arrét

approuvé par le préfet, sur Ja proposition de
goleompnMe et l'avis du service du con-
e

A défaut de receveur ou d’employé dans la
voiture, un signal d’arrét doit étre & la dispe-
sition des voyageurs. 4

.« Article 37. i
(Non applicable aux tramways urbains.)

Pendant 1a nuit et pendant le Jour su pas-
sage des soulerrains désignés par le seeré-
taire d’Elat chargé des transporls, les fanaux
des traing doivent étre allumés et les voilures |
desutnées aux voyageurs éclairées intcérieure-
ment. -

Ces voilures doivent étre chauflées pendant
la saison froide dans les condilions approuvées
par le secrétaire d’Efat.
_ En ecas @’insuffisance des mesures adoptées
Far U'exploitant pour I’éclairage ou le c

age des trains et voitures, le—secrélaire d'Etat
prescrit, 'exploitant entendu, les dispositions
qn'ili e nécessaires. 4 :

" Toul transportant "des eurs est
mumi, saul exce autorisée par le secré-
taire d’Efat, d’une bhoite de sécours dont la |
nompgs_mon approuvée secrétaire

[

 est e par le .
seulement aux tramways urbain
Ao

(Applicable
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péricur doit l'étre également, lorsquil est
couvert et abrilé, si le prélet le requiert,
Ges voilures doivent étre chauffées, si le

. préfet le requiert, pendant la période fixée

r lui, sur la. proposition du service du con-
ole, I'exploitant enlendu, sauf stipulation
conlraire du cahier des charges. K

2 TiTRE V
De la circulation des trains.

Article 39.
(Non applitable aux tramways urhains.)

La vérification du hon élat’des machines,
tenders et véhicules d’un (rain est faile avant
le départ, dans les condilions fixées par les
rozlements de l'administration exploitante.

train ne doit élre mis en marche
gu’aprés le signal de départ.

Les porlidres exlérieures ouverles du eolé
ob se fait le service du train doivent étre
fermées au moment de la mise en marche.

Arlicle 40.
(Applicable seulemenl aux tramways urbains.)

Au commencement de chaque reprise du
service, le mécanicien doit s'assurer du bon
fg;lnclinnncment des divers organes de la ma-
chine, notamment du mécanisme de mise en
marche el des freins.

Le train ne doit @tre mis en marche
qu’apris le signal de départ.

le préfet, statuant sur la proposilion du
service du conirole, la compagnie enicudue,
détermine, s§'il y a licu, les econditidns <ans
lesquelles les portidres exlérieures dolvent
dlre fermées et les chaines de fermeture alta-
chées au moment de la mise en marche.

Article 41,
{Non applicable aux tramways urbains.)

Aucun train ne peut partir d'une gare ni y
arriver avant Uheure délerminée par 1'horaire
de la marche des trains.

Toutefois, pour Varrivée des trains el pour
le départ de ceux gui ne_lransporlent pas de
voyageurs, il peut élre dérogé & cclle régle
dans les conditions prévues par le rogiement
homologué de Padministration exploitinte.

Les mesures ‘propres a maintenir cnlre les
trains qui se suivent lintervalle nécecssaire
pour assurer la séeurité de la circulation sont
déterminées par le secrélaire d’Etat, 1'exploi-
tant entendu.

Des signaux sont placés A& Denirée des
gares, dans les gares et sur la vole, parlout
ot cela est jugé utile pour faire connaitre aux
mdéeaniciens s’ils doivent arrélter ou ralenlir
teur marche. . ;

En cas d’insuffisance des signaux établis

r I'exploilant, le secrétaire d'Etat prescrit,
‘exploitant entendu, Pélablissement de ceux
[qu'il jugera nécessaire.

Article 42.

Sauf le cas de force majeure, de réparalion
de la voie ou de nécessité de service jrélisée
par un ordre écrit, les trains ne doivenl s’ar-
réter gu'aux gares ou aux points de slation-
nement aulorisds,

Les voies affecldes & la. elrculallon des
tfrains doivent élre couverles par des signanx,
ainsi qu’il est dit & D'arlicle 47 ci-aprés, dans
les cas oil il ¥ a nécessité absolue 4°y faire sta-
tionner momentanément des machines, aes
voilures ou des wagons.

Arlicle 43.

(APpllcahIe seulement aux sections iles voles
errées d'intérét local établies sur les voles
publiques.)

Le préfet peut auloriser, sur la demande de
la compagnie el sur la proposition du service
du controle, 'arrét de cerlains trains pour
prendre ou laisser des voyageurs ou des mar-
chandises sur des points de la voie ferrde
situds en*dehors des gares, slations ou haltes,
La durée de D’arrét est fixée par I'horaire.

Le préfet détermine les disposilions a pren-
dre pour faire connaitre au public les poinls
oil‘zéles arréts en pleine voie sont mnsi auto-
ristas. = - -

L'autorisation ne peut élre donnée qu'a
titre précaire et révocable, si ce servise n est
pas prévu par le cahler des charges.

|

‘sauf daris Te eas prévu par le présent article,
les trains et les machines ne peuvent stalion-
ner én dehors des gares que pendant le: délai |
stricterdent nécess pour les besoins du ser-
vice, Les machines ou les voitures isolées ne

‘peuvent éire garées sur les voies aflectées 2

a cireulation des trains.

" Article 4.

Le secrétaire d’Efat™ chargé des transports
délermine, l'exploifant entencu, la vitesse
maximum des trains de tpule nature sur les
Jiverses &nrties de chaque ligne et les me-
sures spéeiales de précaulion a prendre pour.
la circulafion des trains sur les parlies de
lignes qui offriraient un danger particulier.

Article 45.

(Applicable seulement aux sections des voies
ferrées d'intérét local établies sur les voles
publiques.)

Le maximwm de la longueur des trains est
fixé par le cahier des charges.

La machine et le tender doivent étre munis
d’un frein pouvant étre manceuvré i la main,
L'ensemble de leurs moyens de freinage doit
élre assez puissant pour que, lancds a une
vitesse de 20 kilomatres & 1’heure sur des rails
secs el propres et sur une voie en’ palier, ces
véhicules puissent étre arrélés sur un espace
de 20 metres au plus, & Parlir du moment oll
le serrage a ¢élé orconne.

Une sablitre ou tout autre disposilif, agréc
par le prélet, sur la proposition de la compa-
gnie et lavis du service du controle, pour
augmenter en cas de besoin T'adhérence des
roues molrices sur les rails, doit étre a la dis-
position du mdecanicien el constamment en-
tretenu en bon état de [onctionnement.

I.’ensemble Ges moyens de freinage de cha-
que train doit élre assez puissant pour per-
mettre Varrét dans les conditions prescriles
pour les machines isolées au deuxiéme para-
graphe du . présent article.

Le préfet, aprés avis du service du conirols
et la compagnie entendue, peut imposer los
conditions spéciales de freinage qui sont recon.
nues nécessaires, dans l'intérét ae la sécurité,
pour les trains de voyageurs et les lrains de
marchandises. 1l peul nolamment prescrire
I'emploi de freins continus ou automatiques.

Sur les tramways urbains, chague voiture
sans exceplion est muniec de freins.

Le frein conlinu et aulomatique est obli-
galoire sur toul convol admis 4 ¢ reuler & une
vitesse supéricure a 25 kilomélres & I'heure
Celle vitesse de 25 kilométres & 1'heure doit
s'entendre de la vilesse aulorisée sur les sec-
tions en palier; sur les' sections comporiant
des déclivilés, celle vilesse Tmite devra étre
réduile a la valeur permetlant d’obtenir l'ar-
rdt du convoi sur une distance dgale A la dis-
tance parcourue en palier a ia vilesse de
95 kilomeltres & 1'heure.

Sur les seclions comporlant des déelivités
supéricurcs &4 60 millimélres par méetre. le
frein continu et aulomalique est obligatoire,
queke que soit la vitesse autorisée.

La dispense de ’emplol du [rein aulomatique
peut étre accordée par le secrélaire d'Elat
chargé des transports pour le malériel appelé
4 eirculer sur des seclions donl la déclivilé
maximum reste comprise entre 20 et 40 milli-
métres -par méltre, et par le préfet, sur avis
conforme du service du conlroce, lorsque celte
déclivité maximum ne dépasse pas 20 milli-
malres par mélre.

Les délais de mise en vigueur des dispo-
sitions ci<dessus concernant 'emploi du Irein
continu el automatique seront fixés par arrété
du secrétaire d'Etat chargé-des transports,

Article 46.

Des_agents chargés de V'entretien et Ge la
surveillance de la voie sont placés sur la ligne
en nombre sulfisant pour assurer la sécuwite
de la circulalion des Irains.

Ces agenls sont pourvus, le jour et la nuit,
des signaux prévus par les lements.

Des ngenls sont en oulre placés & des en-
droits déterminés pour la mancuvre des
signaux fixes et, s’il y a lieu, pour l'annonce
des trains de proche en proche.

En cas d'insulfisance, le secrétaire G’Efat

chargé des transports régle, l'exploitant en-

St o bie. 0k ek
ulgg:?'or;es. =

Article 47,

(Non applicable aux tramways urba

Dans le cas od, soit un train, soit une
chine isolée s'arrile nccldemgﬂamem,sm
des mesures de protection sont
dans les conditions déterminées par les ré
mertns homologués de l'administration exp
tante. y y
Les méeaniciens, les conducteurs chels

les conducteurs doivent étre munis, pe
leur service, des signaux indiqués par
réglements. 'S
Des précaulions sgéciales sont prises
aranlir la séeurilé des trains, dans le ca
i deviendrait impossible de’ malntenir
vilesse normale. :

Article 18.

(Applicable- seulement aux sections des YW
ferrées d'intérét local élablies sur Ies Vol
publiques.) :

Toute vollure isolée ou tout train porte exté.

rieurement trois fanaux a réflecteurs, de
l'avant, dont Pun & feu blanc, l'autre &
jaune orangé el un a [arviére 4 Teu rouge.
Les deux fanaux d'avant sont montés
une mémeg verticale dans le plan axial
véhicule de téle: le foyer lumineux infériem
A 1 m. 20 au plus au-dessus du rail et le foye:
lumineux supérieur & L m. 80 au moins au-
dessus' du précédent. 2
Le fanal avant inférieur est & feu blanc. Sur

les locomotives a vapeur, il porle un feu assp:, Bl

puissant pour éclairer une Zone de 20 mélres
dans les conditions atmosphériques ording
ves. Sur les autres machines, il t pouvo
donner & volonlé:

@) 1'éclairement de position, utilisable lors-
que le véhicule est en slationnement ou ¢
culheudans les voies pourvues d’um Gclairage
public?

b) L'éclairement de pleine marche, permel-
tant de voir distinctement un obstacle sombre
A 100 matres dans les conditions atmosph
riques ordinaires;

¢) L'éclairement non aveuglant pour |
usagers de la route, laissant toulefoi subsis-
{er une pulssance suffisante pour éclairer effl-
cacement la voie ferrée. ;

Le secrétaire d’Etat chargé des transport
détermine par arréié les conditions auxquelle:
doivent répondre les disposilifs réalisant I
trois éelairements du feu blane. I approw
les types correspondant a ces conditions. Les
types approuvés peuvent seuls élre employés.

Le fanal avant supérieur est & feu orangé;
ce fanal, ainsi que le fanal arridre & feu ro
ot 1e fanal blanc avant avec I'éclairement
position, doivent élre perqus -4 100 maélres
moins dans les conditions atmosphériques
dinaires. ‘

L’emploi du feu orangé n’est obliga
sur les voles pourvues 4'un €clairage p

Les machines ne circulant que sur de
voies peuvent ne disgoser, our le fanal
rieur avant, que d'un dispositif don
I'éelairement de posilion. y :

Le feu orangé doit éire dteint sur les
cours compris dans les emprises des che
de fer d’intérét général.

Les fanaux doivent éire allumés depuis T

chute du jour jusqu’d la cessation du se
et depuis la reprise du service jusqu’au 1
du jour. { "

1is doivent étre également allumés dans (o
tes les circonstances ol le véhicule ou com
ne serait pas sulflsamment visible et, notal
ment, pendant le jour en cas de hrouillard.

Les véhicules ou rames en sltationnen
non munis de I'éclairage réglementaire
dessus prévu doivent étre signalés par
feux rouges satisfalsant aux conditions
clairement ci-dessus fixdes et placés I
I’'avant, Vaulre & T'arriére.

Lorsque la fomne ou les dimensions du
lériel ne permeliront pas de satislaire
conditions imposées par le second
gésent article, le secrélaire d’Etat (ou

t agissant en verlu d’une déliéza

esse ]fourra accorder des dérogalions
ant sur la hauteur d’installation du feu
P'écartement minimum des deux
et leur monfage sur une méme




erses dérogations | o

ue dans la mesure ol
pas a Yobtention d'un
a4 feu blanc et orangé

'dmis de mise en vigueur des prescrip-
du présent arlicle sont fixés par arrété
élaire d’Etat chargé des transporls.

Arlicle 49.

e les travaux de réparation effectués

voie sont de pature & en altérer mo-
wnément la stabilité ils doivent étre pro-
dans les conditions prescrites par les
fnts homologués de 'administration ex-
nte.

Article 0.
on applicable aux tramways urbains.)

loitanit est tenu de faire connailre au
aire d’Elat chargé des transpaorts, le sys-
de signaux qu’il a adoplé ou qu'il se
5@ t%’“gptor: pour les cas prévus par-

ent titre. z

crétaire d’Etat preserit les modifica-
qu'il juge nécessaires.

" Article 5i.

ant la marche, le mécanicien doit

er les signaux et se conformer a leurs

ications. 11 doit également porter sen atten-

. sur la voie el prendre, s’il apergoit uif

tacle ou

yues par les reglements homologués de
dministration exploilante.

Il surveille le fonclionnement des divers

de sa machine dans les condilions

ani' les instructions de l'administration

nte.

ju'une machine ou un train circule sur

e forrée empruntant une vole publigue,

anicien signale l'approche du train au

ven d'un appareil sonore, du type déter-

par le secrélaire d’Etat chargé des trans-

s machines circulant sur les voies ferrées
pant des voles publiques ne doivenl ré-
re sur celles-ci ni escarbilles, ni_cendres,
i, ni huile, ni graisse.

‘g5t expressément inlerdit d’effectuer le -

ge des grilles sur la voig publique.

Article 52.

applicable aux tramways urbains.)

s mesures de précaution & observer par le
canicien aux approches et au passage des
realions, embranchements ou traversées
coies sant fixées par les régleménts homo-
s de Padminisiration exploitante.
iImin_ta de Dbifureation, des signaux dol-
* eglex;r le séns dans lequel les aiguilles

afpmcha des gares oh le irain doit s’ar-

e mécanicien prend les dispositions

eniables pour que le train ne dépasse pas
ol les voyageurs doivent descendre,

Article 53.

ploi du sifflet par le mécanicien comme

en (’averlissement est obligaloire dans les

ixds par les réglements homologués de
dministration exploltante.

e mécanicien se sert également du sifflet

moyen d'avertissement toutes les fois

‘voie ne lui parait pas complétement

iltﬁat peut étre remglacé par um autlre
acous tiue approuvé par le secrétaire
chargé des transports,

Arlicle 54.

une personne autre que les agents char-

la conduile de la locomolive ne peut

er sur cetle derniére ou sur le tender &

i ﬂ-&’amﬂi'ls%mn résultant des réglements
o g s ',

“““;’{? le ou
ion spéciale et écrile
[T S S

S fon

uelque anomalie, les mesures [

du diree- |

Sur les points o le# nécessités du serviee
Vesigent s machines d¢ secours ou de ré-
serve doivent étre constamment entretsnues
prétes a4 partir. -

Article 56.

Il y a constamment, aux lieux de dépot des
ma , un wagon chargé Je tous les agrés
et outils nécessa en cas d'aceident.

fﬁgghua train doit d'autre part élre muni des
ou es plus indispensables.

} Article 57. '
Aux gares importantes et aux gares de bifur-

sont mentionnés les des lrains exod-
dant des limites détermindes Em' le alre
d’'Etat. Ces rogistres indiquent la nature et la
composition des trains, les ts extrémes de
-leurs parcours, le numdéro locomotives qui

O I et & e aoisttian, &
it 8, 4 n, aux
fonclionnaires et agenis chargés de veiller a
I'exécution du présent décret.

1’exploitant est tenu de prendre les mesures
nécessaires pour que tout retard excédant les
limites délerminées par le secrélaire d'Etat
soit, dans les moindres démis, porté a la con-
naissance du public dans les gares et statigns

es d'un personnel permanent. :

Tes dispositions qui précédent ne sont ap-
pliquées, sur les voies ferrées d'intérét. local
que dans la mesure ol les conditions d’éta-
blissement et d'exphoilation le permetiont et
ol1 ceile application aura été prescrite par le
préfet, Uexploitant entendu, Elles peuvent
n'élre appliquées que dans les cas d’interrup-
tion momentande du service.

Article 58.

Les horaires fixant la marche des \h'alns
ordinaires de toule nature sont soumis a l'ap-
probation dun secrétaire d'Elat chargé des
{ransports. A cet effet, avant leur mise en vi-
gueur et dans les délals prescrits par le secré-
taire d'Etat, 1’administration exploitante les
lui communique, ainsi qu'aux services de la
direction générale des transports, et aux fonc-
tionnaires désignés par Iui.

Si, a4 la date annoncée pour la mise en vi-

eur des nouveaux horaires,-le secrétaire

*Etat n’a pas notifié son
ms. peuvent élre appliqués & titre provi-

A toute époque, le secrétaire d’Etat peut

eserire d'apporter aux horaires des (rains
as modifications ou additions gu'il juge néces-
saires pour la streté de la eirculation ou pour
les besoins du publiec.

Les horaires des trains transportant des
VO, 'nfeurs sont portés 4 la connaissance du
P ¢, avant leur mise en vigueur, par des
affiches ou livrets placés dans les gares.

Article 59.

(Applicable feulement aux tramways urbains.)

Le cahier des charl;es des tramways urbains
indique si les vollures doivent s'arréler
en pleine voie pour prendre el laisser des
voiyageurs, soit sur tous les points du ;iamours
soit len des ptlr{ms E}edt;tennlner g'gi“ el rét?s
sur la proposiltion a compagnie et 1'av,

du serv[%e du controle. ;

Les alfiches prévues au dernier alinéa de
T'article 58 ci-dessus ou les livrets qui en tien-
nent lieu font connaitre celte circonstance au
public, sans Lndi%\‘mr les heures de passage
aux arréts en pleine voie.

Pour les trains qui se suivraient normale-
ment & intervalles ri ers de quinze minutes
aa1 plus, les heures du %remler el du dernier
&ﬁ et la durée de l'iniervalle enire les
tr sont seules indiguées sur ces affiches

cation, il est fenu des registres sur lesquels |

les ont remorqués, les heures de départ et

sition, ces ho- {-
és

De la perception des tares et des ;
accessoires. ree

Article 60.

Aucune taxe, de quelque nature qu’elle
ne peul étre pergue qu'aprdés accomplisseme:
des formalités prescrites ‘par les lois, décreg_.
cahiers des charges et lous texles réglemen-

Article 61.

(Applicable seulement aux chemins de fer
gﬁ:ﬁaggtgg?t?ﬂ géndral et}s liux t\;r.)lea.
ocal, y com ;

ways urbains.) , : o s
L’exploitant doit soumelire au secrélaire
d’Etat, conformément aux prescriplions des
texies rappelés & larticle précédenl, ses pro-
positions pour les prix de transport non &er-
minés Ilsmr le cahier des charges et & 1'égard
1e seczétaire d'Etat est appelé a sta-

Article 62.

desque

tuer.

(Applicable seulement aux ehemins de fer
secondaires d’intérét géndral et aux voies
ferrées d’intérét local, y compris les tram-
ways urbains.)

L’exploifant doit soumettre & l'approbation
duo secrétaire d’Etat chargé des ports,
dans les condlilions fixées Lmr les textes régis-
sant sa econcession, le réglement des frais
accessoires, tels que ceux de chargement, de
déchargement et d’entrepot dans les gares ef
magasins du chemin de fer et celui des taXes
qui doivent étre réglées annuellement. -

Jusqu'a déeision, les anciens tarifs conti-
nuent d’étre pergus. .

Article 63,
Les tarifs sont tenus & la disposition du
public dans les gares et stations inléressées.
Article Gk. %

e I'exploitant veut apporter des chan-
gemenls A ses farils, il doit accomplir les lor-
malités visées & V'arlicle 60 ci-dessus.

" Article 65.

L’e itant est tenu d’effecluer avec soin,
exaclitude, célérité et, saul dispense accordée

_par le secrétaire d'Elat chargé des transporis,

sans tour de faveur, les transports de mar-
chandises, bestiaux et objets de toule nature
qui lul sont conflés.

Les colis,” bestiaux et objets quelcomaucﬂ
gseront insgcrits, & la gare de départ et & la

are d'arrivée, sur des reglstres spéclaux, au
ur et A mesure de leur réception et mention
sera faite sur le registre de la gare de départ
du prix total dft pour le transport. ¢

Un récépissé doit étre délivré A Pexpéditeur
g’il le demande, sans préjudice, s'il y a liey,
de la letlre de voiture.

Les registres mentionnés an présent article
sont présentés & toute réquisition des fonetion-
naires et agents chargés de veiller & I'exécu-
tion du présent décret.

Trere VII
/Pogi,ce et surveillance,

Arlicle 66.

La surveillance de 1'exploitation des echemins
de fer d’intérét géncral est exercde, sous l'au-
torité du secrétaire d’Gtat chargé des trans-
ports, par lés services de la directiom générale
des u'ansg)rts, dans les conditions ﬁrév.ucs
les décrets et arrélés f’i’ en application des
arlicles 8 et 9 de la loi du 18 seplembre 1940
réorg administration d




chaque éépartement, les fonetions de
:&u controle des voles !ur_ée:ni'm-
Tingénieur en
ponts et chaus-

Dans
directeur
térét local sont exercdes f"
chel du service ordinaire des

sées. Les autres fonctionnaires et agents char-
trole sont nommeés 11;'aau-

a’ iat'
es

ég d’'assurer ce <ol
ﬁ: préfet, sous 'autorité du secrétaire
chargé des transports, et choisis parmi
fonctionnalres et agents du service ordinaire
des ponts et chaussdes ou du service des
mines.

Des arrftés |
Torganisation
d’inlérét local. Ces
gubanon du secrétaire d'Elat

ansports.

mammtﬁox‘u'de Tinspeclion générale du
controde des voies ferrdes d'intérél local sont
fixées par amrété du secrélaire d’Etat chargé
des transports. -

toranx flxent les hases de
du conlrole des voles ferrées
arrétés sont soumis a Iap-
chargé des-

Article 68.

Tes services du contréle des voies ferrées
d’intérét local ont mission de veiller
d’une manidre générale A 'exécution des lois
et réglements concernant ces voles amsi que
des conventions et cahiers des charges, et
notamment: X

4* En ce qui concerne la construction et
Pentretien: <

De veiller & lexécution des disposifions
proscrites par le cahier des charges el de
celles qui résultent des projets approuvés;

2 En ce qul concerne 1’exploitation com-
merciale:

De s’assurer que la compagnie se conforme
aux dispositions deg réglements et dez tarils
pour la perception des taxes aingl que pour la
réception et I'enregistrement des colis, de leur
transport et leur remise aux deslinataires;

De veiller & Vexéculion des mesures pres-
erites pour que le service des trnnsgons ne
goit pas interrompu aux points exirémes de
lignes en sommunicalion I'une avec l'aulre;

De vérifier les conditiong des trailés passés
g&r l:gﬂwmpagnies avec les entreprises de

ans| par {erre ou par eau en correspon-
dance avec la vole ferrée;

De constater le mouvement de la circulation |

des voyageurs et des marchandises, leg dépen-
ses d’eniretlen et d’exploitation et les re-
. celtes;

3 En ee qui concerne Yexploitation technl-
que: :

De vérifier I'état de la voie, des terrasse-
ments, des ou gs d'art, du meatériel rou-
lant et des installations faites par la compa-
f'me pour la production et la lransmission de

énergle; .

De veiller & P'exécution des mesures pres-
gﬁes dans Vintérét de la soreté de l'exploi-

on;

4o En ce qui concerne la police:

De surveiller la comgoslﬂon, le départ, 1"ar-
rivée, la marche et le slationnement des
trains, la propreté des voilures & voyageurs et
des locaux affectés au publie, I'entrée, le sta-
tionnement et la circulation des vollures dang
les cours et stations, 'admission du_public
g:rnléales gares el sur les quais de la vole

1
De veliller & I’ohservation, tant par le public
gue par la compagnie, de ceux des réglements
relatifs aux voies publiques empruniées par
I:ell‘;?cri ferrée qui intéressent le service de

Arlicle 69. 5

Les exploitanis sont tenus de présenter, &
toute ition, aux chefs de service de la
e transports ou & leurs

lablement payé le supplémaent;
de | 20 T e place

es aux

at en ¢
eerne les chemins de fer d’intérét éral.
Les compagnies de voies ferrées d’intérét
local sont tenues de fournir des locaux conve-
nables aux agents du service du conirole dont
la pr permanente sur la ligne est né-
cess

Article 71

Toutes les fois qu’il arrive un accident sur
un chemin de fer d’intérét ral ou sur
ses dépendances, il en est fait immédiatement
déelaration par I’exploitant ou par ses agents

DOPts du service technique de la direction
%lo des wam les conditions
?ul'e'n aire 4’Etat en ui con- | go

4 Pingénieur intéressé du service technique |,

la direction générale des transporis.

ngue l'accident présente une certalne gra-
vité, I'exploitant avise, en outre, par les voies
les plus rapides, le secrétaire d'Etat chargé
des transporis ainsi que les autorités et per-
sonnalités dont 1a liste est arrétée par le seeré-
taire d’'Etat.

§il s'agit d'une voie ferrde d’intérétslocal,
la déclaration est faite au chef du service du

confrole, 'avis est envoyé au préfet si I'acci-

nte une certaine gravité,

Lorsqu'il se nit un fait de nature a don-
ner ouverture & l'action publique, et, en tout
cas, &1l ¥ a mort ou blessure, cet avis doit
gtre dégalement transmis au procureur de la

dent p

République. :

Article 72

Les exploitants doivent soumetire leurs
réglements relatifs an service & 1’approbation

‘du secrétaire d’Etat chargé des transporls, qui

preserit les modifications qu’il juge néces-
saires, Te -

Article 73.
1l est défendu a toute personne:

1o De modifier ou déplacer sans autorisation
et de dégrader, -déranger la vole ferrée, les
talus, clolures, barriéres, batiments et ouvra-
es d’art, les lnsta‘llatltgns de_production, de
ransport et de distribution d'énergie, ainsi
que les appareils et le matériel de toute ma-
ture servant & I’exploitation;

20 De rien jeter ou déposer sur les lignes
de transport ou de distribution d'énergie;

8¢ D’empécher le fonctionnement des si-
gnaux ou appareils quelconques et de manceu-
yrer sans en avoir mission ceux qui ne sont
pas & la dispesition du public;

4o De troubler ou enlraver, par des signaux
faits en dehors du service-ou de toute aufire

fagon, la mise en marche ou la-circulation des’

trains; :

5o De pénétrer, circuler ou stationner, sans
autorisation régulidre, dans les parties de la
voie ferrée ou de ses dépendances qui ne sont

3 aflectées la circulation 1:11 lique, d'y

troduire des animaux ou d'y laisser intro-
duire ceux dont elle est responsable, d'y faire
cireculer ou stationnér aucun véhicule éfranger
au service, 4’y jeter ou déposer des maltériaux
eu objets quelcongues, d’entrer dans l'en-
ceinte du chemin de fer ou d'en sortir par
d’autres issues que .celles affectées & cet

usage; /
60 De laisser stationner sur les parties d'une

voie publique suivie ou traversée & nlveau par
une voie ferrée, des voitures ou des animaux,
d’y jeler ou déposer des malériaux ou objets
quelconques, de faire suivre-les ralls de la
v\g& ferrde par des véhicules étrangers au
service.

Article T4.

H est inlerdit aux voyageurs:

41* Dentrer dans les voitures sans s’étre
muni d’un titre de transport, lorsque la per-
ceplion des taxes s’effeclue dans les gares,
stalions ou haltes, de se placer dans une voi-
ture d’'une classe supérleure & celle & quol

leur titre de tramsport leur donne droit;

d’effectuer un parcours supérieur & celui que
comporle ce tlt})éu de tnmsp%gt sans avoir préa-

1 m@l&

_lui aussi

; gercepll{m, une gquittance

la marche e 'arré
d’entrer dans la8 voilures ou
ment que pap les aceds
et placés du coté ol se fait

.de monler ou de descendr

les gares, stations, haltes ou

és et 'lorsqus le train n’es

ent arrété;

6;, De ptasser d’m{a voiture dans
autrement que par espassg- 1ges dl
effet, de Muﬂher au dehor 2
sur fes marchepleds pendant la ma

70 net dn;merl dans les salles d'a
gares el dans les compartitnents

rtant linscription « Non fun

terdiction ne s'applique pas
partiments portant U'inscription « Fui
ni, a4 condilion qu’aucun des Vo0
senls ne s’y pppose, dans cfuxﬁll
auncune des deux inseriptiens ci 5

8¢ De cracher ailleurs que dans
choirs disposés & cet effet; :

ge De sg servir sans maoltif glu_
nal d'alarme ou d’arrét mis a la

es voyageurs pour laire appel aux
la compagnie, X :

400 De souiller ou de détériorer le |
d’enlever ou de détériorer les étiquel
tes, pancartes ou inscriptions intéress
service de la vole ferrée ainsi que
cité litrement apposée dans les
les voitures, sur les wagons ou les &
d’une fa générale, dans toute d
dua che de fer.

Lorsque la perception do prix des
eflectucde dans les voltures, toul vo;
tenu de PHYQY le prix de Ia place 0

of que l'agent de percepli
sente et, §’il ne s'est pas présents
quitter soit la volture
suivant les cas; I'agent de percep
de délivrer un billet & chaque va

s voyageurs sont tenus d’oblempér
injonctions &4 eux adressées par les a
P’administralion exploitante pour as
servation des d tions conienues

résent réglement ou pour éviter tout ¢
8. = P

Article 75.

Les Indemnilés forfailaires prévues
tidre de contraventions a la police 4
mins de fer peuvent élre encalssées
agents de la compagnie, préposés
tion des gares, au controle des titr
lation dans les gares et dans les
la perception des suppléments,

L’agent chargé d’encaisser 1'ind
faitaire est tenu de ddlivrer, lors de

exfraite d'un’

souches. 2 R
Artiele 76.

Lorsqu’'une vole ferrée est établie
voie publique ou traverse & nivea
forme ou seulement la chausste
subﬂque, tout jpiéton, eavalier

I'un véhicule doit, & I'approche
ou 4’un train appartenant aw
voie ferrée, dégager immeédiatement cg
et s’en decarter de maniére & livrer [
au matériel qul y circule.

Tout conducteur de {roupeaux ¢
doit les écarter de la vole ferrée i
d’un train ou d’un véhicule appa
service de cette vole.-

Pendant le franchissemen
niveau, il est interdit & to
routs de s'arréter ou dar
ou animaux qu’il ¢or

Im_l :




. Article 71

o et le séjour dans Venceinte du ehe-

r ou dans les dependances de la

sont interdits & toute personne en

est interdile & toutes
armes i feu chargées,

e ferrée
e des voilure:
nnes portant des.
malitres tg;i, par leur nature, jeur quan-
ou linsuffisance de leur emballage, peu-
@lre la source de dangers, ou d’objets
- Jeur nature, leur volume ou leur
_pourraient géner ou incommoder les
urs.
ite personne-portant une agme i feu, doil,
t son admission sur les quais 4’embarque-
t, laire conslater, si elle en est requise,
son arme n’est point chargée. Toutelois,
~agenls de la force publique, lorsqu’ils y
obligés par leur service. peuvent conser-
avee eux, dans les voitures, des armes &
chargées, a condition de prendre place
s dps compartiments réserves.
Peuvent élre exclues des compartiments al-
au public, les personnes alteintes visi-
sment ou notoirement d2 maladie dont la
ntagion serait & redouter pour les voyageurs.
“comparliments dans lesquels elles ont
nlace sont, dés larrivée, soumis 2 Ja
eclion. :

Artlele 78.

Les personnes qui yeulenl expédier des ma-

de la nature de celles gqui sont men-

Tarticle 34 doiveut les déclarer au

] elles les apportent dans les gares
chemin de fer. ;

Article 79.

cun animal n'est admis dans les voilures
ant au transport des voyageurs.
tefnis, Iadministration exploitante peut
dans des compartiments spéciaux les
rageurs qui ne vo raient pas se séparer de
S }gtﬁens, pourvu que ces animaux solent
gelés.
“oulre, des

exceptions peuvent étre auto-
nimaux de petite taille conve-

6 iens dans les fourgons

~peul avoir lieu que si ces animaux Sont
slés ou enfermés dans des calsses présen-
des garanlies jugées suffisantes.

Article 80.

Ies canlonniers, ardes-barriéres et autres
ts du chemin de fer doivent faire sortlr

-

diatement toute personne qui se serait.

sluile dans l'enceinte du chemin de fer
ans gquelque partie que cc soit des dépen-
ps de la voie ferrée ou elle n’aurait pas

it d’entrer.

5 de mésistance de 1a part des contre-

ts, tout employé de Ja vole ferrée peul
qnérir 1'assistance des agents de la force

iique.

s animaux abandonnés qui sont trouvés
ae 1'enceinle du chemin de fer sont saisis
‘mis en fourriére.

Trere VIII
Dispositions diverses.

Article 81.

tous les cas o, conformément aur
silions du présent Téglement, le secré-
2 d'Etat chargé des transporls doit_ slatuer
la_proposilion de l'ex loitant, celui-ci est
u de lui soumeltre cette proposition dans
lal fixé, faute de quol le scerélaire d’Etat
rra statuer directement.
fe secréfaire d'Elat eslime qu'il y 4 lien
odifier 1a Pr}ggositicn, il doit, saul le cas
ence, entendre I'exploitant avant de
re les modifications.

ik Article 82.
_applicable aux tramways urbains.)

installations de certaines gares, leur

1 ou le inatériel roulant sont insul-

permetlre d’assurer dans les cir-

normales la mi nrgggnm Al
vant 1 et dé

£Y

dans les conditions fixées par

dete
esi adressée

prendre le i pour y I
voir. S !
par lui d’avoir présenté au s,e_&_&
taire «’Efat, dans le délai imparti par la mise
en demeure, des ropositions ou des dq;_‘ojels
sums{ants. 1e secrétaire (’Elat statue directe-
ment. S
En ce qui congerne les voies ferrées d'in-
téret local, la mise en demeurs est adressée
et les mesures a prendre sont arrétées, s'il ¥
a lieu, par le secréiaire d’Etat

sur la pro
sition du préfet et sur le rapport du servft;-

du conirole de ces voies relevant direclement

du secrétaire d’Etat. ?
Arlicle 83.

(Applicable seulement aux tramways urbains.}

Si les Installations des garages ou le ma-
tériel roulant sont msmtls%ms pour permetire
d’assurer, aclm'ls les circonstances normales, la
marche régulidre du service en se confor-
mant aux conditions résultant des réglements
ot du cahier des charges pour les horaires el
la ur.H'nposilion des trains, la compagnie doit
prendre les mesures nécessaires gou: ¥y pour-
voir, a la suite de la mise en demeure qui
lui est adressée par le secrétaire d’Etat chargé
des lransports.

Faute par elle d'avoir présenté au préfet,
dans le délai imparti &:ar 1a mise en demeure,
des propositions ou des projets suffisants, le
secrétaire d’Ltat statue directement sur la
proposilion du préfet et sur le rapport de
Pinspection générale du controle des voie

ferrées d’intérét local.

- Article 8k.
(Non applicable aux-framways urbains.)

Aux ﬁares désignées par le secrétaire d’Btat,
les exploitants entretiennent les médicaments
et moyens d'ac-
cident.

g . Arlicle 85.

Aucun erieur, vendeur ou distributeur d’ob-
jets quelconques ne peut étre admis a exercer
sa profession dans les cours ou batiments des

ares ?u'en vertu dune autorisation spéciale

u préfet du département et, dans les trains,
quen vertu d'une autorisalion spéciale du
secrélaire d’Elat chargé des transports,

La mendicilé est interdite dans les cours
des gares et stations, dans les trains et, en
général, dans toutes les dépendances du che-

min de fer.
| Article 86. —~

”~

de secours nécessaires en cas

1 est interdit d’introduire dams_l'enceinte

du chemin de fer, pour y éire t_:onsnmmées
par 1¢s agenis, des boissons alcooliques autres
que e vin, la biére, le cidre, le poiré ou
Phydromel mon additionnés d’alcool. ;

est interdit au personnel des hotels élablis
dans Uenceinte du chemin de fer, des buffels,
buveltes et iwagonsrestaurants, de vendre
aux agents et employés du. chemin de fer des
hoissons aleooliques aulres que celles énumé-
rées ci-dessus. : .

Article 87.

Le secrétaire d’Etat détermine, 1’exploitant
entendu, les disposilions relatives & la durée
du travail des nls qu’il juge nécessaires
a la sécurité de 'exploitation.

Article 88.

Tout agent employé sur les chemins de fer
et appelé a se frouver en contact avec le
public est revétu d’'un uniforme ou d'un signe
disgx}t%tu_ou muni d’une piéce justiflant sa
qualilé.

Article 89.

Nul ne peut étre affecté & un poste quel-
conque intéressant le service du chemin de
fer s'il n‘a 6Lé Teconnu apte & eetts fonetion

les /raglemonts
de service de l'exploitant. | :

Article 90.

g

11 est tenu dans ch gare un registre
desling a recevoir les gﬂ&m tions des Vi
- expddileurs it alaires qui
8 .

1 co; U
agents iy

conlirole.
DT I 0
re, le chef de gare t en envoyer copie &
Vingénieur intéressé du service \eohntade 48
la direction générale des iransporls en ce qui
concerne les chemins de fer d'intérét général
ou au chef de service du contrdle en ce qul
concerne les voies ferrées d’intéret local.

Article 94
Les registres menlionnés aux arlicles 20, 57

et 90 du présent decret sont cotés et paraphés

» le directeur de l'administration exploi-
anle ou son délégué.
.

Article 92.

Les principales dispositions du présent déer
sont alﬂchépes _pnr-?e soi‘ﬂs"ﬂg_ l‘exploitanetf
dans les gares imporlantes. T—

Des ex?raits. contenant les prescriplions.
observer
sont placés dans les compartiments ou dans
les couloirs des voilures.

~ Article 93.

Sont constatées, poursuivies et réprimées
con_formém'ent au titre IIT de la loi du 18 julllei
4845 sur la police des chemins de fer, les
contraventions du présent décret aux décisions
prises par le secrétaire d’Elat chargé des trans-
porls et aux arrétés pris sous son nﬁprobation,

s’'il v a lieu, les prélels ur 1 exéculi
dudit aécret, . r 5 L5

™ Article 94

lainte a 616 inscrite sur le regis-

gar les voyageurs pendant le mjefi?\._ K

Les atlributions donndes aux préfels dans -
les départements par le présent dcéeret sont

exercées dans 1'élendue du déparlement de

la Seine par le préfet de la Seine. -

Toutefois, elles sont exercées par le préfet
de police, dans I'étendue -de son Tessort, en
ce qui concerne Iordre d’admission des voya-
ﬁeurs dans les voitures, 1a surcharge, la polfoe

es gares, quais et stations, les objels trouves.

Tn cutre, en ce qui concerne les yoies fer-
rées d’intérét local, le préfet de police, dans
I'étendue d= son ressort, donme sSon avis sur
toutes les questions de police proprement diles
touchant, d'une part, & la liberté, & la com-
modité, & la sorelé de la circulation, d’aulre
art, A la sécurité des voyageurs ainsi qud
ordre public. 11 est notamment consulté sur
le systéme de traction, la composition des
trains, la vitesse des véhicules, le modéle des
veitures a adopter, le nombre de places dans
les voilures; sur 1'élablissement des bureaux
et abris, 1a fixation des ilinéraires, des poinls
d’arrét et des terminus; sur les conditions de
nominalion des chefs de station, confroleurs,
machinistes, chauffeurs, chefs de train, rece-
veurs et agents assermentés, i

Arlicle 95.

N

. Est abrogé le déeret du 41 septembre 1939

portant réglement d’adminisiration
sur la police, la sireté et I’exploilation des
voies ferrées d’intérét général et d'intérét

local.
Article 96.
Restent applicables & titre transitoire:

1o Aux voies ferrées d’'intérét local concé-
dées sous le régime du décret du 6 aolt 1881,
portant réglement d'administration ublique

our ’établissement et 1'exploitation des vo!
erTées sur le sol des voies 3
cles 1er a 15, 17 et 18 du
tlcnf, Tarticle 41 du titre
veillance), les articles 42, 48,
du titre IV (dispositions diverses) di

déeret;
9 Aux voies ferrées d’intérét local concé-

dées sous le régime du décret du 16 ﬁg.m
1907, les articles 4er A 15, 47 et 18 du e
les

ue

construction), 63 & 6, 69 A 72 et 74 du
conditions imposées A toutes

concessions de ce décret.
ol némes ar 3 TES

ubmfu'es les arti-
e
iy §° C
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el-dessus, concédés postérieurement 3 la_pu-
blication du décrei du 4l novembre 4917 et
soumis au cahier des eharges antérieurement
appgnuvt.'é‘pour les réseaux auxquels iIs se rac-
cordent,

Ces dispositions transitoires cesseront d'élre
applicables & chacune des lignes ci-dessus
désignées lorsque son cahier des charges aura
été complété par des articles remplacant les
articles des rdglements antérieurs provisoire-
ment maintenus en vigueur.

Article 9.

Le secrétalre d’Etat chargé des transports
est chargé de Pexécution du ¢sent décref,
qui sera publlé aun Journal officiel de I'Etat
: frangais.

Fait & Vichy, le 22 mars 1942,
> _PH, PETATN.

Par 1» Maréchal de France, whef de I'Elat

frangais: 3
Le secrétaire d'Elat aux communications,
JEAN BERTHELOT.

Le ministre secrélaire d’Elat

YVES BOUTHILLIER,

PESIGNATION DES EMPLOIS

{

cadre latéral.

& Péconomie nationale el aur finances, |

Décrdt no 2418 du 4 aodt 1942 modifiant 1a
noemenclatu .ﬂﬁ.‘*“muﬁfﬂ.
MQWMMW.

Nou$, Margehal de France, chel de VElat
frangais b

Sur lo™gpport du ministre secrétaire d'Buat
aux financhs et du sécrélaire d’Etat aux com-

munications, - ¢

vu l'article 3 de la loi du 96 avril 1924;
Vu le décret Wu 6 aont 1927 portant rogle-
ment -d’adminisiralion publique pour Pappli-
eation de V'arlicle Wrécilé;

Vi le décret du 3 février 1929 constituant
le cadre latéral desyservices extéricurs des
postes, télégraphes et éléphones; 3

s déere's des®25 acat 4031, 30 juin
1934, 29 septembre 1958 5 aoft 1937 et
mai 1941 modifiant le pg cédent;

vu la loi de finances d@ 31 décembre 194]

Déerétons:

rt. 1er. — Le tableau us dans
décret du 21 février {29 co uant le
hdre latéral des posies, t@Ccrapges et téld-
h({nes est, de nouveau, INQULEE ainsi qu'il
S -, Y

ie.la?

M| mois 11 jours; fraction de ce rappel

wies en date du 21 aout 4943: :
1. — Les rappels d’anciggfetd pour s

ces militaires ;Pndiqués prés ont €18 |

servés, dans leur emplgictuel, aux adim

trateurs des services gigffls de I’ [

les noms sulvent: -

-

~ Adminjgfuteur de % classe.

M. Leveaugh.-1.-M.). Rappel consery
5 mois 20g4Purs; fraction de u-%

nant drgd® aux avantages aulo
soude: ant.

PAdministrateur edjoint de 2 cldsse.
_ Barthelemy (R-M.). Rappel con:

nant droit aux avantages atloma
solde: 11 mois i jours.

1L — Larrdté du 25 avrit 1942 aceo
des rappels d'anciennelé pour ser
taires da ld}v:érsha}dmin&iiéaieun des s

civils de' I'Indoehine a rap en ce qu
Y E

concerne MM. Leveau (J.-1
lemy (R.-M.).

e ——— I R —
o 1

NOMBRE ET NA
heulreau-mal

‘Afde@.seasscscsssssssossnsansrsnnes

Dame employée....ceevrrricacas

Expéditionnaire......
Gérante de cabine......
Agent manipulant.......oeees

Facteur adulte des télégraphes:
BouliSi@eeansvesns Tieasusths s

E 58 B Be. 2.

- E i PiCtOM. e rvvaerensnsassannsans

Facteur des posteS...cvsvevennces
Ao Monutentionnaire.cocevesrrvsceas
Planton. .c.ceeesesssasee [R—

Gardien d’entrepil...ccocevieness]s
=8 Courrier du cadre latéral........

g -
16

2 emplois d’aig

158 emplois de fame employée des serviges
d'exé '

1 emploige gdrante de cabine téléphonique.
45 emplgl® d’agent manipulant.
1 emplpl de commis.
7 emglois de dame employée.
3 e@¥plois de chargzeur,
93 ghpleis d’auxiliaire des transports postaux.
¥ emplois de j}ctme facteur.
M2 emplois de jeune faeteur.
4 emplois d’auxiliaire distributeur.
5 emplois de factear adulte.
13 emplois de jeune facteur.
8 emplois d’auxiliaire distributeur.
211 emplois d’auxiliaire distributeur.
9 emplois de manuteniionnaire.
20 emplois de planton auxiliaire.
1 emploi @’homme de service.
8 emplois d’auxiliaire des transports postaux.
Li-l‘:l emplois d'auxiiiaire des transports postaux.

e - ———

—— - —————

Art. 2. — Le ministre secrétaire d'Etat aux
finaneces et le secréfaire d’Etgt aux commu-
nications sont ehargés, chagiin en ce qui le
concerne, de Vexéculion di _présent décret,
qui blié au Journalofficiel.

Fait a4 Vichy, le 4 ao

F 4

sera pu
1942,

PH. PETAIN.

Par le Maréchal France, chel de I'Etat
frangais: i

Le secrétaire d'ﬁt aur communications,

T GIDRAT.

Le mini secrétaire d'Elat auzx [inances,
PIERRE CATHALA,

'sr.&mr D'ETAT AUX COLONIES

L Jury du concours pour I'accession des agenmis
s forastiers en 1942,

Par arrélé

du 4 aoOt 4942 du ministre se-
' & Fagricul® et a vitail-

iusn_ll-!edenilu

des cadres locanx au cadre général des eaux
et fordls des colonies en 1942:

MM. -
Borius, direc’eur des affaires économiques du
secrétariat d’Elat aux mlomes,dmésl nt.
Frecaut, chef de burcau de 1'a ministration
centrale du seeréfariat d’Ftat aux colonies.
Oudin, directeur de l'école naionale des eaux
et foréls.

Jacquiot, inspecteur des eaux et foréts.

Aubreville, inspecteur général des foréls de
I’Afrique occidentale francaise, conseiller
technigue pour les foréts du secrétarial
@’'at aux colonies.

Roux, inspeetenr des colonies.

— -0

Personnel colonmial,

Par arrété du secrélaire d’Elat aux- colo-
nies en date Gu 21 ao0t 4942, M. Paris (Charles-
Henri), classé en vertu des lois des 30 janvier
1993 ef 18 juillet 1924, a ¢été nommé commis
de 3 classe des services pénitentiaires colo-
niauy, & titre précaire et révocable.

—_—

Par arrété du seerdlaire &‘El}nt aux colories
en date du 21 aont 1942, M. Arnaud Mﬂm
Jean) a été mommé surveillant e de
3e classe staghﬂ‘adn services pénitentiaires

2 e

! (Sa'm:’ne}, demearant &

Déoret no 2579 du 20 acdit 1942 portant
naturalisation, réintégration.

Nous, Maréchal de France, chel de I'Etaf
francais, |

Sur le rapport duo garde des sceaux, min
secrétaire d'Elat a la justice, :

N Décrétons -

At 1or. — Sont naturalisés Frangais,
applitaiion de larlicie 6 (§ 1°) de la loi
1) aofQt 1927:

ALCARAZ (Antonip), mécanicien, né le
juin 1946 a Carthagéne (Espagne), demeu
i Oulling (Rhone}. 3

CERNEAZ (Fernande), née le 923 “oclo
1920 a4 Bpyoletlo (Italie), demeurant &
Fezensac {Gers).

-Niévds), femme DE .
bre 191% & Quintel
§ Fon
(Esére).
SIPSOM (@pnstantin), secrétaire, né le ‘:g
Kﬂg 1905 a9 carest (Rcumnnie}, demeus
ris. ey

VERHULST ¢ urm-Louisa-anpﬂm)], née
ue),

le 17 février $912 & Anvers (Belg
meurant A Saink-Eugéne (Alger).

Art. 2. — Somt maturalisés Frangals, par
application des atlicles 6 (§.1°) et 7 g
de la loi du [0 aot < §3 A

KEGHAYAN (Nicham), peinire en batiments,
né le 15 novembre 1808 A Kharpout (Asie-Mi=
neure), ¢t KOTCHOLIAR (V&rlouhjz, sa_femme,
née le 13 mars 1921 & Adana (Asie Mineur
demeurant @ Marseille.'§

Art. 3. — Sont réintégies dans la
de Francaise qu'elles avalént perdue
mariage avee un élrangertgart. i1 dg
du 10 aont 1927): ' .

BAESKENS (Germaine-Cclifig), femme
MARETS, née le 21 septembe 1901 &
mont (Nord), demeurant Aubery
(Seine). 5

BERNEUX (Marie - Loulse - Mathilde),
HUBERT, nde le 12 mars 190% a Baris,
rant a4 Lamalou-les-Bains (Hérau

BRUNET (Léa-Simonne), femme BIBOA
le 3 juillet 1897 a Monaco, ¥ dem@urant,
GARIN éemm-Séra hine-Dolorés), fi
GOTT, née le 9 décembre 1897
Colombes

GOUTOU  (Marie-Joséphine:
KARKIDES, née le :
(Cantal), a&m a No

el-Oise).




v o - Anma~ Eugénie), née le | Rl o SR g
CER g A o). demieurant & _3]!3! CENTFAL ET s_u.cct‘msaus

R Erncoe & e ambre 1901 4 SITUATION HEBDOMADAIRE

(Gironde), demeurant & Trogyes

N tMniIa-Mngdeielnc), femme REUS-
“née le 12 juin 1885 & Ralbigny (Loire), »
rant 4 Feurs (méme département). ACTIF

Blsa), e b6, démeu. | Encaisse-or (monnaies ot 1in O8]+ exeseossasnatesssnsonense] ©4597.599.818 O 34.593’%;%;% _

Av TR
30 JUILLET 1942 23 JUILLET 1942

]

ris, lélonmtﬂes d'nrgelnl. tlal nickel et de bulon......-....}i...--' i i@og%gﬁg ;{1} ' gﬁ A66.950
: A | Comptes courants POSIAUX. ceeervunereerrrnsessennneenalonans | S L0 .276.895.165 19
L greeig el femme MAT- | pieiininilitds & vue b Vélringer e | ananie0s 56| 742845
eurant A Cavaillon (Vnucﬁisc) ~Avances sur lingots et MONNAIES @70« ..ereeevarsnacanscres e %
i’VERE'S Joséphine), 1 PASCiI AL Portefeuille commercial et d’eflels publics: ;
o sobdt i Al it | e nlés sur la France........ .714.286.880 86) =
M(Frnnciscn) E&P&‘%eﬁ% RRFI;‘S‘ S Effets garantis pngae Vofflee des cérgﬁllest
B Gt Jone TONS, e | oSt ig m A B s (AP0
= Effets escompldés sur l'étranger........ 428.1702 30
HE (Rose), veuve DEN TAERINCK, | pffets négociables achelés en France (déeret du 17 juin 5
99 gctobre 1891 A Collonges (COTTRZe), | “4g33) .......oceucsesnavansnsensersnesussineasnens viiriiee..| 8.497.600.000 »| 8.437.300.000 »
urant A Paris. o i O i M N D B i ) 2:-&5:%’%35
4. — Le garde des sceaux, minisire se- Avances a trente jours au maximum sur effets publics & b o M
A'Elat 4 la justice, est chargé de échéanee déterminde n'excodant pas deux aDS....e...c. 534.375.000 »| 771.043.000 »
n du.présent déeret, qui sera publié | Bons du Trésor négociables (convention du 29 février 1940, oy S AT
rnat officied, approuvée par le décret du 29 {évrier 1940) ©ienvees | 30.000.000.000 » 30.000.000.000 =
A Vichy, le 20 aont 1942, Bons négociables de la calsse autonome d’amortissernent > -
Rkl +(conventions des 23 juin 1938 et 7 décembre 1931)........ 5.945.376.562 45| 5.245.376.562 45
PH. PETAIN. |. Préts sans intéréls a 1’Etat (loi du 9 juin 1857, convenlion ' .
le Maréchal de France, chef de 1Etat [* du 29 mars 1978, loi du 13 juin 1878 prorpgie, lois des
nGais: ¥r 5_1;mve.mbz-e 2;897, 29 s{;ﬁcen&breﬂiﬂu. ﬂb d cggé)r% éﬂm%
o : et 25 juin 1928, convention du 12 novembre , décre A
e e o Ia justice §u 32 ‘ovembre 1988)ze. oz s- s 10.000.000.000 v 10.000.000.000 »
& A f ) Avances provisoires a I'Eiat (convention du 20 seplem-
JOSEPH BARTHELEMY. bre 1938 approuvée par le déeret du 1 septembre 1939,
convention du 29 février 1940 approuvée gggr le décret :
du 29 février 1940 et convention du 9 juin & approuvée 3
‘par le déeret du 9 juin 4950)......-enesss .. | 57.650.000.000 » 60.500.000.000 =»
Avances provisoires sans intéréls consenties a I'Elat e
vue du payement des dépenses d'entrelien des troupes
it allemandes d’occupation en France {conventions des
ch 95 aofil,- 29 octobre, 12 et 30 déecembre 1940, 20 février,
' 26 ddcon e igﬂ' 31 jmn’sm“ v?-l&lptﬂli‘njexx’mmiﬁgmm’ £78.277.587 10 180.787.204.190 80
cembre mars, 30 a & veeseese | 180,678,277, 0 180.781.
Ministére de Vintérieur. : Rentes pourvues d’affectations s&éclalea (161 du 17 mai 1834,
i décrets des 27 avril et 2 1oal 1848, loi du 9 juin 4857)....%. 112.080.750 14| 112.980.750 1%
de concours pour le recrutement de glcalel et mobilier de 1a BaNQUC....ceessssserasasnesrsesnsers 4.000.000 » 4.000.000 »
WBENT alsvisnaass g s T B e e assravaasses 10 AR AULS 048105,
curs, slaéoiaires au gouvernement gé- 2 5.483.101.914 6% 4.948.105.502 58
L de UAlgerie. TOMI. .ceuvsrranenanesassssasnsssassssnsnsasnnnacs 392.199.767.724 59 394.581.480.421 75
oncours pour le recrutement de douze | PASSIE
stagiaires de 'administration cen- =

3 o stratlon, o | copital de la Banque : v [ 182.500.000 500.
> di-gouonement gcnral do Palgeie | G on il i ;

tine, Rabat, Tuni ar- 417 novembra 4897)....cceoverasssrscosssasasiscoansneatsanss 303.231.554 8 991 454 81
; _%"o@‘;‘s&f‘"me,ﬁo&,l.Fer,:ﬁd’}Ya‘;;,m,,fe ‘Réserves mobilicres iggiies {of du 17 taai 1834, décrels des o B s
ACCI0. 97 avril et 2 mai 1848, loi du @ juin 4857).cceucccaacrracs 99.105.750 th 22.105_% I
demandes d’admigsion, élablies sur pa- Réserve imMmODILRTE. covneeaseseee ceestvrssssaaasiaate §.000.000 » 4.000.000 =
imbré, devront parvenir au gouverne- Engagements & vue: '
éral 1o 30 octobre 1942 au plus tard. Billets au porteur en circulation....cciceeseececnnaenss 815.616.813.505 » 3141.681.731.850 =
us renseignements, s'adresser au Comples couranls créditeurs:
rnement géndral de 1'Algérie (direction mple courant du Trésor ublic. ... 32,023.795 68
ersonnei, 1er bureau). Comaple courant de la caisse aulo-
oo rome d'amortissement........i.... ~ 698.847.575 %
Comples couranls et comptes de .
: depots de fOndS......eeeessessesses 20,124.930.986 78 72.597.530.788 94| 77.744.120.166 66
Ministére de la justice. Dispositions et aulres engagements =
" DA A VUG o oossassnsssonsaseyasnsssnipan 2.838.233.159 78
= ‘ SR Administration cenlrale des Reichskre-
déchéance de la nationalité francaise. mdvlé}.{sassen o A A S K 39.908.495.270 69 SR :
. 40 de la loi du 10 aoft 1927 et décret A13.556.225 78, 1.646.751. 2068 1}

du 9 septembre 1989.) TOtALLs s si v suseotonsssnt REsFT s poraRsapananstes 302.499.767.724 59 294.581.480.427 75
o conseil d'Etat sera saisi, dans un dglal |

ours 4 dater de la agréssnte ms?on.

et de décret tendant a déchoir de Ia Certifié conforme aux écritures: :

(Ena;l‘}::ez 6 le 14 seplembre 1897 - vr s Ip Benghe S SER
(A ine), né le seplembre < .' i SR
A ) &mnﬂmpmwk ~3 : X Signé: BREART DE BOISANGER. &3
né-le 29 juin 4892 i Los-
ee;:}rb miloni? 3¢ Frangais par COUVERTURE DES ENGAGEMENTS A VUE

cembre G L
ont la lamel . : ]n 30 juillet 4042.| Au 23 juillet 4042,

1




MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPORTS

| Décret no 45-1241 du 9 juin 1945 rendant appil-

cable dans les dipartements du Bas-Rhbin,
fiu Haui-Bhin et de la Meselle Vacte dit dé
cret du 22 mars 1942 portant rigiement d’ad-
ministration publicue sur la police, la sirets
et I'exploitation des voies ferrées d'intérét
général et d’intérét local.

Le Gouvernement provisoire ‘de la Reépus
hligue frangaise,

Sur le rapport du minisire des travaux pu-
blics el des transports, .

vu Vordennance du 3 jpin 1943 portant inse
titivtion du Comild francais de la Hhération
nalionale, c¢nsemble 1és ordonnances des
3 fuin el 4 septembre 194%;

Vi1 Varlicle 7 (lee alinéa) de l'ordonnanco
dy 9 aont 1294 portant rétablissement de la
Tégalil¢ républicaine sur le lerriloire conli-
nental, enseinble les ordonnances subséqguens-
{gs, par  Deffel duquel ‘est  provisoirement
mainteng pplicaiion Vacle dit décret du
22 mars 1242 poriant régiement d'administra-
Lion publigue sur la police, In surelé el ex<
plailaliog: des voies ferrdes d’intérét général
el d'intérdl cal;

¥d Je réglement local du réseau d'Alsace

no du. % novemnbre 190§ sur la
uction el I'explpitation des cheming de

Vu ardonnance du 15 septembre 1844 reln-
five ad rélablissement de la lézalité républi-
calne. dans les dépariement das-Ithin, da
Haul-Rhin et de la Moscll

\|<‘~lw‘| I¢ texte g

<

t A%
la =i 1
mABel il
ok 3
3 "- i oy
GOETEC e TP
vy L, -4l Sera i,”;u ¢ au
wlficicl do g Bépublique $ranc:

Tail 9 Pamis, 1890 juin. 1955
o IE.
as: ) GuRvernerent - provis %1
REpublighe 1 - e s

Calses:
Le* ministin ’ lrovend pulilics
& o5y Ining s,

RERE! MATRR,

Le ‘ninistre de Vintérieur,
A, TIYIER,

¢ immidiatement exé-

ariements < Bas IH...I»

o~
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M. le président. « Arlicle unique. — Le Président de la Répu-
blique est aulorisé & communiquer au direcfeur général du
Bureaun international du travail, dans les cohditions gtablies
par la constitulion de I'Organisation internationale du travail,
'a ratification des convenlions n°® 91 concernant les congés
payés des marins et n® 92 concernant le logement de 1'équipage
A bord, adoplées par la Conférence internalionale du travail
dans sa 32° session tenue 4 Genéve, du 8 juin au 2 juillet 1949
et dont le fexte est reproduit en annexe. »

Je mets aux voix Particle unique du projet de loi.

(Lurticle wnique du projet de loi, mis aux voix, est adopté.)

i e — 13—

POLICE DES CHEMINS DE FER \
Adoption sans débat d’'une proposition de loi. \‘

‘4
/”/‘ M. le président, L'ordre du jour appeile le vote sans débat,
conformément A l'article 36 du réglement, de la proposilion
de loi de M. Anxionnaz lendant & modifier I'arlicle 74 du décret
validé du 22 mars 1942 sur la police des chemins de fer
(ne= 12058, 12807).
Je consulte 1'Assemblée sur le passage a l'arlicle unique.
(L'Assemblée, consultée, décide de passer a Uarticle unique.)

M. le président. « Arlicle unique. — L'article 74, alinéa pre-
mier, du décret validé du 22 mars 1942 est modifié comme suit :
« 1l est interdit aux voyageurs d’entrer dans les voitures sans
s’étre muni d'un titre de ifansport, lorsque la perceplion des
taxes s'effectue dans les gares, stations ou haltes, et d’occuper
une place dans une voiturd d’une classe supérieure & celle &

de nécessité... »
(Le reste sans changement.)
Je mets aux voix l'article unique de la proposition de loi.
(L'article unique de la proposilion de loi, mis aux voix, est

\\ adopté.)

AT - >

ST
PERSONNEL DES FOYERS DES VICTIMES DE GUERRE
Adoption sans débat d’une proposition de résolution,

M. le président. L'ordre du jour appelle le vote sans débat,
conformément a4 Particle 36 du réglement, de la proposilion de
résolution de M. Touchard et plusieurs de ses collégues ten-
dant a inviter le Gouvernement i titulariser le personnel des
!o§crs des victimes de guerre (n°* 11772, 12227).

e consulte ’Assemblée sur le passage 4 la proposilion de
résolution.

(L’Assemblée, consultée, décide de passer a la proposition de
résolution.)

: M. le président. Je donne lecture de la proposilion de réso-
ulion :

« L’Assemblée nationale invite le Gouvernement & litulariser
le personnel des « Foyers des viclimes de guerre ».

le.yw“ aux voix Ja proposition de résolution.

(La proposition de résolution, mise aquz voix, est adoplée.)
L]

— 15 —
SECURITE SOCIALE DANS LES MINES
" Adoption sans débat d’une proposition de loi.

4102 ASSEMBLEE NATIONALE — lL

: ~

SOCIETE BATIONALE

¢ DFS CHEMINS DF FER ERENCAIS &}
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I DRECTION GENERALE §
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laquelle leur titre de transport leur donne droit, hors le cas |
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SOCIETE RATIORALE
BES CATRIAS

BIRECTI
22 DEC. 1954
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Fidis #*

Déeret n® 52-1142 du 11 octobre 1952 modifiant ’article 85 du
décret n° 730 du 22 mars 1242 portant réglement d’adminis-
tration publigue sur la pelice, la sfireté et I'exploitation des
voies ferrées d’intérét général et d’intérét local.

Le président du conseil des ministres, ministre des finances
el des aflaires économigques,

Sur le rapport dn ministre des travaux publics, des trans-
ports et du tourisme et du secrétaire d'Etat aux aflaires écoe-
pomiques,

¥u la loi da 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,
et nolamment 'article 21, alinéa 1°r, de celte loi;

Yu le décret du 22 mars 1942 portant réglement d’adminis-
tration publigue sur la pelice, la sOreté et 'exploitation des
voies ferrées d'intérét général et d'intérét local;

Le conseil d"Etat entendu,

Décréte:

Art. 1. — L'article 85 du décret du 22 mars 1942 est rem-
placé par les dispositions suivantes:

« Aucun crieur, vendeur ou distributeur d’objets quelconques
ne peul éir2 admis 4 exercer sa prolession dans les cours eu
biatiments des gares qu'en verlu d'une autorisation spéciale
du préfet du département ef, dans les trains, qu’en vertu d'une
autorisation spéciale du mirnistre des travaux publics, des trans-
ports et du tourisme,

« Sont toutefois dispensées de 'autorisation préfectorale les
personnes on sociétés qui exercent leur proflession sur des
emplacements concédés par la Société nationale des chemins
de fer francais en vertu d'une convenlion approuvée par arrélé
du minristre des travaux publics, des transports el du tourisme,
dans laquelle sont précisées les activités ainsi autorisées,

« La mendicité est interdite dans les cours des pares et des

+

stations, dans les trains et, en général, dans toutes les dépen- .

+ dances du chemin de fer ».

Art. 2. — Le ministre des travaux publics, des transporis et
dn tourisme est chargé de Pexdécution du présent décret, qui
sera publié au Jowrnal officiel de la République Irancaise.

Fait A Paris, le 11 octobre [952. ¥
ANTOINE PIFAY.
Par 1e président du conseil des ministres, minisire des fluanceg
et des affaires économiques:

Le minisire des travauz publics, des transports
et du tourisme,
ANDRE MORICE,

Le secrélaire d'Etat aux uaffaires économigues,
TONY REVILLON.

S—
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Par le

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS ET DES TRANSPORTS

Décret du 30 juin 1959 modifiant 1'article 85 du décret du

22 mars 1942 portant réglement d'administration publique sur la

police, la slireté et 1'exploitation des voies ferrées d'intéret
: e M

"Bénéral et d'intéret local.

————————

Le Premier Ministre,

Sur le rapport du Ministre des Travaux Publics et des Trans-
ports,

Vu le décret du 22 mars 1942 portant réglement d'administra-
tion publique sur la police, la sfireté et 1'exploitation des voies
ferrées d'intéré€t général et d'intérét local et, notamment, son
article 85 ;

Le Conseil d'Etat entendu,

Décreéte

Art, ler - L'article 85, ler alinéa, du décret du 22 mars
1942 est remplacé par les dispositions suivantes

"Aucun propriétaire, directeur ou gérant d'une exploitation
commerciale ou de distribution d'objets quelconques ne peut €tre
admis & exercer sa Profession dans les cours ou bAtiments des
gares qu'en Vﬁrtu d'une autorisation spéciale du Préfet du dépar-
LEMENt L assee o

(Le reste de 1'alinda sans changement).

Art, 2 - Le Ministre des Travaux Publics et des Transports est
chargé de 1'exécution du présent décret, qui sera publié au Journal
Officiel de la République Francaise,

Fait a4 PARIS, le 30 Jjuin 1959
Michel DEBRE
Premier Ministre :

Le Ministre des Travaux Publicé

et des Transports,
Robert BURON
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Décret n° 60-72 du 15 janvier 1960 portant application de la loi
n° 55-1032 du 4 aodt 1955 modifiant et complétant I'article 65
du livre Il du code du travail en ce qui concerne la Société
nationale des chemins de fer francais.

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre du travail et du ministre des travaux
publies et des transports,

Vu la loi n® 55-1032 du 4 aofit 1955 modifiant et complétant
T'article 65 du livre II du code du travail ;

Vu larticle 65 du livre I du code du travail ;

Vu la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer
et les textes subséquents, et notamment le décret du 22 mars
1942 pris pour son application, -

—

> 15550/ g

Art. 1°". — La Société nationale des chemins de for francais
est soumise, selon Ia procédure fixée par l'article 2 ci-aprés, aux
dispositions du chapitre I* du titre II du livre II du code du
travail et des réglements pris en application de l'article 67 du
méme livre.

Décréte :

Art. 2. — Les conditions d’application des dispositions visées
au précédent article feront I'objet d’un réglement établi par la
Société nationale ; ee réglement sera soumis a I'approbation du
ministre des travaux publics et des transports, qui devra recueillir
T'accord du ministre du travail.

Art, 3. — Le ministre du travail et le ministre des travaux
publics et des transports sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de I'exécution du présent décret, qui sera publié au
Journal officiel de la République francaise.

Fait a Paris, le 15 janvier 1960.
MICHEL DEBRE.
Par le Premier ministre :
Le ministre des travaux publics et des transports,
ROBERT BURON. :
Le ministre du travail,
PAUL BACON.

T —
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPORTS

Décret n° 60-274 du 25 mars 196U modifiant Varticle 74 du
décret du 22 mars 1942 portant réglement d’administration
publique sur la police, la sOreté et I'exploitation des voies
ferrées d'intérét général et d'intérét local.

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des travaux publics et des
transports,

Vu la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de. fer ;

Vu le décret du 22 mars 1942 portant réglement d’ administra-
tion publique sur la police, la slireté et I'exploitation des veies
ferrées d’intérét général et d'intérét local, et notamment- son
article 74;

Le conseil d’Etat entendu, ki -
Décreéte :
Art. 1. — Larticle 74 du décret susvisé du 22 miars 1942
est complété par un 11" rédigé comme suit : 38 o w:."u"‘

« 11° De faire usage, dans les voitures, dans les salles d’iﬂ%ﬂt@
sur les quais ou dans les dépendamhs des gares access:tﬂe& ﬁm’
voyageurs - et aux autres usagers, ‘d’appareils ou mstruments
sonores ». ; &2 %

(Le reste de I'article .sans changement) SRR Sl

Art. 2. — Le ministre des travaux. publics et des ‘transpéﬂ?
est chargé de l'exécution du présent décret, qui sera publié
au Journal officiel de la République francaise.

Fait a Paris, le 25 mars 1960. :

MICHEL DEBRE.
-+ Par le Premier ministre:
mm: des travaux publics et des transports,
ROBERT BURON.

Seni o -
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it " 5 I0IS ET DECRETS DU I-II-6I. (N° 257)

LOl n® 61-1174 du 31 octobre 1961- rondmi applicables les
articles 12 3 27 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des
chemins de fer a certaines entreprises de transport public (1).

. L'Assemblée nationale et le Sénat ont adopté,

Le Président de la République promulgue la loi dont la teneur
suit :

Article unique. — Les dispositions des articles 12 3 27 de la
loi du 15 juillet 1845 modifiée, relative 4 la police des chemins
de fer, sont étendues aux chemins de fer funiculaires ou 2
crémaillére non soumis au régime des voies ferrées dlintérét
local, aux {irolleybus, aux téléphériques ainsi qu’a tous autres
moyens de transport terrestre en commun qui sont assujettis
le long de leur parcours & suivre une voie ou une ligne sus-
pendue destinée a4 supporter ou a haler les véhicules ou les
personnes, dans tous les cas ol ces moyens de transport sont
ouverts au public.

Ces dispositions sont applicables au concessionnaire, au fermier
et a4 tout exploitant quelle que soit la nature juridique de
l‘exﬂloltatmn

" La présente loi sera exécutée éomme loi de IEtat.
Fait a Paris, le 31 octobre 1961.
C. DE GAULLE.

Par le Président de la République :
Le Premier ministre,

MICHEL DEBRE,
Le garde des sceaux, ministre de la justice,
BERNARD CHENOT.
Le ministre de lintérieur,
ROGER FREY,

Le ministre des travaux publics et des transports,
ROBERT BURON.

Loi n* 61-1174 TRAVAUX PREPARATOIRES 1)

Sénat :
Projel de lai n® 62 (1960 1961
Rapport de M. Bertaud, au nom de la commission des affaires économiques

It el du plan, n® 205 (1960-1961) ;

Discussion et adoplion le 16 mai 1961.
Assemblée nationale
Projet de loi, adoplé par le Sénat (n° 1493 ,

Rapport de M. Grussenmeyer, au nom de la commission de la production
(n* 1334) ;

¥ Adoption; sans débat, le 20 octobre 1061,
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ASSEMBLEE - NATIONALE

CONSTITUTION DU 4 OCTOBRE 1958
DEUXIEME LEGISLATURE

DEUXIEME SESSION ORDINAIRE DE 1964-1965

Enregistré a la Présidence de I'Assemblée Nationale le 2 mars 1965.
Annexe au procés-verbal de la séance du 2 avril 1965,

PROJET DE LOI

modifiant et complétant les articles 16 et 21
de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,

(Renvoyé a la Commission des lois constitutionnelles, de la législation et de I'administration
générale de la République a4 défaut de constitution d’une Commission spéciale dans les
délais prévus par les articles 30 et 31 du Réglement.)

PRESENTE

Au ~Nom pE M. GEORGES POMPIDOU,

Premier Ministre,

Par M. Jean FOYER,

Garde des Sceaux, Ministre de la Justice.

EXPOSE DES MOTIFS
MespamESs, MESSIEURS,

L’article 16 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer
punit de la réclusion criminelle a lemps de cinq ans a dix ans « Quiconque
aura volontairement détruit ou dérangé la voie de fer, placé sur la voie un
objet faisant obsltacle & la circulalion, ou employé un moyen quelconque
pour entraver la marche des convois ou les faire sorlir des rails. »

Le méme texle dispose que s'il y a eu homicide ou blessures, le
coupable sera, dans le premier cas, puni de mort, et dans le second, de la
peine de la réclusion criminelle 4 temps de dix a vingt ans.




P T

L’expérience a révélé qu'il n'était pas logique de punir des memes
peines criminelles a la fois celui qui détruit volontairement une voie ferrée
pour faire dérailler les trains et celui qui entrave seulemenl la circulation
des convois en placant sur la voie ferrée des pierres ou des objets qui
peuvent faire obstacle au passage des trains.

Afin d'éviter aux auteurs de ces infractions d'entrave a la circulation
ferroviaire une comparution devant la Cour d’Assises, des poursuiles ont
élé engagées contre eux du chel de l'article 21 de la loi précilée, modifié
par l'article 26 de I'ordonnance n° 58-1297 du 23 décembre 1958.

Ce texte dispose que « les infractions aux disposilions concernant l'in-
tégrité des voies ferrées, de leurs accessoires et dépendances, et la circu-
lation des convois, prévues par les décrels porlant réglement d’adminisiration
publique sur la police, la sureté et I'exploilation du chemin de fer et par les
arrétés prefectoraux approuvés par le Ministre chargé des Transporls pour
l'exécution desdits décrets, seront punies d'une amende de 1.000 F
4 10.000 F.

« En cas de récidive, 'amende sera portée au double et un emprison-
nement de un mois a trois mois pourra en outre étre prononce. »

Mais cetle solution n'est pas salisfaisanle.

En effet, ledit article 21 ne concerne normalement que des infractions
mineures prévues par divers lextes réglementaires, notamment le décret du
22 mars 1942 porlant réglement d’administration publique sur la police, la
sireté et l'exploitation des voies ferrées d'intérét général et local, dont
I'article 73-4° fait défense a toute personne de « troubler ou entraver par
des signaux faits en dehors du service, ou de toute aulre fagon, la mise en
marche ou la circulation des trains ».

Les peines prévues a l'article 21, qui sont suffisanles pour réprimer
des infractions a des dispositions réglementaires, paraissent trop faibles
lorsqu'il s’agit de sanclionner le fait de metire obstacle a la circulation des
trains.

1l est donc apparu nécessaire d'incriminer ce fait par une disposition
spéciale el de prévoir pour sa sancltion des peines correclionnelles
d’amende et d’emprisonnement.

Aussi a-t-il élé envisagé de modifier la rédaction de l'arlicle 16 de la
loi du 15 juillet 1845 afin que ce texte contienne désormais deux catégories
de dispositions bien distinctes : les unes relatives au fait de détruire ou
déranger la voie ferrée, infraction punie de peines criminelles, les autres
relatives au fait d’entraver par un moyen quelconque la circulation des
trains.

Il est apparu souhaitable, en vue d’assurer | harmonisation des légis-
lations, de réprimer l'infraction ainsi définie de peines semblables a celles
qui sont prévues a l'article L 7 du Code de la roule en maliere d’enlrave
a la circulation routiére.

Il est en conséquence proposé de donner aux juridictions répressives
la faculté d'infliger aux personnes qui auront commis ladite infraction ou
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qui auront tenté de la commeltre, soit une peine d'emprisonnement de
trois mois a deux ans et une amende de 1.000 F a 20.000 F, soil I'une
de ces deux peines seulement.

Il est prévu, en outre, qu'en cas de récidive ces peines pourront éire
porlées au double et qu'en cas de flagrant délit les auleurs des infractions
pourront élre poursuivis selon la procédure spéciale prévue par le Code
de procédure pénale.

Par ailleurs, une légére modification a été apportée a la rédaclion de
'article 21 de la loi du 15 juillet 1845.

Les mots « 8'il y a lieu » ont éLé ajoutés aprés les mots « arrétés préfec-
toraux approuvés », afin que des poursuiles puissent étre exercées et des
condamnations prononcées dans les cas on I'arrété préfectoral ne doit pas
faire I'objet d'une approbation par le Ministre des Travaux publics et des
Transports. LLa méme formule se irouve a larticle 93 du décret du
22 mars 1942 portant réglement d’administration publique sur la police,
la sareté et 'exploitation des voies ferrées d’intérét général el d'intéret
local.

Tels sont les objets du présent projet de loi.



PROJET DE LOI

Le Premier Ministre,

Sur le rapport du Garde des Sceaux, Ministre de la
Justice, du Ministre de ['Intérieur el du Ministre des
Travaux publics et des Transports,

Vu I"arlicle 39 de la Constilution,

Décréte:

l.e présent projet de loi, délibéré en Conseil des
Ministres, aprés avis du Conseil d’Elat, sera présenté a
I’Assemblée Nationale par le Garde des Sceaux, Minisire
de la Justice, qui est chargé d’en exposer les molifs et
d’en soutenir la discussion.

Article premier.

L'article 16 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police
des chemins de fer est remplacé par les dispositions
suivantes :

« Quiconque aura volontairement détruit ou dérangé
la voie ferrée ou employé un moyen quelconque de nature
a faire dérailler les trains’ou provoquer leur collision sera
puni de la réclusion criminelle a temps de cing a
dix ans.

« S'il y a eu homicide ou blessures, le coupable sera,
dans le premier cas, puni de mort, e, dans le second, de
la peine de la réclusion criminelle a temps de dix a
vingt ans.

« Quiconque aura, en vue d'entraver ou de géner la
circulation des trains, placé ou tenté de placer sur la voie
ferrée un objet faisant obstacle au passage des trains ou
aura employé ou tenté d’employer un moyen quelconque
pour y mettre obstacle ou géner leur circulation sera
puni d’un emprisonnement de trois mois a deux ans et
d'une amende de 1.000 F a 20.000 F ou de I'une de ces
deux peines seulement. En cas de récidive, les peines
prévues au présent alinéa pourront eétre porlées au
double. Au cas de flagrant délit, les dispositions des
articles 71 et 393 a 397 du Code de procédure pénale
seronl applicables .»
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Art. 2.

L’article 21, alinéa premier, de la loi précitée du
15 juillet 1845 est remplacé par les disposilions suivantes :

« Les infractions aux disposilions concernant l'inté-
grité¢ des voies ferrées, de leurs accessoires et depen-
dances, et la circulalion des convois, prévues par les
décrels portant réglement d'administration publique sur
la police, la sorelé et l'exploitalion du chemin de fer et
par les arrétés préfectoraux approuvés, s'il y a lieu, par le
Minisire chargé des Transports pour I'exéculion desdits
décrets seront punies d'une amende de 1.000 F a
10.000 F. »

Fait a Paris, le 2 mars 1965.

Signé : GEORGES POMPIDOU.

Par le Premier Ministre :

Le Garde des Sceaux,
Ministre de la Justice,

Signé : JEaxn FOYER.

L.e Ministre de I'Intérieur,

Signé : Roger FREY.

Le Ministre des Travaux publics
et des Transports,

Signé : Marc JACQUET

Imprimerie de I’Assemblée Nationzle,




]

]

S0 o 26 Jondun €8

55%0 | A 2

.|

MINISTERE DES TRANSPORTS

Décret n” 68-74 du 19 janvier 1968 modifiant l'article 31 du
décrgi du 22 mars 1942 portant réglement d’administration
publique sur la police, la sOreté et I‘exploitation des voies
ferrées d'intérét général et d'intérét local,

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des transports,

Vu la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,
et notamment son article 21 ;

_Vu le décret du 22 mars 1942 portant réglement d’administra-
tion publigue sur la police, la sireté et l'exploitation des voies
ferrées d’intérét général et d’intérét local, et notamment son
article 31 ;

Vu le décret n°® 63-766 du 30 juillet 1963, et notamment son
article 21 (avant-dernier alinéa) ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu,

Décréte :

Art. 1. — Le deuxiéme alinéa de l'article 31 du décret
_susvisé du 22 mars 1942 est complété comme suit :

« Toutefois, sur ces mémes lignes, I'exploitant peut recevoir
T'autorisation, dans les conditions prévues aux réglements relatifs
au service visés a l'article 72 ci-aprés, deé ne faire accompagner
les trains que par un seul agent assumant notamment les fonctions
de mécanicien, a condition que ces trains comportent a la fois un
équipement permettant leur conduite automatique et le dispositif
spécial défini A l'article 30 précédent. Dans certains cas prévus
aux réglements précités, 'autorisation peut étre accordée a la
seule condition que les trains concernés comportent ce méme
dispositif spécial. Le type de I'équipement de conduite automa-
tique doit étre agréé par le ministre chargé des transports, quel
que soit le statut des voies ferrées considérées. »

(Le reste de l'article sans changement.)

Art. 2. — Le ministre des transports est chargé de I'exécution
du présent décret, qui sera publié au Journal officiel de la
République francaise.

Fait a Paris, le 19 janvier 1968.

GEORGES POMPIDOU.
Par le Premier ministre :
Le ministre des transports,
JEAN CHAMANT.
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Y. SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

ETUDES JURIDIQUES ET CONTENTIEUX, 45, Rue Saint-Lazare, Paris (9°)

874-29-94 R. C. Paris 55-B-4944 C. C. P. Paris 2191-49

PARIS, le 2% Juillet 1973

Niréf: EJ

Copie
_EOé)SIEB__ u

NOTE

pour Monsieur GENTIL
Directeur Général Adjoint

J'ai I'"honneur de vous prier de bien vouloir trouver sous ce pli
copie de la lettre que m'a adressée M, le Chef du Service des Chemins de fer
au sujet de la modification de I'article 10 du projet de décret portant réglement
d'administration publique sur la police et la sécurité de I'exploitation des voies
ferrées composant le réseau de la S.N,C,F. et de l'adjonction de deux nouveaux
articles (11 et 12) & insérer entre les articles 10 et 11 de ce projet,

Au cours d'une Table Ronde qui s'est tenue le 15 janvier dernier,
M, le Président a décidé de demander & M, le Directeur du Personnel d'examiner
et de mettre au point les trois articles en cause en liaison avec les organisations

yndicales,

A ce jour, je n'ai pas été informé des propositions de textes établies
par M, le Directeur du Personnel, '

LE DIRECTEUR,

J‘:a, /% r ) {ﬁ"

snac - W 1,2,0879 . 12.71
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REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE
DES TRANSPORTS

244, BOULEVARD SAINT-GERMAIN (VIi¥)
TELEPHONE : 325-24-63

DIRECTION DES TRANSPORTS
TERRESTRES
SERVICE
DES CHEMINS DE FER

- PARIS, LE

13 JuiL 1973

Monsieur le Directeur Général
de la Société Nationale des Chemins de fer frangais

(Ltudes Juridiques et Contentloux)
88,

Kl "'”“\an“

rue Salnt—Lazare ‘;ifo Eons
£ AN (s

75 « PARIS 9déme

,-l, UL m;/
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OBJET : Projet de décret, modifiant le décret du 22 mars
1942, portant reéglement dfadministration publie
que sur la police et la sécurité de l?exploi=-
tation des voies ferrées composant le réseau
de la S.N.,C.TI',

REFERENCE : Ma lettre du 21 Jjuin 1972,

Par lettre visée en référence, je vous al
donné mon accord définitif aux modifications au projet de

décret relatif & la police et & la sécurité de 1l'exploita-
tion des voies ferrédes composant le réseau de la S.N.C.F,

Par la suite, 11 a été décidé, sur votre
demande de modifier la rédaction de l'article 10 relatif A
l!'équipement des trains en personnel et de compléter ces

dispositions par deux
entre les articles 10

Pour
. le Consell d'Etat, je
loir me soumettre dés

articles nouveaux (11 et 12) A inclure
et 11 de ce projet,

me permettre de saislir de ce projet
vous serais tres obligé de bien wvou=-
que possible la rédaction, adoptée

par vos services, pour ces trois articles,

»

Le Chef du Service des Chemins de Fep
3 ’

C

-

Christian MALAURIE
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L SENAT
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|
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= ‘_._'.A...L....,_.... .. SECONDE SESSION ORDINAIRE DE 1974-1975

Rattaché pour ordre au procés-verbal de la séance du 30 juin 1975.
Enregistré a la Présidence du Sénat le 28 ao(t 1975.

PROJET DE LOI
complétant Uarticle 23 de la loi du 15 juillet 1845

sur la police des chemins de fer,

PRESENTE

Au nNom pE M. Jacques CHIRAC,

Premier Ministre,

Par M. Marcer CAVAILLE,

Secrétaire d’Etat aux Transports,

Par M. Micue. PONIATOWSKI,
Ministre d'Etat, Ministre de I’Intérieur,

Par M. Jean LECANUET,

Garde des Sceaux, Ministre de la Justice.

Par M. Jean-Pierre FOURCADE,

Ministre de 1’Economie et des Finances,

Par M. Yvon BOURGES,

Ministre de la Défense,

Par M. RoserTr GALLEY,

Ministre de ’Equipement,

(Renvoyé a la Commission des Lois constitutionnelles, de Législation, du Suffrage universel,
du Réglement et d’Administration générale, sous réserve de la constitution éventuelle
d’'une commission spéciale dans les conditions prévues par le Reglement.)

Société nationale des chemins de fer francais. — Circulation automobile. - Code de la

route.

/

1




EXPOSE DES MOTIFS

Mesdames, Messieurs,

La circulation, I'arrét et le stationnement des véhicules dans
les cours des gares de la S. N. C. F. ne sont pas régis par le Code
de la route mais par des arrétés pris par les préfets en application
de l'article 6 du décret du 22 mars 1942 portant réeglement d’admi-
nistration publique sur la police, la streté et l'exploitation des
voies ferrées d’intérét général et local. Les infractions a ces arrétés,
comme d’ailleurs toutes les infractions a la police des chemins de
fer, sont constatées suivant les modalités fixées par I'article 23 de
la loi du 15 juillet 1845.

Cette législation n’est plus adaptée a la situation actuelle,
en particulier a Paris et dans les grandes villes. De toutes les per-
sonnes énumérees a 'article 23 de la loi précitée, ce sont les agents
assermentés de la S. N. C. F. qui, en pratique, interviennent le
plus souvent. Or, ces agents sont également appelés a d’autres
taches et il n’est pas possible d’accroitre considérablement leur
nombre. Dans le méme temps, celui des automobilistes ne cesse
d’augmenter. Les infractions se multiplient et engendrent le
désordre. Dans ces conditions il parait souhaitable de pouvoir
appliquer les dispositions du Code de la route en ce qui
concerne la constatation des infractions.

La transposition des régles du Code de la route permet-
trait de faire bénéficier la S. N. C. F. du concours des per-
sonnels de la police spécialement habilités a relever les infractions
de stationnement et d’appliquer la procédure simplifiée de I'amende
forfaitaire, ainsi que les dispositions prévues pour la mise en
fourriére des veéhicules. Les gardes champétres des communes
rurales pourraient éventuellement constater les infractions.

Ce résultat ne peut étre obtenu qu’en complétant I'article 23
de la loi du 15 juillet 1845.

Tel est I'objet du présent projet de loi.




PROJET DE LOI

Le Premier Ministre,

Sur le rapport du Ministre d’Etat, Ministre de I'Intérieur, du
Garde des Sceaux, Ministre de la Justice, du Ministre de 1’Econo-
mie et des Finances, du Ministre de la Défense, du Ministre de
I'Equipement et du Secrétaire d’Etat aux Transports,

Vu l'article 39 de la Constitution,

Décreéte :

Le présent projet de loi, délibéré en Conseil des Ministres
apres avis du Conseil d’Etat, sera présenté au Sénat par le Secré-
taire d’Etat aux Transports qui est chargé d’en exposer les motifs
et d’en soutenir la discussion.

Article unique.

L’article 23 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des che-
mins de fer est complété ainsi qu’il suit :

« Les contraventions aux dispositions des arrétés préfectoraux
concernant la circulation, I'arrét et le stationnement des véhicules
dans les cours des gares pourront étre constatées également par
les gendarmes n’ayant pas la qualité d’officiers de police judi-
ciaire, les inspecteurs, commandants, officiers, gradés, sous-bri-
gadiers et gardiens de la paix de la police nationale, les gradés
et gardiens de police municipale et les gardes champétres.

« En outre, les auxiliaires contractuels de police seront habi-
lités a relever les contraventions aux dispositions concernant
l'arrét et le stationnement.



it

« En ce qui concerne les poursuites, 'amende forfaitaire,
I’amende pénale fixe, la responsabilité pécuniaire, I'immobilisation,
I'enlévement et la mise en fourriére des véhicules, il sera procédé
comme pour les infractions commises sur les voies ouvertes a la
circulation publique. »

Fait a Paris, le 26 ao(it 1975.

Signé : JACQUES CHIRAC.

Par le Premier Ministre :

Le Ministre d’Etat, Ministre de IIntérieur,

Signé : Micuer. PONIATOWSKI.

Le Garde des Sceaux, Ministre de la Justice,

Signé : Jean LECANUET.

Le Ministre de I’Economie et des Finances,

Signé : Jean-Prerre FOURCADE.

Le Ministre de la Défense,

Signé : Yvon BOURGES.

Le Ministre de I’Equipement,

Signé : RoBert GALLEY.

Le Secrétaire d’Etat aux Transport,

Signé : MarceL CAVAILLE.

Imprimerie des Journaux officiels, 26, rue Desaix, Paris (15*).
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PROJET DE LOI

complétant Uarticle 23 de la loi du 15 juillet 1845

sur la police des chemins de fer,
PRESENTE

Au nom pE M. Jacques CHIRAC,

Premier Ministre,

Par M. Marcer CAVAILLE,

Secrétaire d’Etat aux Transports,

Par M. Micuer. PONIATOWSKI,

Ministre d’Etat, Ministre de 1’Intérieur,

Par M. Jean LECANUET,

Garde des Sceaux, Ministre de la Justice.

Par M. Jean-Pierre FOURCADE,

Ministre de I’Economie et des Finances,

Par M. Yvon BOURGES,

Ministre de la Défense,

Par M. Rosertr GALLEY,

Ministre de I’Equipement,
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(Renvoyé a la Commission des Lois constitutionnelles, de Législation, du Suffrage universel,
du Réglement et d’Administration générale, sous réserve de la constitution éventuelle
d’'une commission spéciale dans les conditions prévues par le Réglement.)

Société nationale des chemins de fer francais. — Circulation automobile. - Code de la

route.




EXPOSE DES MOTIFS

Mesdames, Messieurs,

La circulation, l'arrét et le stationnement des véhicules dans
les cours des gares de la S. N. C. F. ne sont pas régis par le Code
de la route mais par des arrétés pris par les préfets en application
de larticle 6 du décret du 22 mars 1942 portant reglement d’admi-
nistration publique sur la police, la streté et l'exploitation des
voies ferrées d’intérét général et local. Les infractions a ces arrétés,
comme d’ailleurs toutes les infractions & la police des chemins de
fer, sont constatées suivant les modalités fixées par l'article 23 de
la loi du 15 juillet 1845.

Cette législation n’est plus adaptée a la situation actuelle,
en particulier a Paris et dans les grandes villes. De toutes les per-
sonnes énumérées a I'article 23 de la loi précitée, ce sont les agents
assermentés de la S. N. C. F. qui, en pratique, interviennent le
plus souvent. Or, ces agents sont également appelés a d’autres
taches et il n’est pas possible d’accroitre considérablement leur
nombre. Dans le méme temps, celui des automobilistes ne cesse
d’augmenter. Les infractions se multiplient et engendrent le
désordre. Dans ces conditions il parait souhaitable de pouvoir
appliquer les dispositions du Code de la route en ce qui
concerne la constatation des infractions.

La transposition des régles du Code de la route permet-
trait de faire bénéficier la S. N. C. F. du concours des per-
sonnels de la police spécialement habilités a relever les infractions
de stationnement et d’appliquer la procédure simplifiée de I'amende
forfaitaire, ainsi que les dispositions prévues pour la mise en
fourriere des véhicules. Les gardes champétres des communes
rurales pourraient éventuellement constater les infractions.

Ce résultat ne peut étre obtenu qu’en complétant l'article 23
de la loi du 15 juillet 1845.

Tel est I'objet du présent projet de loi.




PROJET DE LOI

Le Premier Ministre,

Sur le rapport du Ministre d’Etat, Ministre de I'Intérieur, du
Garde des Sceaux, Ministre de la Justice, du Ministre de ’Econo-
mie et des Finances, du Ministre de la Défense, du Ministre de
I'Equipement et du Secrétaire d’Etat aux Transports,

Vu larticle 39 de la Constitution,

Décréte :

Le présent projet de loi, délibéré en Conseil des Ministres
aprés avis du Conseil d’Etat, sera présenté au Sénat par le Secré-
taire d’Etat aux Transports qui est chargé d’en exposer les motifs
et d’en soutenir la discussion.

Article unique.

L’article 23 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des che-
mins de fer est complété ainsi qu’il suit :

« Les contraventions aux dispositions des arrétés préfectoraux
concernant la circulation, 'arrét et le stationnement des véhicules
dans les cours des gares pourront étre constatées également par
les gendarmes n’ayant pas la qualité d’officiers de police judi-
ciaire, les inspecteurs, commandants, officiers, gradés, sous-bri-
gadiers et gardiens de la paix de la police nationale, les gradés
et gardiens de police municipale et les gardes champétres.

« En outre, les auxiliaires contractuels de police seront habi-
lités & relever les contraventions aux dispositions concernant
I'arrét et le stationnement.




4 —

« En ce qui concerne les poursuites, l'amende forfaitaire,
I'amende pénale fixe, la responsabilité pécuniaire, I'immobilisation,
I’enlévement et la mise en fourriére des véhicules, il sera procédé
comme pour les infractions commises sur les voies ouvertes a la
circulation publique. »

Fait a Paris, le 26 aolt 1975.

Signé : JACQUES CHIRAC.

Par le Premier Ministre :

Le Ministre d’Etat, Ministre de I'Intérieur,

Signé : Micae. PONIATOWSKI

Le Garde des Sceaux, Ministre de la Justice,

Signé : Jean LECANUET.

Le Ministre de I’Economie et des Finances,

Signé : JEan-PiErre FOURCADE.

Le Ministre de la Défense,

Signé : Yvon BOURGES.

Le Ministre de ’Equipement,

Signé : RoBertr GALLEY.

Le Secrétaire d’Etat aux Transport,

Signé : MarceL CAVAILLE.

Imprimerie des Journaux officiels, 26, rue Desaix, Paris (15%).




N° 25

SENAT

PREMIERE SESSION ORDINAIRE DE 1975-1976

Annexe au procés-verbal de la séance du 16 octobre 1975.

RAPPORT

FAIT

au nom de la Commission des Lois constitutionnelles, de Législation,
du Suffrage universel, du Réglement et d’Administration géné-
rale (1), sur le projet de loi complétant Uarticle 23 de la loi
du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer,

Par M. Edgar TAILHADES,
Sénateur.

Mesdames, Messieurs,

Le présent projet de loi tend a compléter I'article 23 de la
loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer.

Cet article prévoit notamment que les crimes, délits ou contra-
ventions énumérés par les titres premier et Il de la loi, concernant
les mesures relatives a la conservation ou a la slireté des chemins
de fer, pourront étre constatés par des proces-verbaux dressés par

(1) Cette commission est composée de: MM. Léon Jozeau-Marigné, président ; Marcel
Champeix, Baudouin de Hauteclocque, Jean Sauvage, Jean Auburtin, vice-présidents ;
Louis Namy, Jacques Pelletier, Louis Virapoullé, secrétaires; Jean Bac, René Ballayer,
Roger Boileau, Pierre Bouneau, Philippe de Bourgoing, Pierre Carous, Félix Ciccolini,
Charles de Cuttoli, Etienne Dailly, Jacques Eberhard, Yves Estéve, Henri Fréville, Jean
Geoffroy, Francois Giacobbi, Jean-Marie Girault, Paul Guillard, Léopold Heder, Pierre
Jourdan, Pierre Marcilhacy, James Marson, André Mignot, Jean Nayrou, Marcel Nuninger
Guy Petit, Hubert Peyou, Maurice Pic, Paul Pillet, Pierre Schiélé, Edgar Tailhades
Jacques Thyraud.
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les officiers de police judiciaire, les ingénieurs des Ponts et
Chaussées et des Mines, les conducteurs, gardes-mines, agents de
surveillance et gardes nommés ou agréés par 1’Administration et
diiment assermentés.

Ces dispositions servent de base juridique, non seulement
pour la constatation des infractions en matiére de police des
chemins de fer mais également pour la constatation des infractions
aux arrétés préfectoraux réglementant la circulation, l'arrét ou
le stationnement des véhicules dans les cours des gares de la
S N. C. F,, pris en application de larticle 6 du décret du
22 mars 1942 portant réglement d’administration publique sur la
police, la sécurité et l'exploitation des voies ferrées.

Il s’ensuit qu’en l'état actuel de ces textes les infractions
précitées ne peuvent étre, dans la pratique, constatées que par
les agents assermentés de la S.N.C.F.

Or, l'accroissement du nombre des voyageurs, d'une part,
I'accroissement du nombre des automobilistes, d’autre part,
entrainent au moins aux jours ou heures de grande affluence
un certain désordre dans les cours de gare, désordre que
connaissent bien tous ceux qui ont l'occasion de prendre le train.

Le présent projet de loi tend a simplifier la constatation
des contraventions en matiére de circulation, d’arrét et de station-
nement des véhicules dans les cours de gare, en prévoyant, par
une adjonction a l'article 23 de la loi de 1845, d’une part, que
ces infractions peuvent étre constatées également par certains
fonctionnaires de gendarmerie ou de police ainsi que par les
gardes champétres, autorisant, d’autre part, les auxiliaires contrac-
tuels de police a relever les contraventions aux dispositions
concernant I'arrét et le stationnement, et étendant enfin aux cours
de gare certaines dispositions applicables aux infractions commises
sur les voies ouvertes a la circulation publique: ces dispositions
concernent les poursuites, I'amende forfaitaire, 'amende pénale
fixe, la responsabilité pécuniaire, 'immobilisation, 1'’enlévement et
la mise en fourriere des véhicules.

Ce projet de loi devrait entrainer sinon une disparition
totale des infractions commises par les automobilistes dans les
cours de gare, du moins une diminution de leur nombre.

Votre Commission des Lois vous propose donc de I'adopter
sans modification.




TABLEAU COMPARATIF

Texte en vigueur.

Loi du 15 juillet 1845
sur la police des chemins de fer.

Art. 23.

Les crimes, délits ou contraven-
tions prévus par les titres I'" et III
de la présente loi, pourront étre
constatés par des procés-verbaux
dressés concurremment par les offi-
ciers de police judiciaire, les ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et
des Mines, les conducteurs, gardes-
mine, agents de surveillance et
gardes nommés ou agréés par I’Admi-
nistration et diiment assermentés.

Les procés-verbaux des délits et

contraventions feront foi jusqu’a
preuve contraire.
Au moyen du serment prété

devant le tribunal de grande ins-
tance de leur domicile, les agents
de surveillance de !'administration
et des concessionnaires ou fermiers
pourront verbaliser sur toute la
ligne du chemin de fer auquel ils
seront attachés.

Texte du projet de loi.

Article unique.

L’article 23 de la loi du 15 juillet
1845 sur la police des chemins de
fer est complété ainsi qu'il suit:

« Les contraventions aux disposi-
tions des arrétés préfectoraux concer-
nant la circulation, l'arrét et le sta-
tionnement des véhicules dans les
cours des gares pourront étre consta-
tées également par les gendarmes
n'ayant pas la qualité d’officiers de
police judiciaire, les inspecteurs,
commandants, officiers, gradés, sous-
brigadiers et gardiens de la paix de
la police nationale, les gradés et gar-
diens de police municipale et les
gardes champétres.

« En outre, les auxiliaires contrac-
tuels de police seront habilités i
relever les contraventions aux dispo-
sitions concernant l'arrét et le sta-
tionnement.

« En ce qui concerne les pour-
suites, 'amende forfaitaire, 'amende
pénale fixe, la responsabilité pécu-
niaire, I'immobilisation, 1’enlévement
et la mise en fourriére des véhicules,
il sera procédé comme pour les in-
fractions commises sur les voies
ouvertes a la circulation publique. »

Propositions de la commission.

Article unique.

Sans modification.




PROJET DE LOI

(Texte présenté par le Gouvernement.)

Article unique.

L’article 23 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des che-
mins de fer est complété ainsi qu’il suit :

« Les contraventions aux dispositions des arrétés préfectoraux
concernant la circulation, I'arrét et le stationnement des véhicules
dans les cours des gares pourront étre constatées également par
les gendarmes n’ayant pas la qualité d’officiers de police judi-
ciaire, les inspecteurs, commandants, officiers, gradés, sous-bri-
gadiers et gardiens de la paix de la police nationale, les grades
et gardiens de police municipale et les gardes champétres.

« En outre, les auxiliaires contractuels de police seront habi-
lités a relever les contraventions aux dispositions concernant
I'arrét et le stationnement.

« En ce qui concerne les poursuites, l'amende forfaitaire,
I’amende pénale fixe, la responsabilité pécuniaire, I'immobilisation,
I’enlévement et la mise en fourriére des véhicules, il sera procédé
comme pour les infractions commises sur les voies ouvertes a la
circulation publique. »

Imprimerie des Journaux officiels, 26, rue Desaix, Paris (15°).



