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VLY Monsieur le Directeur Général,

Je viens de recevoir plusieurs exem-
plaires dactylographiés de la nouvelle
édition du B.O. I00-7 quil doit prochaine-
ment €tre soumise, pour signature, au
Ministre et dont vous avez bien voulu, sur

" ma demande parvenue a votre connaissance,

faire assurer la dactylographie par vos piis
services.

Je vjeéns vous exprimer mes trads vifs
‘remerc)ements; je suis en outre infiniment
touthd de 1la iorme si 4gélicate de 1'atten-
tion que vous avez bien voulu témoigner &
ce travail.

Vous me permettrez enfin d'ajouter
que cette frappe importante effectuée dans
des conditions de rapidité remarquables,
lest présentée sur un gtyi@véritablement
clalr et impeccable.

l /- %m’ cq-*} om:':\uf L 9“"”‘5““
vl Lop poomiiy o omer, Soliigeds
A5 Afornli o e sy cadier Hetooa]

<:;2§;&;7




‘-/ h_ 83017 HATIGNALE
R DCAGS R RS Friveas
DIREC riCy GENERALE

25 4T 139
B 10 (21T

BUYLLETIR o¥Yricecizs

Ga ZINISTERE de 1a TUBRRX

“ditlon uéthodigue

HOUVEAERTS eof TRANSPORTS

REGIES

relatives & l'sxboution des transports
de troupes par vole ferrés

HSTRUOTION du

? Voluss arrfté & la date du




DOCUAERTS  ABROGES

B e PR,

Instruction proviseire du 5 2wril 1827 et tous
geon rectificstifs et aocdificatife.

Hote adressde par C.i. n® 5315“/5im.ﬁ0 du
14 Hovembre l1U.8.




HIMIOTEIRE DS LA OUENRSE

mitm s éthodique

i s

L OUVH(EHTE ot TRABAFCET:

relatives a'vmmrm tranapords

an iunm.
- Rfle général et attributions commisnions de

‘gmum




irte 11 = KBle particelisr des Commissions de gare
* 1% = BBle deas unités

13 = Durdes saxima 4'enbarquesent
14-msmnmmmmm

:
sl Wﬁ« aonnel
e m

:' des animaux
"

"

-

-

"

16 = ‘mbsrquement
n-muscummm

- z&ﬂ‘uwa

- imfnagement de mmmm

21 = Brélage, calage
az-ﬁmi.mm;mum

m.u-mupuuahmm:mu

» m.m
o M{m h‘-::bn
" a-muvmm.a.a




+ - zzineipes ménireux

ﬁ-wummﬁWi
- mmmm perties de 1%Inatruction

49 - 1ol des k
- Lap o cnd.n l.u?
4l = Forsation des dquipes 4

¢ - fzereises d'snsesble

« 42 » B4 uku

géndrales
48 - 2t répartition dee
44 - réperation matérielle

Lo

4% =« Bmplol des sceessolres &°
u-mnmmmmum

47 « »ise o5 marche daos

trains
Wi = Constitution éventuelle de Comminsions de gare

b - ixerelges spéqlevk

w-mm«m ot démonstrations &
50 !ixgéﬂm:: nelt ‘:-m

o 1 ) es
51 = ixercices spéelaux du jervice de santé




Ll S22 =

2ss38 832 asss =

mg«-mauvmx
Honeuelaturs

et olsasecent des socesscires

6% = eassines de chargement et betillous de fliches
84 = ritons, vrilles, cordesux, cordes-poitrail
M-thwumubm,hmamm.
Jarretibres, leviers de nanceuvrs de
grendes cales A msnche, commandes de
60 - ‘ceessoires loux sux Mlﬂqﬁ
&7 = nespe aplolsle démontuble dea unités &'ertillerie

68 - Géunfralités sur les respes mobilas ot leas ponts
voluute

CﬁaanM!.hliueMilm

700 - Han wobiles Wn“m

71 - ies pour respes moblles

?z-muum

:a-go:wn»ﬁ:uwmim

4 - naport

n-mmmw

98 « Ponta volantes renforeés

T7 = Traverses

78 = Banes mobliles

79 = Lantarnes

89 - Gales en boln, clous, asrteaux, pinces A
;M—‘

a=hiche
61 = Prolosges




yire poartis -« Clussesent on catégories

irte 4 = Ulassanent uuumrham matériels ot véhicules
dos unitéds de ohers de combst

o pertie -~ Durdss maxima 4'exdersussent ot de
, débarquosent

-m.a-mmvmmaum
s"m-waumm

i7t. & =~ logsasoires 4 m
_' tﬂmmamm




Shapitre I11 - Lstéplel
-~ 1%e uptie ~ Classensnt en estégories
irt, I = UClassesent en catégories des wéhieulsa de la
Gavslerie

a“mx.-mma-wnu
ddbarquenant

i2te 4 = Durées saxims 4'esharguessent ot de débarguenent

A8 . tle - tsbarquement et débarquenent

irte B = igcossoires d%asbarcuscent
® § - lubspquenent ot dédbarguemont




1mmth - Claspesent en catdgories

irt. 7 = Clessenont en oa 1es des satépriels et
véhieules de 120t

g"@ln-w' waxine dYesbarquament ot de

AFte & = burdes saxims d'ecbarguenent et de débarguesent
sbm8 partie - Rubsrquesent, Lraneport ot débarquesent
1°} Resmrques gésdéreles

@*uni
- u~nmu;’mtmnmmmmmn
¥ 11 - USilisation den sugline de lownpe

=1 »i itlons o Alfférents
a*) vlsposi “th matdriels

irte Lt = lntédrisls et wéhleulea hors catégorie

a - Happal des procddds euployds

b~ w&ssxmmnmnmu

= irtillerie de
- APt ie dn




- TIll -

irt. 15 = atérlels et véhicules de 1%7% gutégorie A

a - Guppel des procddés esployés
b - Dispopitions mﬂmxﬂru 4 certajins matdriels ut
véhioules 3

- 155 Cours 1018 St-Ohamond ef %% 1907
- 120 Long as:‘unzrmﬂﬂm.

.u-éﬂm' e 1ére B
irt @ &n eatigorie
'-np au
b - e mmmmmm-n
vihlmdu:
-mmu"t&v
-sammt

- 165 k-j” ,‘1} 1516

1884 #t% 1917 & tracteurs
- lu at 280 sur shenilles
= sortier de 5970

irts 15 - Latériels de défense contres adronefls
® 16 - /stériels non olusaés i

6 = 188 Goi*eis
b - ioLo'o’.
008 pareie - ‘eeeasolres U'cuberguesient

Art« 17 ~ happel des uzmm catigorias d'accesscires
" 186 » ipprovisiounepsnt em accesselires fournie per

les psres
" 10 - Desoription des sevessoires spdelaux B
1tarsl is ; leurs conditions d"enplol




irt. 1 -~ ‘sberquensat, Lransport, dédbarqouesent

ghapltys I - jnleanx
irt. ¢ = Zsbarquement, transport, débarquoment

Quapitre LII - istirisl

irt, 3 = Géndrelités
" & = Véhiloules des Trsuaniesions
" 5 = Véhionlse des sulres apéolalités de 1'arse




Shapitre I - Porsomnel
Ehapitve II - Eatériel
xmmu-mzummm
Art. 1 = Classement en satigo dos matiriels et

véhioules de 1%irmde de 1'alr

a‘ﬂmn-mmmvm@mnu'
ddbarquanent

Arte & = Durdes mexime 4'eubarquesent et de dddbare ement

sP8e sartie - Lubarquesent et débarquement

Art, 5 = Géndéralités
* 4§ - Fertioculsritdée concernent 1'essbarquesent de
cartains véhiculea
















o AREF N2

{

Article 2. - Libération ecollective on massive.

Lors de la libération collective, les officiers et hommes de réserve sont, en prin-

: cipe, transportés sans paiement préalable du prix de leur place, de leur lieu de libéra-

tion jusqu’a leur lieu de résidence normale, sur présentation de leur ordre de convo-
cation comportant 1'indication du renvoi dans leurs foyers (1)

Article 8. — Classes de veltures.

Les officiers et hommes de troupe des réserves peuvent voyager dans les conditions
suivantes :
. Officiers et asSHMIlES .. ..ol eeesanns eerenresnnge et 1 classe (2)
__ Aspirants, Adjudants ou Adjudants-Chefs et assimilés,
ainsi que les hommes de troupe et les Sous-Officiers,
¢’ils sont décorés de la Légion d’Honneur ou de la Me-
Bille MDMRITS + o s tesipiny e S abe g o T stdf SRR 325 2° classe
— Autres militaires et MAFIDS ...cc.oiocnenoneerr sttt 3° classe
Dans les trains ne comportant que la classe unique, ils voyagent dans cette classe,
quel que soit leur grade.
Le déclassement n’est pas admis, méme moyennant le paiement d'un supplément.

Article 4. — Transport des bagages, bieyelettes ou chevaux.,

La rémunération allouée a la S.N.C.F. par les Administrations intéressées pour le
transport des officiers et hommes de troupe des réserves couvre également : .

a) I'enregistrement et le transport des bagages a concurrence de : :
-— 30 kg. pour les officiers subalternes, aspirants, adjudants-chefs et adjudants

ou assimilés, oG E
— 60 kg. pour les commandants ou assimilés, b
-~ 90 kg. pour les lieutenants-colonels, colonels ou assimilés,
— 200 kg. pour les officiers généraux ou assimiles.

b) I’enregistrement et le transport des bicyclettes des gendarmes et des autres militaires

autorisés a rejoindre leur formation avec leur machine. Cette autorisation doit étre
portée sur l'ordre de convocation ou de mobilisation.

¢) le transport des chevaux que les officiers sont autorisés a prendre avec eux. Cette
autorisation doit 8tre portée sur I’ordre de convocation ou de mobilisation.

La gare expéditrice des bagages, bicyclettes et chevaux doit remetire aux intéres-
sés un bulletin de bagages ou un réeépisst sans taxe qui doit étre restitué & la gare
destinataire lors de la prise de livraison.

Ce bulletin ou récépissé est exempt du droit de timbre.

Les gares ne doivent pas accepter la remise au transport par ces catégories de
voyageurs, méme contre paiement immédiat de la faxe commerciale, d autre§ bg.gages,
bicyclettes ou chevaux ‘que ceux qui répondent aux conditions précédemment indiquées.

trans-
(1) Toutefois, lopsque l'ordre de 1'Autorité Militaire porte la mention « Ce titre ne donne pas droit au
]}nl"t girar.ult w, Tintéressé doit se munir d'un billet qui lui est délivré par Ja gare de départ au prix du tarif
militaire.

(2) 2* classe dans les trains ne comportant pas de voitures da 1™ classe.

"y
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CHAPITRE 11

MILITAIRES OU MARINS VOYAGEANT EN UNITES CONSTITUEES
ACCOMPAGNES OU NON D’ANIMAUX OU DE MATERIEL (1)

‘ Le.s transports de I’espéce sont effectués aux prix et conditions prévus par I'arrété
interministériel du 24 janvier 1939, complété par les arrétés du 27 septembre 1939 et
di 29 novembre 1939, dont les dispositions essentielles sont reprises ci-apres :

Article 5. — Transports par les trains ordinalires de I'exploitation.

al) Personnel,

Taxe calculée A raison de 1 fr. 10 par compartiment et par kilométre (sans consi-

dération du nombre de voyageurs par compartiment), avec maximum de 7 fr. 20 par
voiture et par kilométre. .

b) Animaux inscrits sur les contrdles de I'Armée.

Taxe calculée & raison de 0 fr. 60 par téte et par kilométre, avec maximum de
3 fr. 60 par wagon utilis¢ et par kilométre.

L’Autorité_ Militaire peut demander 1'affectation exclusive de wagons du type habi-
Luq_allement utilisé pour le transport des animaux, moyennant la perception, quel que
soit le nombre d’animaux chargés, d’une taxe de 3 fr. 60 par wagon et par kilométre.

o) Matériel et approvisionnement de toute nature appartenant a I'unité.

Taxe calculée i raison de 2 francs par tonne et par kilométre, avec maximum de
10 francs par wagon utilis¢ et par kilométre (un wagon 4 boggies étant compté pour
2 wagons dans le calcul de ce maximum).

Pour les chargements comprenant des masses indivisibles de plus de 20 tonnes et .

nécessitant 1utilisation des wagons d’un type spécial, le maximum de taxe est porté a
30 francs par wagon et par kilométre.

d) Matériel roulant sur rails.

Taxe calculée sur le poids réel, réduit de 3 T. 5 par essieu, a raison de 2 fr. 25 par
tonne et par kilométre, avec minimum de 4 fr. 50 par unité et par kilométre.

Lorsque, pour I’exécution des régles de sécurité, le matériel roulant doit étre isolé
par un ou plusieurs wagons & I'intérieur de la rame dont il fait partie, ces wagons sont

taxés quel que soit leur type, & raison de 4 fr. 80 par wagon et par kilomeétre par-
couru.

La totalité de la taxe A percevoir pour le transport d’une unité constituée voyageant
par un méme train ne doit pas étre supérieure a celle qui résulterait de P'application

des dispositions énoncées a I'article 6 ci-aprés pour les transports par trains spéciaux
militaires.

(1) On entend par unité constituée, la formation de manceuvre : section, peloton, compagnie, escadron, bat-

:.gl;iif_és-groupe. bataillon, régiment, etc... qui se déplace avec ses moyens d’'action sous la conduite de ses
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Article 10. — Militalres ou marins voyageant autrement gque pour le serviee.

a) Militaires ou maring titulaires d'une permission comportant la gratuité du voyage aller
et retour.

Les militaires ou marins de 1’armée francaise, titulaires d'une permission de détente,
d’une permission de convalescence, d'une permission exceptionnelle, ou d’'une permis-
sion agricole ou professionnelle sont transportés dans les frains désignés par la
S.N.C.F., sans paiement préalable du prix de leur place.

Les titres de permission délivrés par I’ Autorité Militaire sont établis sur des impri-
més dont les modeles sont portés & la connaissance des gares.

Les permissionnaires sont autorisés & prendre place dans les trains du parcours
indiqué sur les titres de permission et dans les conditions indiquées & Darticle 3 ci-
dessus.

Le déclassement n’est pas admis, méme moyennant le paiement d’un supplément.

Les conditions d’acheminement des permissionndires font I’objet d’instructions par-
ticuliéres.

' BAGAGES. — Une franchise de 30 kg. de bagages est accordée aux permissionnaires.
Les excédents sont taxés aux prix prévus par I’article 10 des Tarifs Généraux « Voya-
geurs », mais, dans tous les cas, les droits d’enregistrement sont pergus.

I.’acheminement des bagages a lieu par les trains du Service Commercial.

b) Militaires ou maring titulaires d’une permission autre que celles visées en a) ou titulaires
de Ia carte spéciale d'identité délivrée aux officiers et sous-officiers de F'armée active.

Ces militaires ou marins peuvent obtenir contre paiement, sur présentation de leur
titre de permission ou de la carte spéciale visée ci-dessus, un billet au tarif militaire.

¢) Militaires ou marins ne pouvant justifier d'un titre d’absence ou présenter la carte
spéeiale d'identité. :

Conformément aux instructions de ’Autorité Militaire, il ne doit pas étre délivré
de billets de chemin de fer, méme a plein tarif, & des militaires ou marins (Officiers,
Sous-Officiers ou hommes de troupe) qui ne peuvent justifier d’un titre d’absence (ordre
de mission, titre de permission ou de congé) ou présenter la carte d’identité spéciale
des officiers ou sous-officiers de I’armée active.

OBSERVATION TRES IMPORTANTE. — L’accés des trains doit étre refusé a tout
militaire ou marin non muni d’un des titres réguliers de transport définis aux arti-
cles 9 et 10 ci-dessus.

i

——

Dot b Bt g

s A s DA

=Y =
CHAPITRE 1V

TRANSPORT DE MATERIEL, DENREES, ANIMAUX DE ' BOUCHERIE,
APPROVISIONNEMENTS ET MARCHANDISES DE TOUTE NATURE A
LA CHARGE DES DEPARTEMENTS DE LA DEFENSE NATIONALE
ET DE LA GUERRE (Y COMPRIS LES TRANSPORTS RELEVANT DU
MINISTERE DE L’ARMEMENT), DE L’AIR ET DE LA MARINE,.

Avticle 11. — Transporis en géméral.

Les transports visés au présent chapitre, sauf dispositions particuliéres indiquées
aux articles 12 et 13 ci-apres, sont effectuées aux prix et conditions qui sont prévus
pour les transports commerciaux par les tarifs de la S.N.C.F.

Pour permettre I’application des dits tarifs commerciaux, les véhicules routiers ou
engins divers sont classés suivant les dispositions reprises a I’Annexe I a la présente
Instruction. La taxe doit &tre calculée sur le poids cumulé des voitures, véhicules ou
engins et du matériel ou des agencements qu’ils contiennent.

En ce qui concerne les transports de la Poste aux Armées, effectués par wagons ou
fourgons postaux isolés, il doit étre fait application des prix du tarif spécial P.V. n° 1, si
I’expédition est demandée en petite vitesse et des prix du tarif spécial G.V. N° 1, si ’ex-
pédition est demandée en grande vitesse.

Pour les transports en grande vitesse de masses indivisibles de plus de 8 tonnes,
la taxe est calculée sur le double du poids.

Article 12. — Dispositions spéciales applicables aux matiéres dangereuses
et aux projectiles de guerre non chargés.

Le transport des matitres dangereuses et des projectiles de guerre non chargés est :
admis au bénéfice des prix indiqués ci-apres, dans tous les cas ot ils sont plus réduits
que ceux des tarifs commerciaux.

a) Matiéres dangereuses (explosibles, inflammables) classées dans les trois premiéres catd-
gories du réglement du 12 novembre 1897, remises en petite vitesse par wagon
chargé de 4 tonnes ou payant pour ce poids (1).

Prix fixé par le baréme spécial N° 1, indiqué & PAnnexe II de la présente Instruc-
tion, calculé sur le poids réel de la marchandise, majoré dans les conditions indiquées
ci-apres :

PREMIERE CATEGORIE .....icovvuevveiaas Majoration de 50 %

En ce qui concerne la dynamife, la taxe est appliquée avec un minimum de 17 fr. 80
par expédition et par kilométre sur les lignes ol il n’existe pas de trains réguliers de
marchandises et dans le cas seulement ol la S.N.C.F. est dans l'obligation de mettre
en marche de trains spéciaux ou des trains facultatifs exclusivement affectés & des
transports de dynamite.

(1) Lorsque ces matiéres sont remises en grande vitesse (dans la mesure ol elles peuvent étre acceptées en
grande vitesse par application du Réglement du 12 novembre 1807), elles sont taxées aux prix des tarifs com-
merciaux de grande vitesse.



n outre, une taxe de 2 fr. 40 par kilométre pour chaque wagon iso0-

‘Il est percu, e . ar ki
lateur vide fourni a la demande de 1’Autorité Militaire.
DEUXIEME CATEGORIE ...oovveveeneesnes Majoration de 25 %
TROISIEME CATEGORIE ........occovneee Majoration de 10 %
b Projectiles de guerre non chargés, expédiés par wagon chargé de 10 tonnes ou payant
pour ce poids.
Prix fixés par le baréme spéeial n°® 2 qui figure & I’Annexe IlI de la présente Ins-
truction.

Article 13. — Transporis par tralns spéciaunx,

I’ Autorité Militaire expéditrice peut, sur sa demande, obtenir la mise en marche de

trains spéciaux. : A = : :
La composition de ces trains spéciaux, ainsi que les conditions du trajet (horaires,

escales, etc...) sont arrétées de concert entre 1'Autorité Militaire et l.a S.N.C.F., en ob-
servant les régles de sécurité qui régissent I’exploitation des chemins de fer.
X, qui peuvent comprendre des

‘exéeution de ces transports par trains spéciau _ rend
S, 4 I’Administration Militaire ac-

matiéres ou marchandises visées a I’article 12 ci-dessus,
quitte les taxes indiquées ci-apres : .

a) Trains spéciaux composés de wagons S.N.C.F. ou dé véhicules spéoiaux appartenant d
Pautorité militaire.

Transports 4 grande vitesse :

Taxe calculée & raison de 54 fr. par train de dix véhi'cules (1) ou paylant pour
ce nombre et par kilométre, augmentée de 3 fr. 60 par vélll({u}e en sus de dix (1), et
par kilométre, avec maximum de 120 fr. par train et par kilometre.

Transports a petite vitesse :

Taxe calculée & raison de 48 fr, par train de dix véhicules‘(i) ou payant pour ce
nombre et par kilométre, taxe augmentée de 3 fr. 25 par ki.lometre et par véhicule en
sus de 10 (1) avec maximum de 108 fr, par train et par kilométre. .

~ Lorsque, & la demande de I’Autorité Militaire, les trains spéciaux circulent & vide,
les prix indiqués ci-dessus sont réduits de 40 %.

b) Trains Spéciaux composés de wagons particuliers immatrioulés aux conditions d
spéoiaux G. V. 01 P. V. n° 29, chapitre 4. -

Taxe calculée suivant les dispositions du § a) ci-dessus, les _dispositions des tal'lf&.‘-
G.V. N° 29, chapitre 4 et P.V. N° 29, chapitre 4 demeurant applicables en tout ce qui

n’est pas contraire & ce régime de taxation.

es tarifs.

o) Traing spéoiaux composés d la fois de wagons des catégories indiquées sous a) et b) ci-

dessus.

Taxe calculée suivant les dispositions visées aux §§ a) et b), étant entendu qu'en

(1) Les véhicules & boggies comptent pour 2 véhicules.

aucun cas, la taxe ne devra &tre inférieure a 54 fr. par train et par kilométre pour Jes
envois i grande vitesse et & 48 fr. par train et par kilométre pour les envois & petite
vitesse.

d) Frais de stationnement ou de rassemblement et de déplacement de matériel.

Si le matériel mis & la disposition de 1’ Autorité Militaire pour un transport par train
spécial n’est pas utilisé dans le délai de 24 heures, & compter de I'heure fixée pour
le départ ou de I'heure de mise & disposition effective du matériel — si celle-ci est pos-
térieure & la premiére — 1I’Administration Militaire acquitte les frais de stationnement
calculés a raison de :

20 frs par véhicule (1) et par journée indivisible, non compris le jour de mise & dis-
position du matériel. :

Si le transport demandé par train spécial est rapporté, la S.N.C.F, est rémunérée
des frais de rassemblement du matériel par une allocation de 50 fr. par véhicule (1).

Article 14. — Dispositions diverses.

a) Taxation des transports par trains spéciaux.

Méme si I’Autorité Militaire n’a pas revendiqué expressément le régime du train
spécial, il doit étre fait application, entre le point de départ et le point de destination
définitive de la taxe prévue pour les transports par trains spéciaux, calculée sur le
nombre de wagons (1) remis au transport, en faisant jouer éventuellement, le minimum
de 10 wagons (1) chaque fois que, pour un groupe de wagons (1), ceite taxe sc réve-
lera plus réduite que celle résultant de toute autre tarification.

b} Minimun de poids par wagon.

-

Pour les envois de plusieurs wagons soumis & un régime de taxation par wagon et
lorsque la déclaration d’expédition n’indique pas le poids détaillé par wagon, ou ne
fournit pas les renseignements nécessaires pour permettre une facturation correcte,
wagon par wagon, des transports soumis & un régime de farification & la superficie
(bestiaux, paille, etc...), les gares expéditrices doivent s'efforcer d’obtenir les préci-
sions utiles des représentants de 1’Autorité Militaire, en attirant leur attention sur les
conséquences qui peuvent en résulter pour la facturation uliérieure.

Si I’intervention de la gare expéditrice ne donne pas de résultat, la taxe est cal-
culée sur I'ensemble du poids ou sur la somme des superficies des wagons chargés,
a condition que la capacité de ceux-ci soit convenablement utilisée.

¢) Transports par wagons Spéciaux.

Les envois effectués dans des wagons spéciaux appartenant a I’Autorité Militaire ou
loués par elle, soit & la S.N.C.F., soit & une entreprise de location de matériel, sont sou-
mis aux mémes conditions de tarification que les envois effectués dans des wagons
appartenant a la S.N.C.F.

(1) Les véhicules a boggies comptent pour 2 véhicules,
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Toutefois, les dispositions des tarifs spé ciaux G.V. N° 29, chapitre 4 et P.V. N° 29,
chapitre &, notamment celles relatives 4 T'octroi de la redevance demeurent applicables,
méme en cas de transports par trains spéciaux, Jorsqu’ils s’agit de wagons immatricu-
lés aux conditions des tarifs précités. ;

TITRE II

DISPOSITIONS COMPTABLES

Article 15. — Généralités.

Il n’y a pas lieu de prévoir de dispositions spéciales pour le transport :

— des militaires ou marins rejoignant individuellement leur lieu de mobilisation ou de
convocation, accompagnés ou non de bagages et des militaires ou marins titulaires
d’une permission comportant la gratuité du voyage aller et retour. (Titre T : cha-
pitre 1" et chapitre 111, article 10 a ;

— des militaires ou marins voyageant isolément ou par groupe de moins de six unités
(Titre I : chapitre 11 — article 9 b et, le cas échéant, c et article 10 b.

Dans le premier cas, ces transports sont réglés forfaitairement et, dans le deuxiéme,
les gares font application des dispositions prévues pour la délivrance aux militaires ou
marins, contre paiement, d’un billet au tarif militaire.

Les autres transports militaires sont traités différemment av point de vue compta-
ble, selon qu’il s’agit :

a) de transports de militaires et marins accompagnés va non de matériel, effectués avec
bon de chemin de fer (Transports visés au Titre I : chapitre 11 et III : article 9 a),
e), et, le cas échéant, c).

b) de transports de matériel, denrées, animaux de boucherie, approvisionnements et
marchandises de toute nature remis avec une déclaration d’expédition d’un modéle
spécial (Transports visés au chapitre 1V du Titre I).

Les transports visés en a), plus simplement dénommés en comptabilité « Transports
de troupe », donnent lieu dans les gares 3 des enregistrements pour ordre. Les trans-
ports visés en b), plus simplement dénommés « Transportside matériel », sont comp-

tabilisés en port di sur des comptes spéciaux dans les conditions qui sont précisées plus
loin.
Les frais de transport, qu’il s’agisse de transports de troupes ou de transports de

matériel, sont facturés au Ministere intéressé (Guerre, Air ou Marine) par les soins de
la Subdivision de la Liquidation des Transports militaires et administratifs a Blois.
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CHAPITRE V

.

TRANSPORTS DE TROUPES
ACCOMPAGNEES OU NON D’ANIMAUX OU DE MATERIEL.

Article 16. — Titres de transport.

Les transports de troupes sont exéculés sur production d’un bon de chemin de fer.
Il existe deux modeles différents de bons de chemins de fer :

— le bon 127 (Annexe IV) pour les transports de militaires ou marins voyageant en
unités constituées (Transports visés au Titre I : chapitre II) ;

— le'bon 127 bis (Annexe V) pour les transports de militaires ou marins voyageant soit
isolément, soit en détachements (Transports visés au Titre I, chapitre III : arti-
cle 9 a), e), et, le cas échéant, c).

Les bons de chemins de fer doivent indiquer le détail des éléments a transporter
(effectifs par grade, nombre de compartiments, de voitures ou de wagons utilisés, wa-
gons ordinaires ou & boggies, ete...).

Article 17. - Autorités ayant qualité pour établir les hons de chemins de fer

Les autorités militaires autorisées & délivrer les bons de chemins de fer sont dési-
gnées ci-apres :

— les Chels de corps,

— les Commandants de dépdt,

— les Commandants des écoles militaires,

— les Commandants des bureaux de recrutement,

— les Fonctionnaires de I’Intendance et leurs suppléants,

— les Présidents des Commissions de réquisition,

— les Commissaires militaires des Commissions et Sous-Commissions de chemins de

“fer et des Commissions de Gare (1).
—_ les Présidents des Commissions de chemins de fer de campagne.

Article 18. — Opérations de la gare de départ.

La gare de départ doit examiner avec le plus grand soin les bons de chemins de fer;
elle s’'assure notamment que toutes les indications qui doivent servir de base aux taxes
a appliquer sont hien conformes au transport 2 assurer et exactement exprimées.

Fn cas de désaccord sur les énonciations du bon de chemin de fer, les modifications
4 apporter doivent &tre inscrites au verso de ces pieces dans le cadre « Mutations et
incidents » et signées contradictoirement par le chef de gare et par le chef de déta-
chement.

(1) Lorsqu'ils sént anforisés 4 exercer les fonctions de suppléant des fonctionnaires de 1'Intendance.
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— une bande tricolore pour les transports relevant du Ministére de la Guerre

(annexes VI et VII).

— une grande bande bleu azur pour les transports relevant du Ministére de I'Air
(annexes VI et VII).

-— une bande rouge, pour les transports relevant du Ministére de la Marine
(annexes VIII et IX (1).

Cette déclaration d’expédition est exempte du droit de timbre.

Il n’est remis qu'une seule déclaration d’expédition par envoi, quel que soit le
nombre de wagons que comporte le transport.

Cette déclaration doit comporter toutes les indications nécessaires pour l’'exécution
et la liquidation du transport auquel elle s’applique; elle doit notamment indiquer, le
cas échéant, I'itinéraire revendiqué.

Les expéditions dont le poids ne dépasse pas 50 kgs et pour lesquelles le tarif des
petits colis est revendiqué par 1’expéditeur font 'objet d’une déclaration d’expédition
du modele conforme aux Annexes VI ou VIII, selon le cas.

Article 21.— Autorités ayant qualité pour établir les déclarations d'expédition.

Les autorités militaires autorisées 4 établir les déclarations d’expédition sont les
suivantes :

— les Chefs d’établissement,

| -— les Fonctionnaires de 1’'Intendance et leurs suppléants,,

— les Présidents des Commissions de réception de ravitaillement,

— les Commissaires militaires des Commissions et Sous-Commissions de chemins de
fer et des Commissions de gare (2).

g Toute déolaration d’expédition qui ne comporte pas le visa de vérification de I'une
de ces Autorités doit étre considérée comme nulle et refusée par la gare expéditrice,

Article 22. — Opérations de la gare de départ.

La gare de départ doit procéder & une reconnaissance du matériel et s’assurer que
les déclarations d’expédition comportent bien tous les renseignements nécessaires pour
I’établissement exact des taxes et notamment I'indication de la catégorie des wagons
.(ordinaires ou a boggies) Le cas échéant, elle fait compléter ou rectifier les indications
insuffisantes ou erronées en ayant soin de faire approuver par l'expéditeur les rectifi-
cations, ainsi que les surcharges ou les ratures, lorsqu’il en exéste.

! Ces opérations de reconnaissance et de vérification terminées, la gare de départ
il appose son timbre & date sur la déclaration & ’emplacement réservé i cet effet et y ins-

i (1) Provisoirement, les transports relevant du Ministére de la Marine peuvent étre remis avec des lettres
i e voiture administratives du modéle précédemment en usage.
-:H (2) Lorsqu'ils sont autorisés A exercer les fonetions de suppléant des fonctionnaires de 1'Intendance.
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orit & la plume le numéro d’expédition. Ce numéro est pris dans une série continue com-
mencant au n° 1 le 4° janvier de chaque année.

Elle détermine ensuite la taxe de transport ainsi que, le cas échéant, les frais di-
vers taxés au départ; elle reporte ces taxes et frais sur la déclaration.

~ Pour chaque transport, la gare de départ établit, pour la destination indiquée sur
la déclaration d'expédition, les écritures comptables en utilisant des pigires mauves
CC 377 AP pour la G.V. et CC 378 AP pour la P.V.

Ces piqires, sur lesquelles doivent étre reproduites trés exactement les indications
portées sur les déclarations d’expédition, comportent cing feuillets & établir simultané-

ment au décalque :

1° le récépissé a Pexpéditewr, a remettre par la gare de départ au Service expé-
diteur, -

9° la feuille' d’expédition,
3° la facture de transport,

A transmetire & la gare destinataire

comme il est indiqué plus loin,
4° le récépissé au destinataire,

5° la souche, & conserver par la gare de départ.

La pigiire P.V. CC 378 AP comporte en outre une feuille de chargement qui est re-
mise au chef de train comme pitce d’accompagnement du transport.

La gare de départ décompte la taxe en port dd, fait suivre les frais divers en
débours (débours non taxé) et en indique le détail sur la déclaration, dans le cartou-

_ che « Décompte des frais divers taxés au départ », et sur les 6eritures comptables, dans

le cadre « Détail des débours ». ;

Les transports de matériel sont enregistrés sur des comptes d’expédition CC 307
(Détail ou charges complétes, selon le cas, dans la forme prescrite pour les transports

commerciaux).
Il doit étre établi des comptes C. C. 307 distincts, pour les transports militaires.

Ces comptes sont envoyés & la Subdivision du Contréle des Recettes m-archanfiises
4 Trouville aux dates et dans les conditions prescrites par le tableau d’envol des pieces

comptables.

Les déclarations d’expédition, auxquelles sont solidement &_mne}fées les feuilles d_’ex-
pédition, les factures de transport et les récépissés aux destinataires lOl'ﬂ! aeho’mlflél
sur la gare destinataire par les mémes trains que les transports en faisant I'objet.

Article 23. - Opérations de la gare d’arrivée.

La gare destinataire prend charge des transports sur des coml_)tes d’arrivage (;C 311‘
(Détail ou Charges complétes, selon le cas), dans la forme prescrite pour les transports
commerciaux.

Il doit étre tenu des comptes C. C. 311 distinots, pour les transports militaires.







La gare de jonction opére comme si elle était gare expéditrice; elle fait suivre ces
frais en débours mon taxé, comme transport antérieur en ayant soin de les détailler sur
la déclaration d’expédition et sur les écritures de réexpédition.

b) Transports 4 destination d'un réseau secondaire.

La gare de départ S.N.C.F. établit les écritures pour la gare de jonction seulement.
Cette derniére gare opére comme si elle était gare destinataife; puis elle transmet le
transport au réseau secondaire avec la déclaration d’expédition, la facture de trans-
port et le récépissé au destinataire en se créditant, dans son compte de remises, du mon-
tant du port dont elle est & découvert.

Le réseau secondaire assure la continuation du transport et inscrit, sur la déclaration
d’expédition et la facture de transport, la taxe et les frais afférents au parcours sur
ses lignes.

Lorsque la livraison est faite, la gare destinataire du réseau secondaire retourne &
la gare de jonction S.N.C.F. la déclaration d'expédition, diment déchargée, et la fac-
ture de transport, contre reprise de la totalité des frais dont elle est & découvert, c’est-
d-dire des frais de transport dont le réseau secondaire avait été débité lors de la re-
mise de ’envoi, augmentés des frais de transport de la gare de jonction a destination
et des autres frais éventuels survenus & 'arrivée. '

De son coté, la gare de jonction se convre de cette reprise en opérant comme si
elle était gare destinataire, ¢’est-a-dire en en reprenant le montant par transfert comp-
table sur la Subdivision de la Liquidation des Transports militaires et administratifs a
Blois, piéces justificatives & 1’appui.

2° TRAFIC A TAXATION COMMUNE

¢/ Transports en provenance d'un réseau secondaire.

La gare de départ du réseau secondaire applique les mémes régles que pour les
transports commerciaux & tarification commune, compte tenu des particularités indiquées
a D'article 22. La gare de jonction n’intervient pas. La gare destinataire S.N.C.F. opére
comme s’il s’agissait d’un transport en provenance d’une gare S.N.C.F.

d) Transports d_ destination d’un résean Secondaire.

La gare de départ $.N.C.F. opére également comme pour les transports commer-
ciaux A tarification commune, compte tenu des particularités de 'article 22.

De son coté, la gare destinataire du réseau secondaire prend charge des transports
conformément aux régles en vigueur pour les transports commerciaux & tarification
commune, compte tenu des particularités de 1’article 23. Toutefois, la gare destinataire,
lorsque le transport est terminé, fait parvenir les déclarations d’expédition et les fac-
tures de fransport, diment régularisées, a la gare de jonction avec la S.N.C.F., contre
reprise des frais afférents au parcours total sur les lignes de la S.N.C.F. et du réseau
secondaire. La gare de jonction reprend, sur la Subdivision de la Liquidation des
Transports militaires et administratifs & Blois, au moyen d’un transfert comptable, le
montant de son découvert, pieces justificatives a 1’appui. :
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CHAPITRE VIII
PRESCRIPTIONS DIVERSES

Article 26. — Transporis remis sans titre.

Tous les transports effectués sur un ordre de I’Autorité Militaire doivent donner lieu
A I'établissement d’un titre de transport. :

En conséquence, tout transport remis 4 une gare sans étre accompagné d’'un titre
de transport conforme aux formules réglementaires (bon de chemin de fer ou déclara-
tion d’expédition) est ajourné jusqu'a la réception, par la gare de départ, d’un titre de
transport régulier,

Toutefois, en l’absence d’Autorité munie de formule de bon de chemin de fer ou
de déclaration d’expédition, et dans le cas ou 1'urgence du transport est certifiée par
le chef de détachement ou par le chef de service expéditeur, il peut étre exception-
nellement donné suite au transport, par la remise & la gare de départ d’une copie de
’ordre de mouvement ou de I’ordre télégraphique, certifié par le chef de détachement
ou par le chef de service expéditeur (1); cette copie, qui doit porter en toutes lettres
les indications d’effectif et de tonnage & transporter et le nombre de wagons chargés
au départ, est valable en liquidation. En pareil cas, la gare de départ établit :

- a) sl s'agit d'un transport de troupes, une piqiire CC 376 et remet le billet collectif au

chef de détachement ;

b) s’il s’agit d’un transport de matériel ou de marchandises de toute nature, une pi-
qiire CC 377 AP ou CC 378 AP, selon le cas.

Article 27. — Titres de transport égarés.

Si un bon de chemin de fer ou une déclaration d’expédition manque a la gare d’ar- -
rivée, cette gare doit, & 'aide des écritures correspondantes ou, si celles-ci font défaut,
i l'aide des renseignements en sa possession, en établir un duplicata sur une feuille
de transport ou sur une feuille d’expédition, selon lé cas, qu'elle fait certifier par I’Au-
torité Militaire intéressée et sur lequel elle se fait donner décharge 4 la livraison.

Elle réclame, d’autre part, immédiatement & la gare expéditrice, un duplicata des
écritures établies au départ; pour le surplus, elle opére comme il est prévu aux arti-
cles 19 ou 23, selon le cas, étant entendu que la pitce certifiée par I’Autorité Militaire
doit toujours étre annexée & l'envoi des pitces adressées a la Subdivision de la Liqui-
dation des Transports militaires et administratifs & Blois.

Article 28. — Transports acheminés par ltinéraires détournés sur l'ordre
de I'autorité militaire.

L’Autorité Militaire peut déterminer elle-méme I’itinéraire & suivre pour un trans-
port en indiquant cet itinéraire sur le bon de chemin de fer ou sur la déclaration d’expé-
dition. En pareil cas, les taxes sont calculées par I'itinéraire ainsi prescrit.

(1) En cas d’atterrisage d’un appareil d’aviation ou d'aéronautique et & défaut d'une Autorité qualifiée pour
délivrer un titre de transport réguller, le transport peut éire effectué sur demande écrite formulée par 1'avia-
teur ou l'aéronaute pour tenir lieu, soit de bon de chemin de fer, soit de déclaration d'expédition,
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Deux cas sont a considérer :

1" CAS. — La demande de réexpédition est présentée par I'Autorité Militaire avant
la livraison.

L’Autorité Militaire qui ordonne la réex pédition doit remettre un ordre éerit. -La
gare d’arrivée annexe cet ordre au récépissé au destinataire primitif, sur lequel elle
biffe, a 1’encre rouge, les indications dont il ne doit plus étre tenu compte et les rem-
place par les nouvelles.

Elle crée ensuite une nouvelle pigiire CC 377 ou CC 378, selon le cas, sur laquelle
elle décompte les frais de réexpédition et fait suivre en débours (non taxé) les frais du
transport antérieur dont elle a pris charge, ainsi que les frais divers (magasinage, sta-
tionnement, ete...) survenus a l'occasion du séjour de la marchandise ou des véhicules
en gare.

Les pitces primitives (déclaration d’expédition, facture de transport, récépissé au
destinataire) solidement attachées aux écritures de la réexpédition sont adressées a la
nouvelle gare destinataire avec la marchandise.

2° CAS. — La demande de réexpédition est présentée par I’Autorité Militaire aprés
livraison.

L’Autorité Militaire qui ordonne la réexpédition doit remettre ‘une nouvelle déclara-
tion d’expédition.

La gare d’arrivée‘décompte sur cefte déclaration les frais de réexpédition, établit
une nouvelle piqlire CC 377 ou CC 378, selon le cas, et fait suivre en débours (non
taxé) les frais antérieurs.

Les piéces primitives sont traitées comme il est indiqué pour le 1°" cas.

Article 32. — Décompie des frais de déplacement, de rassemblement et de
stationnement des véhicules.

Le droit & perception des frais de stationnement peut résulter :

al En ce qui concerne les véhicules chargés (transports de troupe ou de matériel).
1° — de I’immobilisation au départ, par suite de retard au chargement ;

2° — de 'ordre de garage, soit au départ, soit en cours de route, pour une durée de
plus de 24 heures, donné par le Service Militaire des Chemins de fer;

3° — de I'immobilisation, par le fait de 1’Autorité Militaire, au-dela du délai de 24
heures, des wagons arrivés & destination (retard au déchargement).

Ce délai commence & courir & partir de l’arrivée, pour le matériel accompagné ou
convoyé, et & partir de la remise de I’avis d’arrivée au destinataire, pour le matériel non
accompagné.

4° — enfin, de I’'immobilisation en cours de route au-dela déj"2i heures, résultant de
faits de guerre. :

b) En ce qui concerne les véhicules vides :

(Cas des rames T.C.0., rames formées sur demande, rames sanitaires, autorails sa-
nitaires et autorails spéciaux, etc...).

Siag il

1° — de I’inutilisation du matériel vide, par suite d’ajournement du transport; (1)

2° — de I'immobilisation de métériel vide rassemblé par ordre de 1’Autorité Militaire

en vue d’un transport stratégique éventuel.

Les formalités & remplir par les gares ol se produisent des stationnements sont les
suivantes :

I° — CAS DES VEHICULES CHARGES

Dans chacun des cas prévus en a) ci-dessus, la gare ou se produit le stationne-
ment établit une fiche de décompte sur laquelle elle indique les références de 1’expédi-
tion, le motif du garage ou de I'immobilisation, ainsi que les dates d’arrivée, de remise
de I'avis aux destinataires et de livraison ou de remise en marche des trains arrétés, et
le montant des frais de stationnement.

Ci-dessous un modéle de fiche de décompte :

Régionde ........
Garede .. oo o
Fiche de décompte des frais de stationnement (Transports militaires).
: Bon de ch. de fer (2) n°® .....du..........
Nature du transport ) pgo grexpédition (2)n° oo du.......ne
de: B adrais et |
A R R i T ey
1 T e S e e e s e
Date de remise de I’avis (3) ........cvuunn
Date do ITaison it s ia s e s o
Sbaentif | 220 T e e @
Motifs du stationnement ............ et T s S E YA st ae do e
Décompte des fraiS ......oveeeiererssnssiiiiintinrreetitatitcnansetestaresaanes

Le Chef de gare,

Les fiches de décompte ainsi établies sont annexées solidement aux bons de che-
mins de fer ou aux déclarations d’expédition correspondantes.

(1) Si le transport commandé n’a pas lieu, les gares doivent néanmoins décompter les frais de rassemble-

ment et de déplacement du matériel prévus au Titre I (articles 6 c) et 13 d.),
(2) Biffer la mention inutile.
(3) A remplir s'il s'agit d'un fransport de matériel.

(4) En jours.
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Le jour méme de cette présentation, la gare inscrit le montant de la facture sur le
bordereau CC 451 « Encaissements divers — Recettes diverses a liquider » (colonne 4)
et annexe a ce bordereau le deuxiéme exemplaire de la facture.

Le troisiéme exemplaire tient lieu de souche.

En attendant la réception du mandat, la gare qui s’est débitée au titre « Encaisse- -

ments divers » du montant de la facture fait figurer ce montant dans la justification
du solde de la situation comptable CC 502, en regard de la rubrique « Credlts atten-
dus ».

Dés réception du mandat, le montant de la facture est éorh des « Crédits atten-
dus » et le mandat est compris dans le versement du méme jour au B.C.V.G., par bor-
dereau CC 500.

2° CAS. — Transports militaires en provenance ou A destination d’embranchements
particuliers, dont I’Administration de la Guerre, de I'Air ou de la Marine,
n’est ni propriétaire, ni exploitante.

En régle générale, les taxes d’embranchements sont acquittées par le propriétaire
ou l'exploitant de 1’embranchement. Toutefois, si I’Autorité Militaire consent & acquit-
ter ces taxes aux lieu et place du propriétaire ou de I'exploitant, les gares opérent
comme il est indiqué au premier cas.

3° CAS. — Transports en provenance ou a destination des veies des quais, des ports, etc.

Les diverses taxes grevant les transports sont inscrites sur le titre de transport
(bon de chemin de fer ou déclaration d’expédition) et sur les écritures correspondantes. Les
taxes inscrites sur les déclarations d’expédition sont comptabilisées, comme pour les
transports commerciaux, en recettes suppl3mentaires marchandises et les gares s’en
créditent, soit en débours s'il s’agit de taxes au départ, soit en comprenant leur montant
dans le total de la somme a reprendre par {ransfert comptable sur la Subdivision de la
Liquidation des transports militaires et administratifs & Bleis (ports diis et frais di-
vers), s'il s’agit de taxes & I’arrivée.

Article 34. — Dispositions particuliéres anux trains et antoralls sanitaires.

Tout déplacement de train sanitaire ou (’autorail sanitaire doit donner lieu a la
remise d’un bon de chemin de fer mod. 127.

Les gares n’ont pas & indiquer sur ce hon, ni sur les écritures correspondantes,
les taxes de transport, mais elles doivent y porter des renseignements précis en vue de
la facturation ultérieure.

A cet effet, elles se conforment aux indications suivantes :

Trains sanitaires.

Au départ du point de garage ou de la gare correspondantfau centre de désinfec-
tion, le Médecin-Chef du train sanitaire qui recoit 1’ordre de départ fixant la gare des-
tinataire ou le point de premiére destination du train sanitaire établit un bon de che-
min de fer (Mod. 127, Unités constituées). Ce hon indique notamment le numéro du
train sanitaire, le nombre de véhicules (wa gons & boggies, le cas échéant), la gare expé-
ditrice et la gare destinataire ou le point de premiére destination.
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Contre remise de ce bon de chemin de fer, la gare expéditeice établit une piqiire CC
276 ¢t remet le billet collectif au Médecin-C hef, pour &tre présenté ultérieurement aux -
chefs de gare lors des réexpéditions succcessives,yu’il y ait ou non chargement de ma-
lades ou de blessés aux points de réexpédition,

Le bon de chemin de fer, épinglé & la feuille de transport, accompagne (entre les
mains du chef de train) le train sanitaire jusqu’a la fin de la rotation, c’est-a-dire,
en principe, jusqu’a la gare centre de désinfection, ol le train sanitaire est mis en état
d’étre utilisé de nouveau. :

Pendant les stationnements éventuels du train sanitaire aux gares de destination
successives, le bon de chemin de fer et la feuille de transport sont conservés par le chef
de gare. :

~ Au départ de la gare de premiére destination pour la gare de deuxiéme destination,
le bon de chemin de fer est présenté au Médecin-Chef pour approbation de la réexpédi-
tion, laquelle est mentionnée dans le tableau figurant au verso du bon de chemin de fer
et intitulé « Mutations ».

Les mdmes mentions de réexpédition sont portées au verso de la feuille de transport
et du billet collectif. :

On opére de méme pour les réexpéditions de la deuxieme gare de destination sur la
troisiéme et ainsi de suite.

A la fin de la rotation, le bon de transport et la feuille de transport sont remis au
chef de la gare d’arrivée.

Bien entendu, toutes les fois qu’il s’agit d’un transport par itinéraire détourné —
et c’est le cas le plus fréquent — la fiche itinéraire du train doit &tre annexée au bon de
chemin de fer. _

Lors du départ de la gare centre de désinfection, un nouveau bon de chemin de fer
est établi par le Médecin-Chef pour la premiére destination donnée au frain. La gare
établit un nouveau billet collectif et opére pour le surplus comme il est dit plus haut.
Suivant le cas le train peut étre alors :

— soit dirigé sur un point de garage,

— soit réutilisé immédiatement.

Dans le premier cas, le transport se termine a la gare point de garage et les opéra-
tions recommencent ensuite comme ci-dessus au départ de ce point de garage.

Dans le second cas, le bon de chemin de fer établi lors du départ de la gare de dé-
sinfection est utilisé pour la rotation jusqu’a la nouvelle gare centre de désinfection,
dans les conditions précédemment indiquées.

Autorails sanitaires.

Les dispositions qui précédent sont également applicables aux autorails sanitaires,
mais, dans ce cas, il y a lieu de considérer que le point de départ est toujours la gare
d’attache de 1'autorail. Celui-ci rentre ensuite au point d’attache sans passer par une
gare centre de désinfection.

Stationnement des trains et autorails sanitaires.

Pour I’immobilisation des trains et autorails sanitaires, les gares font application
des dispositions prévues a I’article 32 (2°).
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Article 35. — Déplacement de matériel vide (rames T.C.0. autoralls vides,
ete., ete.).

Tout déplacement de matériel vide prescrit par I’Autorité Militaire entre deux points
désignés donne lieu & la délivrance d’un bon de chemin de fer ou d’une déclaration
d’expédition, ainsi qu’d I'établissement des écritures réglementaires.

Ces transports sont enregistrés dans la méme forme que les autres transports mi-
litaires, selon qu’ils sont effectués avee un hon de chemin de fer ou une déclaration d’ex-
pédition. :

Si, par suite de ’absence de toute Autorité Militaire, il ne peut étre délivré un
bon de chemin de fer ou une déclaration d’expédition, les gares doivent remplir elles-
mémes une déclaration d’expédition du modele commercial, y joindre une copie com-
pléte et certifiée conforme de 1’ordre écrit ou de la dépéche qui a prescrit le déplace-
ment et établir & ’appui une pigre CC 377 ou CC 378, selon le cas.

Article 36. — Dispositions particuliéres aux trains-cantonnements et aux
trains A.L.V.F,

Certaines unités conservent & leur disposition les véhicules qui sont utilisés & leur
déplacement. A I’arrivée 4 destination, le transport est considéré comme terminé. En
conséquence, le bon de chemin de fer est déchargé dans les conditions indiquées & 1’ar-
ticle 19. ;

Aprés ‘expiration d'un délai de 24 heures, les véhicules entrant dans la composi-
tion du train sont considérés comme étant en stationnement et sont assimilés aux véhi-
cules vides. Les dispositions de 'article 32 (2°) leur sont alors applicables. :

Toutefois, aucune taxe n’est 2 décompter pour les véhicules appartenant a
I’Autorité Militaire et garés sur une voie construite spécialement pour cet usage.

Article 37. — Convoyeurs militaires.

Ainsi qu’il est prévu au chapitre I1I, § ¢ de ’article 9, les militaires convoyeurs
d’animaux, de matériel de traction, de matériel roulant sur rails, recoivent des per-
mis de circulation en 3° classe dans les conditions prévues par les tarifs appliqués.

Les frais de gare et de contrdle doivent, en pareil cas, étre percus des intéressés et
comptabilisés dans la forme prescrite. Si, exceptionnellement, les militaires ne peuvenl
acquitter ces frais, les gares doivent s’en créditer en les faisant suivre en débours (mon
taxé) sur la déclaration d’expédition et les écritures du transport.

Dans ce cas, elles indiquent dans le cadre « Frais divers taxés au départ » de la
déclaration d’expédition la mention « Permis de ........ Nebami e ot délivré ». Cette
mention est reproduite sur la facture de transport.

Article 38. — Désinfection. §

L’Autorité Militaire doit acquitter les frais de désinfection des wagons ayant servi
au transport des animaux vivants.

Le montant des frais de désinfection calculé suivant les dispositions tarifaires en
vigueur est inscrit sur le titre de transport (bon de chemin de fer ou déclaration d’ex-

A

pédition) et sur les écritures comptables dans la colonne « Transport » du cadre « Détail
des frais ».

Toutefois, le transport des chevaux visés & I’article 4 du chapitt:e‘i" ’ljit.r'e I de
la présente Instruction ne donne pas lieu & perception de la taxe de désinfection,

Article 39. — Droits d’enregistrement et de timhbre,

Les prix indiqués dans la présente Instruction s’entendent_ frais de gare et de con-.
trole ou droit d’enregistrement compris, sauf toutefois en ce qui concerne le§ transports
visés au chapitre IV du Titre I, article 11 (Transports en général) et artlcl_e 12 (ma.-
titres dangereuses et projectiles de guerre non chargés). -

Pour ces derniers transports, il convient de faire applicatipn du droit glol.)al d’eq-
registrement et de timbre dans les conditions prévues par I’article M. des Tarifs Gém.a-'
raux. Toutefois, les transports des Administrations de 1'Etat Francais étant aﬁranchlb
du droit de timbre, il y a lieu de déduire une somme de 1 fr. 10 par droit global

appliqué.
Article 40. — Statistigues des transports militaires.

Pour permettre 1'établissement des statistiques des transports militailte‘s, il_ est in-
dispensable que tous les renseignements utiles (n° de code de la ma{'ch.andlse, distance,
éléments de taxation, ete...) soient indiqués soigneusement sur les .ecntures des trans-
ports, dans les mémes conditions que pour les transports commerciaux.

Les gares expéditrice et destinataire doivent notamment apposer sur ces éeri-
tures leur timbre de codification.

TITRE i

-MESURE D’'ORDRE

Article 41. — La présente instruetion annule :

- D’instruction générale « Service Spécial » Série Commer:ciale ﬁ“ ) = Sér@e Sfar-
vices Financiers Gares N° 1 du 15 avril 1939 et les circulaires d’application

de cette instruction;

— Vinstruction générale Série Commerciale — Sous-Série Voyageurs N° 17 du
25 novembre 1939 ;

— T’avis général Services Financiers-Gares N° 11 du 22 novembre 1939;

— l’avis général Service Financiers-Gares N° 12 du 12 décembre 1939.

— les avis Comptabilité F.c.r. des 12-octobre et 29 décembre 1939.

Le Commissaire Militaire, Le Commissaire Technique,
PAQUIN. R. LE BESNERAIS.

5284 — Paris, Imprimerie administrative Centrale. 8, rue de Furstenberig. (24)
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ANNEXE VI

SociETé Nnmuua DES CHEMINS DE FER F RANGAIS

] DECLARATION D'EXPEDITION
R EN GRANDE VITESSE

d . r 3 ’ . .
v concernant le matériel ordinaire de |’Administration
Facture N°* de la Guerre - Service d

‘Mois d Lettre conventionnelle
Article IN° —* Partie du Budget - Chapitre —__ Apticle
PARTIE RESERVEE A L’EXPEDITEUR
Expéditeur
(nom et adresse)
Enlévement )
D?fgmﬁire 3 :&,‘:‘:ﬁi”&.ﬁ:‘.‘;‘:‘,’“m' e
s'il y a lieu (2) & ne remplir qu'd titre exceptionnel.

(nom et adresse)
(3) en cas d'insuffisance du cadre, une feuille

pourra tre collée 4 'emplacement réservé

Gare destinataire. pour L'onglet.

Livraison @
les aﬁdﬂt‘m iont le tpaids Lezpda :  obi

‘ez as 50 kgs sont sou- e des colis ne portant pas chacun
« s / Comptage j ;. mar que el un e duatinclo dott

mises aux priz et condilions L
du tarif des “ Petits Colis™. inscrire ci-conitre le mot **demandé”.

Tarifs demandés Les plus réduits

Itinéraire revendiqué ®

MEE 2 OBSERVATIONS A OBSERVATIONS
mx&m NO ET NATURE POIDS ‘N'm“.’” maﬂtm NOMBRE ET NATURE POIDS (“"lﬁl pitces
N** DES COLIS longuear des objets
Ok Aoy ngons DES GOLIS DES COLIS "’“""";:‘::’"" ROty DES COLIS el I

Paris. LA.C.(10-39) . Z.M. 606 . 2.0.1898.

Uexpéditeur qui désire oblenir le comp-

(Suite au verso)







|OBSERVATIONS OBSERVATIONS
PAROUES NOMBRE ET NATURE POIDS " den pldcs AR NOMBRE ET NATURE POIDS | (avs dos péces
N* DES COLIS o longusur des objets|| w DES coLis longuéur des objets
pifforen DES COLIs DES COLIS age ou des wagons DES coLis DES COLIS di -I::t’
S e L SR W e e bl L et o s
(3) voir an recto.

Certifié§ exact la présente déclaration, Vu et vérifié, 1a présente déclaration ins-
laquelle a été enregistrée au Regisire H, orite au Registre H, 17 partie de 'Intendant
(on du suppléant) sous le N°

1r partie,sous lé N°¢_
7 LAY e il T R e 1 | MY Visa du Préposé 4 la reconnaissance : ) el IS R NS O | R ey
(8ignature de V'expéditeur) ('Intendant Militaire) .
PARTIE RESERVEE AU DESTINATAIRE
1 e e SN TN et heure _ de réception de l'avis d'arrivée.

Date d'enlévement des marchandises ou de libération du matériel roulant

Reguen  état extérieur, et sauf vérification ultérieure du contenu, les colis mentionnés d'autre part qui

ont été livrés(l) . Déchargement et débachage,s’ily a lieu,effectués par(®)

Indiquer par oui ou par non si des réserves = Mg S SN
ont été faites sur le registre de la gare. (le destinataire),

(4) bon ou mauvais.
(5) le destinataire, ou le chemin de fer.

o e PR

R

PARTIE RESERVEE A LA GARE PARTIE RESERVEE A LA SUBDIVISION DE LA COMPTABILITE DES RECETTES DELA §. ¥. (. F.

HLEMENTS DU CALCUL DES TAXES

POIDS | MSTANCES | TARIFS | siams curwees | s 5E cond J;RE’ :lﬂll!
ok de ou ou i dals (tonne, TIMBRE
TAXES |N“DE PRIX |  BAREMES  |MARGUINDHE| ;2 ste)) | (Nembre Cunitis)
GEL STt W _.ull
e i DECOMPTE DES FRAIS DIVERS
ot agy FLRE TAXES AU DEPART (om plus do la taxe do transpert)
s ks el St — et 2
DECHARGEMENT
- . it & ]
;mr_ n. 2 T N AR e T s e e A Y
Tomps pandant loqual =

DETAIL DES FRAIS

— e
DEBOURS | TRANSPORT AU DELA PORT DU ‘
2 3 4 5 8 Provenance réelle [
Gare destinataire
S PR Région destinataire e S Gl s S WO el I g
N*D NUMER
N DE CODE d: loonommml e L IR Deatination définitive gyl & o Snke
TAXATION d'arrivages D'ARRIVAGE | D'ARRIVAGE 4 9 :
- Gares de transit successgives X
GARE : de l'itinéraire 4 suivre BT S AT TP SR pe By e
DISTIHATAIRR R T e ] DS T o ST AR (135 T

Paris, I A.C.(10-39) . 2.M,606 . 1.0.1890

SocieTe NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

Expédition N°
du

Facture IN® -t 0

I DECLARATION D'EXPEDITION
EN GRANDE VITESSE

concernant le matériel ordinaire de !’Administration
de la Marine - Service d

Moisd. _ Popi et Service liguidateur 5

Article N°._ /mputation de la dépense : Exercice : —___Chapitre :
PARTIE RESERVEE A L’EXPEDITEUR

Expéditeur

(nom cll adresse)
Enlévement ()

Destinataire
ou Transitaire
$il y a lieu

(nom el adresse)

Gare destinataire

Livraison )

Tarifs demandés

—_Article :.

(1) en gare, sauf avis contraire, ou en maga-
sin, ou sur voie d'embranchement.

(2) & ne remplir qu'd titre exceptionnel.

(3) en cas d'insuffisance du cadre, une feuille
powrra dtre colles & I'emplacement réserva

pour l'onglet.

les c?;éd:\lim gtmt le poids
Ly n'excéde pas 50 kgs sont sou-
Les plus réduits § 5,570 mm’,’orix etyconditiom Comptage

du tarif des ‘‘ Petils Colis”.

Itinéraire revendiqué @

lexpéditeur qu

i désire oblenir le comp-
tage des colis ne poriant. pes chacun
une mar que et un numéro distincls doit
inscrire ci-contre le mol *“demandé”.

-

OBSERVATIONS

MARQUES
\a NOMBRE ET NATURE POIDS | (N dos picen || MARQUES NOMBRE ET NATURE
N* DES COLIS j x
AT e $ DES COLIS DES COLIS '““:’“i",;‘,‘:b"’“ 2 &B'f:;'f DES GOLIS
, 610...)

POIDS

DES CoLIs

OBSERVATIONS
(N** des pibces

longueur des :bjdll: |
eic...)

{ Suite au verso)
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=
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i -t 13 e s
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- ANNEXE X
OBSERVATIONS :
e NOMBRE ET NATURE POIDS | dou pdece ARy NOMBRE ET NATURE POmS | I der oS -
N longusur des objets || N~ DES co = e ——— —
s DES COLIS | DES COLIS igessai 1| 37 0 e DES COLIS DES COLIS """:‘“:E,‘I:’“' % g %
= Boa R
203 |
5 i
m 8 &
-~
: 8 2 =&
SRR R TR O SR ST A e 2kl Rl o (s T w Eadfad e
{3) voir au recto. 19 S =Sk ;a':
o R e S S RS e S N SR R SR G A S St L P R (RS = o
Certifié exaot ls présente déalaration, Vu et vérifié, la présente déclaration ins- w 2 5 3
laquelle & été enregistrée au Registrs H, arite au Registre H, 1™ partie de I'Intendant - Sl g3 )2
1r® partie,sous lé No _ e (ou du suppléant) sous leNo 0 3 3§ E i
bi O SVl | e e S | e Yisa du Préposh 4 la reconnaissance : W B ARG i P e g e =
(Signature do Vexpéditeur) ; (IIntendant Militaire), '- ﬁ LT 5
z |z| =4
I.£ s =272/ 3
PARTIE RESERVEE AU DESTINATAIRE ] 1RTRY
Zll o285\ =2
i z =5k
Eh Y T e e s AR L T T S e o) de réception de l'avis d'arrivée. % 2 E.%f % 3
Date d'enlévement des marchandises ou de libération du matériel roulant : . = K
Reguen®) ~  état extérieur, et sauf vérification ultérieure du contenu, les colis mentionnés d'autre part qui 9 S, 2/ 8 \ >
ont été livrés(n) Déchargement et débachage, s'il y a lieu,effectués par® - 22 &l B
Indiquer par oui ou par non si des réserves | =——o . , it 3 < &= E 5} g
ont été faites sur le registre de la gare. (le destinataire), 5 ;é"g ; 3
(4) bon on mauvais, ‘ = 3 2)—
(5) le destinatairs, ou le chemin de for. = T T !
. -~ P P |
PARTIE RESERVEE A LA GARE PARTIE RESERVEE A LA SUBDIVISION DE LA CONPYABRLITS DES RECETTESDE LA 5. N. €. T. &l e |
E-"’E-E =
HLEMENTS DU CALCUL DES TAXES 6 i:g 5"5_5“’% i
4 < = =
POIS | mevhacs | TARIFS | shum,cupmes (o cons | PRIX | sy ' ‘wl B~
ixh de oa ou dels | e, | JET TIMBRE o ST §
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> ‘_E § == g -
= )
= | E p == E é f
W ..5; 3 = =
4 il 8823 | — g i
! m = az== ,5, =
CHARGEMENT & e <
DECOMPTE DES FRAIS DIVERS < B m=rrsrme zrom g
:' ? TAXSS AU DEPART (sn pli do I taze o trasspert) o gl gs E:;.L 5 .
i Z = 4 Q - [ a |
A 2 = _ ﬁ -
DECHARGEMENT g ié; 2 g |
- ZlsE)E)LE B |
s e £ ‘s g 52 £ S J
w > = =] § |
Taxpiditonr o Tkt usage d la gros =, P ‘gsnn |
g 2 = 3 |
o g e é -§_ a g L]
_ DETAIL DES FRAIS p¢ :
Q9
DEBOURS | * TRANSPORT | AU DELA PORT DU : g 5 i g
2 3 [ 5 s Provenance réelle : f b = - ;
i : Gare destinataire  : : | 5 i =
Région destinataire : : z oA =
N'DEZONE | ¥ DRLAPi&E | NUMERO | DaTE i L E 852 3
N* DE CODE de | by comrrs | A Destination définitive : : ! 8 ofl <sE3isoy
TAXATION | darrirages |DARRIVAGE | D'ARRIVAGE 8 gegBR°E
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EXECUTION DES TRANSPORTS MILITAIRES
DE L’ARMEE FRANCAISE
PENDANT LA PERIODE DE REQUISITION TOTALE
' DES CHEMINS DE FER

Sommaire

Généralités

TITRE 1

MILITAIRES OU MARINS VOYAGEANT SOIT EN DETACHEMENT,
SOIT ISOLEMENT

Art. 1. — Militaires ou marins voyageant pour le service

a) Militaires ou marins \ov&geant (21T 4 13195 1, - SNBSS B
B BREATEE st maniinba vk st sl AT k& e e o bl A ura s Wil PR A
¢) Animaux Ao armie 0l s el G AT e LR M TR
d) Convoyeura- TilibaiTen: . uite: con it e i DR S et b b et s S R

8) Prisonninrg de gueraB i el venale s druss st s o e e he kot S

TITRE II

MILITAIRES OU MARINS VOYAGEANT EN UNITES CONSTITUEES
ACCOMPAGNES OU NON D’ANIMAUX OU DE MATERIEL

Art. 2, — Transporis par les trains ordinaires de I’exploitation

’

....................

a) Personnel

b) Animaux inscrits sur les controles de l'armée .....: e e
¢) Matériel et apprlovisionnements de toute nature appartenant a 1'unité.
d) Matériel roulant sur rails

Art. 3. — Transports par trains spéciaux militaires

Dispositions particuliéres :

a) Parcours scindé. — Emprunt de lignes fermées la nuit. — Trans-
port en double traction

..............................................

¢) Frais de statmnnement ou de rassemblement et de déplacement de
matériel

.................................................................

BiRC A RIRALE : Paris, le 1°° avril 1946.

Applicable jusqu'a nouvel ordre. 3
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GENERALITES

La 8.N.C.F. étant en pesition de réquisition totale, il y a lieu de faire application, pour I'exécution des trans-
ports militaires francais, de dispositions résultant d'arrétés ministériels, valables en période de réquisition des
chemins de fer. '

En conséquence, les instructions du présent Avis, qui sont d’application immédiate, se substituent, jusqu’a
nouvel ordre, & celles ayant le méme objet qui figurent au fascicule 7 du Réglement Général sur 1'application
des Tarifs Marchandises,

Les conditions d'application des tarifs commerciaux demeurent applicables aux transports visés au présent
Avis en tout ce qui n’est pas contraire aux dispositions dudit Avis ou & des instructions particuliéres émanant du
Service Central ou du Serviee Régional. ¢

Les prix qui figurent au présent A.G.T. comprennent les majorations en vigueur au 1** mars 1946.

TITRE I

MILITAIRES OU MARINS VOYAGEANT SOIT EN DETACHEMENT (1),
SOIT ISOLEMENT

article | ® Militaires ou marins voyageant pour le service.

i]:) Militaires ou marins voyageant en groupe.

Les militaires ou marins voyageant pour le service sont munis, par I'Autorité -Militaire, d'un bon de che-
min de fer, mod. 127 bis de la nomenclature militaire (voir annexe I), lequel est échangé contre un billet collec-
tif qui leur permet d'utiliser les trains de la S.N.C.F., sans paiement préalable du prix de leur place.

Le bon de chemin de fer doit indiquer le détail des éléments a transporter (effectifs par grade, bagages, maté-
riel, etc.) et étre revétu de la signature du chef de détachement.

Lorsque l'importance du détachement le justifie, I'Autorité Militaire peut demander la mise en marche d'un
train spécial et, dans ce cas, il est fait application des dispositions prévues a l'article 3.

b) Bagages.

Les bagages des militaires ou marins sont soumis au droit d'enregistrement prévu par 1'article 15 des Tarifs
Généraux Voyageurs,

Les selles, harnachements, fourrages i consommer en cours de route (chargés a4 part) sont assimilés aux
hagages.

Le poids de ces objets doit étre mentionné sur les bons de chemins de fer.

Le poids des selles et harnachements n'est pas i considérer lorsque les chevaux, taxés comme il est indiqué
en c¢) ci-apres, restent sellés et harnachés. i .

Les sacs, fusils, casques, instruments de musique, etc. pour le rangement desquels des p]aces sont réservées
dans lés compartiments et payées comme si elles étaient occupées, ne sont pas considérés comme bagages,

Le poids total des bagages & transporter contre la seule application du droit d’enregistrement est établi
d'aprés le nombre total des places payantes, &4 raison de 30 kilogs par place. L'excédent est taxé conformément
aux dispositions de l'article 11 des Tarifs Généraux Voyageurs.

c¢) Animaux de I'armée,

Les chevaux, mulets ou autres animaux inscrits sur les contrdles de I'armée et accompagnani les militaires
ou marins voyageant pour le compte de I'Etat, soit en détachement, soit isolément lorsqu’ils sont munis d'un bon
de chemin de fer, sont assujettis aux taxes prévues par le tarif N° 101 (2). -

't
& (1) Le détachement est le groupe formé par la séunion de plusieurs militaires appartenant a la méme unité ou i des unités différentes,
commandé par un ou plusienrs gradés spécialement désignés.
]? {2) Toutefois, aucune taxe n'est percue pour le transport des chevaux qui accompagnent les officiers rejoignant leur lieu de mobi-
sation ou de convocation, ou qui sont libérés ou renvoyés dans leurs foyers. ;
L’autorisation de transport de ces chevaux, sans palement de la taxe correspondante, doit figurer sur l'ordre de convocation ou

de libération.
La gare expéditrice doit remettre un récépissé sans taxe qui est a restituer A la gare destinataire, lors de la prise de livraison




d) Convoyeurs militaires.

Les convoyeurs militaires désignés par 1'Autorité Militaire pour suivre et surveiller les transports remis au
chemin de fer, doivent étre munis d’'un billet au tarif militaire dans les conditions réglementaires et prendre place
dans les fourgons du train. .

A défaut, ils doivent étre pourvus d'un bon de chemin de fer mod. 127 bis & échanger & la gare de départ
contre un billet collectif. :

Les militaires, convoyeurs d'animaux, de matériel de traction ou de matériel roulant sur rails, recoivent, si
le tarif applicable le prévoit, des titres de parcours au méme titre et dans les mémes conditions que les voyageurs
ordinaires. 2

Il arrive fréquemment que, contrairement aux pratiques suivies par les convoyeurs civils, les convoyeurs mili-
taires, partant de la gare destinataire des envois, se rendent d'abord de cette gare 4 la gare expéditrice, pour
convoyer un transport sur le parcours inverse

Dans ce cas, les dispositions tarifaires concernant la délivrance des facilités de circulation ne trouvent plus leur
application d'une fagon normale. L’Autorité Militaire fait alors munir ses convoyeurs de billets ou de bons de
chemins de fer pour le parcours aller, se réservant d’en récupérer le montant au moment de la présentation en
liquidation de la fatture de transport.

L'Autorité Militaire fait, en outre, porter par 'expéditeur sur la déclaration d’expédition, en regard des
noms des convoyeurs, la mention suivante :

Ces militaires ont acquitté le priz de leur billet pour se rendrede................. L gt S
SO S r ....francs au total, dont le montant est d récupérer auprés du chemin de fer. :

Cette mention, inscrite de préférence & l'encre rouge, doit étre signée par l'expéditeur et par I'Intendant.

Sur le vu de cette mention, la gare expéditrice établit dans la forme habituelle le coupon « trajet simple »
d'un billet CC 199, mais elle conserve le coupon « aller » de ce billet et l'annexe & la déclaration d'expédition en
inscrivant, au-dessous de la mention visée ci-dessus, l'indication suivante :

« Ci-joint coupon « aller » non utilisé du billet CC 199 ».

Cette inscription doit atre appuvée de la signature de 'agent qualifié et du timbre 4 date de la gare expé-
ditrice.

¢) Prisonniers de guerre,
Le transport des prisonniers de guerre et de leuy escorte est assimilé & celui des militaires ou marins voya-
geant en détachement. I1 doit donner lieu & 1'établissement d'un bon de chemin de fer, mod. 127 bis de la nomen-
clature militaire.

TITRE 1II

MILITAIRES OU MARINS VOYAGEANT EN UNITES CONSTITUEES
ACCOMPAGNES OU NON D’ANIMAUX OU DE MATERIEL (1)

Les transports de l'espéce sont exécutés sans paiement immédiat des frais sur production d'un bon de che-
min de fer mod. 127 de la nomenclature militaire (voir annexe II), lequel est échangé contre un billet collectif.

Le bon de chemin de fer doit indiquer le détail des éléments a transporter (effectifs, nombre de comparti-
ments, de voitures ou de wagons utilisés, wagons ordinaires ou 4 plus de deux essieux avec, dans ce cas, indica-
tion du nombre d'essieux). Il doit étre revétu de la signature du commandant de 1'unité constituée.

article 2 ® Transports par les trains ordinaires de I’exploitation.

a) Personnel.
Taxe calculée a raison de 5 f 2 par compartiment et par kilométre (sans considération du nombre de voyageurs
par compartiment), avec maximum de 356 f 5 par voiture et par kilométre.
Les militaires en sus, lorsqu'ils prennent place dans un compartiment occupé par d’autres voyageurs sont
taxés aux prix fixés par I'article 2 des Tarifs Généraux Voyageurs, sans que le prix total payé par plusieurs com-
partiments d’une méme voiture puisse excéder 35 f 5 par kilométre. {

b) Animaux inscrits sur les contrdles de I"armée.
Taxe calculée & raison de 2 { 1 par téte et par kilométre, avec maximum de 12 f 7 par wagon utilisé et par
kilomatre. 3 :
L’Autorité Militaire peut demander l'affectation exclusive de wagons du type habituellement utilisé pour le
transport des animaux, moyennant la perception, quer que soit le nombre d’animaux chargés, d'une taxe de 12 { 7
par wagon et par kilométre. <

(1) On entend par unité constituée la formation de manceuvre . section, peloton, compagnie, escadron, batt taill
gziment. etc, qui se déplate avec ses moyens d'action sous la conduite de ses cadres. i : - e
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¢) Matériel et approvisionnements de toute nature appartenant a l'unité.

Taxe calculée & raison de 7 f par tonne et par kilomeétre, avec maximum de 35 f 5 par wagon utilisé et par
kilomeétre (un wagon & boggies élant compté pour deux wagons dans le calcul de ce maximum).

Pour les chargements comprenant des masses indivisibles de plus de 20 tonnes et nécessitant 1'utilisation des
wagons d'un type spécial, le maximum de taxe est porté a4 106 f 6 par wagon et par kilometre.

d) Matériel roulant sur rails.

Taxe calculée sur le poids réel, réduit de 3 t. 5 par essieu, & raison de 8 f 2 par tonne et par kilométre, avec
minimum de 16 f par unité et par kilomeétre.

Lorsque, pour l'exécution des régles de sécurité, le matériel roulant doit étre isolé par un ou plusieurs wagons
a l'intérieur de la rame dont il fait partie, ces wagons sont taxés quel que soit leur type, a raison de 16 francs
par wagon et par kilométre parcouru.

La totalité de la taxe a perceveir pour le transport d'une unité constituée voyageant par un méme train ne .
doit pas étre supérieure a celle qui résulterait de l'application des dispositions énoncees a l'article 3 ci-aprés pour

les transports par trains spéciaux militaires.

article 3 ® Transports par trains spéciaux militaires.

Take calculée 4 raison de 220 f 2 par train compose de 10 véhicules (1) ou payant pour ce nombre et par
kilométre, augmentée de 14 f 6 par véhicule en sus de 10 (1) et par kilométre, avec maximum de 497 { 4 par train
et par kilométre.

DISPOSITIONS PARTICULIERES

a) Parcours scindé. — Emprunt de lignes fermées la nuit, — Transport en double traction.

Lorsqu'un train spécial militaire est scindé sur une partie du parcours pour lui permettre 'emprunt de
lignes & profil accidenté, chacune des parties du train est taxée, pour ce parcours, au prix prévu ci-dessus, réduit
de 10 %.

D'autre part, lorsqu'un train spécial militaire emprunte de nuit une section de ligne ol la circulation est
normalement interrompue la nuit, il est per¢u une taxe supplémentaire de 53 I 4 par kilomeétre de parcours
effectué sur cette section de ligne pendant I'interruption du service normal.

De méme, lorsqu'un train spécial militaire circule sur une section de ligne ou, en exploitatioa normale, les
trains de méme tonnage que le train spécial militaire comportent I'emplei de ia double tractionm, les frais sup-
plémentaires de traction sur ceite section. de ligne sont décomptés & raison de 71 f 1 par kilométre de parcours
effectué en double traction.

b) Circulation du matériel a vide.

Lorsque, sur l'ordre de 1'Autorité Militaire, un train spécial militaire est formé dans une gare, puis dirigé a
vide sur une autre gare pour y prendre charge, ce transport donne lieu a l'allocation d'une taxe de 4 f 8 par
véhicule (1) et par kilomeétre,

Cette taxe s'applique en particulier aux rames constituées sur ordre de I'Autorité Militaire pour les trans-
ports en cours d'opérations (rames TCO) circulant & vide autrement que pour les besoins exclusifs du chemin
de fer.

¢) Frais de stationnement ou de rassemblement et de déplacement de matériel.

Par ailleurs, si le matériel mis a la disposition de I'Autorité Militaire, pour un transport par train spécial
militaire, n'est pas utilisé dans le délai de 24 heures & compter de I'heure fixée pour le départ ou de 'heure de mise
a disposition effective du matériel (si celle-ci se trouve &lre postérieure a la premiere), I’Administration militaire
acquitte les frais de stationnement calculés & raison de :

— 71 f 1 par journée indivisible de fourgon ou de wagon a

marchandises (1)

— 142 f 1 par journée indivisible de voiture & voyageurs (1)

Ces taxes sont égalemént applicables aux rames TCO mises en garage & la disposition de 1'Autorité Militaire.

Par ailleurs, si le transport commandé n'a pas lieu, lJa S.N.C.F. est rémunérée des frais de rassemblement et
de déplacement du matériel par une allocation de 266 f 6 par véhicule.

non compris le jour
de mise 4 disposition du matériel.

& (1) Un véhicule comportant plus de deux essienx est compté pour un nombre de véhicules ou fraction de véhicules égal aux nombre
des essieux divisé par deux. )
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article 4 ® Transports par autorails spéciaux.

Les transports en autorail spécial des militaires ou marins voyageant en unités constituées (1) s'effectuent sur
demande expresse de l'Autorité Militaire dans les conditions suivantes :

a) Mise en mouvement.

La mise en mouvement d'un autorail spécial pour l'usage exclusif d'une unité constituée doit faire 1'objet
d'une entente préalable entre I'’Autorité Militaire et la 5.N.C.F.

Sauf cas exceptionnels, les umités constituées ne sont admises que dans les autorails de 3° classe.

En cas d'urgence et en vue de nécessilé d’ordre public, I'Autorité Militaire peut obtenir que la cir.culation
des autorails spéciaux ait lieu exceptionnellement en dehors des heures de service sur les sections de lignes ou
la circulation est normalement interrompue la nuit,

Les dispositions nécessaires doivent étre prises pour assurer & ces circulations spéciales les garanties de sécu-
rité indispensables. »

Les conditions du trajet (horaire, escales, etc.) sont arrétées en accord avec 'Autorité Militaire en observant
les régles de securité qui régissent l'exploitation des chemins de fer.

Prealablement & la commande formulée d'un autorail spécial, 1'Autorité Militaire peut demander & connailre
le coit total du déplacement calculé d'apreés les bases indiqueées ci-apres.

Dans cette évaluation, il doit étre tenu compie de la rémunération du parcours a vide effectué pour metire le
véhicule a la disposition de I'unité constituée et, éventuellement, le ramener & son point de départ.

b) Taxation des transports.
Taxe & acquitter par 'Autorité Mililaire par autorail et par kilomeétre :

TYPE D'AUTORAIL PARCOURS A CHARGE| PARCOURS A VIDE

Autopneus Michelin, type 36 places .............cococeeeneees %
Autorails Berliet ............... O e e R R 28 fr. 3 21 fr. 7
Autorails Renault A B.d. ...ocieieimineiniinrriariniarinanans
Autorails de Dietrich 320 CV c.vvvverneceinrinanreanaancisnenes ;

I
Autorails Bugatti 400 CV .......... S h s Hoentn et R
Autorails Renault doubles AB.V. ....oooovvene ity i : i 33fr.9 301r.8
_Autorails Standard (1) ....cceoveveemerenes s A
Autorails Franco-Belge T.AR. «.cooooiiirrrremnnnumrrnremnnes l 491r. 7 44 r. 8

(1) La taxe est majorée de 33 9, en cas d’adjonction d'une remorque. d

La taxe du parcours & vide de l'autorail est calculée en considérant éventuellement l_e trajet effectué haut-le-
pied depuis le point de départ jusqu'au point ou il est mis a la dispositionr de l‘un?lé constituée et, en outrle, le tt_'a.-
jet de retour qui comprend, s'il y a lieu, le parcours effeciué depuis le point te?mmus du' transpprh jusqu'au l?o.mt
d'origine du premier parcours a vide (centre d‘attla.che ol se trouvait I'autorail avant d'étre mis & la disposition
de l'unité constituée). ‘ ‘ i
- D'autre part, lorsqu'un autorail spécial emprunte la nuit une section de l?g'ne ou la circulation est normale-
ment interrompue la nuit, il est per¢u une taxe supplémentaire de 53 f 4 par kilometre de parcours effectué sur
cette section de ligne pendant l'interruption du service normal.

c) Bagages. _ | _

Les prix fixés ci-dessus couvrent les frais de transport des bagages que l'autorail utilisé .est susceptlh‘le de

recevoir, 6étant entendu que ces bagages ne doivent pas donner lieu a enregistrement et gu'ils sont considérés
comme des bagages & main. .

d) Frais de stationnement et de déplacement de matériel. ‘:

Si 'autorail mis & la disposition de 1'Autorité Militaire n’est pas utilisé dans un délai de 24 h_eures 4 compter
de 'heure fixée pour le départ ou de 1'heure de mise & disposition effective du matériel g:ai celle-ci se .trouve.étre
postérieure a la premiére), il est pergu de cette autorité des frais de stationnement, & raison ‘de 675 f 1 par jour-
née indivisible, non compris le jour de mise & disposition. I1 en est de méme pour les statmnnement‘s en cours
de route, lorsque l'ordre de garage provoqué par I'Autorité Militaire excéde 24 heures’e&f pour les stationnements
a l'arrivée, lorsque l'autorail n'est pas remis a la disposition de la S.N.C.F. dans un délai de 24 heures. e

Si le transport commandé n’a pas lieu, la S.N.C.F. est rémunérée des frais de déplacement et de mise & dis-
position de I'autorail par une allocation de 1202 f par autorail. :

& (1) Ces dispositions sont également applicables aux autorails spéciaux qui pourraient étre dzmandés par 1'Autorité Militaire pour le
transport d'éléments ne voyageant pas en unités constituées.

AT R

article 5 ® Véhicules, trains et autorails sanitaires.
a) Taxation des Transporis.

La circulation des véhicules, trains et autorails sanitaires vides (ou me comprenant que le personnel sanitaire)
ou chargés, donne lieu & la remise, 4 la gare de départ, d'un bon de Chemin de fer mod. 127 utilisé pour le trans-
port des militaires ou marins voyageant en unités constituées. .

Ce bon de Chemin de fer est remis:

— par le service local de 'Intendance, s'il s'agit de véhicules.
— par le Médecin-Chef, s'il s'agit d'un train ou d'un autorail sanitaire.

Pour la circulation, tant & charge qu'a vide, des véhicules, trains et autorails sanitaires, la taxe a appliquer
est celle qui est prévue pour les militaires voyageant en unités constituées par :

— l'article 2 a) pour les véhicules isolés incorporés dans
les trains commerciaux “

— l'article 3  pour les trains spéciaux réduite de 15 %

— D'article 4  pour les autorails (prix fixés pour le par-
cours & charge)

b) Stationnement — Il n’est pas percu de frais de stationnement.

TITRE 11T

TRANSPORT DE MATERIEL, DENREES, ANIMAUX DE BOUCHERIE
APPROVISIONNEMENTS ET MARCHANDISES DE TOUTE NATURE
DES DEPARTEMENTS DE LA GUERRE, DE L’AIR ET DE LA MARINE

article 6 ® Transports en gérféral.

Pour tout transport, le service expéditeur doit remettre une déclaration d'expédition d'un modele spécial (voir
annexe III). =

Une seule déclaration d’expédition par envoi est remise, quel que soit le nombre de wagons que comporte
le transport. .

Cette déclaration doit comporter toutes les indications nécessaires pour l'exécution et la liquidation du trans-
port ; elle doit notamment indiquer, s'il y aslieu, I'itinéraire revendiqué.

Toute déclaration d’expédition qui ne porte pas la signature de 'expéditeur, 1& visa de vérification de 1'Auto-
rité Militaire, ainsi que le cachet de I'Intendant, ou de son suppléant (chef de service, ou son suppléant, pour
les transports de la Marine) doit &ire considérée comme nulle et refusée par la gare expéditrice.

Les expéditions dont le poids ne dépasse pas 50 kilogs et pour lesquelles le tarif des petits colis est revendi-
qué parsl'expéditeur donnent également lien & remise de déclarations d’expédition du modele spécial.

Sauf dispositions particulieres indiquées aux articles 7 et 8 ci-aprés, les transports sont effectués aux prix et
conditions qui sont prévus pour les transports commerciaux par les tarifs de la S.N.C.F.

Pour permettre 1'application desdits tarifs commerciaux, les véhicules routiers ou engins divers sont classés
suivant les dispositions reprises & 'annexe IV & la présente instruction. La taxe doit étre calculée sur le poids

~ cumulé des voitures, véhicules ou engins et du matériel ou des agencements qu’ils contiennent.

Les transports de la Poste aux Armées sont traités comme des transports de marchandises relevant de la
17 gérie.

article 7 ® Dispositions spéciales applicables aux matiéres dangereuses et aux projectiles
de guerre non chargés.

Le Mransport des matiéres dangereuses et des vprojectiles de guerre non chargés est admis au bénéfice des
prix indiqués ci-aprés dans tous les cas on ils sont plus réduits que ceux des tarifs commerciaux.

a) Matiéres dangereuses (explosibles, inflammables) classées dans les trois premiéres catégories du régle-
ment du 12 novembre 1897, remises par wagon complet,

Prix fixé par le baréme spécial n° 1 (voir annexe V), calculé sur le poids réel de la marchandise, majoré
dans les conditions indiquées ci-aprés :

ot Ll a0 (T G SR e S e SR e R S B S e S . Majoration de 50-%
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En ce qui concerne la dynamite, la taxe est appliquée avec un minimum de 7 f 8 par expédition et par kilo-

metre.
11 est percu, en outre, une taxe de 8 f 7 par kilometre pour chaque W

de 1'Autorité Militaire.

agon isolateur vide fourni 4 la demande

: Majoration de 25 %

TPOISEE CALAGOTIE ..onvuvinnriios s yonivpbaoaiipeasiopiiecponseissiogseoaes Majoration de 10 %

. b) Projectiles de guerre non chargés, expédiés par wagon chargé de 10 tonnes ou payant pour ce poids.

Prix fixé par le baréme spécial n° 2 (voir annexe V).

article 8 ® Transports par trains spéciaux.

L' Autorité Militaire expéditrice peut, sur sa demande, obtenir la mise en marche de trains spéciaux.

La composition de ces, trains spéciaux, ainsi que les conditions du trajet (horaire, escales, etc.) sont arrétées
de concert entre 1'Autorité Militaire et la S.N.C.F. en observani les régles de sécurité qui régissent 1'exploitation
des chemins de fer. ;

" Pour l'exécution de ces transports par trains spéciaux, qui
visées a I'article 7 ci-dessus, 1'Administration Militaire acquitte

e wagons S.N.C.F. ou de véhicules spéciaux appartenant a I’Autorité Mili-

peuvent comprendre des matiéres ou marchandises
les taxes indiquées ci-apres :

a) Trains spéciaux composés d
taire.
Trains spéciaux messageries :
Taxe calculée & raison de 220 f 2 par train de dix véhicules (1)
augmentée de 14 f 6 par véhicule en sus de dix (1), et par kilometre,
kilomeétre.

ou payant pour ce nombre et par kilomeétre,
avee maximum de 497 f 4 par train et par

Trains spéciaux marchandises :

Taxe calculée A raison de 198 f 2 par train de dix véhicules (1)
taxe augmentée de 13 £ 3 par kilométre et par véhicule en sus de 10 (1)
kilomatre. :

 Lorsque, & la demande d
sont réduits de 40 %.

b) Trains spéciaux composés de wagons particuliers immatriculés aux conditi

ne 29 chapitre 4 (G.V. ou P.V.).
Taxe calculée suivant les dispositiorfs du § a) ci-dessus, les disxiositions d
(G.V. ou P.V.), demeurant applicables en tout ce qui n'est pas contraire & ce

¢) Trains spéciaux composés a la fois de wagons des catégories indiguées sous a) et b) ci-dessus.
, étant entendu qu’en aucun cas, la taxe ne devra
ux messageries et &4 198 f 2 par train et par

ou payant pour ce nombre et par kilomeétre,
ayec maximum de 447 f 6 par train et par

e I'Autorité Militaire, les trains spéciaux circulent 4 vide, les prix indiqués ci-dessus

ons des ‘tarifs spéciaux

~

es tarifs spéciaux n° 29, chapitre 4
régime de taxation.

Taxe calculée suivant les dispositions visées aux 8§ a) et b)
dtre inférieure A 220 f 2 par train et par kilométre, pour les trains spécia
kilométre, pour les trains spéciaux marchandises. ps

d) Frais de stationnement ou de rassemblement et de déplacement de matériel.

ire pour un transport par train spécial n'est pas utilisé
le départ ou de 1'heure de mise & disposition effective
dministration militaire acquitte les frais de stationne-

Si le matériel mis a la disposition de I'Autorité Milita
dans le délai de 24 heures, & compter de l'heure fixée pour
du matériel — si celle-ci est postérieure a la premitre — l'A
ment calculés & raison de :

st 1 par véhicule (1) et par journée indivisible, non com

Si le transport demandé par train spécial est rapporté, Ja S.N.C.F. est

du matériel par une allocation de 177 { 7 par véhicule (1).

' TITRE IV (

pris le jour de mise & disposition du matériel.
rémunérée des frais de rassemblement

DISPOSITIONS DIVERSES

article 9 © Transports remis sans titre.

\ Tous les transports effectués sur un ordre de I’Autorité Militaire doiven
titre de transport.
mbre de véhicules on de fraction de vehicules égal au nombre

t donner lieu & l'établissement d’un

& (1) Un véhicula comportant plus de deux essienx est compté pour un no
des essienx divisé par deux, s > >

—

men}tﬂ'lr} conﬁsquegce,htout transport remis & une gare sans étre accompagné d'un titre conforme aux f-crmules régle
aires (bon de chemin de fer ou déclaration d'expédition) est ajourné jusqu’a la réception, par 1
départ, du titre de transport régulier. - ' Bt ol PO N

] .T-outefois, en l‘absenc? d'autorité munie de formule spéciale- de bon de chemin de fer ou de déclaration d'ex-
pédition, et dans le cas ol 1'urgence du transport est certifiée par le chef de détachement ou par le chef de service

* expéditeur, il peut étre exceptionnellement donné suite au transport, par la remise & la gare de départ, & T'appui

d'ur?e,déc]aration d'expédition commerciale, d'une copie de l'ordre de mouvement ou de l'ordre télégraphique,
certifié p.ar .Ie c'hef de détac:hement ou par le chef de service expéditeur (1) : cette copie doit porter en toutes let-
tres les indications d'effectif et de tonnage & transporter et le nombre de wagons chargés au départ. A I’arrivée

4 destination, la copie de I'ordre de mouvement ou de I'ordre télégraphique (ou & défaut, la feuille de transport)
est présentée au chef de détachement pour &tre revétue de la certification d’exécution de transport.

article /10 ® Taxation des transports par trains spéciaux.

‘Méme si I'Autorité Militaire n'a pas revendiqué expressément le régime du train spécial, il doit éfre fait appli-
cat’m_n entre le point de départ et le point de destination définitive de la taxe prévue pour les transports par trains
E“peCI‘auX, calculée sur le nombre de wagons (1) remis au transport, en faisant jouer éventuellement le minimum
de dix wagons (2) chaque fois que pour un groupe de wagons (2), cete taxe se révélera plus réduite ‘que celle
résultant de toute autre tarification.

article |1 ® Déplacement de matériel vide (rames T.C.O., autorails vides, etc., etc.).

‘Tout déplacement de matériel vide preserit par 1’Autorité Militaire entre deux points désignés donne lieu & la
délivrance dun bon de chemin de fer ou d'une déclaration d'expédition, ainsi qu'a I'établissement des écritures
réglementaires. >

Ces transports sont enregistrés dans la méme forme que les autres transports militaires, selon qu'ils sont
effectués avee un bon de chemin de fer ou une déclaration d’expédition.

Si, par suite de I'absence de toute Autorité Militaire, il ne peut &tre délivré un bon de chemin de fer ou une
dféclaration d’expédition, les gares doivent remplir elles-mémes une déclaration d’expéditior® du modéle commer-
cial, v joindre une copie compléte et certifiée conforme de I'ordre écrit ou de la dépéche qui a prescrit le dépla-
cement et établir & 1'appui les titres comptables prévus par les instructions en vigueur.

article 12 ® Transports échangés avec les réseaux secondaires. ;

Les envois expédiés ou recus par I’Autorité Militaire font I'objet d'un seul titre de {ransport pour le par-
c.ours offectué sur le réseau national, méme si ce parcours emprunte & la fois des lignes de la S.N.C.F. et des
lignes exploitées par des chemins de fer secondaires.

Lorsque le réseau secondaire participe & un tarif commun applicable & 1'envoi, la taxe est établie de bout en
hout aux prix et conditions de ce tarif.

En l’abqencfe de tarifs communs & un réseau secondaire et a4 la S.N.C.F. les transports sont exécutés sur le
réseau secondaire aux prix et conditions des tarifs particuliers & ce réseau. -

article 13 ® Minimum de poidﬁ par wagon.

: P?u'r.lles envois de plusieurs wagons soumis & un régime de taxation par wagon et lorsque la déclaration
d’expédition n'indique pas le poids détaillé par wagon, ou ne fournit pas les renseignements nécessaires pour
perme-ttli"e une facturation correcte, wagon par wagon, des transports soumis a4 un régime de tarification & la
superficie (bestiaux, paille, etc.) les gares expéditrices doivent s’efforcer d’obtenir les précisions utiles des repré-
sentants de I’Autorité Militaire, en attirant leur attention sur les conséquences qui peuvent en résulter pour la
facturation ultérieure.

Si l'intervention de la gare expéditrice ne donne pas de résultat, la taxe est calculée sur I’ensemble du poids
mtl_ﬁ:: la somme des superficies des wagons chargés, a condition que la capacitd de ceux-ci soit convenablement
utiisee.

tr’néz;)mﬁn rﬁ?gT];{J'afffﬂitﬁsaEe d'un appareil d’aviation ou d'aéronautique et A défaut d'une autorité qualifiée pour délivrer un titre de
£ Sgr r, le transport peut atre effectué sur demande écrite formulée par l'aviateur ou Yl'aéronaute pour tenir lieu, soit de

Tn‘;’ieﬂther:!n de fer, soit du déclaration d'expédition.
2 n véhicule comport
nombre des essieux d‘lvigg rp::-“dg'}gf de depx essieux est compté pour un nombre de véplcules ou de fraction de véhicules cgal 84
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Les transports visés au présent Avis ne donnent pas lieu 4 perception des surtaxes locales.

Toutefois, aucune taxe n’est a décompter pour les véhicules appartenant a |

Toutefois, les dispositions des tarifs spéciaux n° 29, chapitre 4 (G.V.
voie construite spécialement pour cet usage.

I'octroi de la redevance, demeurent applicables,
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ment et de timbre appligué, méme si ce droit est compris dans un minimum de perception.

comme étant en stationnement et sont assimilés aux véhicules vides.
article 16. ® Droit d’enregistrement et de timbre. -~ Surtaxes locales.

article |4 ® Transports par wagons spéciaux.

envois effectués dans des wagons appartenant & la S.N.C.F.

wagons immatriculés aux conditions des tarifs précités.
du Réglement Général de la Comptabilité des gares.

les conditions ordinaires.
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Décompte du transport par la gare de départ

utilisation de nuit des sections de lignes normalement fermées la nuit et itinéraire parcouru.

MUTATIONS ET INCIDENTS (pertes et avaries, etc...) survenus en oours de transport, doubles tractions,

- — 14 — | — 15 —

ANNEXE 1ll A L'AVIS GENERAL T 137 N° 2 (3 tirage) DU 1 AVRIL 1946

Timbre humide indiquant le Ministére intéressé

| I SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Expédition N¢

w  DECLARATION D'EXPEDITION

demandé par I'autorité militaire

A. — Transport par train ordinaire de I'exploitation

B. — Transport par train spécial ou par autorail spécial
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BAREMES SPECIAUX N* 1 et 2

COUPURES Bsﬁﬁﬂ]’“ Bﬁ,ﬁf{h COUPURES B;},Ef;ﬁE BﬁfﬁﬁE COUPURES B;fflﬂn BﬁgﬂE
DE DISTANCES n'1 n*2 DE DISTANCES gl | n*e DE DISTANCES n'y n'e
(en km) (en km) {en km) 4

PRIX PAR TONNE PRIX PAR TONNE 2 PRIX PAR TONNE
v 4 fr, 1. i, I ¢ 8
Pl 46 36 175 a4 179 766 462 600 & 619 2.516 1.227
8 — 10 59 46 180 — 184 785 471 620 — 639 2.590 1.254
1 — 13 70 55 185 — 189 808 481 640 — 659 2.666 1.279
14 — 16 84 61 190 — 194 827 494 660 — 679 .2.742 1.309
17 — 19 97 70 195 — 199 846 504 - 680 — 699 2.816 1.334
20 — 22 110 82 200 — 209 876 517 700 — 719 2.894 1.360
23 — 25 125 91 210 — 219 918 536 720 — 739 2.968 1.389
26 — 28 -439 101 220 = 229 956 555 740 — 759 3.042 1.416
29 — 31 152 110 230 — 239 998 572 T80 — 779 3.120 1.440
82— 34 165 120 240 — 249 | 1.087 501 || 80— 799 | 3.498 1.467
35 — 37 179 129 250 — 259 1.079 610 800 — 819 3.266 1.490
38 — 40 190 135 260 — 269 1.117 627 820 — '839 3.331 1.505
41 — 43 203 146 270 — 279 1.159 646 840 — 859 3.395 1.522
44 — 46 217 156 280 — 289 1.199 665 860 — 879 3.456 1.541
4T — 49 230 165 290 — 299 1.241 678 880 — 899 3.521 1.556
50 — 5% 249 179 300 — 309 1.283 701 900 — 919 3.585 1.573
85 — b9 268 188 310—:319 1.324 720 920 — 939 3.650 1.588
60 — 64 201 200 320 — 329 1.362 739 940 — 959 3.715 1.606
65 — 69 310 213 330 — 339 1.402 756 960 — 979 3.775 1.621
10— 74 340 226 340 — 349 1.444 775 980 — 999 3.840 1.638
i5— 78 355 239 350 — 359 .1.483 794 1000 — 1019° | 3.899 1.653
80 — 84 374 253 360 — 369 1.524 811 1020 — 1039 3.954 1.670
86 — 89 397 264 370 — 379 1.564 830 1040 e 1059 4.005 1.685
90 — 94 416 277 380 — 389 1.606 849 1060 — 1079 4.060 1.706
95 — 99 439 291 390 — 399 1.644 868 1080 — 1099 4412 1.721
100 — 104 462 300 400 — 409 1.685 885 1100 — 1119 4.167 1.739
105 — 109 481 314 410 — 419- 1.729 901 1120 —-1138 4.218 1.759
o 11, £ By 4 502 323 420 — 429 1.767 918 1140 — 1159 |- 4273 1.771
115 — 119 521 333 430 — 439 1.809 937 1160 —-1179 4.324 1.786
120 — 124 543 346 §40 — 449 1.847 954 1180 — 1199 4.380 1.803
135 == 120 562 355 450 — 459 1.891 969 1200 — 1249 4.475 1.832
130 — 134 581 365 460 — 469 1.929 986 1250 — 1299 4.606 1.873
135 — 139 604 374 470 — 479 1.870 1.001
140 — 144 623 388 480 — 489 2.008 1.020 1300 — 1349 4.739 1.915
145 — 149 642 397 490 — 499 2.052 1.037 1350 — 1399 4.874 1.955
150 — 154 665 . 407 500 — b19 2.132 1.062 1400 — 1449 5.007 1.997
155 — 159 684 420 520 —: 539 2.214 1.094 1450 — 1499 5.140 2.039
160 — 164 705 429 540 — 559 2.293 1.127
165 — 169 724 439 560 — 579 2.375 1.163
170 — 174 747 452 580 — 599 2.455 1.495
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CHAPITRE 2

Paris, le 8 novembre 1958.

Lle présent tirage annule et remplace ['Instruction Générale EX 49 c, chapitre 2,
du 15 février 1947

TRANSPORTS MILITAIRES FRANGAIS

Reconnaissance contradictoire de I’état du matériel roulant
et des agrés appartenant au Chemin de fer

article | ® Objet de I’Instruction.

La présente Instruction Générale a pour objet de définir les régles relatives a la
reconnaissance contradictoire de I'état du matériel roulant et des agrés de la S.N.C.F. uti-
lisés pour des transports militaires et o I'établissement des Procés-Verbaux nécessaires @
la facturation, & I'Autorité Militaire, des dommages éventuellement subis par ces maté-
riels et agrés & l'occasion de tels transports.

article 2 ® Rappel des Instructions ministérielles.

L'Arrété Ministériel du 24 janvier 1939 (Article 4 — § 5°) sur le transport des mili-
taires et marins stipule que :

« Il est fait, en gare de départ et en gare de destination, une vérification contradic-
« toire entre le Commandant de I'Unité et le Chef de gare (ou leurs délégués) de I'état
« du matériel mis & la disposition de ['Autorité Militaire. Cette vérification servira de base
« & toute demande d'indemnité qui pourrait éfre présentée par la S.N.C.F. pour les dom-
« mages causés & son matériel, & |'occasion du transport, par le fait ou la faute de
« I'Autorité Militaire. »

article 3 ® Transports soumis a la reconnaissance contradictoire.

La reconnaissance contradictoire s'applique au matériel roulant, voyageurs et mar-
chandises, ainsi qu'aux agrés appartenant au Chemin de fer, mis & la disposition de
I'Autorité Militaire pour un transport. Elle s'effectue quels que soient les trains, spéciaux
militaires ou ordinaires de I'exploitation, empruntés par les Unités constituées et les déta-
chements, y compris les détachements encadrés de permissionnaires, de recrues et de libé-
rables.

Ces dispositions ne sont toutefois pas applicables aux transports d'isolés ou de fai-
bles détachements et aux transports de matériels effectués sans personnel ni chevaux.




article 4 ® Reconnaissance contradictoire au départ.
a) Etablissement des procés-verbaux au départ.

Le Chef du détachement ou de |'unité, transportée, d'une part, le Chef de gare ou son délégue,
accompagné éventuellement d'un représentant du Service du Matériel, d'autre part, procédent & une
reconnaissance détaillée de I'état du matériel roulant et du nombre et de I'état des agrés appartenant
au Chemin de fer.

Les résultats de cette reconnaissance sont consignés par le Chef de gare sur deux procés-verbaux
fournis par le Chemin de fer (1):

— l'un concernant le matériel roulant (voir Annexe 1),
-— l'autre concernant les agrés appartenant au Chemin de fer (voir Annexe 2).

Ces procés-verbaux, établis en trois exemplaires, sont signés :

— par le Chef du détachement ou de I'unité transportée, qui fait suivre sa signature de son nom, de
son grade et de l'indication de I'Unité & laquelle il appartient,

— par le Chef de gare ou son délégué,

— par le représentant du Service du Matériel, quand il a participé & la reconnaissance.

Si la reconnaissance contradictoire n'a donné liev & aucune remarque particuliére, la mention « néant »
est portée sur les procés-verbaux.

Lorsqu'un train militaire comporte, au départ, plusieurs rames ayant des destinations différentes ou
lorsqu'il est complété par des rames ajoutées en cours de route, il y a lieu d'établir des P.V. dans les
mémes conditions que ci-dessus pour chacune des rames, la reconnaissance contradictoire étant effectuée
avec la participation de chaque Chef de détachement transporté.

Si un train militaire est mis en marche pour acheminer plusieurs détachements dont certains doivent
embarquer en cours de route, le Chef du détachement partant de la gare origine du train participe & la
reconnaissance contradictoire de I'ensemble des voitures composant le train et signe les procés-verbaux.

Lorsqu'il s’agit d'un train ordinaire de I'exploitation comportant une ou plusieurs voitures destinées &
étre occupées dans une gare du parcours par un détachement militaire ou une unité constituée, la recon-
naissance contradictoire doit &tre faite, méme sommairement, pendant I'arrét du train dans cette gare,
avec la participation du Chef du détachement ou de I'unité constituée qui signe le procés-verbal.

b) Destinataires des procés-verbaux au départ.

Les procés-verbaux établis au départ recoivent les destinations suivantes -
— 1 exemplaire est conservé par le Chef de la gare de départ,
— 1 exemplaire est remis au Chef du détachement ou de I'unité transportée,

— 1 exemplaire est joint aux écritures du train pour étre utilisé par la gare destinataire dans les condi-
tions prévues a I'article 6 et envoyé, ensuite, a la Division du Mouvement (3° Section), par I'intermé-
diaire de |I'Arrondissement.

article 5 ® Reconnaissance contradictoire des véhicules différés en cours de
route pour des motifs techniques.

Les véhicules différés en cours de route pour des motifs techniques donnent lieu, & la gare ou s'effec-
tue le retrait, & une reconnaissance contradictoire dans les mémes conditions qu'a la gare d'arrivée. Les
résultats de cette reconnaissance contradictoire sont consignés sur les exemplaires des P.V. établis au
départ.

article 6 ® Reconnaissance contradictoire a I’arrivée. ;
a) Etablissement des procés-verbaux & I'arrivée.

La reconnaissance de I'état du matériel roulant et du nombre et de I'état des agrés appartenant au
Chemin de fer est effectuée & la gare d'arrivée d'une facon détaillée et contradictoire, dans les mémes

@ (1) Le libellé des avaries ou manquants constatés doit étre aussi détaillé que possible ou tout au moins se rapprocher des termes
employés pour la désignation des avaries dans I'A.G. EX 42 ¢ n® 1 « Déprédations commises par les voyageurs dans les trains
commercioux »,

-
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conditions qu'a la gare de départ. Les résultats de cette reconnaissance sont consignés sur deux proces-
verbaux & I'arrivée, I'un concernant le matériel roulant, I'autre concernant les agrés (1).

Les procés-verbaux @ I'arrivée sont signés :

— par le Chef du détachement ou de I'unité transportée, qui fait suivre sa signature de son nom, de
son grade et de l'indication de I'unité & laquelle il appartient,

— par le chef de gare ou son délégué,

— par le représentant du Service du Matériel quand il a participé a la reconnaissance.

Si la reconnaissance contradictoire n'a donné lieu & aucune remarque particuliére, la mention
« néant » est portée sur les procés-verbaux.

Lorsqu'un train militaire est mis en marche pour acheminer des détachements appelés a débarquer
en cours de route alors que la rame entiére continue, le Chef du détachement allant jusqu'a la gare
terminus du train participe & I'arrivée @ la reconnaissance contradictoire de I'ensemble des véhicules
composant le train et signe les procés-verbaux,

S'il s'agit d'un train ordinaire de I'exploitation comportant une ou plusieurs voitures occupées par un
détachement ou une unité constituée débarquant dans une gare du parcours, la reconnaissance contradic-
toire & I'arrivée doit étre faite, méme sommairement, pendant I'arrét du train dans cette gare, avec la parti-
cipation du Chef du détachement ou de I'unité constituée, qui signe les procés-verbaux.

Les indications relatives aux manquants et aux dégradations figurant sur les P.V. au départ sont
reportées par les soins de la gare destinataire sur les P.V. & I'arrivée, immédiatement au-dessous des indi-
cations relatives aux constatations faites & I'arrivée. La Division du Mouvement (3* Section) peut ainsi
déterminer en toute connaissance de cause les dommages qui sont imputables & I'Autorité Militaire.

Si les procés-verbaux établis au départ ne sont pas en possession de la gare destinataire du trans-
port au moment ol s'effectue la reconnaissance & I'arrivée, le Chef de gare se reporte aux indications du
P.V. au départ du Chef de détachement.

b) Destinataires des procés-verbaux & I'arrivée.

Les proceés-verbaux établis & I'arrivée recoivent les destinations suivantes :

— 1 exemplaire est conservé par le Chef de gare,

~— 1 exemplaire est remis au Chef du détachement,

— 1 exemplaire est adressé par le Chef de gare (en méme temps que l'exemplaire du P.V. au départ
joint aux écritures du train) a la Division du Mouvement (3¢ Section) (2) par l'intermédiaire de
I'Arrondissement.

La Division du Mouvement (3° Section) (2) adresse les P.V. sur lesquels figurent des constatations
d'avaries ou de manquants au Service Régional du Matériel et de la Traction qui est chargé de la
facturation et de la transmission & la Subdivision de la Comptabilité des Recettes.

NOTA — les procés-verbaux & I'arrivée étant destinés & étre joints éventuellement & la facture pré-

sentée par le Chemin de fer, il importe d’'apporter la plus grande attention dans I'exécution
des reconnaissances au départ et & I'arrivée et dans le report de leurs résultats sur les procés-
verbaux.

Le Directeur Général,
Ph. DARGEOU.

@ (1) Le libellé des avaries ou manquants constatés doit étre aussi détaillé que possible ou tout au moins se rapprocher des termes
employés pour la désignation des avaries dans I'A.G. EX 42 ¢ n® 1 « Déprédations commises par les voyageurs dans les trains
commerciaux ».

@ (2) Pour la Région MEDITERRANEE : Division du Mouvement des Trains et des Machines (Bureau Militaire).

81/W. 20.336. — Paris, Imprimerie sdministrative Centrale, 8, rue de Purstanberg - Marehé 20




ANNEXE 1 | | 16 & 49 a |

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Région d . ...

AU DEPART

| .
PROCES-VERBAL | A varriveg | O

de reconnaissance contradictoire de I'état du MATERIEL ROULANT mis & disposition pour le transport

de (2] o e e e e e e e e
effectué par train N° . .. ...... L g gy 19 wsasy au départ de lagarede .............
a destination de lagarede ...................
VEHICULES AYANT DONNE LIEU A CONSTATATIONS (3)
MANQUANTS OU AVARIES CONSTATES OBSERVATIONS
Région gérante Lettres de série Numéros
Le Chef de gare, Le Chef de détachement, Le représentant du Service du Matériel,
(nom, grade, unité,
signature)

& (1) Biffer, svivant le cas, l'une ou l'autre de ces indications.

& (2) Désigner l'unité ou le détachement transporté, Exemple : 2° Bataillon du 158° Régiment d'Infanterie — Détachement du 12° Régiment
d'Artillerie (ces renseignements doivent &ire mentionnés sur le bon de Chemin de fer) et indiquer, s'il est connu, le numéro d'identification
militaire.

@ (3) N'inscrire que le numéro des véhicules dans lesquels des manquants ou des avaries ont été constatés.



article 4 ® Reconnaissance contradictoire au départ.

a) Etablissement des procés-verbaux au départ.

le Chef du détachement ou de l'unité, transportée, d'une part, le Chef de gare ou son délégué,
accompagné éventuellement d'un représentant du Service du Matériel, d'autre part, procédent & une
reconnaissance détaillée de I'état du matériel roulant et du nombre et de I'état des agrés appartenant
au Chemin de fer.

les résultats de cette reconnaissance sont consignés par le Chef de gare sur deux procés-verbaux
fournis par le Chemin de fer (1):

— |'un concernant le matériel roulant (voir Annexe 1),
-— l'autre concernant les agrés appartenant au Chemin de fer (voir Annexe 2).

Ces procés-verbaux, établis en trois exemplaires, sont signés :

— par le Chef du détachement ou de I'unité transportée, qui fait suivre sa signature de son nom, de
son grade et de l'indication de I'Unité & laquelle il appartient,

— par le Chef de gare ou son délégué,

— par le représentant du Service du Matériel, quand il a participé & la reconnaissance.

Si la reconnaissance contradictoire n'a donné lieu & aucune remarque particuliére, la mention « néant »
est portée sur les procés-verbaux,

Lorsqu'un train militaire comporte, au départ, plusieurs rames ayant des destinations différentes ou
lorsqu'il est complété par des rames ajoutées en cours de route, il y a lieu d'établir des P.V. dans les
mémes conditions que ci-dessus pour chacune des rames, la reconnaissance contradictoire étant effectuée
avec la participation de chaque Chef de détachement transporté.

Si un train militaire est mis en marche pour acheminer plusieurs détachements dont certains doivent
embarquer en cours de route, le Chef du détachement partant de la gare origine du train participe a la
reconnaissance contradictoire de |'ensemble des voitures composant le train et signe les procés-verbaux.

Lorsqu'il s'agit d'un train ordinaire de I'exploitation comportant une ou plusieurs voitures destinées @
étre occupées dans une gare du parcours par un détachement militaire ou une unité constituée, la recon-
naissance contradictoire doit étre faite, méme sommairement, pendant |'arrét du train dans cette gare,
avec la participation du Chef du détachement ou de I'unité constituée qui signe le procés-verbal.

b) Destinataires des procés-verbaux au départ.

Les procés-verbaux établis au départ recoivent les destinations suivantes :
— 1 exemplaire est conservé par le Chef de la gare de départ,
— 1 exemplaire est remis au Chef du détachement ou de l'unité transportée,

— 1 exemplaire est joint aux écritures du train pour &tre utilisé par la gare destinataire dans les condi-
fions prévues & l'article 6 et envoyé, ensuite, & la Division du Mouvement (3° Section), par I'intermé-

digire de |'Arrondissement.

article 5 ® Reconnaissance contradictoire des véhicules différés en cours de
route pour des motifs techniques.

Les véhicules différés en cours de route pour des motifs techniques donnent lieu, a la gare ou s'effec-
tue le retrait, @ une reconnaissance contradictoire dans les mémes conditions qu'a la gare d'arrivée. les
résultats de cette reconnaissance contradictoire sont consignés sur les exemplaires des P.V. établis au
départ.

”

article 6 ® Reconnaissance contradictoire a I’arrivée.
a) Etablissement des procés-verbaux & I'arrivée.

La reconnaissance de |'état du matériel roulant et du nombre et de I'état des agrés appartenant au
Chemin de fer est effectuée & la gare d'arrivée d'une facon détaillée et contradictoire, dans les mémes

f

@ (1) Le libellé des avaries ou manquants constatés doit étre aussi détaillé que possible ou tout au moins se rapprocher des termes
employés pour la désignation des ovaries dans I'A.G. EX 42 ¢ n° 1 <« Déprédations commises par les voyageurs dans les trains

commerciaux ».
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conditions qu'a la gare de départ. Les résultats de cette reconnaissance sont consignés sur deux procés-
verbaux & I'arrivée, I'un concernant le matériel roulant, I'autre concernant les agrés (1).

Les procés-verbaux a I'arrivée sont signés :

— par le Chef du détachement ou de l'unité transportée, qui fait suivre sa signature de son nom, de
son grade et de l'indication de l'unité & laquelle il appartient,

— par le chef de gare ou son délégué,
— par le représentant du Service du Matériel quand il a participé a la reconnaissance.

Si la reconnaissance contradictoire n'a donné lieu & aucune remarque particuliére, la mention
« néant » est portée sur les procés-verbaux.

Lorsqu’un train militaire est mis en marche pour acheminer des détachements appelés & débarquer
en cours de route alors que la rame entiére continue, le Chef du détachement allant jusqu'a la gare
terminus du train participe a |'arrivée @ la reconnaissance contradictoire de I'ensemble des véhicules
composant le train et signe les procés-verbaux.

S'il s'agit d'un train ordinaire de I'exploitation comportant une ou plusieurs voitures occupées par un
détachement ou une unité constituée débarquant dans une gare du parcours, la reconnaissance contradic-
toire a I'arrivée doit étre faite, méme sommairement, pendant |'arrét du train dans cette gare, avec la parti-
cipation du Chef du détachement ou de I'unité constituée, qui signe les procés-verbaux. :

Les indications relatives aux manquants et aux dégradations figurant sur les P.V. au départ sont
reportées par les soins de la gare destinataire sur les P.V. & |'arrivée, immédiatement au-dessous des indi-
cations relatives aux constatations faites a l'arrivée. La Division du Mouvement (3° Section) peut ainsi
déterminer en toute connaissance de cause les dommages qui sont imputables & I'Autorité Militaire.

Si les procés-verbaux établis au départ ne sont pas en possession de la gare destinataire du trans-
port au moment oU s'effectue la reconnaissance & I'arrivée, le Chef de gare se reporte aux indications du
P.Y. au départ du Chef de détachement.

b) Destinataires des procés-verbaux a I'arrivée.

Les procés-verbaux établis & I'arrivée recoivent les destinations suivantes :
— 1 exemplaire est conservé par le Chef de gare,
— 1 exemplaire est remis au Chef du détachement,

— 1 ‘exemplqire est adressé par le Chef de gare (en méme temps que |'exemplaire du P.V. au départ
joint aux écritures du train) a la Division du Mouvement (3° Section) (2) par l'intermédiaire de
I'Arrondissement. .

. I.(-:I Division du Mouvement (3° Section) (2) adresse les P.V. sur lesquels figurent des constatations
d'avaries ou de manquants au Service Régional du Matériel et de la Traction qui est chargé de la
facturation et de la transmission & la Subdivision de la Comptabilité des Recettes.

NOTA — Lles procés-verbaux & |'arrivée étant destinés & étre joints éventuellement & la facture pré-
sentée par le Chemin de fer, il importe d'apporter la plus grande attention dans |'exécution
des reconnaissances au départ et a l'arrivée et dans le report de leurs résultats sur les procés-
verbaux.

Le Directeur Général,
Ph. DARGEOU.

@ (1) Le libellé des avaries ou manquants constatés doit éire aussi détai i i
- . a 1 illé que possible ou tout au moins se rapprocher des termes
ce;nr:::::upou; la désignation des avaries dans I'A.G. EX 42 ¢ n® 1 « Déprédations commises par les voyagezprs dans les trains
aux .

@ (2) Pour lo Région MEDITERRANEE : Division du Mouvement des Trains et des Machines (Bureau Militaire).
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