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L'Ingénieur,




SeN.C.F. Ler Aprondt
Rég i\?'nI%e 1'Est Ligne de DAMMARTIN & SEZANNE 15° SECTION
0

8t DB8timents

Objet : Bombardelent de la ligne 41 zu K. 113.500 et 115,500 A
. a ' 1€T Arrondi ssement V.Be : :#
' q

Le 22 Juin 1944 vers 15830, environ 12 avione lencirent des bombes
(en piqué) sur les voies de la gare d'Esternay du K. 115.500 au K. 1164200 o
ainsi qu'au K. 112,530 et au K. 113.850. : ‘
Au X, 112,530, 2 bombee d'assez fort calibre tombdrent & environ 158 i
c0té veie I du Pont sur le Grand Morin au K. 112.530 provoguant laz rupture
de tous les fils de la LuT. S.N.,C.Fa €t de toute la ligne des P.T.T. soit
17 fils S.N.CeF, Une autre bombe tombse & quelques metres de la ligne et de 1
le maison du PN du K. 113.500 provcogua une nouvel ie rupture de toute la !
napp8 S«N«CoFe Une 2° bombe tombée su milieu d'un couplage en A au K. 113.600
provoqua l'arrachement et la destruction des 2 poteaux 4¢ de toute la LAl
nappe de fils S.NeCeFe
En gare d'Esternay, le mitraillsge par avicns provoqua la rupture de
nombreux fils entre le Poste n® 1 et le BY, et le BV et le poste 2. Une
bombe tombfe sous la nappe au K. 115.700 coupa toute la neppe de fils
(soit 27 fils ).
Les bombes tombées sur les voies ont endomnagé 1 caisse & pile et les
piles d'éclairage de 1'A fixe voie Ibis. la lanterne du carré Pt mogale 252
le cT ¢l du carrs 23 e} se trensuission funiculaire, le lanterne électrique
& 2 feux du carrd 5°.6° K. 115.959 et les verres colorés des lanternes des |
blocs d'arrét veie 3 et 5. Du c8ts Romilly, veie unique, 5 fils coupés sur
2 portées depuis la pyramide de répartition des fils ¢Bté Sézaznne et Romilly
Ligne Force et lLumiére - Ligne d'alimentation de la gare d'Esternay coupée
sur 2 portées de 50W (4 fils 33/10) -~ 2°® coupure & lz hauteur de la grue 2
main de 57 de 4 fils - sur 1 portée, puis 2 coupures de 1 fil sur une portie
de 504 chacune. 3 : 3
La ligne d'zlimentaticn de 12 moto pompe électrique coupée sur 2 portées. o
de 50l (5 fils dont 4 de 23/10 et 1 20/10 isolé de contrdle du niveau d'esu 3
dans les réservoirs. ' Y !
Qelqgues vitres cassées au poste Saxby n® 1, les 2/3 des vitres cassées |
au Poste Saxby n® 2, sans asutres dégats aux installstions électriques. Ces ;
constatations ont été faites le 22 Juin 1944 vers 198 au cours d'une tournée.
Le 23 Juin, le fil de campegne disponible su me2gasin Section de Coulome
miers fit transporté & pied.d'ceuvre avec les sgents du SE de Coulommiers 4
et la poss 4d'un fil pour rétablissement du circuit omnibus Coulommiers et -
. omnibus cOté Sézanne, les 2 relations furent rétablies pour 190 le 23 Juin.
i) Le 24 Juin, continuation du déroulage du fil de campagne et rétablisse~
ment des circuits omnibus Romilly.’' @emi Direct Sézanne.Direct Chzlons
(circuit n® 4) entre BV Esternay et Chalons. Raccord omnibus Ch2teau-Thierry
et Demi direot Chf8tesu.Thierry omnibus Provins. A ce moment tout le fil de !
campagne disponible est utilisé. '
Les travaux de remise en état définitif sont commencés par les sgents
SE Esternay réduits &4 2 agents ayant 2 agents malades & domicile. i
Le travail de remise en état d6finitifl demandera ‘environ une guinzaine -
de jours de travail. 8

Coulomiiers le 26 Juin 1944 i
j signé ¢ TROISGROS A
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18 Arrondissement Lty cata
Section VB 15. RAPPORT MR s 32 g

/ Ci‘cgf:frlptlon 14 de Mr., BOULANGER, Chef de Section V,B, & Coulom=
3 e miers au sujet du bombardement du 22 Juln 1944,

\
de 1s gare d'ESTERNAY }
- De 15740 2 16h20, la gare d "Esternay ainsi que la ligne 41 sntre _ ‘
,” 1a bifurc, de Neuvy et la gare d'Esternay ont été bombardes,
Les déglts causés se résument comme suit : |
= Une bombe de gros calibre est tombée & gsuche de la ligne au knm,
112,790 & 20m de 1'axe des voles, prds du pont de 7 m, kme 112,776, Ltou~
vrage est intsct ainsi que les voies Tet II ,mais les lignes télégraphiques
Etat et S,N,C,F, sont complétement détruites sur 200m de longueur, Les
voies sont recouvertes de terre sur 100 me environ msis la circulation est
ossible, i -
g = Une bombe de petit calibre est tombée sur la voie II au Kms113,420,
La vole est soufflée sur une longueur de 50 métres, Les ralls semblent
intacts; 8 & 10 traverses sont & remplacer, Lignes télégraphiquessur 100
métres détruites, s
« Le maison de garde du P.N, d'Esternsy N82 Km. 113,499 est comple-
tement détruite-par une bombe tombée & Sm, de 1'immeuble, Par un hasard
mirsculeux, le cantonnier CHEMIN et sa femille n'ont pas été atteints, Une
f11le de 12 .8ns a &t# légérement blessée & la t8te, La blessure n'offre
sucun denger d'gpprés le médecin qui 1'a visitée,
= Une bombe de gros cslibre est tombée & 10m & droite de la ligne au
kme 113,600, Pas de déglts sux voles, Lignes télégraphiques avariées sur
100 ml. . %
-« Une bombe de gros cslibre ést tombée & 20" & gauche de 1a ligne e
au km, 114,090 sans faire de déglts,
. En gere d'Bsternay, le situastion est plus sérieuse, I1 n'y a toutefois
que des déglts matériels sux voles et bBtiments sans accident de personnes,
Les bombes tombé&es en gare sont de petit calibre et n'ont fait que
des entonnoirs de 3 & 4 m, de dismétre, Elles ont été lancées avec une
grande précision, cer & presqus tous les points de chute en gsre,les voies
ont &té coupées,
Les points d'impact des bombes sont indiqués sur le plan ci=joint
de la gare d'Esternay,
En résumé,les voies ont été coupées de ls fagon suivente :

voie I coupée au km, 115,670 et 115,950

voie Ibis coupée au km, 115,960, 115,760 et 115,890
voie IT ®  ou km, 115,760 et 115,890

voie 3 " su km, 115,800, 115,820 et 115,930

= Une bombe est tombée dans la cour auw marchandises kme 115;600;,
une dans lg talus de gauche Km, 115,870, deux aux sbords du magesin de
la voie et une prés de 1s prise d'eau de ls machine fixe,

« deux bombes de trés groselibre sont tombées & 50" du P,S. de
la route nationale N8 34 et & 20 me de 1a route,

" Les bStiments ont souffert légérement du bombsrdement :

- su B,V, quelques plafonds ont été fissurés et 11 s'est prodult
quelques décollements de plstre su logement du Chef de gsre et au bureau

du Chef de district,
' = 1s toiture de 1la hslle P,V, est légérement soufflée ainsi que

cells de le remise & machines, I1 faudra 5 & 600 tuiles de remplascement

A I N

L |




su total, Les ch@¥ssis vitrés de ces deux b8timents sont tous brisés,

, : = le locel de da machine fixe est également svarié (tuiles soufflées
« ot vitre cassées), i
+ . = un des réservoirs de 250 m3 a été touché par un éclat et une tBle
est perforée,

4 Les réparations de voies et de lignes télégraphiques ont été entre=
. prises dés le 23 Juin. Le matériel nécessaire sux répsrations (rails,.
traverses ot matériel S.E.) ainsi que 1s msjeure partie du personnel ont
été transportés psr drelsine de Coulommiers 2 Esternay dans ls matinée
du 23 Juin,
90 ouvriers (sgents SNCF et entreprise Martin) ont 4té occupés aux

travaux,
Le 23 Juin & 17 heures, les 7 bridches des voles principales étaient

réparées en gare d'Esternsy, ainsi que la partie de ls voie II soufflée
au Km, 113.420,

Les remises successives de mise en service des voies ont eu lieu
aux heures ci~aprés du 23 Juin :

= voie II en gare d'Bsternsay, § 14 heures
= vole II qu Kme 113,420 2 1635
= vole I et Ibls en gere d'Esternay & 17 heures

Les brgches de la voie 3 ont été réparées dans la matinée du 24

Juino

En ce qui concerne les lignes télégraphiques, une relation entre
Esternay et Coulommiers ainsi qulentre Esternsy et Sézanne ont été réte=
blies le 23 Juin svec une ligne de campasgne & pertir de 16 heures,

Les relations sémaphoriques entre Esternay et la Bifurc, de Neuvy

seront rétablies ultérieurement,

Coulommiers, le 24 Juin 1944
Le Chef de Section
BOULANGER

-Destinstaires :
Monsieur 1'Ingénieur,Chef du 1§ Arrondissemsht VB, 3 PARIS
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'BGMBARDEﬁENT DU 30 JUIN 1944 entre LA FERTE-GAUCHER et ESTERNAY

Le 30 JUIN 1944 de 20 h & 20 h 30 ,la ligne 41 a &té bom-
bardée entre LA FERTE-GAUCHER et ESTERNAY. y

Les dégats aux voies et lignes télégraphiques sont trds im
portants.Ils se résument de la fagon suivante 3 ‘ .

1°) Gare &é la Ferté-Gaucher(Voir annexe 1) ‘

) Toutes les bombes sont de petit calibre.Elles ont formé des ‘en=~
tonnoirs de 2 34 ml de diamdtre et de 2 & 3 ml de profondeur.lLa voie 1 a été
soufflée au Kil.90.830 sur 15 & 20 ml de longeainsi que 1la voie 3.le trou de
bombe correspondant & été remblayé en mAchefer le 1° Juillet et la voie I a
¢t€ remise en service le méue jour 2 12 h.,Les voies 4 et 6 ont &été coupéesHE
et soufflées au K,90.950 et 90.955.-Ces voies seront répardes ultérieurement,

Les lignes télégraphiques ETAT et SNCF ont &té coupées,Lles cir-
cuits principaux ont été rétablis entre LA FERTE et COULCMMIERS &e 1°Juil-
let 2 18 h, :

Les bAtiments ont peu souffert#KQuelques vitres brisées au B,V
et la toiture de la halle P.V, est partiellement soufflée, :

12°) PONT du K.97.778 sur le grand Morin (Voir annexe 2)

Une bombe de gros calibre a provoqué un entonnoir de 12 & 15 ml de

diamétre et 6 ml de profondeur au pied du remblai de droite comme indiqué a
1l'annexe 2

Les voies I et II sont soufflées.la circulation est encore possible
& 10 KmH sur Voie II,la voie I n'est pas coupée mais & la suite d'unme faille p
profonde qui s'est produite a 1l'axe de la voie,la circulati'on est impossible,
Il faudra amener 80 3 100 m3 de remblai avant de pouvoir ecirculer.Le mur en
aile de droite c®té PARIS est complirsement détruit ainsi que le perré magon-
né y faisant suite.le remblaiement du Pied du remblai est en cours depuis le
2 Juillet au matin avec une équipe de 50 & 60 requis civils,

Toutes les lignes télégraphiques sont hors service sur 200 a 300/9~

59) Remblai du K.102,600, .
Une bombe de trds gros calibre a provoqué dans l'axe de 1o

un entonnoir de 18 3 20 ml de diamdtre et de 7 &4 8 m d- profondeur,J

I et II sont coupées et mises hors service sur une longueur de 200/

en particulier a été projetée au remblai sur une longueur de 100 o

Les t;avaux de remblaiement sont énormes.J'évalue le cube & apprgp
200 m3,

Les travaux ont été entrepris dds le 2 Juillet ave
100 requis, (Tex?

Toutes les lignes télégraphiques sont hors servij,

d'action de la bombe sur 300 & 400 nl,

4°% PONT k.104.868 .Une bombe de petit calibre est tombée /
1 ¢0t2 PARIS,.Ies dégats sont minimes,.la bombe tombée d’
le rail a sectionné les 2 rails au point de raccord.




R e

50) Kil,105.110 3 Une bombe de petit calibre est tombée sur le obté gauche
de Ta Iigne & quelques mdtres en avant du digque Voie I de' JOISELLE qui a été
mis hors service.Un appui des lignes P.T.T. a été broyé.

6°) K,105,300 1 Une bombe tombée cdté gauche a soufflé la voie I sur 10 & 15
ml,Le travail de remise en état est insignifisnt.Une bombe tombée au méme Kil
cdté droit dans la baquette voie II est présumée non éclatée,Le Service Ale
lemand est prévenu.la Maison de garde du P,N, de VILLENEUVE LA LIONNE.N°7

au Kil.105.332 a eu sa toiture soufflée.,Les plafonds sont partiellement dé-
triits.Le ménage KOPP qui habitait 1la maison a été sinistré partiellement

et a déménagé.

7°)Kil.107.650 et 107.700: 2 bombes de trds gros calibres mwmw tombées 3
ITaxe des voies ont provoqué 2 entonnoirs consécutifs de 18na 20 ml. de diame@
tre et de 8 ml de profondeur sur le remblai suivant le pont Kil,1l07,.,63%6 sur
le grand Morin.L'ouvrage est intact mais le remblai est détruit.les 2 voies
woupées ont été projetées de part et d'autre de la ligne.le cuble de remblai
a approvisionner peut &tre évalué 4 500 m3.C'est le point.le plus touché par
le bombardement.Les lignes PTT sont hors service sur 4 & 500 ml de longueur,

. Un train pare Allemand avec 40 ouvriers environ & commencé les travaux de
remise en état dans la matinée du 2 Juillet avec un groupe de 100 requis,

8°) P.N, 'de JOISELLE N°3 Kil?L07.867. Une bombe d- petit calibre a atteint
Ia Toiture de 1a Nalson de garde disloquant la charpente,.les plajfonds ont sub
des décollements.lLe gros-oeuvre est intact.Madame SAVRY G.B. est partiellemen
8inistrée.Elle continue & habiter son P.N, Je fais éxécuter de suiite le plus
urgent des travauz,en particulier la remise en état de la toiture

oy

9o) gére A'ESTERNAY:Cette gare a été bombardée pour la 2° fois.C¢: 2° bombarde
ment a eté peu important,

Une bombe de petit calibre est tombée ehtre Voie 4 et 6 au Kidg
115.730 et a coupé la voie 4 . Un wagon chargé de madriers a été hroyé.Une
gombe de petit calibre présumée non gclatée au Kil,115.750 entre wvoie II et

Une bombe de gros calibre est tombée au pied du 1° réserv/oir de
200 m3 cbté PARIS ' en dislogquant compl2tement la cuve en magounerie .du reser-
voir.la tour devra &tre reconstruite em totalité et le reservoir en tdle dé-
pgsé.La gare A'ESTERNAY a son alimentation hydraulique Lors service momenta-
nement, .

L'ensenble des dégnts ainsi mentionnés demandera: une mise en état as-
sez diffiwvile a réaliser par suite de la pénurie des matérieux d/ remplissa-
ge.les dépdbts de wmlchefer d- COULOMMIERS et ESTERNAY sont a peu preés épuisés
Nous avons encore la possibilité d'estraire des déblais en gare de MOUROUX
Le Service Allemand doit nous faire fournir les locomotives et wiigons néces-
saires pour approvisionner a la fois per ESTERNAY et COULOMMIERS,, Quant au
matériel et toujours en accord avec le Service Allemand nous allions be preé-
lever . au dépdt de matériel allemand de COULQMMIERS,Nous sllons wtiliser 20
30 rails 39 K¢ sméricains de 10 m et 100 & 150 traverses avec wenu matérie
'hoec.Je wvous tiendrai au courant journellement de l'avancement des répara~-
ns. ;
COULCMMIERS yle’ 3 JUILLET 1944

Le Chef de Section,

Signé : BUULANGER
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SOCIETE NATIONALE .
DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

= INCIDENT" DE©

Service de la Voie et des Batiments

"
L e

Région d

Ligne d ¢
e Arrondt d y A : -
o _ Gare d i et ow point kilométrique
} w2 Section d .« -
R entre les gares d. et

|3 3 e District a

Date et heure de l'incident ....... :
Natura de 1'eident’ ....occovzooed :

Exposé de l'incident et conditions |
dans lesquelles il s’est produit ..

Conséquences (blessures notam-
ment : joindre si possible certifi-
I T O D S S R

Avaries a4 la voie ou aux installa-
tions (détail succint) ...........

Montant des dégéts .............. 2

Avaries au matériel ..............

O/E 3857 (8-1041) 556

LG CIRE 0 1 e R R SR :

Mesures prises ........... < T

O

Constatations faites, témoignages
intéressants, causes présumées.

Services intéressés (indiquer, si possible, ;
les respansabilités et s'il y a liew 2 enquéte) . . |

Enquéte des Autorités administra-
tives et judiciaires (Premiers ré-
R R R R R

Le Représentant du Service (3) . A le 19
(Nom, titre, résidence et signature) | ¥

Mod. I.F. 96. — Paris, I

Le Chef de District,

(1) ou accident, ou acte.
(2) de trains, de vole, de personnes, de malveillance.
(3) M ou T acceptant la responsabllité.

8'1 ¥ a lieu, joindre un croquis sur feuille séparée. (Nom._. 2 el V08

Exemplaire & adresser & M. le Chef du Service de la Voie et des Bitiments
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SOCIETE NATIONALE

DES CHEMINS DE FER FRANCAIS 5 d
= INCIDENT" DE"™

Région d

Service de la Voie et des Batiments

Ligne d
¢ Arrond*' d
—_ Gared .- - ou point kilométrique

A\« Section d
entre les gares d et

| \L_ ° District d
Date et heure de l'incident ....... E
Nature de l’incident .............. b

[ ¥

a }

Exposé de l'incident et conditions,/
dans lesquelles il s'est produit .. '

ment : joindre si possible certifi-
ERERYHEGICHL) " oo ians s opwiassnira

Avaries & la voie ou aux installa-

Conséquences (blessures notam- ?
ticns (détail succint) ........... )

Montant des dégéts ..............
Avaries au matériel ..............

Retarc_l T e

IEBSUTER " DLIRES. . l...%eesieibianass

intéressants, causes présumées

Constatations faites, témozgnages;

Services intéressés (indiquer, si pass:hie, |
les responsabilités et sl y a lieu & enquéle) . . |

Enquéte des Autorités administra-
tives et judiciaires (Premiers ré-
AT e P R S

Le Représentant du Service (3) A 4 le
(Nom, titre, résidence et signature) ,

Mod. I.F. 96. — Paris, Imprimerie administrative Centrale, O/E 8857 (3-1941) 530

?2) de trains, de voie, de personnes, de malveillance.
3) M ou T acceptant la responsabilité.

8’1 y a lien, joindre un crogquis sur feuille séparée.

31} ou accident, ou acte.

(Nom

Le Chef de District,

Exemplaire & adresser & M. le Chef du Service de la Voie et des Batiments
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Cravaue effectucs

D ravauae préoud pous

Lignes télé-

graphiques et

signalisation,

M,Troisgros

Contrdlsur du
5. B,

du chankex le ademain
. LI 4 S.N,C.F Comblements d'entonnoirs
V,P, 22 nommes au km, II5.A70 voie I Réparation des cou-
d® II5,950 voie I puras sur voies de
M.Boulanger Entrepriscs d® II5,980 voie Ibis| sarvice,
Chef de I5 hommes d° II5,780 voie Ibis| km,I15,800 et 115,820
Section d®° IIS5,B90 voie Ibis voie 3
d® JI5,750 wvoie 2
i®* TII5,890 vois 2
Exécution des raccords de
volie coupées et relevagss
‘ Pose de fils provisoires
S.N.C.F, en gare d'Esternay et
Ne 2 7 hormes rétadlisssuent fil omniw méme travail

bus Joiszlle-Provins

covLonwigns, 1s /- 2 - &
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I3 30 a8 18- -30 -
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i Lid
NeY Sl CqFy Comblements d'entonnir
I5 honmes sur vols de sarvice
v. P, vole & km,IIS5,800
| Entrepriszs ol s . o KM, TI5: 820 Neand
M.Choquet IA honmmes Fxécution des raccords
Piqueur | et relevagas
1]
]
1
Pose de fils proiysoirss
Ne2 e e O Iy | en gare d'Esternay eb
Sigmali sa- | | rédtablissorent du il Néant
pion et 1li- 7 hommes | omnibus Joisslle-Provins-d
Znes teélé- | Chl3tean-Thierry
graphiques !
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25 Juin I944

1HIE 4 ’
h 28 Juin I944 et attentat du 25/8/44
h
I8 30 2 I8 30 -
L .
t ] [ o Py
L ]
| R § S.N.Co Fs Remise en état de la voie
¥.P; 29 hommes| 2 aprés remise en voie de Néant
la machine déraillée et La circulation nor-
M.,Wolber Entreprisss| remplacement de rails et male a €té rétablie
Chef de I7 hommes| *traversass, sur les 2 voies
iistrict ? & I8 h
l
|
! l s P K WRESREE R e e TR e L
i T 1
S NG | Remblaiement des enton-
Ne 2 | I8 hommes | noirs entre km,II3,I00 et Meme travail
N f | I13,300 (suite au pombar-
Requis civila$ dement du 25 Juin 3 20h3D)
M.Choquet 52 hommes |
Shefw |
davd ey raes }
Piqusur ;
|
4
I e
TrTER i Retabllssenent
| Rétablissenent des e 2 t&tes de
wwinEw , fils omnious Joiselle- ligne et de rils
SeN.Cs Iy Esternay poste 2 entre km,II3 et
N* ' B II4,200

Signalisation
et lignes téL
égraphiques

M,Trolsgrops
Contrdlesur

™13 Q B
Au S48,

=

honme s

. - G

H 'l E‘l %, :l
5 Lo Lo wa Section,
ab: -
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R Ligne 41
o ‘ A A RN - . 1'attentat
Nemise en clal dec deolieclions coivoces boamtmhmmoensfoam,,, MBS,@TQM 1944
o .25 Juin 1944

7h nrs® | 4
IS 50 3 I8 30 4 -
e SRR | .._‘..._..A_...j,.._-....._.—._m o - S e——— _.,._-...__T TP . I—— -__.?__ -
Lie:ignalion L fcels b ravaua effectues | Dravause {:'«'4-::40 fowr
: i !‘ ! it f.:'nt{qt"i(l:i
: Remise en 6#bt des voias | llmo travtil 1-
S, N.C.P, T et 2 an kn, 96,800 ! machine déruillégi
N* 1 18 hormes (suite <eéraillement d' ' n'ayant pu 3t%re
2 une mubhlno et de & wagons relevée le m8me jour
V.P, Entsrcprizes |pro é par déboulondage @ par le Service della
M.Boulangeri I2 hommes at détirsfonnage d'un rail | Traction, 3
Chef de ‘ - vois 2 file B : A
Secsion | 12 & 'S
: 7
'S
¢ 4

I E iy A
& b
¥ ,:' £
’ -_i ‘.§§‘.' L
I3 s ]
§ ; "4
E
J
|
o . L
cduLoN v S, 18 (-
L& \.4“‘ ‘1. S.CH‘“’
,«*-/"
s
/ 4§
| 1
! |
! !




WARWWWWY 1igne 41
* & Jom g
27 Juin J944
B Ili L
18%80 » 18930 n

AR 1ié's "Th M
' £ Py Lo '

S,N.C.F, Dépose des voies I o‘ 2

j
; N* I 47 hommes aux points bombardés
v.P, entre km, 118,100 & II8,300 _
M,Boulanger BEntreprises  Remplaiement des enton- Méme travail,
Chef de 21 home s noirs o
section . Chargement de terre % é
- Requis civils wlchefer en gare d' ¢
[+ 8I hommes | Esternay i
' c.F.5,
} I8 hommasi
|
! s
| | )
Neg s Rétablisserent de [fils &
| S8ignalisa- = S.N.C.F, | aérisns entre km.II3 @8 |  Transpors de:
tion et li- ' ; | 114.200 et axécution de matériel,
‘ gnes, S agants g 2 $8%ss do lignes i
| 4
| M.Troisgros A
Contr8leur %
du 8.F.S. :
i_
|
: |
| |
| #
T 4

rd

GemIoNMIFn s




L XXXXXXXXXXX ‘LIGNE 41 gl
3 , 1 Ceretdce : 25 JUIN 194
| 28 JUIN 1944
7h 18 h.30 néant
r 2 e
!\ {1 OF £3.4 2 LD
i f
|
T o~ {
|
me 3 S.N.C.F,  Rembluiement des entonnoirs Rembluiement des
i V.P. .~ 58 honmes | Pose de la voie I entre entonnocirs &
: M. BOULANGER Entreprises Kp. 115,100 et 118.400 1l'emplacerent de
Chef de Sacti.on 22 hommes @ Chargement de déblais @ la voie II .
: Requis . gares d'Esternay et de Ce jour & 20 n.
¥ civils : 112 | Le Gm 18. . rétavlisse ent de
: ; hormes | la circulati on e
: cC.F.8., | voie unigue jur
: 17 nomm s | voie I entrs’Joisell
: at Rsternay
Foac @ i S.W.C.P, | Transport de matériel S8 i
: Si.gnllisaﬁcm - avec draisine de Faremoutis rs ¥
et lignes . 6 homms | !tuty ot Kn. 118,000 Mise en caoio des
M. TROISCROS : ligaes avariées.

 Contr8leur du SE

i D —

L]

-
sz

COULOMMIERS, Jo - 7= %7

4
R
¥

la Chal ch Sacl“
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XXX XX XXX LIGNE 41 ' 3

Contr8lear du Sg

25 Juin 194
29 Juin 1944 -
?h 18 n,80 18
15 n80
J"
B® 1 S.N.C.F. ‘Remblaiement au Km, 113.250 Raccordde 3 wie
v,P, 66 hommes poge de la voie II de part I :
N : _ et remblaiemsnt.
M. BOULANGER ‘n;;’ pn”' ot d'autre du point coupé, ) _
Che £ de Section homm s | W
ncquil oiul.;chargemt de vieux balla st
.+ 98 homme s ‘et n8chafer en gares 4
: c.F. s. . {
o s Et'l Esternay et de Le Cault, : =
? ! . E 3
n® 2 S.N.O,P. D‘roulm de c8ble et mise :
: éhomme s lon cable de 10 fils. - | Réperation des
Signalisation ‘Paris - Chilons et semi- lignes
et lignes - ‘idirect Conicmmicr. =Proviae o
M. TROISGROS

COULOMNIERS, lu'_‘_.l__.‘t

Le Chal de S“M




Ly e

7

He ) VP, ~ B,N.C.P,
A8 hommes

M, BOULANCE Pntraprise

Chefl de mtioh 18 hommes é-f
‘Raquls civils  de serrassem nt,

18 n30A

Ligne 41

80 guip 1944
12

18 b.80
Lirdeie L'_,i"{';"ffe.-.--

. |

Rl'pbld ement au Km 115,280

Paso de lawie 2 . ui pout.
8tre utilisée zomue voie

B8 Juinloes

Relevage des wh »
1 Gﬁ i1

La wvoie 2 'g 646
' raccordée ce’ jour

41 hommes ;_: Chargement de viaux bsnp-t B 20 hi
4 - ; en gnre de Ls Gault, ; $
£ | 0.7.8. ; _ 1 b
| 18 hormas ; | y
i | o 3 v
i | +
[ ] | ‘
j Q 5 _ T
N 2 = |  Réparations des lignes |
o . télégrapniques entre Km @ mdme trawmil.
Signalisatdon . = S.W.C.F, f 115 et 114.4CC, ' } _
1) llgnaf'i 8 hommes ? | e - + ;
49 1 { | 2 ¥
B T
] ] i 1
f !
| |
: | COULOMNIPNS, m_};__!—__z_
Le Conl do Sestom,
; = i
!







WHNAANN
WUWEWWWWW  Ligne 4T

" : ‘ des 25 et 80 g
Ter Juilles . I944 | Juin I’44|

YA Ien L -

ISh. 30 % I8h,B0 ‘ .~

Relevage des voies au

NeIl s.N.C,F, km, II5,280 par suite du :

V.P, tassement du remblai mdme travail
M.Choquat I0 hommas ‘ :
Piqueur 3

|
Neg s.N.C, P, Bombardement de La Ferté- Travail serminé ce:
. V.P, | I2 hommes Caucher, Remise en étas Jour pour les voies
M.Volber Chef | voie I au km,90,850 ot V.P,
de districs| Entreprises remblaierent d'entonnoirs
| 17 hommes
N* 8 Reublaisment entonnoir
v.P, 5.8.C.F. | c84%é voie I au pont km, | A
M, Volber I4 hommes 97.778 m8me $ravail
Che f de
district
N® 4 Réparation des lignes 5
8ignalisa- s, N OP, coupées en pare de Néant
tion et lignes La Ferté-Gaucher !
M.Troisgros I8 hommes
Contrdleur

dua B. ‘o'

COULONNIERS, Jo_fHl- 2ot g

>0 i scliem "
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CXIYTAXTIX LIgE 43 S

2 JUILET 1944

des %5 ¢4 80'Juin

1944
7h 18 nh.80
ném o
<l 1‘}_{{.;"’: : { {14 ¢ a4 e f ‘-‘-_,-,l"hq" et
; S.H.C.F. Bntretien et relevage des
n® 1 . 10 hommes |voies I ot II entrs Ku, 2
v.D. _ 118,100 et 118,800 _ mdne travail
M. CHOQUET = | Vi, F 8
Vit ¥ ' §
- —
n®* 2 - S.¥.C.P. |Remblaiement de 1'entonnoir
v.P. _ B homme s au P, K.O'? 778 et dépose de {
M. WOLBER Requis civils la voie I ndme trava 1
Chef de distr. 91 homm s Chargement de déblais en :
17 gares de Coulommisrs :
—L" _______ v ‘fl
n® 3 2 S.N.C.F.  Remblaiement de 1'entonnoir =
v.P. l 2 home = au Km., 112 ,800 Remblajome '8 ot
%. WOLBER Requis civils Dépose des voies I ot II . pose de vob s
Chef de Dist, 87 honus s Tran sport de rails ot : :
 Entreprises traverses :
18 home s :
‘ é‘ | -
n® 4 , S,N.C.F.  Dépose des voies I ot II :

K. BOULANCER Requis oiviia Remblai ement des entonnoirs. ndme travd 1
Chef de Section 211 hommes /
. train-parc
allemand
.+ 850 hommes

P =

v

= Py lk'=.,“

- COULOMMIERS ta_}__.i:;_“i g;=

EM@




Ne 1 V.P.
M. Choquet
Ptqponr

S.N.C.F.
10 hommes

Ligne 41

‘e% 25 & 30

3 juillet 1944. Juin 1944.

12
a 18.30

Entrotien et relevage des
voies 1 & 2 entre Ki
113.100 & 1135.500.

g2 V.P? S.N.C.F.
¥, Wolber 16 houmes
Chef de district --
i Requis ecivils
.~ 60 hommes

Remblaiesent de l1l'entonnoir
aun Km 97.778.

Repose de la voie 1 et
relevage de la voie.

#e35 V.P. S.N.C.F,
. Wolber | 7 bpomes

Chef de district Requis civils

121 hommes

Entreprise
15 hommes.

Remblaiement de l1l'entonnoir
Repose de la voie 1.
Crargement de déblais en |
gae de Coulommicrs et
déchargement.

S.8.C.FP.
2 hoimes

Requis c¢ivils

80 hoames
Train parc
allemand 50
houmes .

Renhlaiement des enltonnoirs
Cha*;pnant de déblais en pare
d'Esternay et déchargement wdue
Repose de ls voie 2 en voie

de lerrassesment.

travail,

Ne 5 S.N.C.F.
Sigpalisation et 14 houmes
lignes
M. Troisgros
Contrdleur du S.E.

Réparation des lignes
entre Ia Ferté Gaucher
et Km 102.

i

=+
%

3

i

}-__L.i‘f

L' sl Ut Dagleny




13,30

I L ST ET L

4 juillet 194R.
12
18.30

Entretien et relevage des

voies 1 & 2 entre Km 113.100

et 113.300,
Déchargement d'une rame de
déblais.

1944,
es 25 § 30 juin

Déchargement de
viaix ballast,

WYl VP SN B2,
‘M. Choquet 10 hommes
| Piqueur

R NP, S.N.C,.F.

9 hommes
M . WOlbeI‘ -

Chef de distriet Requis civils
55 hommes.

Remblaiement des entonnoirs
Km 97.378.

Déchargement du déblais.
Relevage de la voie.

Raccord de la voie
2 et remblaiement
‘Servicerantois uAL
‘quezsuravoie 1 &
partir de 21 h,

Remblaizment des entonnoirs
Relevage de la voie 1.
Déchargement de déblais,
Chargement de déblais.en
gare de Coulommiers,

Raccord de la wvoie
2 et relevage.
Remblaiement et
déchargement de
déblais,

Service & voie
unique sur voie 11
4 partir de 21 h.

D4chargement de déblais,
Relevage de la voie 2,
Pose de la voie 1.
Transport ét déchargement
de mwatérié par draisine.

Raccord de la voip
1 et déchargement
d'une rame de dé-
blais.

oo i 490 S N.C.E
14 hommes
M. Wolber
Chef de district Entreprises
17 hommes
Requis civils
174 hommes
ne 4 VP, S.N.C.F.
M. Chogquet 2 hommes
Piqueur - ‘
Requis civils|
100 hommes :
Train parc
allemand 50
hommes .
Neo 5 S.N.CPF.
Signalisation et 14 hommes
lignes

M. Troisgros

Contrdleur du S.E

' Remise en ¢tat des lignes

entre la Ferté Gaucher et
Km 102,

Réparation des
lignes au Km 104,

coULOMMIPRS jal o F oS

Sagtion;

Le Chei de




Ligne 41

a&rdﬁy-.l/tq.

| _os_za.s_so_éuaa—}9++v--4n-5}ﬁ~‘b“‘f74"

13 30

12
18 30

' Chef de district

' Relevage de la voie 1.
- Requis civils

e 3. %.P. S.N.C.F.. Entretien et relevage des néme travail,
. voies 1 et 2 entre Km 113.
- M. Choquet 10 hommes 100 et 113.400,

Piqueur Déchargement d'une rame de
| dévlais,

Ne 2 VWP, S LGP, | Déchatgement d'une rame de circulation normale
. 1 | déblais et remblais K rétablie le 5 juillet
. M. Wolber 2 hommes | 97.778. 4 21 heures.

Entretien de la voie 1

. 55 hommes |
Ne 35 V.P. S.N.C.F Déchargement d'une rame de  cireculation normale
9 hommes | déblays. rétablie ce jour 2
M, Wolber -- | Raccord de 1la voie 2 et re~ 21 heures.
Chef de district Entreprise | levage des voies 1 et 2.
18 hommes | Remblaiement des pieds de entretien des vniea

'm. Broisgris
Contrfleur de
S.R.

-- | remblais, 1 et 24
Requis civils
98 hommes
No 4 WP, S.N.C.F. Déchargement d'une rame de circulation normale
2 hommes déblajs . rétablie ce jour a
- M. Choquet -- Raccord de la voie 1. i 21 heures.
- Piqueur Requis civils Relevage des voies 1 et 2. .
128 hommes entretien des voies
it 1 et 2.
Train parc
. allemand 50 &
j hommes.
Ne 5 S.N.C.F. Remise en état des lignes rétablissement défi-
| Signalisation et aux abords du Km 104, nitif entre La Ferté
lignes. 14 hommes Gaucher et Km 106,

: ke N
COULCHMIERS, le 3

Lo Ggal Yo Sogupe

”,,//‘

-1




wHWWWWY : LICNE 4I
i 477, 447 (19 /) 2 £ : s P
ES 85 & B0
L e e AR R Sure b
6 Juillet I944 o IJ 19

7 h. I’ h. -
I8h.80 % I8h.B30

P L g

Entretien st relevuge das

N* I & s.N.C.F. voies I et 8 entre ki, y
V.P, ‘ ITE,I00 ot 115,400, M8ue travall,
M.CHOQUET ' IO hommes Déchargamant d'une rame de 7
Piqueur ' aéblul s,
N® 8 b o Déchargement d'une rame de Entretisn de la: .
V.P, "8.N.C.F, déblais et relevage de la | vole I por Zasse-
M,.VOLBER '9 hommes voie au pont kn, 77,778 wants ds wvoile, §
Chef de
district
H* 3 Déchargenesnt d'uns rare :
LR '8,N.C.F, | dg déblais ot relevage Entretien des
M,WOLBER I8 hommes | digg voies I et 2, voiss I 9t @=
Chef de | Ramblaiemant des pizds de Forts tasssments
districs i remblai, &, cet. bre de voie,
] Belae s uu| ' . :
N* 4 ‘8 homias : Déchargement d'une rawxe Entretien dgs voies
2. Bntreprisss | de débluis, - T at 8. Torbs tas-
M, CHOQUET I& hommas Relavage des voies I et senents au remblai
Piqueur . Requis civils 8 entre km, I07,400 et

g8 hommes | 107,900

NOTI-L@j%rain-purc a;l&mana de Buarreoruck @st perti ce aoﬁr.ﬂucun
. requis civil n¢ sera plus appelé Jusqu'h nouval‘avi-qi

i . ]
f '

: | L R Rétablissement définisif Rétablissengnt
Bignulisation das lignes entra La Ferté- des lignes V. F,
ot lignas. S.N,0.F, Csucher a% le km,108,000 au km, IL8.580
M.TROISCGROS 2 IS hommes 1 - o~
Contrdleur g :
du S,E, ¢ T

WULONWERS, Je_ 8- 2 &%
Le Chel @ Suctiplh




wHIFY LIGNE 4I
DES 2585 &
30 JUIN I944
7 Juillet 1944
7h I2h -
I8h,30 & I8h,30 -
Entretien et relevage des
Nel S+N.C.F. voies T et 2 entre km,
V.P, I0 hommes I13,I00 et II3,400 Néant
M.CHOQUET Déchargement d'une rame Equipes en repos.
Piqueur de débl.is.
Neg2 | Relevage de la voie I Entretien et
- A 8. 0. 0.8, : aw pont km,97,778-Déchar4 relevage de la
M,.WOLBER 8§ hommes | gement de déblais voie I
Chef de ‘
district
—_—— —— -..——-—.-r— e e e e S i — -— -_— —— —
NeS Déchargement de déblais |
V.P, SN O F, par rame Relavage des voies
M.WOLBER 7 hommes Relevage des voies I et I ot 2
Chef de 2 au km,I02,600
district
™" Déchargement d'une rame |
N® 4 S,N.C.F, de déblais au km,I07,700 Entretien et rele-
V.P. 4 hommes Relevage des voies I et vage des voies I
M, CHOQUET Entreprise 2 entre km,I07.5800 et et 2
Pigqueur I& horiues 107,900
NeS Rétablissenent définitif
Signalisa- S.N.C.F, des lignes L.T. au Kkm, Néant
tion et A hommes 113,520,
lignes ]
M.TROISGROS i
Contrdleur
du SE, i

e e e _— - ——

: | §

Sur les!chantiers I - 2 -{ 8 -et 4 les tassements de|vole sont toujours

assez importants.les ralentissements & I0 km, £ l'heure devront supsister
encore! 2 ou 3 jours avent de les remplacer par des| ralentisseuents &

30 km. heure,

COULGY T 5 s
Le Losi we 3




WWWwwwYW LICVE 4T
des 25 & 80
Juin 1944
8 Juillet IS44 ;
7n I2h, &
I3h.50 18h,30 -
NeI ' S.N.C.F, Pntre km,7I3.I00 a¢ WHéant
_ V.P. Néant 113,400
. Méant
M, CHOQUET
Piqueur
Ne2 | Entretien et relavage
v.P, S.N.,C,F, | de la voie I au km, Néant
M.¥OLBER & hoummes | 97.778,
Chof de i
district j
; :
NeS Entretien et relsvage
V.P, } 8,N.C.F, ' des woies I et 2 entre Néént
M. WOLEBER ! 7 hommes km, 102,500 & I02,700 | ‘
Chef de
district
N° 4 Entratien et relevage
V.P, s.N,C.F, dos voias I ot 2 cntre Néant
M,CHOQUET 4 hommes km.T07,800 & T07.900
Piqusur ‘
|
Ne S _ Care de La Ferté-Caucher
V.8, Fntreprisse | Rétablissement des cou- Néant
M.WOLBER I8 hommss | puras voies 8 & 8 ot A
Chef de | remblaiement des antonnoirs {
district

COULONNIETS I8 fjfac-
Le Casl s Sofliony

s




WAWAWAWWW LIGNE 4I
dez 95 &
30 JUIN I944
I0 Juillet I944
7h I2h,
I3h30" I8h, 30"
| L 4 S.N.C.F. Entretien des voies I et
V.P. 5 hommes 2 entre km,IIS.I00 et m8me travail
M, CHOQUET ' IT15.400
Piqueur
Tes tassements de 1a
Ne 2 S.N.C,F. . PEntretien et relevage de voie sont toujours
v.P, 4 homnes . la voie I aux abords importants et sont
M. WOLBER | du pont km,97.778 b suivre de prés,
Chef de | n8me travail pour
district 1 le lendemain,
N* B Entretien et relasvage B A e
Y. P, S.N.C.F, des voies I et 2 du km, m8me travail 4 -/
M. WOLBER 4 hommes . 102,500 au 102,700 |
Chef de
district . ,
' k|
: o
Ne 4 8.N.C.F, Entretien et relevage ¢
vV.P, 8 hommes des wies I et 2 entre M3me travail
M. CHOQUET km,I07.800 & I07.900
Piqueur
Nes Remise en état des
Signalisation S,N.C.F. lignes L.T. entre km, M8me travail
et lignes’ 4 hommes . IXI8,000 et II4,000 . '
M. TROISCROS ! : ;
Contrdlsur : ¥
du SE i

COULONMIEAS Js (o - ¢ -Gt
Le ._-,;';n-: ua :'.dcilt'm, ’,. %
A1 AU
10 >

\




WWWAWWEW

4

IT Juillet .T944

7 ‘ﬂ. Iqh. -
13h,.30! I8nh, 307 -
{OF 14N " 3 "
e : il a g
N°T S,N.C, F Relevage des voles I st Vél?.tfafhil.L?S ria-
V. P, 2 entre km,TI8,I00 et lentissements & IOkuw
M,CEOQUET II honmes I13,400 seront r,quaues par
Pigueur das ralentissements 2
; : | 3okm, le I2 Juiilet
| 8 Téhe
!
!
B = 3
Nee Entretien et relsgvage E Tassement=« toujours
V.P, S.N.OP, de la voie I aux abords | importants.raientis-
M.WOLBRER du pont km,97,778 [bahdﬂts @ ;Onm.m?lﬁ- Y
Chef de 4 nommes 1Ls:m4. 8me travail /.
district |pour le I2 Juillet, - {1
I
B e o e e e +—— > i el
|
P S.N.C.F, Entretien et rslevage |
. WOLBER deskx voies I et 2 entre| Méme travail
Chaf de 4 nommes xm, 702, 500 & I02,70 !
- . |
district I
— o S e i e e e L s
I -
o4 (M@me travail,lss si-
TP S, N.C.F, Entratien des voies T et jgnaux ralentissement
M, CHOQUET 2 gntrz km,I07.200 et % IOkm seront rem-
Pigqueur | 3 hommes 107,900 placés par des si-
: cnaux & 30km.le IZ2
u I Juillet % I8h,
s ‘ PISSIRSTTL NS (CS NAOROI L) oD SRR, o
yes \Approvisionnaient de
Signalisa-| G A 1 | Ramassage de fil de potsaux et distri-
tion et ! | cuivre entre km,T14,000| ocution de matériel
lignes 4 nommes et 112,000 | entre II3 ot II4,500
M, TROT SCROS ‘ |
Contr8laur| , .
du SF : : (
S T TR NS = e i min e

!

COULONMIENS Jo_! “)‘“’
: Le Chal ue

>




ondissement V.8, Syl

LIGNE 41

Section 15
des 25 & 30
in. 1 .
12 juillet 1944, e
12 '
13,30 18330
Ne 1 S.N.C.F. Relevage des voies 1 et néne travail -
VaP. 4 hommes 2 entre Km 113.100 et 113, les ralentissements
M, Chéquet 400, 3 30 Km & 1'heure
Piqueur ont été substitués
3 ceux & 10 Emp le
13 jukllet au matin,
Neo 2 Chantier du Km 97.778 Néant
M, Wolber Néant le personnel prévu A
Chef de district Néant ce chantier a été ut:
-1lisé au chantier Km
85.200 ou les travaw
étaient plus urgents,
Ne. 3 S.N.C.EF Entretien et felevage des
M. WOLBER 5 hommes voies 1 et 2 entre Km 102, méme travail
Chef de district 500 et 102.700,
N°e 4 S N.C.F Relevage des voies 1 et 2
M. Chaquet 3 hommes entre Km 107.600 et 107, méme travail,

Piqueur

900.




| 1= Arrondissement V.&

w
Section 15
s LIGNE 4.1
des 25 et
13 juillet 1944, 20; Jwin TR
7 12 >
15.50% 18250 ::
Chantier du Km 113,600 néant

Ne 1 néant

VB, néaat L'effectif de ce chantier
M. Choquet a été utilisé en gare 4!
Piqueur Esternay.

Bombardement du 12 juillet

No 2 Chantier du Km 97.778

YoPa néant Néant 90551
M. Wolber ' Effectif utilisé au chantier - néant
Chef de district Km 85,200

Ne 3 S.N.C.F Entretien et relevage des

VsPs 6 hommes voies 1 et 2 entre Km 102, néant
M.,Wolber 500 et 102,700,
Chef de district

Ne 4 S.N.C.F. Relerage des voies 1 et 2

ViP. 3 hommes entre Km 107.600 et 107. néant
M. Choquet g00.
Pigueur

NOTA - I1 ne sera plus|produit de repports spéciaux pour les chantiers
ci-dessus ayant/fait 1'objet des bombardements des 25 et 30 juin
1944,
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Section 15
| ‘ ESTERNAY
|
| . | | 12 juillet
1044,
13 juillet 1944, |
T 12 2 |
13.30 18.30 -
No } @ SN C. R ' Remblaiement de l'entonnoir
M. Choquet 12 houmes entre voie 1°P1S et 2 au
piqueur --- Km 116.660,
Entreprise | Chargement de remblai en
18 hommes | sare du Meix et décharged
--- . ment & Esternay.
Requis civils Transport du metériel del Néant
50 hommes Coulommiers & Estefnay,

Réparation des voies 1515 Les voies 1Pis et 2
et 2 et rétablissemwent de ont été rétablies ce
la circulation normsle. | jour a 20 heures.
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Piqueur i Train-puﬁe Raccord des veies 5 et | Néant - Train en
| Saareebruck 7 - Rebouchage d'entonnoirs | instance de départ
3 % 49 homue s
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NOTA : La sittutien norm*le a été rétablie ce jour en |gare d'ESTERNAY
a 17 He :
!
' t COULOMIIERS yle 1°AQUT 1944 i
1 i Le Chefde Seetien, |
% :
T i i
E
i
i




4

: (
: irt A
N

/ survolée par wua avion isolé,

. O% %Somberent dans mnos esprises atteignant les voles I , Ibis, ot II
fcnées’

$.N.0.7, RAPPORT D'INFORMATION N* 9 !
=TT oo D 00 e !
Région EST
- Etat des installations de
Ier Arrondissemant
i la Care d'RSTERNAY
Gare d'ESTERNAY
Brbacdnions ¥ la date du S Aofit I944
¢
/ T ) - RENSRICNEMENTS GRNSRAUX :
'/ Le 5 Aot 1944 do 8n,48' & Bn.IB' la gare d'RSTERNAY a é%é

Quasorze bombes explosives de moyern calibre furent llchées

au km, II8,880 ainsi que la halle P,V, Une des bombes l8chées a'a
Ppas 6claté, Bile w 686 signalé aux Autorités Allemsmades, ‘
Les points de chute sont indiqués sur le plam ci-sane

En outre de mosbreuses rafales de mitrailleuse furent Sirdes
sur un Srain de marchandises stationnszat em gzare.

II ) o DECATS_ MATERIELS :

a ) VOIE : _
Vole courante | Appareils
détruite

'01._1 fes@ssssscesssrcansntne 4 m,

voi. Iu. SasssoondrsaveasasBae ” .

Voie II SPOLOPONGOOENOONRRERDS soufflée Néant
b ) BATIMENTS :

Halle PV, ¢ Murs : %9 ¢

Toiture : 40 %

Bev, I %

¢ ) PO RAGR :

Les uu’uuation: d'éclairage ont é%é fortement eandozmagdes
2 pyl8nes sont détruiss.

£ ) INSTALLATIONS HYDRA : :
Une grue hydraulique est entieremat détruise.
II1 ) - S N A 8 INSTALLATIONS :
Mesures déji prises iRétablissement de 1la voie I em cours,

Esternay,le 5 Aolls 1944
Ls Chef de district -

/J«ém:: ‘ELJ’»J.T
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gare A'ESTER 3 pt §yrenvent
et ("} at =l
PV c8té .
Bt = T s : qui—
avaient é4¢ L 62| - 02 -
—021=TT7.Le% ap WAY[ Tétablis= | |
| | sent les § £ terminde pour |
le 5 Aofit la| pompe hy=- |
gsement sers '
COUTLOMITERS, 1k 5 AbQt 1944
------ e —— T oml&;%u: ap S{EaSl
BE L - 3 s}gné 3 OISE}J}OS
| TRANSKIS$ &[ler Arrs VB, | | |
| COULOMUIERE, Nle |5 Aoflt 1944
Le Gilaf de| Segtion
ks : Co} e Chef du Servipe V.B.
at (1944

-5 g Bl ) JEoiaieg

(4) Utiliser une ligne pour 'ensemhble de la journde et une ligne pour chague période de dérangement pendant les repos.

(2) Indiquer, ea plus, « Train n°,...» ou «& pied s ou €A bicyciettes,

(8) Trajet effectué obligatoirernent sur les machines ou dans les wagons de secours. Trajet dans les trains quand 'agent quil'effectue est chargé d'un travail effectif.
(4) Trajot dans les trains imposé uniquement par le déplacement. Délals d'attente, déduction faite des repas.
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8 04|et| 62| futent " coypésiles agents |
ylent les| copputes et lds of mmynications |

pout 1P hfurds.J1 n'y a pas|eu d'acci=
Ansuahta}naz rapides el bripsqydes des |1

GOPTONIYRS) le g Aoftt 1944
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TRANGMIS 2 |ler Arrondis|seijent V.B.
e e b Tl G@ULOEEI%BS1,la_£—AnQ k7 IS e B
Le Chelf de [Sedqtion
o SR Bt B

PAR[S,1e 11 AdOt 1944

e ] il ;; fieyy | n
R B ..-z—-"/——:/// J)
- P .
=
- LA Al _;/ =,

(1) Utiliser une ligne pour l'ensemble de la journée et une ligne pour chaque période de dérangement pendant les repos.

(2) Indiquer, en plus, « Train n°....» ou «d pied » ou ¢4 hicyclottes.

(3) Trajet effactus obligatoirement sur los machines ou dans les wagons de secours. Trajet daus les trains quand V'agent qui l'effectue est chargé d'un travail effectif.
(4) Trajet dans les trains imposé uniquement par le déplacement. Délals d'attente, déduction faite des repas.
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