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~"Biziers,”le TJ Décenbre Io43
VII-<i-753,10/02

Liongieur le Chef de 1g Division

"’y,/’ .de la Traction

TACPONNELINT & GARE D'AGUESSAC D'UNE RAME T.C.0, PAR 18 TRAIN T3080 LE 3,70.43

_—_r e e T - R e =

"Suite & votre 1ettre D,.Ij5.08 au I5.,1T.43.

T T R S B T T e S e e 5 e e 228 e T e 5 e T e e B e &
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Cl-ap @8, les resultats deé qpelques arr@ts effectuds dens des condie
sensiblement compersbles 8 celles cu' trein 13080 du 310,

~

tions

I

I%egsai & SEVerac

8) frein automsthue G'umgence suployé seul - digtance d'arrdt t II0 métres 7
b) frein sutomstique et direct emplovLa simultenément = cistence dvsrze 24 m
TS me—

2%essgi a Nilleu

a) frein sutomstique emplo,u d'urgence  distsnce d'arr®t 3 Y34 mitres
B) frein sutomstique d'urgence msis ePTES\ ret‘;iﬁ de lz line=d® renfort en gueue
distence dlerrgt ....... 164 métres,

\'\‘

Le jour ce l'incident, 1g pi31billt¢ de la voie 1/2 (et de 1&
voie 5) & pertir de 1'ziguille 5 ttclt -ﬁ ;r1au“e é 400 métres,

T P—

Ci-joint, égelement, le éx roquis et 1'sgpendissement du diegrsmme
3r1mihmvamdnt teblisper le dépbt de Sdversc ainsi que le diaggrzmme du trein,
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nrtnirt, -3 ‘up-ecomplément &' 1nstruction en vue
de dfterm

1% le-d¥Stance de visibilité gur vole l/2 &
partir de l'aiguille -
2%=la distence Ad'err8t en palier d'un train de
m8me nsture en pertent de la vitésse de 30 kah
et on effectusnt un serrage d'urgence,
for sflleurs, 11 y sura lieu de joindre a
votre rdponse:-un plen & 1'échelle des lieux de
l'lnaidant ot 1l’-grana1aaeaent, dé 32 efreetud

.ze:egéf
‘. < \k‘ CHEF 1E Ln AJ.LVI-.».LU.

5 Lq. T;( i

L:(

Copie pour @E.PhI.Q&ILaI-LMI“ HS -
Lefldstance d'arrdt en palier d'um tresin freiné
su frein continu merchandises en pertent de ls
vitesse de 30 Kmh et en effectuant un serrage
d;urgdhcc est=elle effectivement nupérloure A
150 8., -

Js vous prie de fsiro #n service coursnt,
quclqads oaaals de cette natnro én partant suc~-
cessivement des vitesses effectives su moment
du serrege de 10, 20 et 30 Emh,

eopic vour D1

Paris,le! O Hoviddrs 1543
L5 CHEY 0¥ LA DIVISION
DE LA TEACTION
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FN REGION... . Q" DEMANDE oexrucanor«s ECRITES
ssnvnce_w/y e .

7P 1 OJ/E 35962 - Francols - 4-42

7443,1“4 73, /0-1/4 ¢ dJ
Nom, prénoms - fuﬂh‘_/ ﬂ"\’( - (_

° Caisse de Re {/d"
N° Ca dRL? /’HCM A/-a’( //J-f-uf
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y - R ¥ \‘;h,@ AR AL .',{?
Date et signature du Chef d'Etablissement /Ls Chef 4 dé L i

EXPOSE SUCCINCT DE LA DEMANDE
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=, REGION.. 8,0 _ Sk N
fHN \ S DEMANDE D'EXPLICATIONS ECRITES

TP O/E 35962 - Frangols - 4-42

BeZ1eYE, I8 7 oct bTe 194"
M
Nom, prénoms ORI ST0] LN ol - O-
N° Caine de Ret. + 7c 097
Grade, Eiablnnemer;t. Arondt ELORE D:PP(:T de BTZITRS ¢ I

EXPOSE SUCL’INCT DE LA DEMAaNDE

£ B0 woued atlunied L cog o, & oaraciele
ante. laSocomuakipt. ER1A LM_MM

&th(mmﬂlmqm 5 4 c:.t& garL., a e Ao da v 3
A famhoine saw e we ' nega, Ae

g, ff@ﬂ""“ﬁg AL l yu,;_’;

"a&gw«ut 3. L{At‘.l&k s W s 1

3o @m& autoride, , OM%EM&MMMW}T_]J&&L

A gane, oud muc;, b rue Apineertin b la_forilic, icormsat Ay

4 a’fg/m!& .‘?‘ﬂf ALMM K asin iwmsasdia f'cmd Ly Ao MJM RETL

Houd thid smile & founin i diddsad_ved %hmw A Lo 1’%@

xdakid o dudiad, o O DEPOT - 5 =

bn!r et signature du Chef d'Ftablissement

REPONSE DE L'AGENT
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Date et signature de I'agent /,?ﬁwf v Ay (_,/:-'/fé‘ 7947




b sl N L] c. FI g Ll

Région-dy Sud-Ouest Cj,fco@ébj@%gaf commuy
lervive SR Do conslalaliond failes lors I3 tampornsuent. oyme rae

T.C.0., on cours® de chargement en gare d~ AgUssamc —
par le train spécial 13, 080 du 3-1043

(Emz'cu.ﬁ o Ve [’ anki e e U Bustiuction de Sexvice 363.2601 4448 . S0)
e e zuvamew obs Daww M o oBolzuces (A,

NodeN“725/ : 100004101 Imp.Genet. 40/E. 24815 -2-42.
Ootke - Boswee DD oneident | BNERE 3-10-43 A 9h0Z2
Svew de £lincideml | gare d’Aguesseac sur vole 3
( are, PK.cl? Jéa[ton‘}_mﬂiiﬁ_f P.K,.555, 435
 TCumero el malivee Du brains | spécial 13080 -
TCrumero e b machine ot | Titulalre 3 loco 4235- CE CRISTOL Noel de Bézlers
et TR PORBEN SRS Renfort: loco 4229 -CE CARIERE Roger-ACE DARBAS ds
TCom D Chiof do beww.____ FOURIGAT Prosper de Séverac Bézlers
SEMM““D‘”“‘JWZ“'W—*—— GRAS Georges conducteur de Bézlers
Madine excxele e L imeideml.

Tamponnement d’une rame T,3,0, en cours de char-
genent,

L.mfmnom fexited ez, 2 d? @

wa I:e,mmguag@ mre_mnmmkg Déraillement de 1l?essieu'AV du wagon Allemand

25, 550 Halle,du train 13, 080, placé 41° de tate
Tampons AV de ce wagon enohev 'trés avec les tampons
AR du wagon Ky 114860
Un soldat allemand tué dans le wagon couvertGfJezrsy
de la rame T,0,0, tEcrasement de tete par sulte
ie la fermeture intempestive de porte coullssante
Un soldat allemand bras droit fracturé,

Position défectueuse de 1’aiguille 5 donnant
acoés 3 la vole de service N°3 sur laquelle
g?opérait le chargement -Service da 1?Exploitation
responsable de ce fait.

Défaut de sigilance du CE qui,
; marchant & vus depuls le chevron d*entrée en
Caxrtdes eL_»zupoMaocgiﬁ’im-,_-_ gare, aurait du s?’apercevoir de la mauvaise

S e [$975 ¢ position de 1’aiguille K°5,

TN TN N, N

L 4 ABUSRNE0 & - 7 S-10-4% 79
ulnwt../ A w.L. eveutante
L,vata,‘gcl’d%u Jﬂwedaatuuum fe Scwwg'au:)lmm{!d’%‘twanoﬁnm,
] YAPE P %ﬂ.&b A.." el
PRra’olfztion, ( ‘?""Lb' ”) 3.i ]'f Le o ae “po€

-/

=

~

0 ajgrﬁ* led sndicaliondhnulied.



Bémlers, le T4 Mars T944

VIT-d-
I35,
? Yongieur le Chef du Bervice du
Vatérielet de la Traction
‘ (pivision de 1s Tr-cticn)

TANPOUNMNT A AGUESSAC LE 3.10.43.

suite & votre lettre D},,135.,08 du 3,3,44 et & ma
réponse VII-A-I35,08 du ¢,3,44, relatives & 1l'action
judicieire ouverte & la suite du temponnement en gare
d'Aguessac, d'une rame T,C,0, Par le train I3080 le
3.10.43.

Le Service de 1' Exploitatiomnvient de m'informer
que cette affaire qui aveit tout d'cbord &té classée
gang suite par le Parguet de Millau est appelée devent
le Tribunal Correctiomnel de ¥illgu, le I7 mara coursnt

seul, le Chef ds Gare d'iguessac sersit inculpé,

A1

AR nf’*’mlm B Mk %gﬂé

A ﬁm\c chadiee M,ud Al 447{:0
t?u,u tauetiue fa L aded 63 J el
AS, 3 i

ir.f-f,.




Pg/n"

VII A= 135 08 MO“B:LeU.I' le Chef du Service M.T,
(Divieien de 1la Trzotion)

Br}ul"I"S, 1s 9 Mars 1944

f ¥

Suite & votrs lettre Dp 135.08 4u

3.3.44, relative & l'getion jydiciairs
nuverte & la suite du tamponnement, en gare
d'Agusesac, d'une rame T. Cs0. par le train
13080 1e 3 10.43. |

J'ai. 1'henneur de vous faire connaltre

‘}Lua A'aprés les renseignements fournis par
@ DService de 1'®xploitation de Béziers qui
8N g avieé son service régzionsl, ls Paquetl
{

|

de- Millau a2 classé cette affairn gans suita
L'N\S@Q Q,.A.M.T./bf

P
A A,oirmdé

—at e lte -ﬂ/rrf ' ir ﬂﬂ{b}
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w o
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S8 ST

e LOTECHNS zg.gﬂ
41, Pd de la Gare 3k

Monsieur NMECHE g

Inspecteur des Trepspords de ls Région |

Do 753,10 du Sud-Ouest ' |
; en gare de PARIS-ORSAY

-(Votre lettre n® 391 du 16 décembre coursnt)

. Gi-apris les déolarations du condueteur électricien CRISTOLAu 84pdt de
Béziers gui comdutssit le 3 octobre dermier, la locomotive électrique de téte du
train 13080 qui a temponné ume rame TCO en eours de chargmmnt sur voie 3 de la

gare 4'Aguessac 1 : ‘ : ion :

"H*aysnt pas de sigmal d'srrét & 1'sigmille 1 et aysnt constaté que 1s voie
1 sur laguelle j'étais regn était libre, je me prépareis & faire wom arrét nor-
mel en gare, je marcheis & le vitesse sutorisce de %0 ¥m, indication donmée par
1'asiguille de 1'evregistreur su moremt ol j'sbcrdais 1'aiguille 1, vitesse que
j'avais réglée sveo le frein modérable de la mechine, L'siguille 3 étent em -mﬁoi
dans 1'cmbre et pertie su soleil, je me suis apercu gu'elle était en mauvaise ‘
position et non couverte i guelques mitres seulement svani de 1llatteindre, Trmné~
‘Aiatement, je freinmsd'urgence & 1'sutomatique et au modérable et sifflaigau frein
et longuement pour prévemir les soldsts gui effectusnt un chargement sur cette
voie, Malpré tous mes efforts pour srréter le convoi le reil étent mouillé et
ronillé sur cette partie de voie, 1le machine m'est enrayée et Je n'ai pu évited
le choe qui malgré cela s'est produit & faible vitesse", . :

|
ponnement @y ogtoby 943% en pgare ('Aguessec -
|
|
|
|

Je relfve que cet agent vous parali responsable, Gsns une cerisine mesure,
pour inobaervaiion de ls voie pafoourue.

Tel n'est pas mon avis,

Le trein 13080 devait 8tre recu pormalement sur voie 1/2 de 1s gare d'Agues-
gacy su lien de cels, il a é%é re¢u intempestivement sur voie 5 ol statiomnait
une rame TCO, A%ol tamponnement, : s

: sapa doute, le réglement fait-il obligation su wécanicien de msrcher & vue
"depuis le repdre d'entrde jusqu'd son poipmt mormal @'arret en gare” (art. 3 de
1'Instruction Générsle de Séeurité N® 4) mais, bien évidemment, la mayche & vue
_quliipoge au mécsnicien 1'obligation d 'avancer avec prudence -ﬁl"_lmiét.*i pou~
‘voir s'srréter avent un obstacle, une quene de trein ou un sigmal d'arret, 1'au-
‘torise & régler ee vitesse compte temu de ls partie de voie ¢u'il apergoit devani
lui, sinei gue cels résnlte de la d4fimition de la merche & yne, On marche & vue
sur 1a voie gue 1'ow pareourti la marche & vue sur une voie ddTérente impligue
une sutre marohe, S5i on chenge brusguement la yoie d'up train 3 1'iosu du mécs-
vicien, oe dernier ne peut Stre reéndu responssble d'incbeervation de 1a marche &
vue sur la nouvelle voie qu'on lui fait suivre intewpestivement, C'est ce qui.
a'est passé B Agueassc le 3.,10.43, _ ) _

Le condueteur électricien CRUSIOL, n'e pas maug¥ &'observer la voie parcou~
e ¢ar aprés avoir abopdé 1'aignille 5 & la i tesee roglementaire de 30 Kuh, 11

freins d'urgence sussitdt qu'il vit sa machine engagée sur la voie J oeex_apée par
uné rvame T.C.O0. 5 : :

LE CHEF Us L DIVISION

. | DE L TRACTION
GOPIE pour Dm — D1 — 7° AuT Signé: BAROIS




‘ e ,/ :/ }
| URGENT
SECRETARIAT D’ETAT
AUX COMMUNICATIONS
s - Paris @rsay,le 16 Décembre 1043
Direction
des
Chemins de fer
—— L'Inspectewr des Transports:Mache
Service Technique de la Région du Sud-Quest ,en gare de Paris-Orsay
_— agissant en sa qualité d'Officier de Police Judiciaire
Inspection des Transports & Monsieur
(Exploitation) 1'Ingénieur en Chef
- Chef de la Division de la Traction
Région du Sud-Ouest 41 ,Boulevard de la Care
de la ScNoC.F. = PARIS!
N°.331
Chjet: Le Procureur de la République & Millav m'a
Li demandé d 'urgence mon Avis Judiciaire dans 1'affaire
1523 ment ionnée ci-contre. Je me dispose & lui donner

satisfaction.
d'ai en conséquence l'honneur de vous Prier de
vouloir bien me faire connaitre la déclaration qu'a
- Tamponnement pu faire le mécanicien Cristol, du dépdt ce Séverac,
du 3 Octo?re 1943 conduisant*le lpco du train 13680 tamponneur ,qui
en gare d'Aguessac parait responsable dans une certaine mesure, pour
o inobservation de la voie parcourue (Réglement, des
I mort - I blessé

- Neussargues & Béziers

————

mécaniciens) ,- étant entendu que la responsabilité
(tous ceux : princivale incombe 2 la gare,
militaires allemands Je

vous seral reconnaissant de me faire parvenir
3 : 7. votre réponse cans un délai aussi court qu'il vous |
Enquéte judiciaire. gera possible et Je vous en adresse mes remerciements,

L'INSPECTEUR DES TRANSPORTS 3

N v etk 6-‘/!

—_———

{.

z
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Le 3.1 0430109 W) A (Bhdhe oL Tovrnc gl J-1043
P.ReT. 10 H.20 T "“/
P:U.I. 10 .30 s

P.C. Béziers & P.R.I.
Ligne Béziers - Neussargues

Ce Jjour & 9 h.00 en gare d'Aguessae le train 13080 ayant été
regu par errsur sur voie 3 (voie de guai) 8 tamponné une weme militaire
en ecours de ehargement -l

soldat) ellemand a é%6 tué - 1 wegon vide du
13080 a dérsillé obstrusnt la v

oie prineipale. Les A.A. ont arr8té le
CE e% le chef de train du 13080

Mif. LE DIRECTEUR, DUBEDOUT, GIRETTE,

CARDON, LEBOULLEUX, GILMAIRE,
BAROIS, QUERON, RIOWe

LARDEAU, LABAT, LOHIER, DIMONT, MARTY, DUBOLS,
LE MASNE, GODILLON - Mouvg 1 - Mouv, 2 —jouv, 6 (P. 71) piv. Qale 8§ =
Médecin chef ~ dogsier (2

L®)




i aiAWQ,j 4= lq
’9!:1. m h 26

2.5. Béaurs i
we r.!ane* Béziers ~ -

ge jour & 9 h, 09 in garo‘d 'Aguesmac 1
an EUT Yole

¢ train 1 ant 6%6
(voie de quai) s temponné une %nouz itaire
shorgement - ! sordny &llemand a ¢46

11¢ obatruant la vuio
' de trein du 13080
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. L. 4 Octobre 1943
el Béziers - V.Rel.

[igne Béziers Heussargues

uite & votre message dé'hier relatif & péception A Aguessac suf volie

occupde par suite d'srreur d'aiguillage du train 13080, suivi du tamponnement
d'une rese militaire en chargecvent., lLe conductsur dlectricien et le chef du
train 1,060 qui saralent été arrtis par les sutorités allemandes ont été
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M. le Directeur, ... Dubedouty Girette, UﬂﬂkﬂﬁflﬁbtulLPUX, Gilmnire, Barcis, guaron,
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Le 4 Ostobre 1943
: 3 [}
. ¥ P.C. Béziers - P,R.I. ,)
Ligne Béziers Neussargues.

i . Sulte & votre message d'hier relatif A réception & Aguessac sur voie oecupée
par suite erreur d'aiguillage du train 13080, suivi du tampomnement d'une rame
militaire en chargement. Le conductesur électricien et le chef dm train 13080

sapient été arr8tés par les sutorités allemandes ont été relachés le

3 octobre dans l‘'apréds-midi.
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X. le Direoteur , M.N. Dubsdout, Girette, Cardon, Leboulleux, Gilmaive, Barois;
Quéron, Riou, Labat, Lohier, Dument, Marty, Dubois, Mouvement 1, 2, 6 (porte T1)
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