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Compagnie du Chemin de fer
de Paris & Orléans

19 JUILLET 1933

V0yage J,Iuauguradon
de la

Traction électrique

sur la ligne

dJORLEANS ‘--I

TOURS.
L

INVITATION




&

| Monsieur_

. el )
‘ est prié de bien vouloir pren _dans le train SPECIO‘,Z qut

partira le MEercreD! 19 JU.
i _Austerlftz pour Saint-

‘ Touzrs pour Ia gare de Pa
"Tf,;art au}lfner qui sera ser

33 de la gare de Parfs-
es-Corps a 14 heures et de

say'a 18 heures 20, et PrenJre

e tramn.

Le Consern, b’ ADMINISTRATION

;
pe ta Comracxie n'Orctaxs.

et
de titre de transport pour le trajet

‘ NOTA. — La présente invitati

aller et retour dans le train spéc
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| COPIE CONFORME
A L'ORIGINAL

Yo (L R L
BES CREM 5 ™ FYs

D ks &

22 Avril 59

De 909/37

Ci-joint en retour dossier relatif & l'ineuguration de
la ligne TOURS-BCRDEAUX.

Voum.m remettre au point l1l'horaire dont vous
m'avez dit gque vous vouliez modifier le texte.

D'autre pert, la date cholisie pour 1'insuguration est
le 45 Mal.

Le Directeur Général,
Signé : LE BESNERAIS
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& ' : PI‘OPOSé a Monsieur le Birecteur d&ndral .. N,
7 o " 2siess
Le Directeur

v du Service Centrs] p,u meﬂwment o
| - | y v EICERMS |
e, %6 AVR1933.
COpze pour le DosszeW 3l
dvisé ls S CENTRAL D) MOUVEMENT e .,&.. 07? /‘51! it

@e la Réglon du SUD-OUEST

1°-umupmu.nu- que vous suggérez
d'inviter tent pour le Voyage én trein spéoial que pour le
bangquet & BORDEAUX est trop éleve.

Notennent, le nombre de représentants des P.7.7., des |
Ponts et Cheussées ot @s Ponotionneires de la Région du |
Sud~Ouest peut Stre aiminué sensiblement. En prineipe, on ne ;l
devrait pas dépesser 120 personnes au lieu de 135 prévues, 1
7 oonpris les hauts foneticansires de la 5.N.0.7. (Contss, |
Direction Générele et Services cutnu)hm Je vous enverrai (
la liste et quelques Perlementaires qu'il conviendrg
d'inviter (eaviron 50 personnes, Perlensnteires ot I
Rerrésentants de 1e 8.10,0.¥, compris), i

La composition du trein sere mise ea coneordance aves
le nombre 4'invités,
2% Il ne perelt pas désireble de faire le trajet
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MERCREDI 10 MAI I93%
19 h,30

ENTRETIEN avec M. LAMAIGNERE, Président de la Ghambre de Conme
de BORDEAUX, '
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Monsieur LE BESNERAIS

Directeur Général de la SOCIETE NATIONALE
des CHEMINS de FER FRANGAIS
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8, Rue Saint-Lazare

PARIS (IXe)

Monsieur le Directeur Général,

Me rendant & Paris au début de la semaine prochaine
,Mﬁg;r assister & la séance du Comité des Chemins de Fer du
Consell Supérieur des Transports, il me serait particuliére-
ment agréable que vous puissiez m'accorder un entretien, soit
mardi 9 Mai, soit mercredi 10 Mal, dans l'aprés-midi.

Dans l'attente du plsisir de vous rencontrer et avec

mes remerciements anticipés, je vous prie de croire, Monsieur

N E\'-‘\}U‘J : X
i\&f%‘t,/' ‘N’ié>\le Directeur Générsl, & l'assurance de ma considération
" / - \
{ﬁﬁg ﬁip/ distinguée.
{/,\It ':‘J X U‘l.l
W g | Le Ppésident

.
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“r“\ Fi 11 Mai 39
; '| - nl \[ 1919 !
j \,(’ll ‘T'r cp N
f:cnaieur le Dirac -J:,-ur ‘2,

du Service Commercial

Monsieur le Directeur Général a décidé que 2 Fone-
f RN

tionnaires de votre Service participeront au voyage

d'inauvguration de la ligne TOURS-HOR DEAU“’@V‘;%)

Monsieur le Directeur Général me prie de vous demane-

- der quels sont les Fonctionnaires que wous aurez désipgnés,

Je vous serais tras obligé d'une prompte réponse,

Le Secrétalre
de la Direction Générale,

Signé - LENGL/A
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

SERVICE COMMERCIAL

54, Boulevard Haussmann
PARIS - IX®

Tél. ¢ TRInité 76.00

1&re- DIVISION.........

T L

M. R.

SCCITTE BATICSALE
RES CaEliva (> FeR FRILEOIS

DiriECT 0= Gt E..-:‘-!‘\LLI.‘B 1; mi Ig 39
5 MAI 1939

- T Fiiee Ne

40 811 16
109 3%

Monsieur le Directeur Général

S e e e we E e e o

En réponse & votre note du 11 mai, j'ai l'honmeur de
vous faire savoir que j'ai désigné M.M. ESCOLLE et RAME

pour participer au voyage d'inauguration de la ligne Tours -
Bordeaux.

LE DIRECTEUR DU SERVICE COMMERCIAL,














































monogramme S.N.C.F.

SOCIETE NATIONALE
des CHEMINS de fer FRANCAIS

Voyage d'Inauguration
de la
TRACTION BLECIRIQUE
sur la ligne de
TOURS & BORDEAUX

le Jeudi 25 Kai 1939




LA SOCIETE NATIONALE des CHEMINS de PROGILANME
FER FRANCAIS a l'honneur de vous prier de du Jeudi 25 Mai 1939
prendre part au voyage d'inauguration de la -
traction électrique sur la ligne TOURS - - Départ de PARIS-AUSTERLITZ & 7 h.25
BORDEAUX, qui aura lieu le 25 Mai 1939 sous (Petit déjeuner dans le train)
la présidence de il. le Ministre des Tra-
vaux Fublics. i ( arrivée & 9 h.30
o - St~Pierre-des-Corps é
départ & 9 h.31
Départ de PaRIS-AUSTERLITZ
le Jeudi 25 Mai & 7 h.25 - Arrivée & Bordeaux-St-Jean & 12 h.40
Retour & PARIS-QUAI-d'ORSAY - Déjeuner & Bordeaux.
le méme jour & 24 h. (Le programme de la journée de Bordeaux sera

envoyé ultérieurement).
R.5.V.P. par retour du courrier

4 li.le Chef des Services Administra- — Départ de Bordeaux-St-Jean & 16 h.J0
tifs de la Région du Sud-Ouest,Socieé- (Le diner sera servi dans le train)
té Nationale des Chemins de fer 3 ( arrivée & 21 h.42
Frangais,l,Place Valhubert,Paris, en - St-Pierre-des-Corps (
utilisant la fiche ci-jointe. ( départ & 21 h.43
NOUA - Au regu de votre acceptation, la Socié- - Arrivée & Paris-Quai-d'Orsay a 24 h.

té Nationale des Chemins de fer Frangais vous
adressera une carte d'admission dans le train
d'inauguration et une invitation au déjeuner
qui aura lieu & Bordeaux.




INVITATION

k

'MSim sesssssEsssss s s esEe eI ERSTEEREREE

P R R R AR R R

est prié de vouloir bien @

occuper la place n° compartiment seeee.

VO1TUTE sessseves

‘dans le train spécial qui partira le Jeudi
25 Mai 1939 de la gare de Paris-iusterlitz
pour Bordeaux & 7 h.25 et de Bordeaux pour
la gare de Paris-Orsay & 18 h.30,

et prendre part au déjeuner qui sera servi
& Bordeaux. -

des CHIMINS de fer FRANCAIS

B O ot | By Lo ?P‘

o4
.
3

1
TITRE DE 'mmsmm

Cette invitation servira de Titre de Trana-
port au porteur pour lui permettre 3

- goit d'effectuer tout ou partie d& trajet y

aller et retour dans le train spécialj;

- soit d'aller & St-Pierre-des-Corps ou a
Bordeaux par un des trains de son ghoix du
aerviue régulier.,

Dans ce cas, indiquer ci-apris les noms des

gares de départ et d'arrivée; et rayer les mea-
tions imutiles :

Parcours effectués en lére classe les 24,
25 ou 26 Mai.
Aller 3
De sesnssesssassnse ér St-Pierre—d.es—eoma,
]}e ss s s ssvenen s a- BOI'dG&lII—St—Je&n,

Retours:
D& B@rdem-u)t-Jemav Bs e s s eSS RN EE R RS
Be St—PierI‘e-deB—GorpB & IE N R NN

o
o
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[INS de fer FRANCATS

Voyage d'Inauguration de la Traction Ele trique
_ sur la ligne de TOURS & BORDEAUX
le jeudi 25 Mai 1939

SOCIETE NATIONALE dcs CHEN

FICHE REPONSE

& retourner & M. le Chef des Services Administratifs de la
~ Hégion du Sud-Ouest de la Société Nationale des Chemins de
- fer Frangais, 1, place Valhubert, Paris, en rayant les men-
- tions inutiles.

m@nﬂiw 0.-!-\_!_.!!ooo.-...uol.bonclou
Prendra le train spécial & 1'aller

& Paris-iusterlitz
& Saint-Pierre-des-Corps
Prendra pas le train spécial & 1'aller
& Paris-Austerlitz
‘& Saint-Pierre-des-Corps

Assistera au déjeuner 3 Bordeaux
N'assistera pas au déjeuner & Bordeaux

Prendra le train spéeial de retour
& Bordeaux-Saint-Jean
Ne prendra pas le train spécial de retour
2 Bordeaux-Saint-Jean
NOTA - Les personnalités des Régions de Tours et
~ prendront le train d'inauguration & Saint-
Corps; celles des Régions de Poitiers et d'Angouli
auront la latitude de se rendre soit & Saint-Pierre-
des-Corps, soit & Bordeaux, & leur gré, par les t
du service régulier. '
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de Monsieur le Président
4 chacun des lMembres du Conseil d'Administration.

Ainsi que vous le savez, la tr' ”tion élmtﬂqm s
récemment mise en service entre T

Notre ligne PARIS~IRUN de fen

~le plus t8% qu'il vous sera possible.
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CE SOIR

EXCELSIOR

FIGARO

INTRANSIGEANT

LE JOUR

LE JOURNAL

JOURNAL DU COMMERCE

JOURNAL DES DEBATS

PARIS- MIDI

t
A Gl
A. Choralt~
?ﬁ“”?5 ’fﬁaﬂﬂ”V*N‘“‘“'jtk:“”
<'f & “2':?1,\‘ At £t .‘ _ | 7 ‘

I - QUOTIDIENS DE PARIS

A By s v

JOURNEE INDUSTRIELLE

LIBERTE (SﬁngléyFefriére)
MATIN
OEUVRE s :
PETIT JOURNAL
PETIT PARISIEN
POPULAIRE
TEEPS;

PARIS-SOIR



PETITE GIRONDE

E DE TOULOUSE




ILLUSTRATION

IV - AGENCES D'INFORMATIONS

AGENCE HAVAS

AGENCE RADIO

s | V - FIRMES DE CINEMA
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16 Ml 1089
se rendant & 1'Inauguration TOURS = BORDEAUX

T, | e ————————

M4, LE BuSNFRAIS, Directeur Général

PREpeEEY 1

FILIPPI, = Seerétaire Géméral |

DUMAS Diresteur attaché & la Direction Gémérale

VAGOONX , Seorétaire Général Adjoint, Chef de la 10re
pivision du Seorétariat (

ANTONINT, a-mnm Général uz:w de 1o s"":

M4, GOURSAT, Directeur du Service Centr:l du Mouvement
LmioWitER,  Chef Adjoint du Service Contral du Mouvement
Chef de la Division Centrle du Mouvement: |

| S Tt

BLOCE :.phnu- en Chef, Chef de la umm eﬁ N ¥
5 de Réparation du ma g. iiss

A 13

BIERTRAND, Wum.mr«numu*«




Directeur du Service Central des Installations
Fixes

Chef -mtaaum«o-mmmw
Hu.m

WALTYR, Ingénleur au Service Cenmtrel des Installatias Fizes
g o MM,LECLFYRC du SABLON B!.mhlu' du Service des 4 provisionnenents
" Commandes et larchés . ‘
4
CHAMAYOU,

Chef de la Division de 1'Energie Tlectrique

5
i

Chef de la Division du Trafic Marchandises
Chef de 1n Division du Trafic Voyageurs

= REGION DE L'EST -
Directeur de 1'Exploitation

= REGION DU NORD -
M. CAMBOURNAC,

M. RENARD,

Directeur de 1'Exploitation

M. LEGOUX, Directeur de 1'Exploitation
g ~ REGION DU SUD-EST -
\ M. JOURDAIN,

Directeur de 1'Exploitation,

~ Total: 24 Parsomnes.

L










SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

R. C. Seine

276,448 B

SERVICE CENTRAL

bu
MATERIEL
[ ]
LE DIRECTEUR

¢ Paris, le 1#:“43

95 JUIL 1959 " " %

" 20, Rye de R

1939
me (87)
| 88-00

rétaire

BLOCH ’

qui participeront

onsieur LENGLIN,

\ 1, B4 /3{%“‘333’
b

de la Direction Générale

re demande du 11
i-dessous les noms
lires de mon Service

au voyage d'inauguratior
de la ligne IQURB-BGRDEAUI, le 25 Nai ;

M.M. PONCET, Chef J.tlioint du
Chef de la D
la Traction .
énieur en Chef, Chef de

la Division Centrale g
de Matériel Roulant,

BERTRAND, Paul

vision Centrale de

: L1, Ingénieur en Chef,
Chef de 1la Division dun Service
Général .

Service,

e Réparation
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Victor BORET
Adrien ANDRE
Georges MAURICE

Gearges PORTMANN
Armand CAIMEL
CAILLIER.







Georges MAURICE

Adrien ANDRE
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ure présidée par M. LEcLy#® du SABLON

e e
oT

R , de la Société Générale d'Entreprises
RAPIRD, de la Cle d'Entreprises Electro-
_nuécanigpan P " .

e Générale d'Electro-Céra-

AT, &es Ancieng Etablissements PAF :
& rrérea et Ccle

WEAU, de la Soclété Technique et

aiala g'Installatiens Industri




VOITURE e 4‘
(1 compartiment + 16 places = 20 places)

* TVoiture présidée par M.eiE BEge:
| (1 compartiment réservs)

!'\v

IS, de la 5% de Constructions Tlec-
triques et Mécaniques ALSTHOM ot

0P ) Directeur Général Jeumont

» Directeur Commercial -dc-

> ?-13-_'."'-?-‘
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

88

si6 M. R.

SAINT-LAZARE

f

RUE

SECRETARIAT DE LA
DIRECTION GENERALE

SSEARIS P LR TRINITE 73-00

1?7 38

L | 2

nTéDarTd
§ '-tf/""'" -

I
J =89

L B 5

{

e A R =~
w Ul ""'d,.._t_.-'l 288 4\

J'ai l*honneur
pour votre voyage de
prévu pour votre courrier

I 8 3 LR T
PARIS 11 30 = BORDEAUX

le Directeur Gé

de

‘demain,

tra d'avoir une serviette au départ de BORDEAUX et un achemie
SR R = 1 + e ” = PRSHERPR Y | ER ‘4 e 7. IV BT 0
nement par le train 1O (PARIS 17725 = St-PIERRE-des~CORPS 18744

- T 1 r— o i o= —— - oy PR EIET S o -~

ce 11 vou _r\_-UMule- Lora Zl?’;‘-"’ 4 1ne autre servie tte en cours de

- 1

4 v ™
- el A 1 APt R . v 1 + % s p % F e
Je me permets de vous rappeler que le traln d'inauguration

part ¢

= 3
7825, vole

PADTS _ ATIUTRRT.TTZ .
de PARIS-AUSTARLLIA 4

Votre respectueux et dévoué,
Le Secrétalire
de la Direction Gémérale,

LL'/\ A I..
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$tre arrété sont fixés en accord avec les Représentants locaux

de la Traction et les gares compte tenu de la position de la
v oiture de M. le Ministre des Travaux Publice; ces points gont

prtéa 34 la connaissance des conducteurs &lectriciens et de
M. SWIECICKI.

6e- Présentation de machines en gare de BORDEAUX St-JEAN -

AT SRR =X =
por |

=

;i Le programme prévoit la présentation en gare de BORIEAUX
?ﬂ S4-JEAN des machines électriques prototypes les plus réoentes,
¢

i Cette présentation porte. cur:

machine E 2D2 538 & 545, -

machine E 2D2 705 & 720, -

machine E 2D2 4812 & 4324 (de o onstruction frangaise), -
machine E BB 241 & 264 ae y -
machine E C+C 1001 eu 1002 , -

autorail amphibie ALSTHOM~-SOULE. -

e

Demplacement de cette présentation est défini en accord
avec 1'Inspecteur Principal de BORDEAUX; il doit étre choisi
de fagon & limiter le plus possible la distonce entre les ma-
chines présentées et le train epécial de retour et & éviter

la dispersion des invités,

Les machines présentées doivent &tre en parfait état de
propreté; elles sont désienées d'entente entre les Chefs
dtarrondissements M.T. intéresaés.

Des pancartes, confectionnées par 1'entretien de BORDEAUX,
indiquent les caractéristiques principales des machines pré-

gentées.

MM, PETITVENGIN, CANDE, DUVIOL et JARNO se tiennent &
la disposition des invités pour leur donner les explications
qui seraient sollicitées. Ils sont aidés de MM, THEAU et
JOVY et, s'ily a lieu, d'un azent supérieur qualifié pour la
présentation de 1'autorail ALSTHO!-SOULE.

CHAPITRE III

- PLACEMENT DES INVITES DANS LES TRAINS 10433 -10434

e S gy S S
k-t L L e o

I1a mise en place des invitéa dans les trains 10433 et 10434
esb assurée, en principe, par les Services Administratifs de
1a Direction de 1'Exploitation; 3 cet effet un sohéma du train
eat ¢tabli fixant les plmoes des invitée dans les ddfférentes
voitures; si possible, un exemplaire de ce schéma, ou une liste
de répartition des invités, est remis aux agents supérieurs

N e s R Lk .-..."_r_- ..... T gt e ____.'_-l,.,_\ '_;J;ﬁ‘t:_:ﬁ}'_‘. ..
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CHAPITRE II

CIRCULATION DES TRAINS

1¢- Horaires -

a) Train spéecial PARIS ~AUSTERLITZ 4 BORDEAUX St-JEAN -

o darche de ce train porte le n° 10433, Elle comporte le
passape sans arrét aux AUBRAIS, POITIERS et ANGOULEME avec limi-
tations de vitesse habituelles aux AUBRAIS, limitations & @0 km
entre le Poste A et le signal de sortie n° 233 voie 1 de la gare
de POITIERS et entre le Poste G et le Poste J de la gare d'ANGOULEME.

Cotte marche fait l'objet d'un 4,T.S. publié et réparti dans
les conditions habituelles.

b) Train spécial BORDEAU.L St-JEAN - PARIS QUAI D!CRSAY -

Ia marche de ce train porte le n°® 10434; elle est tracée sans
arr8t autre que St-PISRRE-des-COKPS, entre BORDEAUX St-JEAN et

PARIS QUAI D'ORSAY., - :

Elle couporte l'observation des mémes ralentisgsements au pas-

sage d aEFares franchies sans arrét, que le train vieé en a),
¢) Ensemble -

e

s =Sy = Ry =
SETEea e ————uy

Pour cos deux trains, la vitesse limite 130 km,h pourra, si
. ~ 3 3 ” .
néoegsaire, &tre utilisée dans les deux sens de circulation:

=T -

=

1e. entre le Poste de GUILL RVAL et CERCOTTES, avec limitation
3 120 km/h & la traversée de la gare de TOURY;

s i

2€. entre la Bif. BORDEAUX et Bif. GRAND-PONT avec limitation
4 120 km/h & la traversée des gares de CHATELLERAULT et PORT de

PILES; - .
et entre Bif.des ALLIERS &LORUHT

38~ entre POITIERS (PX 337.00) et Bif. RUELLE favec limitation
3 120 km/h entre MOUTHIERS ot le Poste de 1'ARNAUDE et 4 la traver-
gée des pares de COUTRAS et LIBOURNE.

Par ailleurs, la vitesse sers limitée & 120 km/h entre BLOIS
(P 178.396) et ONZAIN,

1t 2¢- Composition des trains -

[ v w; -f- . La composition du train 10433 est fixée,en principe, & 11 voitu-
B o ‘ res dont 1 fourgon (ou 1 voiture A4Dy), #asweidmrs, 9 voifures = -
;if’** by { pullmann et 1 £ou om T bwasw 1043# & la nfire ‘campositirr.
rI iy A T 4 .
! {-gﬁ 1 :

\ g
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b) Train 10434 -

Ces dispositions sont conservées 3 cela prés que BORDEAUX St-
JiaN couvre la réserve avec une D 2D2 du dépdt de PARIS
(2 2D2 545 en principe) et une wachine 231,700,et que la réserve
vapeur 231,700 de PARIS a8l aux AUBRAIS en remplacement
de la machine 231.600 prévue pour couvrir le train 10.433.

5¢~ SURVEILLANCE GENERALE ET ACQOMPAGNEMENT

SURVEILLANCE DU MOUVEMENT -

a) au Service des Machines -

i1, RIOU assume, de Paris, la surveillance gzénérale et la
marche des trains et veille personnellement pendant toute la durée
de 1'inauguration sux mesures qui pourraient devenir nécessaires,
notamment en ce qui concerne 1l'utilisation des machines; il donne
lee instructions utiles pour étre trouvé i tout instant,

b) aux postes des Répulateurs ou dans les gares =

De 7 h. & 12 h 40 et de 13 h 30 & 24 h,, la surveillance du
mouvenent des trains est assurée comme suit:

16~  Au poste du Rézulateur de Traction de Paris:
M, GRIMAUD, Ingénieur Adjoint A4 la sous-Traction de Paris,

Une automobile du Service Réglondl est maintenue en permanence
4 la diepoeition de 1. RIOU et GREMAUDS

- devant lo 41 Boulevard de la Gare de 7 h 25 &4 12 h 40 et de
12 h 00 & 19 h 00 (sauf indication contraire de M. RIOU); -

- dans la cour des lMessageries de la gare d'AUSTLKLITZ de
7 h 25 & 12 h 40 et de 18 h 30 jusqu'a l'arrivée du train
10434 en gare d'ORSAY.
2. En gare des AUBBRAIS:

‘I, BLANCHARDIE, Ingénieur adjoint de 1'arrondissement
d*ORLEANS, ' :

je- Au poste du Régulateur de Section de St-PIERRE:
M., MASSERAN, Ingénieur adjoint de l'érrnndissement de TOURS.
4e- Au poste du Régulateur de Section de BORDEAUX:
| M. JARNO, Ingénieur adjoint de l'arrondissement de BORDEAUX.
SURVEILLANCE DE L'ALI'ENTATION -

1
-

La surveillsnce de l'alimentation haute et basse tension est
agssurée comme suit pendant toute la durée de circulation des trains .i
spéoiauxt .
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MO.R/SG

l'envol d'un chapeau qui avait été emporté par mégarde par un

27 A N L
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Monsieur LENGLIN

Seerétaire de la Direction Générale de la
SOCIETE MNATIONALE des CHEMINS de FER FRANGAIS

88, Rue Saint-Lazare ey
{7 'ﬁi. b 51
PARIS (fo°)

_.LI" ' i

24 JUN 1939 |

D U L.;_tﬁ
Monsieur le Secrétaire, =

Pap lettre du 25 Mai, vous avez bien voulu m'annoncer

de vos Collaborateurs, & l'issue de la réception organisée par

Nationale des Chemins de Fer Frangais.

|
la Chambre de Commerce & Messieurs les dirigeants de la Sooiété]
|

Je m'empresse de vous remercier de votre lettre ainsi

que de 1l'envoi du chapeau en question qui nous a été remis ce

matin.

me considération distinguée.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire, 1l'assurance de

Le Directeur
des Services Administratifs :
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l & ne de Clichty
 / %@%ﬂ ! { 1_ !;Um 1539 % T4 : Trinité %_Eop;Lg':}'ﬁ'.,' e as.
R.C. e I 88528 [CA* s 1 oy PRESIDENT 1 6 JUIN 1939

ot o o I| Ficos Ne
LRkt EuD 7 /3:-/ |l el s
= onsieur le Président, ' [

M. FREDAULT m'a communiqué le texte du discours que
vous avez prononcé & Bordeaux, le 24 NMai dernier, & 1'occa-
sion de 1'inauguration de la section de la ligne électri-
fiée Tours-Bordeaux & laquelle j'ai eu le regret de ne
pouvoir assister.

Je tiens, au nom de la Compagnie d'Orléamns, & vous
remercier des paroles aimables que vous avez prononcées &
son égard, et & vous dire combien le Conseil a appréeié
1'hommage que vous avez rendu aux études et aux travaux que
la Compagnie a entrepris et réalisés dans le passé, gréce
aux éminents techniciens dont nous nous félicitons de voir

la S«N.C.F. apprécier aujourd'hui le concours.

Veuillez agréer, lMonsieur le Président, l'assurance

de ma haute considération.

M

Monsieur GUINAND.

’

:
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ALLOGCU R ION
de Monsieur le Président GUINAND
& l'occasion de l'inauguration de la section électrifiée
TOURS = BORDEAUX
- le 24 Mai 1939

.
.




Monsieur le Président,

liessiours, ) 5 JUTL 1939

_________ Mé“

ieoe N°

Mﬂﬂumhhmuﬂiﬂwmh
mmmuwwm
simultenés des Compagnies 4'Urldcns et du uidl, qui ont 4%é
en Frence los plomaiers do lu truction électrique.

nmwtumn.aw..numnmu
mnuh-m:um_mnumum
mmmumxmnumw.
réalisent ainsi le ligne éleotrique la plus longue d'Europe
syee les 824 kilomdtres de P.RIS & IRUN.

POURB-BOKDLE.UK e8t lo mtcm-,mmx—tm
mwm.mummmm
aifrérentes, qui se sent révélées L'une et l'sutre fdcondes,
m-cuuhmﬁ-mmmwum
dtune unitéd teohmlque qu'ont trucde les Pouvoirs Publics

_ W.w%unaﬂsn&. le ¥inistre des

confiée sux plus éminents technlolens, ddeldn que 1'électri~
muuummmmtm-nmm



A la tension unifiée de 1.500 volts.

L coneeption de la Compegnie du Midl, & laquelle
s'attachent les moms de ii.M. les Présidents TRISSIIR et
TIRARD et de M. PAUL, falt de 1'électrificstion du chemin de
fer un élément de 1'éguipement élootrique de 1l'ensemble d'une
réglon riche en ressources hydrsullques. |

C'est sous 1'impulsion de la Compegnic du widl qu'ent
é%é réalisés de remarquedles wninagements de vallées utilisent,
pour la régularisution de is production de 1'énergie, toutes
les ressources deos lacs pyréndens, on mSme temps qu'étalt
6tabll un réseeu d'interconnexion & 150,000 ot 60.000 volts,
dont ls comception et l'exploitation omt servi de moddle,
mon seulement & la Franse, mels A 1'Burope. _

L'électrification des lignes i profil géméralement
dirrieile de la réglon pyréndenme se pluce dems le cadre de
cot uménugement d'ensemble} su rentabllité ddeoule du bas
priz du soursnt d'origine entidrement hydreulique, ot ellle
entralne avee elle un développement d'ensembls de toute une
réglon que vivifie, sur le plan industriel, le courunt
partout distribus,

La comoeption de ls Compagnie d'Oriléens fut sutre 3
préogoupée dds 1900 des possibilités offertes par 1'électrieité
pour l'amélioration de la techmique fervovisire, le Compugnie
a'orléuns sboutit, aprds la guerre, compte temu des progrds
intervenus dans le trapsport du courant i grande distunce,

A sette motion que les lignes dont 1'électrification est le



e

plus intéressante sont celles dont le trefic est le plus
intense, ot non pus ndcessairement celles guisont le plus
rapprochées des sources de produstion hydre-électrique.

L'éminent teshmiolem qu'est M,P-RODI, dans une meglstrale
étude sur 1'6lectrification partiells du Résesu de la Compagnie
d'oriéans, pluce en premddre puge le graphique de la “consomma=
tion moyenns anmnuelle de charbon par kilomdtre de ligne". Oe
graphique peymet de elasser le ssotion de P-RIS sux  UBR.LIS
ot L VIERZON en t8te de toutes les lignes du Réseau du polnt
de vue de 1'intérdt deomomique que présente 1'électrification.

Lo développement do la traction électrigue sur le Réseau
dtoridens ost ainsi plaeé, dds 1'sbord, sous le signe de
1'économie : doomomie de sherbon 4'importation et éconvmie
d'srpent per le réduetion des ddpenses d'exploltation que
permet la truotion éleotrique.

Pour la predustion de son courant, la Compagnie d'Orldéans
substitue «u "principe d'sutomemie”, pratiqué psr la Compugnle
du ¥4di, une colluboration entre les ressources hydrauliques
qutelle eménege dams lo Massif Cemtral ot les puisssntes
centrules de la réglon parisiemns.

. 1'oeuvre entreprise sont attaohés les noms de M. le
Président RICHOMOND ot de MJ¥, PIUL-DUBCIS ot HENRY-GREIRD,
Directeurs de la Compsgmie.

11 est donné & s SN0y de réaliser le synthdse de
ees deux conceptions § TOURS-BORDEAUX on est le symbole
A"amim*.mnmumh



'
demuin,

in mine temps qu'elle envoie ses machines électriques,
mmm.umaumvmh
GeHeCuF, comjugue les Tessources hydrsuliques du Iudt
Gentral ot des ryrénbes, sssoclunt alnsi les aventages des
deux techniques dont elle hérite. Pratiquant 1'égolsme sacré
Gue lul impose son statut financler, elle cherehe & se passer
des concours étrangers utilisant aw mieux les possidilités
complémentalres des lues pyréndens qu'emplit ls fonte des
mumrmumcuWuumm
& hiver,

Grlee su progremme de comjugeison établi par 1'wn des
élestrioiens los plus éminents qui omt pris pert & ls coms-
trustion du Résemu du Kidi, et qui comssore sujourd'hui toute
son lntelligente sotivité & lu Soolétd Nutlomule : Jtal
Mm..mum.-mmmm
suns qu'il em cofite un centime & la Soelété Nationale par
reoélulent en puissance. |

La teehnigue de TOURS-BORDEUX marque un nouvean progrds
dens le domaine de i'électrification en soursnt comtinmm &
moyenne temsion o la Framse = soquis une msltrise contestée,
éprouvées payx une expérience vieille de pris de 15 ans et
our une adsptation prudente dos lumovaticns récentes.

Ltalimentation A haute temsion « été réallsde A 90.000




De

volta, sulvant ls pratique du Résesu d'Oriédens. Les sous-
staetions asscclent les deux types d'équipsment mis eu point
sur les lignes du Kdsesu d'Oridans d'une part, des Résesux
du Midl et de 1'itat d'sutre pert : commutatrice pour les dix
pestes les plus prochss de TOURS; redresseurs i vapeur de
meroures pour les 4 postes de 1'extrlmitd ofté BORDR.UX.

Imiter, pour mos ingénieurs, ne signifie Jemais ecopler
W:mmmummmm
plus simples et, partant moins cofiteuses, i pulssancs égale,
que velics de oonception plus wnolenne. Ls sdeurité de fono-
ﬂmtmmlnﬁw:wm'ﬁmun
1'emplol de disjonoteurs & volume d'huile rédult ot de relais
de protection dont les carestéristiques ont été mlses su point

Enfin, l'ensemble bénéfiole do l'sutomatisme intégral
dont nous possédons déjh de belles réalisatioms.

Les catinaires apparticnnent au type désormals classiyue
du Réseau d'Oridens.

mant awx losomotives ellss dérivent du type 2 D 2 qui
s fult ses preuves sur los lignes du héseuu d'Oridans depuls
plusieurs smnées.

Le Frésident de la 8B,N.C.F, ne pewt, iol, se dispenser
de saluer les précurseurs de 1'idéal d'"™unification” qui est
1o sien, grice auxguels: sl « été possible, wu prix de simples
modifications dsns la dlsposition des puntogruphes, de faire
oirouler jusqu'h HAWAYE les loscmotives éleetrigues congues



8.

pour 1l'électrification de P RIS~VISEZON.

11 reste toutefols un travail trés importent A accomplir
mmhmmm«umanum
uaurho.;nm:fmm&%hmm.

mmmmmmtum
1'importance que présente 1'éleotrificution d'une seetion
de 347 kilomdtres de ligne b double vole

m.umnmmunmnummm
en compremant dans ¢e ohiffre les 38 locomotives construltes
pour l'exploitation de ce trongon.

Il est de tredition on mutidre d'électrification que
mmmmm.nnvmmamu
ohose prs, malgrd les difficultds sxseptionnelles remsentrées
au cours de la période d'exdoution.

J'exprime les remerclements de la 5.N.C.F. sux entreprises
ot aux construstours qul omt eollsboré i l'oeuvre entreprise,
ot Je félieite tout le persomnel cheminot qui, sux Aifférents
dogrés de la hiérurehie, a partieipé & ls conception ou A
1'exdoution, ‘

Mes félieitations vont particulidrement & M, APINLY
1l'aotuel Direoteur de 1= Réglon vud-Ouest suquel est incombé
= aprds M, HOEY-GRERD - de coordomner l'uotion des trois
grends services de la Réglom, tous intéressdés & L'veuvre
commune de 1'd@setrificution; puls asux Chefs de ses trols
Services et spéolalement & M.C.ARDON Chef du Matdriel et de



T

la Traotionj enfin, & ceux de lewrs gollaboreteurs qui ont
pris une pert prépondérente dens l'élaboration des projsts et
dans leur exéoution.
Je salue perml eux ¢ M. BRILLOT, Chef de la Division
de 1'ileotricité de lo Réglon Sud-(uest, que nous surons le
regret de voir blentdt partir en retreite, aprds uvoir appréeid
sa compétence technigue, son sens des réalités et sa huute
sonsclence professionnellej
K. LEBOULLEUX, Imgénieur en Ohef des Uervices Techniques
46 la Réglon sud-Ouest, spéoluliste em travaux d'électrification;
MoMe VILLENEUVE, PRTITMINIIN, LAFEVAE, ABELOGS, BONIS,
Ingénieurs Frinolpaux et Ingénieurs du Buresu d'itudes ou du
"tag"} |
M., BARBIER ot DEVAUD, Inspecteurs Divisionnsires; |
MM, CANDE, DUVIOL, LEPORT s LEMOIGNE, Ingémieurs adjoints}
infin, M, SWISOIOKI, Inspeoteur de 13¥® glusse, qui est
ehargé de 1'éducation de 1'ensemble dos Chefs condusteurs
éleotriciens et condueteurs électricions de l: Réglon, dont
1a grende expériense est pour les voysgeurs la plus slire
garentie de séourité.

L'ensemble de 1'oeuvre qui vient d'@tre esquissée: trouve
une justifiestion suffisente dens les écomomies importentes
qutelle mous permet de réaliser. uals, la Compegnie 4'Orléans,
qui a propesé 1'électrificution de la ligne TOURS~BURDE.UX,
le Ministre des Treveux Publies qui 1's sutorisée, la BaN.CeFs



B

mv-.mumm,umummuu
rulson d'8tre 3 mioux servir le publle.

mmummmmwu
progrds soeompli.

nm.-tumuu..nmumnm
1o trajet exigeslt 12 .00 et la vitesse commercisle talt
de 45 km-hourej}

En 1914 elle attelgnait 85 kn-heurej

mmwvm.ummu.«mm.

Le trein qui nous & amends de PARIS A BORDRAUX o mis
5 hol8 b ume vitesse commerelale de 110 lm. i 1l'heure.

Nous sommes biem loin, n'est-il pus vrei, du temps ob |
hmumum-'mmuucmﬂ
los Purgotines et ol l'on somsidéralt comme un explolt pour
14 malle de poste de mottre 46 heures,

Je dols dire, pour Btre jJuste, que &6Jh la Compagnie
v-mmquumtnmmmm
nmunw-tnnmlmmmmm
um'nx.mwlmm.wm
Ingénieur & 1a Soolété Natisnale, ont, en effet, rénové depuls
qmmmuw»muu-unumn.
Ltémulation suseitée ohez los tomats do la trastion i vepews
mmmaum-mmt.m
xm.uunmmunuu'mhum
éleotrique jusqu's TOURS entrafnait une sugmentation moyenns



Ve '
do 54 ¥ de la vitesse des express, de prolonger cette
mmnmmiimhumuum&mw
dont les perfoctiomnements ont retemu L'utmnum techni-
elons du momde entier.

In mdme temps qu'ils bénéficleront d'une seeélivation |
do la vitesse, los voysgeurs de P.RIS-BORDEAUX appréeieront
les aventages de confort et de régularité suxquels ils sont
uﬂmxmomuu.mmrmnm'

La losomotive électrique lgnore la fatigue et aocepte
mmummmm;mmn*m |
ment les pointes de trafie me sont plus générateurs de retards;
les minutes perduss en cours de route sur les chuntlers de
m-ummummmmmm.
et "falre l'houre” devient feelle. lLes cheminots dont o'est
le comstent souel, me meront certeimement pas leos dernlers &
sppréoler un mode de traotion qui alldge leur pémible tlehe
ot lewr permet de conoentrer davemtoge leur sttention swr
Lmﬂmmmuvmunmdm.u
SelledoFs @8t particulidrement heureuse de e progrds dans
leurs conditions de travail.

- Elle se félleite dgalement de oe que la premidre réaliss-
tion lmportante de son setivité dens le domeime de 1'dloctriclté
alt pour polnt terminel BORDEAUX, la capitale du fwd-Ouest. '

Le port de HORDEAUX u réalisé dans le domaine de ia
technique fluvio-maritime une ceuvre que Jj'ai wdmigéeil y «
quelques mois sous la oconduite de M. le Président BARRES et
de M., FISCHER Direeteour du Port sutonome., La prochaine mise










vole.
m:mmmma»mmum.
FORdant les voyages plus fasiles, nous contribuons b ee brassuge
mm«mmmmmmm
- Wutuelle, fuellite les repports soslsux. Ce falsent, nows
mmumt'muuummunmnu _
mmmumvnmmmm
ucmmmmuumm

hm.l.MIum-tmhmm
mmnum.u-mmmmum
ux'wuuammmmmunm
Mnmmﬂmsmmum

A Mo lo Naire de la Ville de BORDEAUX, M. MARQUST, sneden
Ministre, domt lo mom reste atteché A ls résilisation du
programme des yrends traveux qul o permis 1'sohdvement deo
1'.mmmhhhih“w;

su distingué Frésident de la Chambre de Commerce,
Mo LAMAIGNERE;

umwummnumm
uimmt&oammw:m&um

ihmﬁ“hhmumw:ntnm -
de lu Framce.
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FRATIS DU VOYAGE D'INAUG
TOURS = BORDEAUX
le 24 Mali I983
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" Cie FRANCAISE DES:

" TRAMWAIS ELECTRI-: Location de IO sutobus pour effec-
QUES ET OMNIBUS : tuer le trajet gare St-Jean - 2
DE BORDEAUX ! Quinconces et retoUr...cecceoeeses sl I1.662,50

b S T T

= 3 3 =

Cie INTERNATIONAE: ISI petits déjeuners, I4I dfners,

il s

" Fournisseur 3 Objet de la.dépense : lontant :;
.: ------------------ ; ------------------------------- --‘--; ---------------- l!j
n :Frais de traction et d'accompagne- "
" : ment du tran spécial (I.I76 kms P .3
i : éi-sfrs 18 m)o.o...---w.o-.o-..oo.: 7.056,"'" :'
n . . 1
" Editions MAHIEUX: Impression du programme, des cartes : "l
" : d'invitation, fiches-réponse, pa- & i
n :‘pillons (300 exemplairBS)-.........3 39385,“- :‘
n . :
" M.G. DUPRAT :Taxis Renault & Bordeaux - Fourniturd "
" : de 7 voitures pour le transport des: : il
" : personﬂalités3-aoo-r-a.-...-c-..--n: 840,-— "
n . . ﬂ
" André DOLLE :Btablissement de deux clichés donnant i
" : la disposition des tebles du ban- : A
n : quet é BordGBUX..............-.....; ?5,-- o
. . n
"  HOTEL de :Banquet de I90 couverts (déjeuners, "
" BORDEAUX : cigares, cigarettes, service, ves- : n
" : tiaire) & raison de I00 frs 50 par : "
n < tétEQc.looooo.o..ooo-oaoo-oo-oolcoa; 19.095,-- ”
n : Taxe d'armement correspondante.....: 161,60 %
" : : n
n SYNDICAT DES : : -
n  NEGOCIANTS EN ¢ Fourniture des vins (200 bou- : w
" VINS et SPIRITUEWX teilles) pour le banquebt..eeeeeeo: S+I21T 78
®* DE BORDEAUX ET DE : o
" LA GIRONDE . : = N
o : : i
" IMPRIMERTIE DEIMAS: Impression QU MeNU....eeeesoececesss 312,50 . Mo
" . ﬁ'
.“I
.
n
0
4 n
3 "
" dSS VAGONS"'LITS : 96 G&fés, eto.......--..-..-c...-.= 8.016,95 ‘?
* ! Vins, biléres, eaux minéraleS......: 1.820,60 "
" : Liqueurs..l........‘..........l.l‘: 521’50 “
‘" : Tabacsi..OOOCQCI.III...I.O.‘O.‘...: 26’30 "q
m 2 : f||  emememaameme——— - "
“l! : : f “
o H Bnsemble.iicsessnsiet 46,094,600 "
n . .
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Divecteur du Sorvice Cemtral des Installations
Fixes |
Chof Adjoint du Service Central des Installations

Ingénieur au Service Central des Installutias Fixes

MM, LECLFRC du SABLON, Directeur du Service des ipprovisiomnements,
Commandes Marchés

/ CEHAMAYOU,

et
Chef de la Division de 1'Energie Tleotrique

Chef de la Division du Trafic Harchandises
Chef de la Division du Trafic Voyngours

M. LECGOUX, Directeur de 1'Exploitation
~ EEGION DU SUD-EST -
M. JOURDAIN, Directeur de 1'Exploitation.
Total: 24 Persomnes. /



LISTF DES FONCTIONNAIRES

se rendant & 1'Inauguration TOURS - BORDEAUX

Directeur Général

Secrétalre Général
Directeur attaché & la Direction Générale

Seerétaire Général Adjoint, Chef de la 18Tre
Division du Secrétariat Général

Secrétaire Général Adjoint, Chef de 1a 2ome
Division du Secrétariat Général

Chef du Service Technique de la Direction
Générale

Directeur du Service Central du Mouvement
Chef Adjoint du Service Central du Mouvement

Chef de la Division Centrale du Mouvement:
Voyageurs

Chef AdjJoint du Service Central du Matériel,
Chef de la Division Centrale de la Traction

Ingénieur en Chef, Chef de la Division Centrale
de Réparation du matériel mobour

Ingénieur en Chef, Chef de la Division du
Service Général



i e ———

et
’/_,/
MM, PORCHEZ, Directeur du Service Central des Installations
, Fixes
LEMAIRE, Chef Adjoint du Service Central des Installations
Fixes
WALTYER, Ingénieur au Service Central des Installstias Fixes
s & |
ES APPROVISI|
T MARCHES l
|
MM,LECLFRC du SABLON, Directeur du Service des Approvisionnements,
Commandes et Marchés | i
CHAMAYOU , Chef de la Divisiom de 1'Energie Eleotrique '
Wi MM, ESCOLLE, Chef de la Division du Trafic Marchandises
RAME, Chef de la Division du Trafie Voyageurs
ey e e =4 RBGION DE L'EST -
MM.-RENARD,-“E' Directeur de 1l'Exploitation
- REGION DU NORD -~
M, CAMBOURNAGC, Directeur de 1l'Exploitation

- REGION DE L'OUEST -

l. LEGOUX, Directeur de 1'Exploitation

- REGION DU SUD-EST -
M. JOURDAIN, Directeur de 1l'Exploitation.

: i Codun /T
ke SR %ﬁ'm R R

Total: 24 Personnes.



JOURNEE INDUSTRIELLE
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- EXCELSIOR LIBERTE (Sanglé-Ferridre) N\

FIGARO MATIN

~ LE JOUR PETIT JOURNAL

PETIT PARISIEN

POPULAIRE

TEMPS.
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_.so<:iET£ NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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LE PRESIDENT DU -39

Ainsi que vous le savez, la traction
M électrique a ¢té récemment mise en service
ntre TOURS et BORDEAUX.
~ Notre ligne PARIS-IRUN devient ainsi .
_ la\iigne électrifiée la plus longue
' '-G.F;ilrapb. ' .
AT Pour souligner 1l'importance de ce
| -.rg‘ft, un voyage d'inauguration officielle
éura lieu le 24 Mai prochain, sous la
présidence effective de Monsieur de MONZIE,
Ministre des Travaux Publics.
Je vous prie de vouloir bien honorer
de ﬁt-re présence cette manifestation dont

Georges GOY,
3 nr s ln soo:lété mt.tom.le




je vuua-da?andgeﬁe t;ﬁﬁ?ﬁr diejoini le
'Pmsram;'o. . :

Vous m'obligeriez en me faisant con-
nattre votre réponse le plus tﬁ:t qu'il
vous sera possible. s

Veuillez agréer, Monsieur 1'Adminis-
trateur, i_f.a,ssumjnoe de ma eema.;éz"dﬂm'i

-@i@tipsuéa.

Le Président
du Conseil d'Administration,
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PREFECTURE Fonnénux; LE L e flo.‘ag
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DIRECTION G+t #l -

s | {9 MAL 1958 }
MB/AA m-m /‘31 Hﬁa
i 1 |

( lMonsieur le Directeur Général,

Je vous remercie d'avoir
eu l'aimable pensée de m'inviter 2
1'inauguration de la ligne récem-
ment électrifiée Paris-Irun, et je
me serais fait un trés vif plaisir
d'assister de bout en bout au voya-—
ge d'inauguration, si j'en avais eu
la possibilité,

—

Je dois &tre absent le 24
mal et je regrette beaucoup de ne
pouvoir faire ce voyage, mais Je
me ferai un trés vif plaisir de
déléguer Ji, le Secrétaire Général
du Départeme it B o T s m——m——":
vous saluer, ainsi que vos invités,

4 1'arrivée & Bordeaux, ce Jjour, &

' 12 H. 40, et je le chargerai de vous
apporter mes sympathies au dé jeuner
que vous voulez bien offrir & 1'arri-
vée, et aux cérémonies qui suivront,
& Bordeaux.

e —

Veuillez agréer, Monsieur le
Directeur Général, 1'expression de ma
haute considération et de mes senti-

; ments dévouds,
e FET,
- Monsieur LE BESNERAIS
Directeur Général de la Socidté
- Nationale des Chemins de Fer
& ~ Frangais, et
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lfon Cher Camar%de, e

Vous avez blen voulu me convier & aller &
1'ineuguration officielle de le Traction Elegt§r§$
sur la section TOURS-BORDEAUX.,

C'est avec plaisir que j'assisterai 3 ce

tournée.

Agréez, avec mes remerciements, 1l'assur ice

de mes sentiments les plus dévouds.

ieur LE BESNERAIS,
c * Général de la Societé
i ynele des Chemins de fer.
- 88, rue Saint-Lazare,

ol PARIS,
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1 "Hansiaur LE BESNERAIS, Directeur Général de la S.N.C.F.,

%{J,’/&. 17 Mai 2 .39
!" ;101 ALE '

& -

TEs 3 vs FE 3 FRAIE ¢

T GEGT G% €. ERALL
07 9 £ JUIL 1939

:—sner / H Fion

Mon cher Directeur Genéral,

J’ai 1’honneur d’accuser réception de 1l’invitation
gue vous avez bien voulu m’adresser, en vue d’assister &
1’Inauguration du Service & la Traction électrigue entre
TOURS et BORDEAUX, le 24 Mai prochain.

J’aurais répondu bien volontiers & votre aimable
invitation, mais je dois, le méme jour, assister & une
Présentation de matériel de¢ chars au Camp de Sartory et
les dispositions ont été prises & cet effet.

Je suis au vif regret de devoir m’excuser aupreés _
de vous et je vous prie d’agréer, mon Cher Directeur Général,
1’expression de mes sentiments cordialement dévoués.

DM, soed /}/M,C//A//

88, rue Saint-Lazare, PARIS (82me)
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RARTS 1o I7 Nai 1939
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26 Jl IL 1939
Y, Az o1 (3fl i

ﬂonsﬁeur le D1recteur Général,

J’ai 1’honneur de vous accuser recept1on de la
lettre par laguelle vous voules bi

len m’inviter & agsig-
ter 4 Inauguration officielle de la ligne électrifide
: "Parle Irun"; qui aura lieu le A Nai prochain,

Je m’empresse de vous inf

ormer que je prendrai
part, avec le plus grand plaigi

1 A cette man1featat1on'

1 Je vous prie g’ agréer, Longieur le Dlrecteur Géné-
' ral, avec mes blen vifs

remerciements, 1’ assurance de
. mes sentiments les plus dlstlngués et dévoués,

ire teu£3,4
~ + lonsieur Le BESNERAIS ' +p§1
Directeur Général e
Ay de la S.N,C.F. e
y 88, Rue Saint Lazare o
P AR T.9

2]
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o : RC SEINE 106 850
TELEPHONE ! ANUOU 42-8¢ Doss:ir = g :
INTER ANJOU s2 oy y
L E; 45 M 4 e 17, Mai 29
.K' / 69, BouLevaro Haussmann (8°Arrt)

R.C.Seine 106 250

l{?&' - v
Crrectocer Goneral
her Directeur Général,

J

Je vous remercie trés vivement de 1’aimable
invitation que vous avez bien voulu m’adresser pour le
voyage d’inauguration qui aura lieu le mercredi 24 lai
entre Paris et Bordeaux,

Je m’empresse de vous répondre que je m’y ren-
drai avec le plus grand plaisir.

Veuillez agréer, lMon Cher Directeur Général,
1’expression de mes sentiments trés cordialement dé-

voués.
f-}LliﬂbtgafoN4ludl~.

"

222w

Monsieur LE BESNERAIS

Directeur Général de la Sociétéd Nationale
des Chemins de fer Frangais :
BG’PI}'Q St-Lazare










CTINTERNATIONALE DES WAGONS-LITS
| ET DES GRANDS EXPRESS EUROPEENS

69. BOULEVARD HAUSSMANN
- PARIS

TELEFHONE 1 AN, U 42-80

I-uf ];s [z r’ﬂ FOANE: b abaou 52

'-=CT*°’L& 17Ust 1pao
9 ¢ JUIL 1989

o

Monsigur le Directeur Général,

' LE PRESIDENT

VK

Tossier

‘ oo N |

Je serai trés heureux de prendre part au
voyage d’inauguration de la traction électrique sur
la ligne Tours-Bordeaux le 24 Mai, et vous remercie
d’avoir eu 1’aimable pensée de m’inviter.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur Géné-
ral, l’expression de mes sentiments les plus distin-
gués et dévoués.

¢ Monsieur LE BESNERAIS
Directeur Général de la Société Nationale
des Chemins de fer frangais
88, rue St-Lazare, 88
3 PARTIS
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RAILWAY RESEARCH SERVICE,

. TELEPHONE! 4 ,COWLEY STREET,

L)
WHITEHALL 3225, 0 0 ' WEST‘L!.&.TE“ ,LONDON,S.W.I,
220 {2 £44 3 - SGEIETE HATIB”&‘

oy Dli’\LbTiON ION € .
V\ _ 9 ¢ JUIL 1939
Figus N
Cher lonsieur Le Besnerais, ‘?“ /QZ “‘/3'}’

J'al regu ce matin votre 1ettrq tout a fait aimable

par laquelle vous m'avez invité d'assister au voyage d'inauguration
officielle de la ligne électrifibe de Tours & Bordeaux.

I1 me fera grand plaisir d'accepter votre invitation
chaleureuse, et mefcredi matin, le 24 mai, je me trouvéral a la
gare d'Austerlitz vers 7 h. 10,

: lionsieur Bell (L.N,HE,R.), le Président de mon comité de
gérance est heureux que le Railway Research Service des grénda
réseaux britanniques sera reprdsenté a l'occasion de 1l'ach8vement
d'un programme tellement remarquébla.

Veuillez agréer, Cher Monsieur Le Basneraia, l'assurance

de mes sentiments les meilleursa.

Seecrétaire Cénédral.

1

lMonsieur Le Besnerais,
Directeur Général de la S.U.C. F
88, rue Saint-Lazare,

Paris Qe.,

France.
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t\ Monsieur le Président,

a/f,ﬂ”" J'ai 1l'honneur de vous adresser mes plus

Vifs remerciements pour l'aimable invitation que vous m'a-
vez fait parvenir.

Devant séjourner plusieurs Jours & Londres,
la semaine prochaine, il me sera malheureusement impossibl
de participer au voyage d'inauguration de 1la traction é- _j
lectrique sur la ligne TOURS-BORDEAUX.

Je vous prie de bien vouloir m'en excuser.

Veuillez agréer, lonsieur le Président,

l'assurance de ma haute considération.

Z/M

(. b

lionsieur GUINAND,
Président du Conseil q!' Administration
de la Société Nationale
des Chemins de Fer Frangais. ’
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-

k M Vous avez bien voulu me con=-
vier & assister le 24 mai prochain &

1'inauguration officielle de la trac-
tion électrique sur la Section Tours-
Bordeaux.

C'est avec grand plaisir que
j'assisteraei & cette manifestation.

Avec tous mes remerciements,
Veuillez agréer, KMonsieur le Directeur
Général, l'expression de mes respec-
tueux et bien dévoués sentiments.

Le Directeur-Adjoint,

=

a4 Monsieur LE BESNERAIS, )
- Directéur Générel de la
Société Nationale des Chemins
' de fer frangais.

88,rue St-Lazare = PARIS (9°)

. =
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Lonad. S Honsimr bxmscm retenu
Zorls AMarlones. § 1i8ge par ses toncti.ons de
N Gommisaain Général de la Section

Frangaise de 1'Ex sition Interne
tionale de la Technique de 1'Eau,
ne pourra assister au voyage d'i-

nauguration du 24 Mal prochain,

Paris, le I9 Mai I939,
Le Sevrétaire,
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Monsieur le Président,

En réponse & votre lettre du I7
courant, je m’empresse de vous faire connal-
tre que j’assisterai avec plaisir le 24
Mai 3 1’inauguration de la Traction élec-
trique sur lailigné TOURS-BORDEAUX.

Veuillez agréer,Monsieur le
Président,l’assurance de ma haute consi-

dération et de mes tout dévoués sentiments.

M.GUINAND W 7

Président du Conseil
d’Administration de la
SIN-C'FI
88,Rue St-Lazare ’
PARIS 0l -










H. N. GRESLEY Lettevs to be addressed
CHIEF MECHANICAL ENGINEER

THE CHIEF MECHANICAL ENGINEER
LONDON & NORTH EASTERN RAILWAY
KING’S CROSS STATION
LONDON N. 1

TELEgHONE TERMINUS 4200

TELEG lzk—;-lém

“MECHANICAL, C'o NORTHEASTERN RAIL,
LONDON '

»

REFERENCE

19th May 1939.
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/ Monsieur J. Levy, ﬁ -I;’t Ia(’“ ;

/ Chef du Service Central du Materie | "R LA ATERTRL ]

Societe Nationale des Chemins de ﬁl Rl i

" Fer Francaig,’ . - 0 MAT 4929 |

e 20, Rue de Rome, i T,T‘“ i 7/"
' PARIS., Cenenale

o ___,_..—u-——---

v rr' [ I |
R 2 4 JUIL 1959 e ('}0 V{

W f/ Dear Monsieur Levy, | : %’7 % 7;“ f 7

It is very kind of you to send me an invitation
to travel on the inauguration of the new electric service
between Tours and Bordeaux on Wednesday next, May 24th,

I regret, however, it is quite impossible for me to be
present as I have my Directors' meetings in the middle

of next week,

Yours sin (rél







)

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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Monsieur le %Téaidont,

Je m'empresse de vous faire connal-
tre que j'aurai grand plaisir & assister
au voyage d'inauguration de la ligne
électrique Paris-Bordeaux qui aura lieu
le 24 Mai prochain.

Veuillez agréer, Monsieur le Prési-
dent, 1'assurance de ma haute considéra- |

tion.

¢ TITWE
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Monsieur 1é P&esident

t\°

/é;i*' /%]

Par lettre, en date du 17 Mai, vous avez
bien voulu me faire connalitre qgue, par suite de la
mise en service de la traction électrique entre
TOURS et BORDEAUX, vous vous proposiez de procéder,
le 24 Mai prochain, & 1l'inauguration officielle de 1le
ligne PARIS-IRUN qui constitue la ligne électrifiée
la plus longue d'Europe.

J'al 1'honneur de vous faire connaftre
que, par suite d'engagements impérieux, 11 ne me
sera pas possible de m'absenter de Paris le 24.

Jde vous prie donc de bien vouloir m'excu-
ser si je ne puis assister & 1'inauguration dont il
s'agit.

Avec mes remerciements,
d'agréer, lionsieur le Président,

expression de
mes plus dévoués sentimentsyft ﬂ Ju_,) ’U!,ur

Jje vous prie

onsieur GUINAND, '¢r A
 Président de la Société /
' nationasle des Chemins

gre—————

de fer.
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TEL. PROV CE 37-48

“ Je vous remercie de 1l'invitation
t\ que vous voulez bien m'adresser pour
le vovage d'inauguration du 24 mai
prochain.

Je regrette trés vivement que des
engagements que Jje ne puis éluder me
privent d'assister & cette manifesta-
tion.

En vous remerciant, je vous
renouvelle, lionsieur le Président,
ltassurance de mes sentiments trés

dévoués.

/"

Monsieur GUINAND, “

Président du Conseil d'Administration
de la S.N.C.F.
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m'inviter su voyage d'insuguration de la trdction €lectrigue

Monsieur le Président,

Par lettre du 17 Mai, vous avez bien vouln

~ sur la ligne Tours-Bordeaux, qui aura lieu le 24 Mai,

Je vous en remercie vivement, mais 2 ne pourrai,
& mon grand regret, me rendre & cette manifestation étant, &

cette date, retenu a paris.

Veulllez agréer, Monsieur le Président, l'assu-

rence de me considération distinguée.

LE CONSEILLER D'ETAT,DIRECT4UR DiS MINBS: |

.

& Monsieur le Président
du Conseil 4d'Administration
de la Sté NATIONAIE des CHEMINS
de FER PRANCAIS, !
88, rue St, Iazare,PARIS (9°) -
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Mon cher Président ,

Vous avez bien voulu m'inviter & prendre part

au voyage 4’inauguration officielle, qui aura lieu le 24 Mai

prochain .

J’aurais été trds heureux de me rendre & votre
aimable invitation , dont je vous remercie bien vivement ,

mais le 24 Mal , je suls retenu & PARIS , par les obligations

de ma charge .

Je vous prie de bien vouloir m’excuser et
d’agréer, mon cher Président , 1’assurance de mes sentiments

les meilleurs et les plus dévoués ,

%,/f /Z,L.-le
J ) |

Monsieur GUINAND
Président de la Société Nationale des Chemins de rer
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Monsieur le Président,

J'aursis été trés heureux de prendre
part au voyage d'inguguraetion de ls traction électri=-
que entre Tours et Bordeaux auquel vous voulez bien
m'inviter & prendre part.

Malheureusement, il ne me sera pas
possible de le faire, ayant déja pris un engagement
dont je ne puis me délier, ce que je regretie beaucoup

Je vous prie donec, Konsieur le Prési:
dent, de bien vouloir m'en excuser et de croire &

1'assurance de ma considération distinguée et de mes

sentiments dévoués. :
A ARl

/
/
/

Monsieur GUINAND ; .
Président du Conseil d'Administration [
de la SOCIETE NATIONAIE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

Paris.
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lonsieur Te Directeur 0&n/ TE1,

Vous avez bien voulu m'inviter aux diverses
manifestations qui marqueront 1'inauguration de 1lsa trac-
tion électrique sur la ligne TOURS-BORDEAUX, le 24 lai
courant. |

Il ne me sera malheureusement pas possible
d'assister & toutes les manifestations de la journde.
Cependant, je me fersi un plaisir d'assister au dé jeQ -

ner de ce m8me jour, & I3 heures.

Veuillez agréer, lionsieur le Directeur Gén”-

ral, l'expression de mes sentiments les plus distingués.

¥

:

donsieur le DIRECTE"R GLNERAL
De la Sté Tationa e das
Chemins de Fer Frangais

88 rue St lazare

PA R I8 (9°)
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lMonsieur le Président,

Vous avez bien voulu m'inviter a
participer au voyage qui marquera 1l'inau-
uration officielle de la ligne PARIS-IRUN
ligne électrifiée la plus longue d4'EBurope),

Je vous remercie bien vivement de
votre délicate attention & laquelle je
demeure trés sensible,

Malheureusement par suite d'engagements
antérieurs il ne me sera pas possible de
répondre & votre aimable invitation:croyez
que je le regrette infiniment,

Veuillez agréer, lionsieur le Président,
l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

LE DIRECTEUR DU CABINET:
Monsieur GUINAND

Président du Congeil d'Administration
de la Société Nationale des Chemins
de Fer Francais.-
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Paris, le 22 Mai 1939
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: :
Monsieur le Président »
"

J'2i bien recu votre lettre du 17 coursnt, m'invitent &

participer 4 1'insuguration officielle de la ligne Paris-Irun.

Btart absent de Paris le 24 courant, j'aji 1l'honneur de
vous faire savoir que je ne pourrsi premdre part & cette insuguratiom.

Recevez, Monsieur le Président, 1'assurance de mes senti=

ments respectueuxe

‘Monsieur le Président du V '

Conseil a'mumuom

~ de 12 S.,N.C.Fs )
88, rue Saint-lazare, PARIS IX°,
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Paris, le 22 Mai 1939

Monsieur le Président
du Conseil d'Administration
de la S.N.C.F. e

88, rue e - Parﬁs &

ra—__.f |d'_'.,. . -

R J! i 192‘.8 .
"o-fa 34 /4]

En réponse & votre aimable invitation pour 1'inaugu-

Monsieur le Président,

ration de 1'électrification de la ligne PARIS-IRUN,

J'ai 1'honneur de vous informer, & mon grand regret,
qu'étant pris par des engagements antérieurs, je ne pourrai
assister &4 cette manifestation.

Veuillez agréer, NMonsieur le Président, l'assurance

de ma considération distinguée.

Monsieur WINBERG
Administrateur de la S.N.C.F.
3 bis, Allée Félix Faure
Vigneux (S.& 0.)

e
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Lionsieur le Président,

J'al l'honneur de vous accuser récep-
tion de votre lettre du 19 ilal parlaquelle
vous avez bien voulu me demandsr dtassis-
ter & l'inauguration officielle de la
ligne électrifide PARIS-IRUN.

J'al 4té aviséd trop tard de cette
manifestation et je ne pourrai pas & mon
grande regret &tre des vOtres car je we
suls engagé au Conseil d'Etat pour une
séance exceptionnelle le 24 Courant.

Je vous prie de m'en excuser ot
d'agréer, lionsieur le Président, l'assu-

rance de ma haute considération comme de
mes sentiments dévouds.

-w/’ZLuﬁukaasdve““‘“°“sL‘

e
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Monsieur le Président,

———

D

o vl LT

Dosa:

241950

i gFlacy

Vous avez bien voulu me prier de prendre part au

voyage d'inauguration officielle de la ligne électrifiéde

Paris-Irun qui aura lieu le 24 mai prochain.

I1 m'eut été trés agréable de répondre affirmetivement

& votre aimeble invitation; mais, retenu & Paris ce jour-la,

il ne me sera pas possible, & mon bien vif regret, d'assister

& cette manifestation.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, 1'assurance

de ma considération la plus distinguée../ X 4 _ hmmxil,;;h

el L

Monsieur GUINAND,

Président du Conseil d'Administration

de la Société nationale des Chemins de fer
88, rue St-Lazare

PARIS 9&me 3

& iiistre des Postes, Télégraplivs et 14 s
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~T_—J§ n'ai pas encore vous envoyé mes rem

WHITEHALL 3225.

40 ik
RAILWAY RESEARCH SERVICE,

4,COWLEY STREET,

TELEPHONE !

ESTMEﬂﬁnER :
r\rl.lﬂ ’

. 1la 9 juin 1939
1‘*40&?1939

Je regrette le long délail en\vous remerciant de

220/2/44

Cher Monsieur Le Besnerais,

votre gentillesse en m'invitant d'assisfler & 1'inauguration
de la traction électrique de Paris (Quaif d'Orsay) a
Bordeaux. Depuils mon retour, j'ai été_fortement occupé de
questions urgentes,wet Je vous offre meg excuses de ce que
}ciementa les plus
sincéres.
La visite & Bordeaux sera un souvenir précieux et je

' désire vous féliciter sur un parcours extrémement remarquable,

" ]

Veuillez accepter, s'il vous plaft, cher lMonsieur
Le Besnerals, cette assurance de mes remerciements, et

l'assurance de mes sentiments les plus cordiaux.

(::3 éf%Z C[? ‘)?

Secretaire Général.

Monsieur Le Beaneraia,

Directeur Général de la S.N,C,F.,
88, rue St.-lLazare,

Paris, Qe.,

France.
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I~ PARTIE

VUE D'ENSEMBLE DE L'ELECTRIFICATION
DES LIGNES DE LA SOCIETE NATIONALE

DES CHEMINS DE FER
(Région du Sud-Ouest)

I. = INTRODUCTION

I'achévement de 'électrification de la grande arftére impériale de Paris-Hendaye
conduit a faire le point en donnant un apercu d’ensemble de 'ceuvre accomplie jusqu’a
ce jour par les Chemins de fer frangais dans le domaine de 1'électrification.

Nous nous bornerons toutefois a indiquer les réalisations effectuées dans cette
partie du réseau national dont cette grande artére est 1'une des plus importantes et qui,
dénommeée **Région du SUD-OUEST "' au sein de la Société Nationale des Chemins de fer,
englobe les deux réseaux exploités autrefois par les Compagnies d'Orléans et du Midi.

Clest en effet dans cette région que les travaux d'électrification ont atteint de beau-
coup le plus grand développement, si bien qu'a 1'heure actuelle, sur un total de 3.261 km.
de lignes électrifiées, abstraction faite des lignes de banlieue de la région parisienne
électrifiées & 600 volts, la Région du Sud-Ouest en posséde, a elle seule 2.881 km., soit 889,
environ.

I étude de I'ceuvre accomplie dans cette Région suffira donc pour donner aux lec-
teurs une vie d'ensemble de I’électrification des Chemins de fer frangais.

Ce qui caractérise particuliérement I'ceuvre des anciens réseaux d’Orléans et du
Midi et ce qui en explique I'importance du point de vue général, c'est le fait qu’ils ne se
sont pas bornés a équiper leurs voies ferrées en vue de la traction électrique et a s’adresser
a l'industrie privée pour la fourniture de I'énergie nécessaire a la marche des trains. Ils
ont voulu, par leurs propres moyens, produire cette énergie et 'amener a pied d’ceuvre.

En outre, au lieu de concevoir leurs installations comme exclusivement destinées
4 I'alimentation de la traction électrique, ils ont cherché a les faire servir en méme temps
aux besoins généraux de l'industrie et du public en les intégrant dans un équipement
d’ensemble destiné a assurer l'utilisation la plus rationnelle et la plus compléte possible
des ressources en houille blanche de notre pays.

En cela, ils ont parfaitement suivi la voie qui leur avait été tracée par le gouverne-
ment lorsque celui-ci, vers la fin de la guerre de 1914-18, les avait invités & réaliser un vaste
programme d’électrification dans le but de substituer au charbon,dont 'approvisionnement
était précaire, une source d'énergie exclusivement nationale et moius cofiteuse.

Ils ont donc été conduits a équiper leurs usines hydro-électriques pour une puissance
supérieure a celle qui correspondait aux besoins stricts de la traction électrique et a réaliser

3




des lignes de transport susceptibles d’amener les excédents d’énergie jusqu'aux grands
centres de consommation.

Mais le débit des rivieres du Massif Central et des Pyrénées est essentiellement irré-

gulier, tandis que la consommation d’énergie de la traction électrique est sensiblement
constante d'un bout de 'année a 1'autre.

En conséquence, I'ancien réseau d'Orléans a été amené a interconnecter ses usines
avec celles des producteurs d'énergie thermique de la région parisienne et 4 conclure avec
ceux-ci des accords en vue de leur vendre les excédents d'énergie dont il dispose en période
de hautes eaux dans le Massif Central et de leur acheter 'énergie thermique nécessaire pour
compenser le déficit de sa production en période d’étiage.

De son coté, I'ancien réseau du Midi a transformé certains lacs pyrénéens en réservoirs
saisonniers permettant de régulariser le débit des riviéres qui alimentent les usines hydro-
électriques et il a, d’autre part, constitué, avec d’autres producteurs dont les usines débi-
tent sur le méme réseau de transport, un groupement trés important “‘I,UNION DES
PRODUCTEURS D’ELECTRICITE DES PYRENEES OCCIDENTALES" (U.P.E.P.O))
destiné a faciliter le placement des excédents d’énergie non utilisés pour la traction.

Enfin, grace a 'interconnexion récente et encore en voie d’amélioration des réseaux
de transport alimentés respectivement par les usines du Massif Central et des Pyrénées
dont les régimes hydrauliques sont différents, la Région du Sud-Ouest de la Société Nationale
des Chemins de fer pourra réaliser des échanges d'énergie qui lui permettront d’améliorer
encore l'utilisation de ses disponibilités en énergie hydraulique, de réduire ainsi ses achats

d’énergie thermique, et par suite le prix de revient moyen du courant qu’elle consomme
sur ses lignes électrifiées.

Dans les pages qui suivent, nous allons passer rapidement en revue les grands tra-
vaux effectués jusqu’a ce jour dans le domaine de I'électrification par les Compagnies
d’'Orléans et du Midi et par la S.N.C.F. qui en est I'héritiére et la continuatrice.

II. - PROGRAMMES D’ELECTRIFICATION

Avant la guerre de 1914 'emploi de 1'électricité pour la traction des trains était

trés limité. Tl était en effet uniquement motivé par des considérations loca'es d’exploita-
tion.

C'est ainsi que la Cl¢ d’Orléans avait électrifié en courant continu a4 600 volts le
trongon de ligne de 4 kilométres reliant la gare de Paris-Austerlitz a la gare souterraine de
Paris-Quai d'Orsay et qu’elle avait ensuite étendu cette électrification sur 18 kilométres
de ligne de banlieue jusqu'a Juvisy.

De méme, la Cl¢ du Midi avait électrifié en courant continu a 850 v. la ligne de
montagne 4 voie étroite de Villefranche a2 Bourg-Madame (56 km.) puis en courant mono-
phasé a 12.000 volts celle de Perpignan a Villefranche (46 km.), celle de Lourdes a Pierre-
fitte (20 km.) et celle de Tarbes a Bagnéres-de-Bigorre (22 km.). Ces premiers essais avant
donné de bons résultats, la C'e du Midi avait envisagé d’'étendre a un grand nombre d’autres
lignes de son réseau ce dernier mode d'électrification. Mais les projets établis dans ce but
durent étre complétement transformés aprés la guerre, le Gouvernement ayant invité
les réseaux d’Orléans, du Midi et du P.-L.-M., a présenter un programme d'électrification
extrémement vaste (prés de 9.000 kilomeétres de lignes) et ayant décidé d'imposer a tous
les réseaux l'emploi du courant continu a 1.500 volts pour la traction proprement dite
et du courant triphasé a la fréquence de 50 périodes par seconde pour I'alimentation des
sous-stations de traction.
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Les programmes établis-en 1920 comportaient en premier lieu 1'électrification des
lignes du Massif Central et des Pyrénées les plus rapprochées des sources d'énergie hydrau-
lique. Mais les progrés de la technique des transports d’énergie d'une part, et I'évolution
des conditions économiques d'autre part, amenérent peu a peu les réseaux 4 penser que les
lignes dont 1'électrification présentait le plus d'intérét étaient celles dont le trafic était le
plus intense, méme si elles étaient assez éloignées des sources d'énergie.

Les programmes primitifs furent donc modifiés et I'on ajourna les projets d’électri-
fication d'un certain nombre de lignes de montagnes a faible trafic.

La Cle d'Orléans électrifia done ses lignes dans 'ordre de leur intensité de trafic
décroissante : Paris-Vierzon (1926), Orléans-Tours (1933), Vierzon-Brive (1935) Tours-
Bordeaux (1938) et la Cle du Midi électrifia successivement : Dax-Toulouse et ses embran-

chements pyrénéens (1922 a 1923), Bordeaux-Hendaye et ses embranchements (1926-
1927), Montauban-Séte (1935).

Cette derni¢re Compagnie avait, entre temps, pour des raisons locales de commodité
d'exploitation, électrifié les 2 lignes transpyrénéennes nouvellement construites de Pau
aux Forges d'Abel et de Toulouse a la Tour de Carol ainsi que les lignes de Béziers a
Neussargues et de Bordeaux a4 Pointe-de-Grave.

Le graphique ci-dessus fait ressortir ’accroissement trés rapide a partir de 1920, de
la longueur des lignes électrifiées sur I'ensemble des réseaux d'Orléans et du Midi.

Actuellement, la longueur totale de route des lignes électrifiées de la Région du
Sud-Ouest est de 2.881 kilométres et la longueur totale des voies simples équipées électri-
quement est d’environ 6.400 km. y compris les voies accessoires des gares.

b




Ill. - PRODUCTION DE L’ENERGIE, INTERCONNEXION DES USINES

La question de la production de I'énergie électrique nécessaire pour la traction des
trains a évolué, dans sa conception, parallélement a celle de 1'électrification elle-méme.
Celle-ci ayant été a l'origine limitée a des cas particuliers concernant des sections de lignes
peu étendues, il avait été naturellement admis que chacune de ces sections devait étre
alimentée par une usine indépendante.

Clest ainsi que l'alimentation des lignes électrifiées avant 1914 entre Paris et
Juvisy était assurée par une usine thermique construite dans les emprises du chemin de
fer, a Ivry — que celle des lignes de Perpignan a Villefranche et de Villefranche & Bourg-
Madame était assurée respectivement par les usines de Fontpédrouse et de Ia Cassagne,

sur la riviéere La Tét — et que celle des lignes de Lourdes 4 Pierrefitte et de Tarbes a
Bagnere-de-Bigorre était assurée par 'usine de Soulom sur le Gave de Pau.

Aprés la guerre, l'électrification étendue des lignes d'intérét général fut envisagée
non seulement comme un moyen d’économiser le charbon, mais encore comme un élément
essentiel et I'amorce de 1'électrification générale du pays.

Dés lors, les nouvelles usines a construire devaient étre aménagées non seulement
pour qu'elles puissent produire toute 1'énergie disponible dans les cours d’eau qui les ali-
mentaient, mais encore en vue de leur interconnexion avec les autres usines existantes
par l'intermédiaire des lignes a haute tension prévues pour le transport de l'énergie a
grande distance des centres de production aux centres de consommation,

Au fur et & mesure du développement de son électrification, la Cle d'Orléans eut
recours tout d'abord a 1'énergie hydraulique de 'usine d ' Eguzon sur la Creuse, construite

TABLEAU |
USINES HYDRO-ELECTRIQUES DE LA S.N.C.F. (Région du Sud-Ouest)
Purssance | Capacire
HATTEUR | VoLuME UTILE DE
TUsINES DE CHUTE ALIMENTATION EI)FEAU UTILE lNSTALLEE PRODUCTION
NETTE (riviére ou lac) DU \AUXBORNES| gy ANNEE
NORMALE RESERVOIR | iiTéE‘ng;lf MOYENNE
. . m* kW 10,6 kWh
Coindre ... voes 115 Rhues | 2.800.000, 24.000 | 95
Maréges .......| 72,50 Dordogne | 35.000.000| 128,000 325
Réservoir des Bouil- '
o A 2
L8 Cas:sagne 496 louses et riviére de| 13.000,000 3490 30
Fontpédrouse .. 170 T8 TBE. oo s i 2.200
Soulom h'¢ chute 240 | Gave de Cauterets s g
— P 113 Gave de Pau 743 D
Byet aoame s 710 ' Neste de Couplan et
| réservoir de I'Oule; 6.500.000|  24.500 ‘ 110
Artouste. ...... 746 I Laf d’Artouste et 21.000 8
: _ saves du Bious, du : 5
Miegebat ...... 386 ’ Brousset et  du| 23000000 33000 S 275
Houtat: < s 204 | Soussouéou. 35.000 |
‘ Total. ......... . 200.350 | 01§




Usine de Coindre.

avec son concours par la Société Union Hydro-Electrique. Elle construisit ensuite succes-
sivement l'usine de Coindre sur les Rhues (1927) et l'usine de Mareges sur la
Dordogne (1933).

I,a Cle du Midi qui avait construit pendant la guerre pour les besoins de la défense
nationale 'usine d'Eget construisit ensuite le groupe des 3 usines de la vallée d'Ossau :
Artouste, Miegebat et e Hourat, situées en cascade sur le Gave d’Ossau et utilisant les
saux du lac naturel d’Artouste aménagé en réservoir pouvant contenir 23 millions de metres
cubes d’eau.

Actuellement 1a Région du Sud-Ouest de la S.N.C.F. dispose de g usines hydro-
électriques dont 2 dans le Massif Central et 7 dans les Pyrénées, représentant une puissance
installée totale d’environ 2g0.000 kw. et d'une capacité de production annuelle d’environ
915 millions de kwh.

[eurs caractéristiques principales sont indiquées dans le tableau n° 1, ci-contre.

Les usines de Coindre et de Maréges déversent leur énergie au poste de La Mole
sur un double réseau a 220 kV et a4 go kV établi en majeure partie par la Cl¢ d'Orleans.

~J]
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Barrage et Usine de Marézes

Ce réseau passant par Eguzon aboutit au poste de Chevilly (présde Paris) ot a lieu I'inter-
connexion avec les usines thermiques de la région parisienne. Au poste de La Mole viennent
converger des lignes 2 220 ou a 9o kV qui aménent 'énergie d'autres usines du Massif
Central, celles de la Société des Forces Motrices de la Truyére (Brommatet Sarrans)de la
Société Hydro-Electrique de la Diége (Roche-Je-Peyroux) et de la Société Hydro-Electrique
de 1a Cére (I,a Mativie et Laval-de-Cére).

Cet ensemble d’usines, y compris celle d'Eguzon représente une puissance totale
installée de 354.000 kw et une capacité de production annuelle d’environ 1.895.000.000 kwh

De méme, les usines de la Vallée d'Ossaun, de Soulom et d'Eget font partie d'un
ensemble de 36 usines hydro-électriques appartenant aux diverses Sociétés affiliées au
groupement de I'U.P.E.P.O. Ces usines débitent en paralléle sur le résean a 150 et a 60 kV
construit par la Cle du Midi ef reliant toutes ces usines aux centres de consommation de
Bordeaux et de Toulouse ainsi qu’au poste de Saint-Victor (prés de Millau). Cet ensemble
représente environ 600.000 kW de puissance installée et 2 milliards de kWh d'énergie
productible annuelle.
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Usine de Maréges.  Salle des machines

Ces 2 ensembles du Massif Central et des Pyrénées sont actuellement reliés entre
eux d'une part, directement au poste de Pessac (prés de Bordeaux) d’autre part, par l'inter-
médiaire des lignes a 150 et 220 kV Saint-Victor-Viviez-Rueyres, de Ja Société de Trans-
port d’énergie Rouergue-Auvergne, de la ligne a 60 kV Viviez-La Mativie de la Société
Hydro-Electrique dela Cére, et de la ligne a go kV La Mativie-LaMole, de la Société pour
le transport d’énergie du Massif Central (TEMAC).

Fn outre, une troisieme liaison est prévue entre le poste de Portet-Saint-Simon
(prés de Toulouse) et la sous-station du Gauchet (prés de Brive) au moyen d'une ligne &
qo kV qui serait construite par la S.N.C.F. et servirait par surcroit a l'alimentation de la
section de ligne de Brive 4 Montauban dont 1'électrification est a I'étude.

I'ensemble des lignes électrifiées dela Région du Sud-Ouest, des usines qui les ali-
mentent et des lignes a H. 'I'. qui servent & la fois a leur interconnexion et a I'alimentation
des sous-stations de traction est représenté sur le schéma ci-contre.
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Chevilly, - Poste a4 220 kV.

IV. - TRANSPORT DE L’'ENERGIE

Pour assurer I'alimentation de leurs lignes électrifiées, les Compagnies d'Orléans
et du Midi ont été amenées, en raison de I’étendue de leurs réseaux respectifs, a établir
chacune un systéme de deux réseaux de transport d’énergie se complétant mutuellement,
'un a trés haute tension (220 kV ou 150 kV) entrant dans le cadre du réseau national
d’interconnexion, et destiné au transport massif de I'énergie vers les gros centres de con-
sommation : 'autre, a une tension moins élevée (go kV ou 60 kV), destiné principalement
a la distribution de 1’énergie aux sous-stations de traction et accessoirement a I'intercon-
nexion des usines et a des transports commerciaux plus localisés et de faible importance.

Usine de
Miégebat




e~ ,,

Poste du Hourat

Le réseau a 220 kV de la Compagnie Q’Orléans est constitué par une artére de
422,5 km. d'une capacité de transport de 100.000 kW reliant 'usine de Maréges au poste
de Chevilly (prés de Paris) ; il est d’ailleurs doublé par une ligne de caractéristiques ana-
logues appartenant a la Société TEMAC entre Mareges et Chaingy (prés d'Orléans) et ala
Société Union d'Electricité (U.D.E.) entre Chaingy et Chevilly.

Le réseau & 150 kV de la Cle du Midi longe la partie occidentale des Pyrénées et
remonte d'une part jusqu’a Bordeaux, d’autre part, en passant par Toulouse, jusqu’au sud
du Massif Central oit il est interconnecté (au poste de Saint-Victor) avec le réseau azz2o kV.
Les parties comprises d'une part entre les Pyrénées (poste du Hourat) et Bordeaux (poste
de Pessac) ; d’autre part entre les Pyrénées (poste de Lannemezan) et Toulouse (poste de
Portet-Saint-Simon), comportent 2 lignes paralléles enticrement indépendantes. La capa-
cité de transport d'une ligne simple a 150 kV est de 50.000 kW et la longueur totale des
lignes simples a cette tension est actuellement de go1 km,

Les réseaux a go kV (Cle d’Orléans) et a4 60 kV (Cle du Midi) sont établis le long

des voies ferrées électrifiées qu'ils suivent approximativement s'en rapprochant au droit

2
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des sous-stations de traction. La lon-
gueur totale de ligne simple du réseau
a go kV est actuellement de 1.700 km. ;
celle du réseau a 60 kV est de 1.614 km.

Une partie de 1'énergie produite
par les usines est déversée directement
sur les lignes a go et 60 kV pour I'ali-
mentation des sections de lignes élec-
trifiées les plus rapprochées, l'autre
partie est transformée a 220 ou 150 kV
en vue de son transport a grande dis-
tance vers les centres de consommation
ou vers les nceuds d'interconnexion oi
elle est ramenée & go ou 60 kV. A cet
effet, les Compagnies d’Orléans et du
Midi ont été amenées a établir 10 grands
postes de transformation élévateurs ou
abaisseurs dont l'emplacement est in-
diqué sur le schéma de la page 11. Ces
postes sont du type extérieur ; les
groupes de transformation sont cons-
titués par 3 unités monophasées, I unité
de réserve supplémentaire étant en outre
prévue en général a titre de secours. La
puissance totale installée dans ces 10 pos-
Disjoncteur 4 220 kV. tes est actuellement de 782.000 kVA.
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V. - SOUS-STATIONS DE TRACTION

Les sous-stations de traction destinées a transformer le courant triphasé en courant
continu a 1.500 volts pour I'alimentation des trains sont échelonnées tout le long des voies
ferrées A des intervalles tels que la chute de tension sur le trongon de ligne compris entre
deux sous-stations consécutives n’atteigne pas une valeur susceptible de géner la marche
des locomoteurs ; en fait, les écartements moyens entre sous-stations sur les deux réseaux
ne différent pas sensiblement, oscillant entre 20 et 25 km. avec des maxima d'environ
30 km. sur les lignes a faible trafic et des minima de 10 4 15 km. sur les lignes a tres gros
trafic (banlieue parisienne) ou a profil trés difficile (lignes transpyrénéennes).

D'une facon générale, ces sous-stations sont du type semi-extérieur : les machines
ot les tableaux de distribution, ainsi que 1'appareillage a 1.500 volts, sont abrités dans un
batiment, les transformateurs et I'appareillage a haute tension sont installés a 'extérieur.

Les groupes convertisseurs utilisés, au nombre de 2 par sous-station en général,
sont constitués par un transformateur-abaisseur alimentant soit un groupe moteur-
générateur, soit 2 commutatrices a 750 volts en série, soit une commutatrice a 1.500 volts
directs, soit un redresseur & vapeur de mercure ; la puissance unitaire nominale d'un groupe
varie de 500 a 2.000 kW,
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Le tableau n® 2 indique le nombre et la puissance totale installée des sous-stations
de chaque tvpe de la Région du Sud-Ouest.

TABLEAU I
SOUS-STATIONS DE TRACTION DE LA REGION DU SUD-OUEST
| - — e ————— —_— —_— T g ———1 _“
Type de sous-stations Nombre Puissance totale

| installée ||

Groupes moteur-générateurs a 1.500 V...... oo, T 2 10.000 kW ‘|
Groupes de 2 commutatrices & 750 v. en série. ........ | 61 | 240.750 I

| Commutatrices & I.500 Vi vivasernsmnsarasonasansrs | 30 60.500 |
Redresseurs a vapeur de mercure ...... ¢ S A g 28 101.000 |
Commutatrices & 850 v. (Cerdagne). ........cc..ouune 5 5.400 i
=== e L I

H |4 126 417.650 I

A lorigine, la commande des sous-stations était manuelle, ce qui nécessitait un
personnel relativement important. Par la suite, aprés des essais méthodiques, les Compa-
gnies d’Orléans et du Midi adopterent pour feurs nouvelles sous-stations Ja commande
semi-automatique qui fut méme appliquee a certaines sous-stations anciennes du réseau
du Midi. D’une fagon générale, 'automaticité n'a été appliquée qu'a la mise en marche ou
a I’arrét des groupes convertisseurs ainsi qu'au contréle et a la mise en service ou hors ser-
vice des départs a 1.500 volts. Les appareils assurant le branchement de la sous-station
sur le réseau a haute tension sont toujours 2 commande manuelle.

Ie nombre des sous-stations actuellement en service dans la région du Sud-Ouest
est de 126 dont 75 4 commande automatique, leur puissance totale installée atteint
418.000 kW.

Sous-station de la Godinicre




VI. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE DE LA VOIE FERREE

Le courant continu a 1.500 volts sortant des sous-stations est distribué aux véhicules
moteurs au moyen d'une ligne de contact aérienne du type a suspension caténaire, mais
tandis que Ja Cl¢ d’Orléans adoptait le type de ligne semi-rigide ou polyédrale, la Compagnie
du Midi préférait le type de ligne souple, inclinée en courbe.

Ces 2 types de lignes n'ont subi depuis l'origine de 1'électrification que des modifica-
tions de détail, destinées a
améliorer la sécurité d’ex-
ploitation, 4 augmenter les
facilités de montage, de dé-
montage et de réparation de
ces lignes et & diminuer les i
frais d'entretien.

D’autre part, depuis 1930
le principe de 'indépendance
des voies a été strictement
appliqué en voie courante,
sur l'ex-réseau P. O. ce qui
implique 'abandon des por-
tiques de suspension servant
a la fois pour 2 ou 4 voies
utilisés dans les premiéres
électrifications. Les porti-
ques ne sont plus emplovés
maintenant que dans les
gares pour éviter la multi-
plicité des pylones dont la
présence génerait la visibi-
lité. Ces portiques sont géné-
ralement du typesemi-rigide.

VIl. - MATERIEL ROULANT, CHAUFFAGE ELECTRIQUE DES TRAINS

[/€lectrification ayant été entreprise 4 'origine par des Compagnies indépendantes
et sur des lignes dont les caractéristiques (profil, nature et intensité du tra fic) étaient trés '
diverses, il s'ensuit que les types des véhicules moteurs utilisés étaient eux-mémes trés

variés.

Malgré la tendance & I'unification des types qui s’est manifestée dés I'électrification {
des lignes a trés fort trafic et a faible rampe du réseau d'Orléans et qui s'est affirmée de
plus en plus avec la fusion des exploitations de ’Orléans et du Midi en 1934 et la création &
de la S.N.C.I. en 1938, le nombre de types différents restant actuellement en service est

encore relativement élevé.

Les véhicules moteurs utilisés dans la région du Sud-Ouest pour le service de route,
peuvent étre groupés en 3 types principaux :

1% Des locomotives a grande vitesse, pour la plupart du type 2 D 2z, destinées i la
remorque des trains rapides et express de fort tonnage. (La Cle du Midi a également acquis,
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ILocomotive i grande vilesse. - Type 2D2

au moment de l'électrification de la ligne de Bordeaux d Hendave, quelques locomotives
du type 2 C 2 pour la remorque des trains rapides légers.)

27 Des locomotives du type BB pour la remorque des trains express ordinaires, des
| omnibus et des trains de marchandises.

3¢ Des automotrices affectées au service de la banlieue parisienne, des lignes d'em-
ﬂ y branchements et de quelques trains semi-directs ou omnibus de caractére local circulant
sur les grandes lignes. (Dans ce dernier groupe sont compris également des fourgons auto-

moteurs utilisés pour la remorque des trains légers sur les embranchements pyrénéens.)

In outre, la Région du Sud-Ouest posséde également des machines spécialement
adaptées au service des manceuvres dans les gares. Elles proviennent pour la plupart de
la transformation des anciennes locomotives du type BB 2 600 volts utilisées par la
Cle d’Orléans pour ses premiéres électri fications.
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Enfin la Région du Sud-Ouest vient de mettre en service deux locomotives du
type CC a treés faible vitesse spécialement étudiées pour assurer le triage des trains de
marchandises 4 la butte.

Au total, le parcde machines électriques comprend, compte tenu des machines en
cours de livraison, 789 machines a 1.500 volts, dont :
517 du type BB,
91 du type 2 D 2,
10 du type 2 C 2,
1 du type 2 CC 2,
136 automotrices,
15 fourgons automoteurs,
19 machines de manceuvre,

ainsi que 43 machines ou automotrices & 850 V. et & 12.000 V., utilisées sur les lignes de
Perpignan a Ia Tour de Carol.

L’ensemble du parc représente une puissance totale de 1.370.000 chevaux environ.

L’électrification n'a pas seulement nécessité la substitution d'un nombre impor-
tant de véhicules moteurs électriques aux anciennes locomotives a vapeur, mais encore
l'addition d'un appareillage spécial pour le chauffage électrique :

19 Aux voitures et fourgons des trains de grands parcours appelés a circuler,
aussi bien sur les lignes électrifiées que sur les autres lignes ;

2° Aux voitures et fourgons des trains directs ou omnibus spécialisés au trafic
des sections de lignes électrifiées.

Cet appareillage consiste, en général, en un certain nombre de radiateurs constitués
par un fil résistant convenablement isolé, placé dans une carcasse étanche  ailettes et
alimenté a 1.500 volts par un circuit provenant de la locomotive.

Un nouveau systéme de chauffage des trains est actuellement a I'essai. Tl consiste
a refouler dans les compartiments, 4 1'aide de ventilateurs, de l'air préalablement chauffé
par une batterie mixte de chauffe, installée sur chaque voiture et alimentée, soit par la
vapeur — sur les lignes non électrifiées — soit par le courant a 1.500 volts, sur les lignes
a traction électrique. I'appareillage correspondant a été installé sur IIT voitures et
est en cours d'installation sur 82 voitures a bogies.

A I'heure actuelle, le chauffage électrique est installé sur :
1556 voitures de grands parcours,
1335 voitures de trains de section,
387 fourgons de grands parcours,
798 fourgons de trains de section,
soit au total : 4.076 véhicules, dont 2891 voitures, soit plus de la moitié de 'effectif total
des voitures 4 voyageurs.

VIIl. - RESULTATS D’EXPLOITATION

L’ensemble des lignes électrifiées de la Région du Sud-Ouest représente, en longueur
de route, prés du tiers de la longueur totale des lignes exploitées dans cette Région, mais
la comparaison du trafic assuré par traction électrique au trafic total de la Région donne
une idée beaucoup plus exacte de l'importance de I'ceuvre accomplie.

Sur la base des trafics observés sur les diverses lignes en 1937 et en supposant que le
trafic de la ligne Tours-Bordeaux ne subira pas de modification du fait de son électrification,
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PARC DES VEHICULES MOTEURS ELECTRIQUES DE LA S.N.C.F, LREGION DU SuUD-OUEST)

PUISSANCE |

|

' NOMBRE | UNI- PUISSANCE | YITESSE
SERTES DE MACHINES DE HORAIRE = GLOBALE LI”&TE
‘ MACHINES | ;;jnii')n DE LA SERIE | SERVICE
MATERIEL A 1.500 VOLTS CONTINU | (cH) (cH) (Km)
| Matériel de roule :
‘ Locomotives BB, série 14 80 ........ S0 1.640% 131.200% | go
IOT & T65 evomawn 63 T.720% 111.800* 9o
1668 T8O v ‘ 15 1.720* 25.800% 105
| 20L8 204 owmorppe O 1.420* 5.600% 70
205 & 220 L s 16 1.680% 26.880%* 70
H 225 A 240 v 16 1.420% 22.720% go
24T A 204 ... .00 | 2 1.830% 43.920% 105
| 4001 & 4040 .. ... ... 40 1.050 42.000 | 60
AT0T A 4TG0 sauuis +viis 9o 1.780 160.200 75
4201 3 4250 oin e ‘ 50 1.780 89g.000 75
450T A 4547 - ovvnn-s 47 1.050 49.350 9o
| 4597 4 7157570 RN 3 ‘ 1.780 5.340 qo
- 4601 & 4650 ........ 50 1.780 ‘ 80.000 Qo
‘ AFOLBAATT vvsowvommi 17 1.780 | 30.260 go
| 517
| Automotrices, série 23101 & 23180 ....... 80 goo* 79.200% ‘ Q0
FITBL & B3IDT wowisiminiie 7 ggo* 6.930* Qo
23401 & 23415 ..-..o. 15 9go* 14.850% Q0
230214 23027 «omen oo ‘ 7 228% H.150% 65 |
l 23002 4 23015 -.... .- 14 620 8.680 85
23051 &4 23003 ....... 13 620 8.060 ‘ 85
136
Fourgons automoteurs, série 23201 4 23215. 15 850 12.750 ‘ 75
Locomotives 2 C 2, série 31014 3110.... ... ‘ 10 1.850 8500 | 120
Locomotives 2 CC 2, série 60T, .......... 1 3.000% 3.000% | 130
Locomotives 2 D 2, série 40I. .......... | I 4.200%* 4.200% ‘ 120
AOBe s et I 4.400% 4.400% 120
ROT €E802 v 2 3.600% 7.200% 130
503 & S45. .. ‘ 43 3.700* 159.100% 130
7403 Q<) o - 2 4.100* 8.z00* 130
HOF: siais s I 1.100* 4.100% 130
ol g e I ‘ 4.100% 4.100% 130
705 4 720..... 16 4.100% 63.600% 130
4801 4 4824..... 24 3.000 93.600 120
Matériel de manceuvres et de butle : ‘ 91 ‘ i
Locomotives BB, série 221 & 224......... 4 I.420% 5.680% 65
oBT-R 205, sy 15 140% 1.820%* 35
Locomotives CC, série 1001 a 1002, ...... ‘ 2 600* 1.200% 25
T .
Total du matériel & 1500 v. ......... ‘ 780 ‘ 1.350.476
MATERIEL A 850 VOLTS, CONTINU (voie étroite)
Automotrices 4 voyageurs, série1a 18 .. .. ‘ 18 ‘ 373 | 6.750 |
" Automotrices a2 marchandises, série 1 4 10. 10 375 3.750
| MATERIEL A 12.000 VOLTS MONOPHASI 28
Locomotives 1 C 1, série 320I. .......... 1 1.430 1.430 ‘ _
Automotrices, série 23031 4 23044.. ... ..« ‘ 14 300 ‘ 7.000 85
‘ 15 I
Total-général v oy mus sus svanes ‘ 832 | 1.369.4060

(1) Les puissances marquées d'un astérisque s'entendent pour 1350 volts, les autres pour 1500 volts

19




on peut dire que le trafic total annuel assuré par traction électrique est actuellement de
l'ordre de 19.650.000.000 T.km brutes remorquées, soit prés de 60 9 du trafic total de
la Région.

Sur les mémes bases, et compte tenu des prévisions de consommation annuelle
d’énergie sur la ligne Tours-Bordeaux, la consommation totale d’énergie électrique a
I’entrée des sous-stations, sera pour 1939 d’environ 565 millions de kWh, correspondant a
une économie de charbon de 'ordre de 1.200.000 tonnes.

En plus d'une réduction importante des dépenses due a la substitution de la houille
blanche au charbon et a la diminution des frais de conduite des trains (par I'emploi de
main-d’ceuvre moins nombreuse et moins cofiteuse) ainsi que des frais d'entretien et de
réparation des locomotives, 1'électrification de la Région du Sud-Ouest a permis, graceau
meilleur rendement et  la souplesse remarquable de la traction électrique, d’apporter des
améliorations considérables dans l'exploitation du Chemin de fer.

1l serait trop long d'exposer en détail en quoi consistent ces améliorations. Qu'il
nous suffise d'énumérer ci-dessous les principales d’entre elles :

- — Augmentation de la charge et de la vitesse des trains ;

— Plus grande facilité pour rattraper les retards accidentels et respecter les horaires ;
__ Amélioration du confort des voyageurs par l'absence de fumée et d’escarbilles ;

— Accroissement de la fréquence et de la rapidité des trains dans les services de banlieue
par suite de I'emploi d’automotrices permettant d’obtenir une accélération impor-
tante au démarrage et de proportionner la puissance du matériel moteur au trafic &
assurer ;

__ Diminution des temps d'immobilisation des machines pour leur préparation et leur
ravitaillement ;

__ Meilleure utilisation du personnel par suite de la possibilité de l'employer indifférem-
ment sur n'importe quelle machine d'un type donné ;

— Amélioration des conditions d’hygiéne du personnel de conduite des machines.

Rappelons enfin, que du point de vue général, 'électrification étendue des voies
ferrées telle qu'elle a été réalisée dans la Région du Sud-Ouest, a doté les régions traversées
de moyens de transport de 'énergie électrique qui ont rendu possible une large diffusion de
'électricité et par 1a méme favorisé grandement le développement industriel et économique
de ces régions.

Ainsi done 1'électrification en cause a bénéficié non seulement a la S.N.C.F. etala
clientéle du Chemin de fer, mais encore a l'ensemble des populations de la région du
Sud-Ouest.
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2¢ PARTIE

ELECTRIFICATION DE LA LIGNE
DE TOURS A BORDEAUX

I. - INDICATIONS GENERALES

Le projet relatif a I'électrification de la ligne de Tours a Bordeaux a été approuvé
par décision ministérielle du 25 novembre 1935 et les travaux correspondants ont été
inserits la méme année au programme des grands travaux contre le chomage (plan Marquet).

Leur exécution a été réalisée en moins de 3 ans malgré des conditions économiques
particulierement difficiles.

Dans ce qui suit, nous résumons les caractéristiques essentielles des nouvelles instal-
lations dont la mise en service permet a la région du Sud-Ouest de détenir un nouveau
record : celui de la plus longue ligne de chemin de fer & gros trafic (Paris-Hendaye 814 km.)
exploitée électriquement de bout en bout.

Il. - ALIMENTATION EN ENERGIE DES SOUS-STATIONS

I, alimentation des sous-stations en haute tension est faite par une ligne triphasée
4 90.000 volts sensiblement paralléle a la voie ferrée, établie entre la sous-station des
Epines-Fortes (prés de Tours) et le poste de transformation de Pessac (prés de Bordeaux).

Une deuxiéme ligne & 90.000 volts issue du poste 220 /g0 kV d'Eguzon vient se
raccorder a la précédente a la sous-station de Chaumont (prés de Poitiers).

Enfin, la ligne Pessac-Les Epines-Fortes passe ““en coupure'’ dans le poste de
Fléac prés d’Angouléme (réalisé en commun par la Compagnie d’Orléans et I'Energie
Industrielle) oft elle est interconnectée par I'intermédiaire d'un transformateur 150 /g0 kV.
avec la ligne a 150 kV. Pessac-Angouléme-Cholet, installée par la Société de Transport
d'Energie Centre-Ouest.

Ces lignes réalisent en fait une interconnexion entre les usines hydro-électriques du
Massif Central et celles des Pyrénées, qui permet d’utiliser au mieux 1'énergie produite
dans des régions a régimes hydrauliques différents.

Par leur jonction avec les autres réseaux A 220kV, a 150kV et & gokV, elles sont
également reliées a des grands centres A la fois consommateurs d'énergie et producteurs
par usines thermiques et elles constituent ainsi des ‘‘maillons’’ du réseau national de trans-
port et de distribution. C'est en raison de ce caractére que la tension de g0.000 volts a été
choisie.




Il. - PRINCIPALES
CARACTERISTIQUES DES LIGNES
A 90 KV.

La longueur totale des lignes a
9o kV. construites pour I'électrification
de Tours-Bordeaux est de 480 km :

- Les Epines-Fortes-Pessac : 380 km.
— Eguzon-Chaumont : 100 km,

On a suivi pour leur établisse-
ment la technique utilisée lors des
électrifications précédentes de la Com-
pagnie d'Orléans en s'efforcant, par une
étude trés poussée de l'utilisation des
différents types d’ouvrages, de réduire
encore le tonnage d’acier et le cube de
béton mis en ceuvre,

Les caractéristiques principales
des lignes sont indiquées ci-aprés :

— Nature du conducteur :
cible aluminium-acier de 238 mmaz,

Traversée de la Garonne par la ligne oo kV, — Cable de terre :
cible d'acier de 60 mmz.

— Chaines d'isolateurs : suspension 6 éléments
ancrage : chaines de 7 éléments

‘capot et tige'";
“capot et tige'".

— Longueur moyenne d'une portée : 275m,

— Poids d'un pyléne d’alignement : 1.850 kg.

La construction, du fait de la nature des espaces traversés, n'a pas présenté de
difficultés particuliéres. Toutefois, les traversées de la Dordogne en aval de Libourne
(portée 532Mm) et de la Garonne un peu en amont de Bordeaux (portée 634™) ont nécessité
I'exécution d'ouvrages spéciaux.

La cote minimum de 30™ imposée par le Service de la Navigation entre les conduc-
tears et le niveau des plus hautes eaux a été respectée en utilisant sur chaque rive des
pylénes dont la hauteur hors sol est de 8o™ pour la traversée de la Garonne et de 65m
pour la traversée de la Dordogne. Les poids de ces pylones sont respectivement de 32T,
et de 25 T.

A noter que de nombreuses sections ont été peintes en ‘‘rouge et blanc'’ suivant les
directives du Ministére de ’Air, afin d’assurer la sécurité des navigateurs aériens, et que les
traversées de la Garonne et de la Dordogne comportent un balisage de nuit. Ce dernier
a été réalisé par des lampes au néon, accrochées directement sur les conducteurs & 0.000 v.
et réparties a raison de 5 tout au long des traversées. Un premier dispositif de ce genre
avait déja été utilisé par la Cle des Chemins de fer d'Orléans en 1932 sur la section Orléans-
Tours (traversée de la Loire) et 1'expérience acquise depuis cette époque a montré tous les
avantages qu’il présente,
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IV. - PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES SOUS-STATIONS
DE TRACTION

Les 347 kilométres de ligne a double voie, compris entre Tours et Bordeaux, sont
alimentés par 14 sous-stations de traction espacées de 22 a 25 km, qui transforment le
courant triphasé & 90.000 volts en courant continu & I.500 volts.

Cette transformation est assurée dans les 10 premiéres sous-stations (sud de Tours)
par des commutatrices (2 machines 750 volts 1000 kw montées en série). Dans les 4 der-
nieres sous-stations (nord de Bordeaux) la transformation est assurée par des redresseurs
a vapeur de mercure, munis d’un dispositif de réglage de la tension permettant d’obtenir
une ‘‘caractéristique en charge’ analogue a celle des commutatrices compound cons-
tituant les groupes de traction des 10 premiéres sous-stations.

Ies installations extérieures sont d'une conception différente de celles qui ont été
réalisées jusqu’a présent dans les électrifications de la Région du Sud-Ouest, ainsi d’ailleurs
que dans celle de Paris-Le Mans. Toutes les charpentes sont constituées par des éléments
en poutrelles Grey simples ou assemblées. Malgré les fortes sections des échantillons qui
ont dfi étre employés eu égard aux efforts & supporter, on a pu obtenir un aspect tres léger
assurant un parfait dégagement des connexions et appareils 4 90.000 volts qui, par ailleurs
ont été disposés “‘en surface” aussi prés que possible de la plateforme (compte tenu des
distances réglementaires a observer) et
dont les facilités d’entretien sont de ce
fait, notablement accrues.

I, appareillage lui- méme tient
compte des derniers progres dela tech-
nique ; de ce point de vue notamment,
il convient de signaler que tous les
disjoncteurs 9o.000 volts sont du type
«3 volume d'huile réduit’’ dont la visite
ot l’entretien sont particulicrement
aisés, ce qui a permis de supprimer les
postes de décuvage qui jusqu’alors
étaient toujours prévus en annexe des
sous-stations. Leur déclenchement en
cas de “‘défaut sur les lignes'’ est assuré
par des ensembles de relais de réactance,
3 action trés rapide, munis de dispositifs
“‘anti-pompage’’ dont les prototypes
ont été essayés et complétement mis
au point dans les installations de la
Région du Sud-Ouest (section Limoges-
Brive-La Mole-Maréges) au cours des
trois derniéres années.

Les batiments des sous-stations
comportent une disposition nouvelle
qui a permis d’en réduire la surface, de
grouper d'une maniére tout a fait
rationnelle les installations llll"nS abri- Redresseur a vapeur de mercure de zooo KW,
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tent, de simplifier les appa-
reils de manutention qui se
trouvent réduits a un simple
palan.

Commutatrices ou re-
dresseurs sont disposés en
file, parallélement au grand
axe du batiment, lui-méme
perpendiculaire 4 la vole
ferrée. Le tableau général
de commande est disposé en
face, également paralléle 2
ce grand axe. Derriére lui
sont placés les départs de
feeders qui se prolongent par
des cables ignifugés posés
sur tablettes aboutissant a
des traversées (pignon du
batiment c6té voie) ot vien-
nent se raccorder a lexté-
rieur du batiment les cables
nus de jonction aux caté-
Sous-station A commutatrices, salle des machines naires,

Au rez-de-chaussée se trouve placé tout I'appareillage 1.500 volts des groupes de
traction et des feeders ainsi que dans le cas des sous-stations i redressetrs les appareils
de réfrigération de l'eau de
circulation et les shunts ré-
sonnants,

Les disjoncteurs 1.500
volts sont montés sur cha-
riots amovibles conformé-
ment a ce qui a été réalisé

_par la Compagnie d'Orléans
des l'origine de son électrifi-
cation surla ligne de Parisa
Vierzon. I,a barre 1.500 volts
et les disjoncteurs corres-
pondants constituent un en-
semble complétement blindé
formé de cellules indépen-
dantes et donnant du point
de vue de la sécurité du
personnel une protection
compléte. Par ailleurs, cette
sécurité est également le
résultat d'une étude judi-
cieuse de la disposition des
appareils qui a permis en




outre de réduire l'impor-
tance des batiments.

La surface couverte des
batiments des sous-stations
de Tours & Bordeaux ressort
en effet & 100 m2 par groupe
de traction (commutatrices)
et 2 79 m2 par redresseur,
alors que dans les installa-
tions plus anciennes de la
ligne Orléans - Tours, qui
comportent il est vrai, une
salle de décuvage, cette
surface ressort a 155 m2.

Bien entendu, les sous-
stations sont entierement
“automatiques’’. L.a mise en
marche et 'arrét des groupes
de traction, l'essai et le réen-
clenchement des disjonc-
teurs de feeders sont effec-
aes purdesﬁ re]_msappmpnes Disjoncteur a go kV a volume d'huile réduit
sans intervention du person-
nel. Ce dernier n'intervient directement que pour la commande, d’ailleurs a distance
depuis le tableau général, des appareils a g0.000 volts installés dans le poste extérieur,
et aussi, en cas de coupure
volontaire de courant pour
travaux sur les lignes caté-
naires par exemple pour la
commande des disjoncteurs
correspondants.

Les dispositions de blin-
dageindiquées ci-dessus pour
les sous-stations ont été réa-
lisées également dans tous
les postes de sectionnement
A 1.500 volts (situésen prin-
cipe au milieu de l'intervalle
entre deux sous-stations con-
sécutives). En la circons-
tance, ces postes ne différent
de ceux dont'aménagement
général avait été réalisé sur
Orléans-Tours (1932) puis
sur Vierzon-Brive (1936) et
enfin par la Région de
I'Ouest (1937) que par des
perfectionnements de

Disjoncteur a go kV a volume d'huile réduit détail.
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Lignes caténaires
prés du tunnel de Poitiers

V. - PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES LIGNES DE CONTACT

Les lignes de contact de Tours-Bordeaux sont du méme type que celles équipant les
artéres précédemment électrifiées par la Compagnie d'Orléans. Sur les voies principales
on utilise la caténaire ‘‘compound”
constituée par un porteur principal de
116 mmz en bronze de haute conduc-
tibilité, un porteur auxiliaire en cuivre
de 104 mmz2 et deux fils de travail de
107 mm2. La conductibilité de l'en-

semble de la caténaire équivaut a celle
d'un conducteur de cuivre de 400 mz2
de section,

La ligne Tours-Bordeaux ne com-
portant pas de fortes rampes il n'a pas
été prévu de feeder supplémentaire ;
toutefois les supports ont été dimen-
sionnés pour permettre 1'adjonction
éventuelle d'un feeder de 262 mmz de
cuivre par voie.

VAR
—
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En voie courante la caténaire cor-
respondant a I'une des voies est absolu-
ment indépendante de la caténaire de
'autre voie, car ces caténaires sont
montées sur deux files de supports
distinctes.

D’autre part, linstallation des
lignes de contact, sous certains ou-
vrages d'art, a souvent conduit a des
travaux importants, soit pour obtenir Poste de sectionnement
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Portique semi-rigide en gare d’Angouléme

une hauteur suffisante des fils de travail au-dessus des rails, soit pour observer une dis-
tance d'isolement convenable entre vofite et pantographe.

C’est ainsi que sur les 136 passages supérieurs existant entre Tours et Bordeaux,
95 ont dii étre surélevés ou reconstruits. Pour le grand pont métallique de franchissement
de la Garonne, a l'arrivée a Bordeaux-Saint-Jean, on a di surélever toutes les entre-
toises supérieures horizontales de l'ouvrage.

" T

infin, les voies ont dfi étre abaissées dans les tunnels des Plans, d’Angouléme et de
Livernan, ainsi que dans les cinq souterrains de Lormont | pour ces derniers, ainsi que pour
celui d’Angouléme, ces abaissements ont nécessité I'exécution, sur tout ou partie des
tunnels, d’'un radier en béton et la reprise en sous-ceuvre des piédroits.
.
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Locomotive a grande vitesse, type 2Dz

VI. - MATERIEL ROULANT,
COMMANDE A L’OCCASION DE L'ELECTRIFICATION DE LA LIGNE
DE TOURS A BORDEAUX

A loccasion de 1'électrification de la ligne de Tours a Bordeaux, il a été commandé
16 locomotives a grande vitesse et 24 locomotives destinées aux trains de marchandises et
aux trains de voyageurs a vitesse moyenne.

Les locomotives 4 grande vitesse du type 2Dz dérivent des machines d’essai E 701
et K 704 commandées en 1933 lors de l'électrification de Vierzon:Brive. Leur équipement

de ‘‘train-control’’ et leur appareillage électrique sont ceux de la machine E 701, les
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moteurs et le dispositif d’entrainement des essieux, ceux de la machine E 704. Par ailleurs,
elles présentent les caractéristiques générales ci-apres :

Longueur totale entre tampons ........c...oooeee 17,780™
Empattement total. .o ..oceieeieninereeennrres 14,400™
Empattement rigide. .....ocooonecin oot 6,060™
Diamétre des roues motrices. ........ DR 1,750™
Diameétre des Toues POrteuses . ... .ooeeeeeerees 0,g70™
Poids total en ordre de MATche . .vivenaennna o 130 T
Poids adhérent ...i.ouiesiivrressnnnrase e 8o T
Puissance unihoraife. . ......coooeeeeaeeene o) Ee 4.100 CV
Puissance CONTINUE .....oeveererereanes o e 3.600 CV

I,a liaison entre les roues d’engrenages et les roues motrices est réalisée par un
rbre creux et une transmission élastique du type *“‘cup-drive’.

S

Ces machines peuvent remorquer en palier un train de 800 T. a la vitesse de
120-130 km /h et en rampe de 10 mm. un train de 750 T. a la vitesse de 8o km /h.

Ies machines “marchandises-voyageurs’’ sont du type classique BB 4 moteurs a
suspension par le nez et ne different que par des détails des machines de méme type cons-
truites pour I'ancien réseau du Midi et plus récemment pour la Région del'Ouest, en vue
de I'électrification de Paris-Le Mans. Leurs caractéristiques générales sont les suivantes :

Longueur totale entre tampons .......cceeoeress 12,870
Empattement total. .. ....ooouuenaemrereesmne 8,950™
Empattement de chaque BOGIE. +oa pns ob sisle s wisniess 2,950™
Diameétre des TOUES. , . vuie o ssimmnie spsvoens oo 1,350™
Poids total en ordre de ATCHE: oo o aliite sias wswdin 8o T.
Pitissance unihoraife, . ccows v oo aunmms s gt oo 1.830 CV
Priskance CONTIME o . v oi5s e biseis siwsiismns s/t 5502 1.6g0 CV

Ces machines peuvent remorquer €n palier un train de 1.300 T. a la vitesse de
70 km /h.

Vil. - MISE EN SERVICE DE LA TRACTION ELECTRIQUE

Les travaux d’électrification de la ligne de Tours  Bordeaux ont été réalisés en
deux étapes :

Une premiére section Tours-Angouléme, a 6té ouverte au trafic le 2 aott 1938.

Ia seconde section Angouléme-Bordeaux a été présentée aux Services du Controle
le 13 décembre 1938, et ce méme jour le premier train de voyvageurs du service régulier, le
Sud-Express en 'occurrence, a été remorqué électriquement depuis Hendaye jusqu’a Paris,
avec échange de machine a Bordeaux il est vrai.

Mais le rer février dernier, la premiére locomotive électrique (machine E 514) a
remorqué un train (le train 16) sur toute la longueur du trajet Bayonne-Paris soit sur

781 km.
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Locomotive 4 marchandises et voyageurs, type BB

On se fera une idée de 'importance des travaux exécutés en moins de 3 ans en cons.
tatant qu’il a fallu mettre én ceuvre °

— pour la construction des lignes de transport @ go.000 volts :

21.000 m3 de sable et de cailloux.

4.500 tonnes de ciment.

4.200 tonnes de fer et d’acier.

1.400 tonnes de cédbles comportant 850 T. d’aluminium.
50.000 isolateurs.

- pour la construction des lignes caténaires :

80.000 m3 de sable et de cailloux.
17.000 tonnes de ciment.
15.000 tonnes de fer, fonte et acier.
4.500 tonnes de cuivre, bronze et laiton.
140.000 isolateurs de tous types.

D’autre part, I'équipement des sous-stations a nécessité la construction de 28 groupes
de traction (puissance nominale globale 56.000 kVA) et de leur matériel accessoire repré-
sentant 3.500 tonnes de matériel divers, auxquelles s’ajoutent 4.000 tonnes de locomo-
tives,




