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3° Supprimer au tarif P. V. n® 15-115 la désignation Asphalte inscrite

[I1. — Tarif spécial intérieur P. V. n° 12 et commun P. V. n° 112, :
avec indication du baréme J par wagon de 10.000 kilos.

Addition des marchandises désignées ci-aprés :

Barémes applicables TAIRF SPECIAL Abaissement a 2.000 kilos pour les chaises en bois montées, de la
DESIGNATION DES MARGHANDISES Do e, S ‘ D1 ¢ ondition de tonnage de 3.000 kilos prévue pour Papplication de la 1' série *
'10.002111;11:2:“" me- Cf‘f,fﬂl s ‘ (Afliche du 20 Octobre1921) 5, % Meubles montés en hois blanc ou en hétre, ni peints, ni vernis.
Misg en vigueur : (Homologation du 9 Novembre 1921.

Asphalte en poudre . . . . . . K Barémes a1l 3 el ) -

Asphalte. .\ Calcaive asphaltique. . . . . . 6= abie cibianite vhdita Les gares devront, en conséquence, remplacer au tarif P.V. n° 24-124
Mastic d'asphalte . . . . . . . J de 3 °/, | la désignation actuelle

: :

Meubles montés en bos blunc ou en /H:f.f'f', ini /wmh‘ ni "'f,’."ltl.\', lllli b ['Eglll‘l.’

IV. — Tarif spécial intérieur P.V. n° 15 et commun P.V. n° 115. avec indication de la 1% série par wagon chargé de 3.000 kilos par celle

Suppression de la désignation « Asphalte » qui figure dans ce tarif ci-apreés :

avec indication du baréme J par wagon chargé de 10,000 Kilos. - - ii
: - arcme applicable
(Homologation du 15 Novembre 1921). J" par mw,;; cl;‘,;l.:‘,idi, 3.000 kilos |
Les gafes (}EVI‘Ont, en GOHSéqueﬂce, uul‘pui\-‘nil.[ p..»m- ce I»;'ml:-:,
s4au mndication contrawe
1* Compléter a la Classification générale les désignations : Briques non
¢émaillées en chaux, en ciment, ete. .. Carreaux en chaux, en ciment, ete. ... Meubles montés en bois blanc ou ( Chaises . . [ série 2.000 kilos
et Pavés en grés artificiel, comme il suit : Briques non émaillées en asphalte, en hétre, ni peints, ni vernis. ( Autres. . . 1" série
en chaux, en ciment, etc... Carreaux en asphalte, en chaux, en ciment, ete... e e e e o e ——
et Pavés en asphalte ou en grés artificiel. ,
2° Compléter la désignation des marchandises des Tarifs P. V. n®* 11-111 deﬁ:“&g‘;gmﬁg%u la Compagnie des Chemins de fer économigues des Charentes fait
et 12-112 par les dispositions ci-aprés, qui devront étre inscrites a leur ordre gg;';‘ﬁ;u:s fer connaitre les modifications ci-aprés apportées dans les dénominations de
alphabétique : . Charentes °  certaines gares :
Barémes applicables “El;{:g:{:&rgn;lg; DENOMINATIONS ACTUELLES DENOMINATIONS NOUVELLES
ar wagon chargé de v . \
AR il Sl e U certaines gares du P,imazidres, |  Roumaziéres-Loubert-Echance.
10.000 kilos | 20.000 kilos réseau du départe- ’ ‘
ik P s mentde la Charente. Doy mazidres-Arrét Roumaziéres-Bourg.
) TARIF P.V. No 44144 ou payant pour ce poids i g < = 7 =]
a) V. = : Le Pontouvre. l.e Pontouvre-Bourg.
Briques non émaillées en asphalte. . . . . . { s i Le Pontouvre-Arrét. Ponts-du-Pontouvre.
Thcords _ Barémes :
Carreaux en asphalte . m'n' dé‘ ,'(;S' \ ci-contre réduits Roulet. Roulet-Bourg.
¥ cores. % )
o/ aft_Arp -Route d’Ano ore.
Pavés en asphalte . de 3°/o Roulet-Arret. Roulet h(lil[L ;,I Angouléme
Charmant. Charmant-Kchange.
5) TARIF P.V. N° 12-112 : . < e
: Charmant-Arrét. Charmant-Ville.
2 Asphalte en poudre . . . . . . f Barémes Chalais-Arrét Chalais-Ch: de Foir
Asphalte. . ; Calcaire asphaltique. . . . . . * série \ ci-contre réduits R IIAt : agaiesalooe i TR
s Miitic d'atpkalts - de 3¢, Jarnac-Arrét. Pont de Jarnae.
Saint-Ciers. : Saint-Ciers-sur-Tardoire.




ANNEXE Ne¢ 2% Midi
au Tarif P.V. 2-102.

Communication

des Chemins de fer

du Nord.

Communication

des Chemins de fer

de I'Btat.

LA (e

Les gares et stations prendront note de ces changements de dénomi-
nations.

Par suite d'une omission typographique, 'annexe Midi au Tarif
P. V. 2-102, applicable sur la ligne de Bordeanx-Saint-Jean — Cette, dont
envoi a été adressé avec ’Avis 19736, ne porte pas letitre « Annexe n° 2 ».

Les gares et stations devront, en conséquence, compléter par I'indication
de ce numéro les exemplaires de cette Annexe en leur possession.

I/ Instruction du 1 Octobre 1920 concernant le trafic des marchandises
a grande et a petite vitesses entre la France et I’Allemagne mentionne (page 3),
comme point frontiére belge de la frontiére belge-allemande la gare de
Losheim.

L]

1l résulte d’'une communication da réseau du Nord que, depuis le
1°* Octobre 1921, ce point frontiére est remplacé par celui de Losheimer-
grahen.

Les gares et stations devront donc substituer 4 l'encre rouge, sur les
exemplaires de I'Instruction précitée en leur possession, le nom de Loshei-
mergraben a celui de Losheim.

L’Avis 19717 a fait connaitre aux gares et stations les prix et conditions
de transport des marchandises expédiées en grande ef en petite vitesses entre
la France et I’Angleterre, via Dieppe-Newhaven

A partic du 1" Décembre 1921, certains de ces prix sont modifiés

‘comme suif :

Page 1.
Denrées par expédition d’an moins 100 kilos.
au lieu de : il faut :
Jr. fr.
a) de Dieppe & Londres et vice versa. -. . . . 260 » 225 »
245 50 212 50

b) de Dieppe a Newhaven et vice versa

Page 3.

Le tableau des prix du 2¢ (Petite Vitesse) doit étre remplacé par le sui-
vant :

6¢ classe

MARCHANDISES EN GENERAL (Y fre'el, | 2eel. | Seel | 4ecl. | 5 cl. " [par expédition de
e

100 kilos| 2000 kilos

De Dieppe a Londres ou vice versa ]
partorme. . . . . . . . .|200 »|175 =»{150 »|125 »|100 | 87 50| 81 25

De Dieppe @ Newhaven ou wvice
versa par tonne . . . . . .|470 »|145 »{125 »[105 »] 85 »

75 » » |

Minimum de perception prévu pour les arficles dont la nomenclature
suit : 7

Dieppe 4 Londres Dieppe a Newhaven
et vice versa et vice versa

Voitures automobiles ou non (2) dont l'empatte-
ment n’excéde pas 2 m. 60 non emballées S.R.

par article . . A O St Rt i e | - 375°

Tonneaux d'arrosage automo-
biles non emballés . . . prix avec

L it sutomicbiles ' Lon [ responsabililé 800 »
emballées. . . . . . \ prix sans

Camions automoblles non @ Inl»tl- responsabilité 600 »
lés.

Chars a bancs, avec l‘Hi[Jull'%H]Jilllt" G e T {1 548 75
Chars a bancs. sans responsabilité . . . . - 1.012 50

Voiturettes automobiles non emballées p»sunt
auplug'500 kalos S: B oo 2 e 225 »

(1) Taxe fixe par sxpédition s “no i TN 10 francs.
2) Droit d'embarquement ou de débarquement & Newhaven, 5 francs par tonne. *

* Minimum de perception { franc 2

Les gares et stations devront rectifier a I'encre rouge les prix du tablean
précité sur les exemplaires de I'Avis 19717 en leur possession.
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Le présent Avis sera retourné a I'Inspecteur Principal ou a I'lnspecteur
Chef de Groupe aussit6t nécessaire fait, et au plus tard le 31 Décembre 1921,

Lors de ce retour, qui constituera un accusé de réception, la gare ou la
station apposera son timbre & date dans le cadre tracé en tete du présent
Avis.

Paris, le 8 Décembre 1921.

POUR LE CHEF DE L'EXPLOITATION :

L’Inspecteur Général des Services Commerciaux,

JACQUIOT.

3.200 ply. in-4* carré bulle 8 k. —, 7382. — Paris. — Imp, Hemmerlé, Petit et O'. (1141-12-21)




5 St 1920. ?

CHEMIN TE FER D'ORLEANS

A v 1 s1Qhh

7

Nouve) les désignations dee gares de transit de la Compagnie

des Chemins de fer Economi ques des Charentes.

e e it o S S,

Afin d'éviter le renouvellement d'erreurs qui se
sont produites du fait de la dépignation actuelle de certainee
de ses gares de transit MM—MM“-}LW

la Compagnie des Chemins de fer Economiques des Charertes a déoidé

de modifier oetts désignation ainsi qu'il suit :

- ANGOULEME-ETAT (Charertee) s'appellera doréravant ANGOULEME-ECHANGE

~ BARPFZIEUX~ETAT (Charentes) s'appellera dorénavant TARBEZ1EUX-SCHANGE
s'appellera dorénavant JARNAC-ECHANGE
s'appellera dorénavant CHALALS-BCHANGE

- JARNAC-ETAT (Charentes)
- CHALAIS-PJ . (Charentes)

Les garss et stations prendromt note de cetie modi-
fioation et annoteront en conséquemce les exemrlaires du 'Recueil -
Chaix" en leur possession.

Le présert Avis devra 8tre retourné & 1'Inspecteur
Primipai Chef d'Arrondissemert ou & 1'Inspecteur Chef de Grouéo,i
aprés néoessaire fait et, au plus tard, le 15 Mai 1920.

Lors de ce retour qui constituera un accusé de
réception, les gares et stations apposeromt leur timbre & date
dans le cadre tracé en t8te du pféuont exenplaire.

Paris, le 5@1{@: 1920,
.LE CHFT' ME T,"EXPLOITATION

S
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~BUREAU DES AFFAIRES COMMERCIALES = = =—me=m—--
1
4

I f

- @00

‘

T%_.‘_ i -



enirepreneurs cnirsine acquiéscement

commandes par nos fournisseurs et

L'acceptation de nos

méme

B,
wi
w
oo

g
w
=
0

2
)

o
w
-2
=
b
B

N
o)

)
b
"

e
b
=
o
[
o
&
W

w
~
&

o
®
=
~
o
=

=
=
&
v
W

o
w
o
=
&

)
=%
&
a
5]

=
=
o
n

o

.

o
=
E
o

s

5 $ Ty . Y,
‘ @)777/)@/&53{2{’4 C%;,,Mw ():é e%’/‘ é’ﬁ/i(x’f;’?/}fﬁ("q_’f‘ r;-/_/i,f ,//f" 2N

L'.’f;ct:s”éf’ < %10/19//}16) ai @(pzﬁz/ des cj}/ it 200 (,.Lz'-a'/n €’
P LR S, e D /E#CWH 0 FEq 0 g r:‘!I_.\\
ng, Oy, 2/ SRR
a/ elead n{z o/,ﬁ/_f?/’oﬂ/fe/)zf?/z.ff e Ler "-../f{c}'/‘(.'.’/.r’/(’) : L7 WAL 1920 ﬂ 50 )
— e :| ‘77””.:':‘ U BEN ‘F“‘:J/
Services de 1'Exploitation :
- | 2 > 7
A o ) _Q?ﬁ?ﬁﬁqfé%wc,-ﬁﬁ 16 AVril = 7/780.
BurEAUX ; Ta
4 :
ég;z:Cg’C?LQ ayoaé%uv ,vd ;f. pons Lt le Chef de 1’ExploitatioX
2 : e il du: Chemin: de fer de Paris &
Lot i i e BE T R Orléans, 1, Place Valhubert, 1,
o = - PARIS -

o g \_‘1 .'!-. 4
£ A85.5.
& AL
e {

Xz
ety //ff konsieur le Chef de 1’Exploitation,

OBIET :
J?ai l’honneur de vous faire connattre gu’afin
d’éviter le renocuvellement d’erreurs qui se sont
5 GO T P el . produites du fait de la désignation de certaines de nos
fares de transit par le nom de la localité suivie du
5ot nom de l?’Administration des chemins de fer evec laguellw
o s | s8’effectuent en la gare considérée les opérations

d’¢échange du trafie, noue avons décidé de remplacer
les mots " ETAT"™ ou "P,0." par " ECHANGE" darns—toutes
les gares de notre Rémeau,: Cela évitera notamment
1’expcdition de certaines marchandises en la gare de
t%r ls. Compagnie P.O. ou de 1’ETAT alors gu’elles sont
destinées 3 notre gare dite P,C., ou ETAT.
En conséquence g

i
|
|

07.4,1

ANGOULEME=-ETAT s’appeilera dorénavant AHGQULEME;EGHANGE,
BARBEZIEUXETAT weensccwees (Qccnnwacce BARBEZIEUX-BECHARG

réglement n’opérent ni novation ni dérogation a cette clause

en cas de stipulations contraires sur leurs Ictires ou factures et en cas d’appel en garantie,

3 JARNAC=ETAT o e o i s (L e -~ JARNAC~ECHANGE,
z CHALAIS P,.C. e AP CHALAIS~-ECHANGE.
=]
B Veuillez agréer,lonsieur le Chef de 1’Exploitatia
g5 1?assurance de ma parfaite considération,
e ,
23 LE CHEF DES SERVICES
§> de 1’Exploitation
2% du Réseau de la Charente,
£3 ar/ LAA_-
3 3 4 /
£E g Fee~- Je Vous serais obligé dee instructions gue vous
. gl voudrez bien donner pour l’application de ces

'1 ; mesures,




A retourner a l’Arrondissement le 31 Mai 1920, au plus tard.

EXPLOITATION Le 5 Mai 1920.

s

BEUREAU

DES

CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

AFFAIRES COMMERCIALES ~

— e —

a
aprés nécessaire fait.

Timbre &4 date de la Gare

Retourné a M. I'Inspecteur Principal / /
Chef d’Arrondissement. 4/ Ba
’ %3

Nouvelles désignations des gares de transit de la
Compagnie des Chemins de fer Economiques

des Charentes.

.-
=]
ol
']
i
-
"~
=

3000 ex. in-4* earré bulle # kil, — Imp. Paul Gruot.

Afin d’éviter le renouvellement d'erreurs qui se sont produiles du fait de la
désignation acluelle de certaines de ses gares de transit, la Compagnie des
Chemins de fer Economiques des Charentes a décidé de modifier celle
désignation ainsi qu’il suit :

ANGOULEME-ETAT (Charentes) s'appellera dorénavant ANGOULEME-ECHANGE
BARBEZIEUX-ETAT (Charentes s'appellera dorénavant . BARBEZIEUX-ECHANGE
JARNAC-ETAT (Charentes) . . s'appellera dorénavant JARNAC-ECHANGE
CHALAIS-P.-0. (Charentes). . s'appellera dorénavant CHALAIS-ECHANGE

Les gares et stations prendront note de cette modification—et annoteront en
conséquence les exemplaires du « Recueil Chaix » en leur possession.

Le présent Avis devra élre retourné a I'Inspecteur Principal Chef d'Arrondis-
sement oun & I'Inspecteur Chef de Groupe, aprés nécessaire fait et, au plus tard, le

31 Mai 1920.

Lors de ce retour qui constituera un accusé de réception, les gares et stations

apposeront leur timbre a date dans le cadre tracé en téte du présent exemplaire.

Paris, le 5 Mai 1920.

Le Chef de UExploitation Adjoint,
HENRY-GREARD.




A retourner a 'Arrondissement le 31 Mai 1920, au plus tard.

EXPLOITATION Le 5 Mai 1920.

BUREATU

CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

AFFAIRES COMMERCIALES e e

da

aprés nécessaire fait.
Timbre 4 date de la Gare

Retourné a M. !‘Insﬁecleur Principal . / /
Chef d'Arrondissement. .

AN

Nouvelles désignations des gares de transit de la
Compagnie des Chemins de fer Economiques

des Charentes.

3000 ex. in-i* earré bulle 8 kil. — Imp. Paul Gruot. (274-5-20).

Afin d'éviter le renouvellement d'erreurs qui se sont produiles du fait de la
désignation actuelle de cerlaines de ses gares de transit, la Compagnie des
Chemins de fer Economiques des Charentes a décidé de modifier celte
désignation ainsi qu'il suit :

ANGOULEME-ETAT (Charentes) sappellera dorénavant ANGOULEME-ECHANGE
BARBEZIEUX-ETAT [Charentes s'appellera dorénavant BARBEZIEUX-ECHANGE
JARNAC-ETAT (Chacentes) . . s'appellera dorénavant JARNAC-ECHANGE
CHALAIS-P.-0. (Charentes). . s'appellera dorénavant CHALAIS-ECHANGE

Les gares el stations prendront note de cette modification et annoteront en
conséquence les exemplaires du « Recueil Chaix » en leur possession.

Le présent Avis devra étre retourné a I'Inspecleur Principal Chef d'Arrondis-
semient ou & I'Inspecteur Chef de Groupe, aprés nécessaire fait et, au plus lard, le

31 Mai 1920.

Lors de ce retour qui constituera un accusé de réception, les gares et stations

apposeront leur timbre & date dans le cadre tracé en téte du présent exemplaire.

Paris, le 5 Mai 1920,
Le Chef de UExploitation Adjoint,
HENRY-GREARD.




A retourner a I'Arrondissement le 31 Mai 1920, au plus tard.

EXPLOITATION Le 5 Mai 1920.

S T

BUREATU

o CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

AFFAIRES COMMERCIALES Ak

el e T s

Retourné @ M. I'Inspecteur Principal /1 =
Chef d'Arrondissement.

aprés nécessaire fait.
Timbre a date de la Gare

I

Nouvelles désignations des gares de transit de la

Compagnie des Chemins de fer Economiques
des Charentes. .

Afin d’éviter le renouvellement d'erreurs qui se sont produiles du fait de la
désignalion actuelle de certaines de ses gares de tranmsit, la Compagnie des
Chemins de fer Economiques des Charentes a décidé de modifier cette
désignation ainsi qu’il suit :

ANGOULEME-ETAT (Charentes) s'appellera dorénavant ANGOULEME-ECHANGE
BARBEZIEUX-ETAT (Charentes s'appellera dorénavant BARBEZIEUX-ECHANGE
JARNAC-ETAT (Charentes) . . s'appellera dorénavant JARNAC-ECHANGE
CHALAIS-P.-0. (Charentes). . s'appellera dorénavant CHALAIS-ECHANGE

Les gares et stations prendront note de cette modification et-annoteront en
conséquence les exemplaires du « Recueil Chaix » en leur possession.

Le présent Avis devra étre retourn¢ a I'Inspecteur Principal Chef d'Arrondis-
sement ou & I'Inspecteur Chel de Groupe, aprés nécessaire fait et, au plus lard, le
31 Mai 1920. -

Lors de ce retour qui constituera un accusé de réception, les gares et stations
apposeront leur timbre & date dans le cadre tracé en téte du présent exemplaire.
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Paris, le 5 Mai 1920,

Le Chef de I'Exploitation Adjoint,
HENRY-GREARD.




A retourner a I'Arrondissement le 31 Mai 1920, au plus tard.

EXPLOITATION : Le 5 Mai 1920.

e

BUREAU

CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

AFFAIRES COMMERCIALES e i

e e

Retourné a M. 'Inspecteur Principal / ! / °
Chef d'Arrondissement. y
a :

aprés nécessaire fait.
Timbre a date de la Gare

a3

Nouvelles désignations des gares de transit de la
Compagnie des Chemins de fer Economiques

des Charentes.

Afin d’éviler le renouvellement d'erreurs qui se sont produiles du fait de la
désignation actuelle de cerlaines de ses gares de transit, la Compagnie des
Chemins de fer Economiques des Charentes a décidé de modifier cette
désignation ainsi qu’il suit :

&
ey
sy
f
=

ANGOULEME-ETAT (Charentes) s'appellera dorénavant ANGOULEME-ECHANGE
BARBEZIEUX-ETAT (Charentes sappellera dorénavant BARBEZIEUX-ECHANGE
JARNAC-ETAT (Charentes) . . s'appellera dorénavant JARNAC-ECHANGE
CHALAIS-P.-0. (Charentes). . s'appellera dorénavant CHALAIS-ECHANGE

(27

Les gares et stations prendront note de cette modification et annoteront en
conséquence les exemplaires du « Recueil Chaix » en leur possession.

Le présent Avis devra éitre relourné a I'Inspecteur Principal Chef d'Arrondis-
sement ou a I'Inspecteur Chef de Groupe, aprés nécessaire fait et, au plus tard, le”
31 Mai 1920.

Lors de ce retour qui constituera un accusé de réceplion, les gares et stations

apposeront leur timbre & date dans le cadre tracé en téte du présent exemplaire.

3000 ex. in-4* earré bulle 8 kil, — Imp. Paul Gruot.

Paris, le 5 Mai 1920,
Le Chef de UExploitation Adjoint,
HENRY-GREARD.
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A renvoyer & I'Inspection Principale le 25 Mai 1919, au plus tard.

EXPLOITATION 3 Mar 1919.

BUREAUX

o GHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS
TRAFIC-VOYAGEURS :

ET DES

TARIFS-MARCHANDISES

——ra

AVIS 19291

Retourné 4 M. I'Inspecteur Principal| COncernant l'application de la loi d'impo6t aux
i _ _ prix de transport des denrées et objets destines
a la consommation ou a l'usage des agents et
de leur famille, I'indication de la superficie du
matériel livré par les Allemands, et une commu-
nication de la ComPagnle des Chemins de fer

T

C =y
Esqggmlqgg_s 168 Ok st N

cempe s

Timbre & date de la gare

Application de la Loi I’annexe n° 1 a 'Instruction pour Papplication dn relévement tempo-
d'impdt auxprix de Y : i : 1A . = 2 - 4
Ganspors es.dbn TINO des tarifs dlspose‘ que, jusqu’a pom el a‘(.lS, la taxe de 0 fI'. 0% par tonne
rées, sto. destindes et par kilométre, applicable sans frais accessoires de manutention et de gare,
k 1 . . . . ]
auxagontsetdlent pour les boissons, comestibles, etc., destinés i 'usage personnel de I’Agent ef

de sa famille vivant sous son toit (Instruction 259) restera maintenue sans

majoration.

Cette mesure particuliére n’exempte pas cette taxe de 'imp6t eréé par
la loi du 29 Juin 1918.

Les gares et stations prendront note de ces dispositions qui sont repro-
duites sur le béquet joint an présent Avis et devront coller ce béquet sur
I'exemplaire de I’Annexe n° 1 a 'Instruction pour I'application de cette loi.

Superficie du maté- Le matériel livré par les Allemands comprend un nombre assez impor-

mel livre par les tant de types et dans chacun de ces types il existe parfois plusieurs séries

: ayant des longueurs ou largeurs de caisses différentes ef, par suife, des
superficies difiérentes.




Nouveaun relévement
des Tarifs sur les
lignes de la Compa-
gniedes Cheminsde
ter Economiques.

Les gares ef stations prendront note que les wagons allemands portent
Pindication de la superficie peinte en haut et & gauche sur la caisse des
wagons couverts et tombereaux et sur le brancard du chéssis, vers la gauche
du milieu, pour les wagons plats.

Cette inscription consiste en un nombre précédé du mot Bodenfl (abré-
viation du mot allemand « Boden-Flache », surface du plancher) et suivi
des deux lettres qm signifiant métres carrés.

Exemple :
Bodenfl — 21,3 qm — superficie de 21", 3 (wagons couverts G. M.).

4

Dans le cas de mise & disposition de ce matériel, les gares devront
donc, en conformité de 'Avis 19065, s’assurer que les indications de numéro
et lettre de série des wagons par les expéditeurs sur leurs déclarations sont
exactes.

I’Avis 19233 a fait connaitre aux gares et stations que les tarifs des
Chemins de f fe_x‘_,E_g_qnqg;jgyg_rg'_dgs Charent_es étaient relevés de 37 °/, et les
frais accessoires de 100 °/,. s it

Cette Compagnie nous avise que depuis le 1*° Avril dernier ses tarifs
sont relevés de 55 °/, au lieu de 37 °/, ; la majoration pour les frais acces-
soires restant de 100 °/. ‘

Les*gares et stations devront, le cas échéant, tenir compte de ce reléve-
ment.

Le présent Avis sera refourné a 'Inspecteur Principal ou & 1'Ilnspecteur
Chef de Groupe, aussitot nécessaire faif ef, au plus tard, le 25 Mai prochain.
Lors de ce retour qui consfituera un accusé de réception, la gare ou lastation
apposera son timbre & date dans le cadre tracé en tete dudit Avis.

Paris, le 3 Mai 1919,

Povr LE CHEF DE L'EXPLOITATION,
L’Inspecteur général des Services Gommerciaux,

JACQUIOT.

Carré bulle 7 k. G0O. 3.000 ex. in-4° double. — 4417. — Paris. — lmp. Hemmerlé et C*. (308-5-19).




Majoration desfrais
accessoires sur les
lignes - des Chemins
de fer de la Limagne.

La Compagnie des Chemins de fer de la Limagne notis informe que les
frais accessoires percus sur ses lignes de Gerzat & Maringues et de Riom &
Volvic sont portés aux taux fixés pour les Chemins de fer d’intérét. général
a dater du 11 Décembre courant.

Ces frais-ainsi fixés subiront en oufre la majoration de 25°/, (reléve-
ment général des Tarifs).

Aprées nécessaire [ait, conformément aux indications ci-dessus, les gares
et stations devront, le 15 Janvier 1919, au plus tard, retourner a leur
Inspection Principale le présent Avis sur lequel elles auront apposé leur
timbre & date dans le cadre ad foc de la premiére page.

Paris, le 1°" Décembre 1918,

Pour e CHEr DE L’EXPLOITATION,
L’Inspecteur Général des Services Commerciaux,

* JACQUIOT.

Carré hulle 7k. G0O. — 3.800 ex, in-4° double. — 4064. — Paris. — Imp. Hemmerld ot O'. (934-12-18).

A retourner a I'Inspection Principale le 15 Janvier 1919.

EXPLOITATION

—

BUREAUX
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TRAFIC-VOYAGEURS

1" Décembre 1918.

CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

AVIS 19233

B Bk Concernant : l’e_)::tension du Service c'[.es
Wiabre & tite da 1 wies Arréts _de laBretonniere, la Claie et la Cantraie,

e les T'arifs internationaux G. V' n° 201, 202 et
‘ 206 (franco-hispano-portugais), la perception
de l'impot dans le cas d’expeditions G. V.
comprenant a la fois des Messageries et des
denrees et des communications de la Compagnie
de Liyon, des Chemins de fer Economiques des
Charentes et des Chemins de fer de la Limagne.

]

ET DES

TARIFS-MARCHANDISES

Retourné a M. I'Inspectenr Principal
a i ety

e e

Extension du Ser- Prorogation pour une nouvelle période d’essai d’une année, & partir du
vice des Arrétsde La 4., o ety e e ST ea e b I Vo, ot LR R
Bretonniére, LaClaie 1 Septembre 1918, des dispositions concernant I'acceptation des bicyclettes
et La Cantraie. comme bagages, 4 raison d’une bicyclette par voyageur, de ou pour les

arréts de :

La Bretonniére, situé sur la section de Brétigny a Tours, entre la gare
de -Brétigny et la station d’Arpajon (Seine-et-Oise) ;

La Claie et La Cantraie, situdés sur la section de Nantes 4 Chateaubriant,
entre la station d’Issé et la gare de Chéteaubriant.

Dans ces arréts, les voyageurs sont tenus de conduire et de retirer leur
machine au fourgon et de donner leur concours a l'agent du train pour le
chargement. '

(Approbation du 25 Novembre 1918.)

En conséquence, les gares et stations devront substituer la date dn
31 Aofit 1919 & celle.du 31 Aofit 1918 qui figure au renvoi 16 de la page 7
du livret des conditions d’application des Tarifs généraux de Grande Vitesse.

»




TARIFS COMMUNS Suppression : Pour permettre le calcul de la taxe applicable aux expéditions G. V.
INTERNATIONAUX

s B : ! i g comprenant des Messageri t des Denr es gares, aprés ir é i
G. V-e‘t‘ 202;"- 202 1° Dans le fascicule des Tarifs communs internationaux G. V. n® 201- p pé £ & v Bels e(;: ]:S m'(elies(,il gatss aP e ?VOM{ gta(.lbh
A s ; = séparément les prix corres u s des messageries g
202. — Relations directes des réseaux d’Orléans et du Midi avec le Portugal P ; P e a:n A i R el
! A : ! ) ; denrées avec les nouveaux barémes 3, devront augmenter de 1/21 cette
(Franco-Espagnots — (€S billets directs d’aller et retour de Paris-Quai d Orsay, Bordeaux-Saint- i A Sl 3
T Sy ; e ; derniére taxe qui se trouvera ainsi comprendre l'impét de 10 °/,. Elles
His anor;::tzl- ais) den, Jonng, ParriteVille - of Saint-leancfe. Wiz & WUt Bl totaliseront ensuite les deux taxés our obtenir le prix global de ’expédition
1 = o il . .
. 9% Entroncamento, Coimbra et Porto-Campanhi, vie Irun-Madrid-Valencia : e pmxe P
d’Alcantara, ou vice versa ; : : R ; i)
30 N(uﬁ‘;’:, 1918.) / 3 . Soit un envoi comprenant 60 kilos de messageries et 80 kilos de denrées

2° Du Tarif international G. V. n° 206 — Billets d’aller et retour collec-
tifs de famille entre diverses gares dénommées francaises et espagnoles,
via Hendaye-Irun ;

effectué de Chatillon-sur-Indre & Paris-Austerlitz (500 kilométres). On aura :

ppression :
{er Décembre 1918.

, Messageries — Baréme 3 — 129.65 X 60 = 7.80
3° Du Tarif international G. V. n° 206 — Billets d’aller et retour Denrdos A gt — 93.60 X 80 — 7.50

collectifs de famille : Majoration de 1/21 ; 0.35 i

Porto-Campanhi ) via Irun, Villarformoso
Coimbra ( et

Lishonne-Rocio \ ‘ Pampilhosﬁ , :
Porto-Sdo-Bento, vie Irun, Barca-d’Alba. et

De Paris-Quai d’Orsay, |
Bordeaux-Saint-Jean,
Bayonne a

Taxeltolald o anie b vio S 65

ou vice versa. : g .
Les gares prendront note de ces dispositions sur leurs exemplaires de

. En conséquence, les gares et stations sont invitées & biffer sur le fasci- PInstruction n°® 19146.
cule du Tarif G. V.201-202 précité en leur possession, les prix des billets
d’aller et retour qui figurent au Chapitre I*- en regard :

a) Du parcours Espagnol-Irun a Valencia d’Alcantara ou de Valencia
d’Alcantara & Hendaye, via Madrid. (=7 Suspension du Ser- La Compagnie de Lyon fait connaitre que le Service des Marchan-

: AL - : vicedo Petie Vitesse dises de Petite Vitesse est suspendu sur la section de ligne de Saint-Gervais-
) Des parcours Portugais-Valencia d’Alcantara & Lisbonne-Rocio, S R , ; : : o
Ent to. Coimb t Porto-C ha g ligne de St-Gervais- ]es-Bains le Fayet aux Tines depuis le 1° Décembre courant, sauf dans les
neamento, Coimbra et Forto-Campanhna. les-Bains le Fayet : . /
e i o rines Y gares de Chedde et de Chamonix qui resteront ouvertes au Service de la
Pour les deux Tarifs G. V. n° 206 annulés, les exemplaires devront étre Petite Vitesse pendant tonte ’année.

envoyés a I'Inspection Principale. .
Les gares et stations prendront note de cette suspension de trafic.

Expédition 6. V. L'Instruction annexe & I’Avis 19146 fait connaitre (page 8) qu’en cas

cemprenant & la fois exnéditions composées a la fois pour la grande vitesse de Messageries ordi-
des Memsageries et

des Denrées, naires et de Denrées, 'impdt & percevoir sur I’ensemble de la taxe de trans-

port est celui afférent anx marchandises pour lesquelles I'imp6t- est fixé an Nouveau reléve- |  L’Avis 19071 ainformé lesgares et stations que les farifs dela Compagnie
e il A ment des Tarifs sur os (Chemins de fer Economiques des Charentes étaient relevés de 20 °/,.

taux le plus élevé, c’est-a-dire 10 °/,. les lignes de la Com- - 3 3 ) : : ;
' ‘pagnie des Chemins Cette Compagnie nous avise qu'a la date du 1e* Décembre courant ses tarifs
e Reecuneil Chaix de Juillet reproduisant les barémes 3 (messageries et de fer Bconomiques 4 «i4 valavés de 37 °/, et les frais accessoires de 100 °/..

: : ” A des Gharentes.
denrées) majorées respectivementdel'impotde 10 °/,0u5./,, les gares en pos- : .
session de ce Recueil se trouvent dans I'impossibilité de déterminer la taxe Les gares et stations devront, le cas échéant, tenir compte de ces
denrées avec impo6t de 10 °/,. relévements.

Calcul de la taxe.




Marchandises Suppression 4 la date indiquée ci-contre des dispositions prévues aux
diverses.  * Tarifs communs P. V. n* 200 (Chap. 2), 202 (Chap. 5), 203 (Chap. 11 et 12),
TARIFS communs 206 (Chap. 3), 209 (Chap. 1), 212 (Chap. 3), 214 (Chap. 5-I), 216 (Chap. 2),
Pg‘éggfé’"é?éﬁ? ;;3 (?hap.!il), 220 (Chap. 6), 2.?1 (Chap. 3 et 4), 224 (Chap. 3 et 4),
224 227 b1 405, (Chap. 3 et 4) et 405 (Chap, 6).

(Mfiche du 20 Lot 1918.) Les gares et stations devront. en conséquence, biatonner sur les |
G i s exemplaires des Tarifs en leur posgsession les dispositions inserites an
f=r Septembre 1918, Chapitre 2 du Tarif P. V. n° 200, aux Chapitres 11 et 12 du Tarif P.V.n° 203,
au Chapitre 3 du Tarif P. V. n°® 212, au Chapitre 5- (ferrailles) du Tarif
P. V. n° 214, au Chapitre 6 (I, II et ITI) du Tarif P. V. n° 220.

Elles supprimeront de”leur collection les Tarifs P. V. n° 202, 208, 209, o
216, 219, 221, 224, 227 et 405 qui disparaissent complétement et en feront
retour & leur Inspection Principale conformément 4 P'Instruction n° 72.

Rerl.t‘;vergzr;ts fclegs Ta- La Compagnie des Chemins de fer Economic]ues des Charentes fait

-rifs e rais ac- ; % ’ Bl

gessoires sur les connaitre que depuis le 11 Aoit courant les Tarifs sont relevés de 25 °/, et |
ignes de om- : % 5 I}
pagnie des Che- les frais accessoires de 100 °/, sur ses lignes. ;
mins de fer Econo-

miques des Cha- : ‘ . y 5
rentes. Les gares et stations prendront note de cette communication pour s’y

conformer le cas échéant.

Majoration des frais La Compagnie des Chemins de fer Départementaux nous fait connaitre que .
dccessoires et des : * x ; 3 . g
taxes de transport depuis le 21 Aout courant, il y a lieu de percevoir sur ses lignes du départe-
sur les Chemins de § ) i X . 3 .
fer ~Départemen- ment de I'Indre-et-Loire (Réseaux Nord et Sud) les majorations suivantes :
taux d'Indre-et- :

Loire (Réseaux o/ : 0 R e 2y .
Nord et Sud). 100 °/, au lieu de 50 °/, sur les frais accessoires,

20 °/, au lieu de 15 °/, sur les autres taxes de transport.
Les gares et stations devront prendre note de ces dispositions.

Le présent Avis sera retourné a 'Inspecteur Principal ou & I'Inspecteur
Chef de groupe aussitt nécessaire fait et au plus tard le 25 Septembre 1918.
Lors de ce retour qui constituera un accusé de réception, la gare ou la

b ; station apposera son timbre a date dans le cadre tracé en téte du présent
exemplaire .

Paris, le 30 Aofit 1918,

Pour LE CHEF DE L’EXPLOITATION :
Le Chef de I'Exploitation Adjoint,

;
3 HENRY GREARD.

3.000 ex. ir-4o carré bulle 7 k. 600, — 3709. — Paris. — Imp. Hemmerlé et C'. 500-8-18.




A retourner a IInspection Principale, le 25 Septembre 1918, au plus tard.

EXPLOITATION 30 Aoul 1918.

—_—

BUREAU GHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

DES
TARIFS-MARCHANDISES . i _,
= AVIS 19175
Retourné a M. I'Inspecteur Principal
Asasiii i ea
aprés nécosfaife fait. Concernant le Tarif spécial P, V. n° 7, les Tarifs

Timbre a date de la gare

spéciaux communs P. V. n* 200, 202, 203, 206,
: 209, 212, 214, 216, 219, 220, 221, 224, 227
[ et 405 et des communications de la Compagnie
des Chemins de fer Economiques des Cha-
rentes et de la Compagnie des Chemins de
fer Deépartementaux,

s Addition dans ce Tarif de la tourbe pour chauffage avec application
pour chauffage. (eg prix : |

TARIF SPECIAL

PN Du baréme I pour les envois par wagon complef,

. [Mffiche du 10 Juillet 1945) Du baréme II pour les expéditions par rame d'ay moins 5 wagons

Mise en viguour :  Chargés chacun d'au moins 20 tonnes, & augmenter des frais de gare. Le

2 Aot 198, -~ chargement et le déchargement doivent étre effectués par les expéditeurs et
les destinataires.

(lHomologation du 6 Aotil 1918.)

Comme conséquence, les gares et stations devront inserire la tourbe
pour chauffage dans la colonne « désignation des marchandises » du Cha-
pitre 1°* du Tarif spécial P. V. n® 7 en leur possession aveec indication :

Du bardme I dans la colonne des harénies applicables par wagon com-
plet et du baréme II dans la colonne des barémes applicables par rame d’an
moins 5 wagons chargés chacun d’au meins 20 tonnes.
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ra un kilométre, Tout kilométre entané dara payéd comme
6711 aveit ét€ parcowm ep entliar®, z e e "

"Le chargenent ot le déchargememt sur
les embraschensnts & Cp;&ﬂ'aht anx freis des expidi-
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EXPLOITATION

CHEMIN DE FER D’ORLEANS

RAPPORT DE {%/M‘(_' s
Journée du é M

Mod. 1162.

In-4* carré bulle 10 k., 40.000 ex. — Cahors, Coueslant (699-8-15)

OBSERVATIONS ET PROPOSITIONS SUITE DONNEE
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CHEMIN DE FER -
PARIS A ORLEANS

1, Place Valhubert

(XIII* Arrond.) P
" g ok //
EXPLOITATION bl
y /// 4 | | :
_..Bureau des Parcours. 7+ _~Mon cher -Collégue,
pOsSIER N [[4 /. W ' ey
Rappeler en marge do la Reponse
le nom du Bureau et le nom du dossier 'J_
S e J’ai 1'honneur de vous transmettre ci-annexé pour

—

telle suite que vous jugerez utile, un dossier relatif & de nom-

Y breux et importants séjours de notre matériel & la Gare de LUXE
par suite du retard apporté par les Chemins de fer Economiques

' dans le transbordement des marchandises qui leur sont destinées.

Nous aurions grand intérét, en ce moment, & voir

nos wagons libérés rapidement.
Votre dévoué Collégue,
‘ ST L*INSPECTEUR GENERAL DU MOUVEMENT,

Monsieur BREAUD, Inspecteur Général des Services Commerciauxs - =
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~REPARTITION- " Monsieur;— <Pelte

Jo vous prie de me reuseigner,en reaplissuut la fopmule
el-dessous,sur lo ::féjqur, la aq '
Wagon nuhéroQ»-zﬂfa‘*dk-;iagﬂl

Train 4°®arrivécs Datle 4 Numéro ‘houre

Provenance W/cle o€~ ature du ol . eene
Adresse conpléte du dc;;tina.tv.iro:

‘ Préavis par dépBche reQue lessecescssesscsscsdosecscseceloUrConcnsnnrans

i Préavis par modsle 1063 rogue losessscsseodar tr%0itececssssdocsshouress
\ Avig m destinataldne losecsesssesscrarnncnBonerancecn e iOUC0a0nvnnsnnnd
| :

’ ¢ Ve oi
DEChil‘.{be le.--.--..-.......o..----.’:1.---....-..-..;.‘--.u.. L N N N TN NN

fo == ) y 2
Départ vids our: CHLTC par 1o T8 1l eccesinocenniioseslloilreas
- ]

|

! _ Mig 3 disposition de LYexplitonr Leseisasssaconsshie’ coloellBNssesbbn

' Chargement terminé par 1%expCditeur leeescecesccsecss’iostion e HOUNCeasnes .
Remis & 1°'onmbranchencft ou autre ¢tablic3eent Lisessees«oliosscahCUlees.
fendu par l%ermbranchenent ocu autro éta?: 1i8eenct 1% esecossiiossNOUrSE s e
Irain de ddéparte: Date / Nuwéro /?7/ Heura

Au vorso,vous aurez & Justiliee la o0 0 we de eae wagon et

J

los déragations apportées tux prosecipticns du L°1s Lvuetion 382 et 306

aux traités des embranchonents ot aux el o WY BV 88,

LOINS L Sud « HINCIPAL, |
o s}

NS RLTEUR FRINBICAL-ABdainT 1
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Jo vous prie de me reuseizuer,en renplissant la fogmule

pi-dessous,sur 12 sé;jour, la

Wagon nunéro:L’/éd"" Cie propriétaire ‘
Train a®arvivées Datle &/ Nunéro houre
Provenance ,-—\‘r&a&c" Naturs du chroonont

Adrosse conpléte du destinataires |

Pl'é'l\fis par d(p@Che reque 1‘3....;.----.-..-.ﬁ-c--oooooohﬁ?u‘t}o--n-hootcu

Préavis par moddle 1063 2eeU2 LoesseessessbAl tT8Ltecsesresbiaceshiouness
lg M Gestinit3i a0 loeesscecesscscscscslocscanaransssNOUMBIesssnensne
‘ Dech g é le.......................a‘x..............h-eut-n.................._.
Départ yade %: charyC par 1. Z1re L@escesssssssiiosssiioureas
f 118 & digposition de 1?2XpCaiteul leeesvecsssasssecsciosssslCUrCeasvnes

Chapgement torminé pur 1Y) iiteur LlossessecascsscsssiasneesNOUrSsancay

Remis 4 1? ombranchencft ou autre ¢Labliscsenent loeessesssstiosssehoureees

Rendu par l%azhranchenent ou sutre établissenciatl Ll esessssdesshourcass

Nmuéix;// Oj ’ Heure

A vorso,vofs aurez & Justifior le sdjour de ¢e wagon et

Irain de dép;_;xrtg Date /

les dérgzations apportécs uux »roseripticas de 1*Iusiouction 382 et 306
aux traités des erbranclizneats ot aux disnogibtions u P‘f. 29

L:}UJ;;ZTSKR‘PRINCIPAL,

Vhis 3 NT.
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Je vous prie de me renseigner,cn vonplissant la Zoymule
pi-dessous, sur lo séjourydeemauviicse utilisation au
7 5 :
Wagon nunéro:zgqu4/ .57 Cie propriétaire \
Train d*arrivées Dute ﬁ Nunéro 20 houre
Provenance Tias =<, Nature du chorcenons

Adrosse conmpldte du destiaataire:

“Préavis par A¢plchc 1eCUe lGeessssssssscrscsloscciccnea s NVCossenannten
Préavie par moddle 1063 Doolle 12 esssecsssdl tUAlleercieeslioveshoUrees
Avig M Gostinita3i™e lfeessccsesscccssccsiiocs-ascecsessNEUPCIssssssnnns
DECR 130€ 1l2easssscsnsssccsnsnessssilonssessesnnreeelidiiNocccanssancacsnns
Départ wide pour: chiar;é pas 1. Z3re loeeecsssocsssliosechiouress
Mis & disposition de 1’expédileur leeecssessscessscssiorssallOUlCecscnss
Chargement toxminé poar L?cxpCditenr loesessseccessssciiosssnelOUrocscaes
Remis 4 1'onmbranchencAt ou autre établicserent LfescssssssfiosseshoUreas
flendu par 1%enbranchenent ou sutro établissencat 1o ........*...haure.-.
Train de dcéparte: Date 2?, Nuzéro ég?ro He 1on

A vorso,vous aurez & Justifior 1l oo/one &z ¢3 wogon et
los dérogations apportécos dux proserijticas de 1L'In-twuction 382 et 306

aux traités des embranchozents ot aux Cisncsiticns “u FV.20.

L .Lu»..: 7'r'_1 ]'1 a.RT’QCIPAL,

Porm Lhis aupg
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Jo vous prio de ne LONEOLENOY, 2N Tl t3anT 14 Zormule
pl=dessous, sur lo 36 jour, lemuvrtsetti T Ttton A1
Wagon nunéros ﬁ 206 SE Cie propriétaire
| Irain a*arvivées Date cﬁ?’ ~ Nunéro 622 houre
‘ Provenance ~Nide— < . Nature céu ch .vouons

Adrgcse compldte du destigataires

Pl‘é‘WiEl par nOdele 106'3 ""‘Pu" 1“...--0-0 aoDT B15L een --ol"l‘liibheu-l'elt

.“f‘. m deﬂtill'ltﬁi?@ le.........-........&-..---------o' T

Wesesnsssnias

pﬁ"?is par dé‘p&chﬂ‘ l‘equ@ le................&...-..-..-Is;l.‘t.“ ssebbBetags

DHthl.‘;é le.itbooac--o---o--.--co-;’lo.o-.o-...u--.? . "-o-ao.aoaooaoa-..

Dépax-t—ﬁi%um cllarge par 1. zire Toe .. uuu.d. s esecllourca,

Miﬁ 3 dihpewihon de 1" :'AI.U(Ut@ur lnououuncoooco vense’

..-..12:)11.1?9-...-.-.

ch‘trgoment tomidaé pur 1%ex pC&LE up 1a

SeViEbadsenennis’ ......ho'.u*a...,-..

Remie & 1%onbranchenodt o autre étoblizge-agt

% >
1"!----..--.1’ V6802 0li2'Canan

dondu par 1'erbranchonant ou autrd €tabliswer el 1.~
Iradn de ddparts Dute ’ Nu:..é-x*o"f e ¢ 1

M VOTsQ,Volls atrez & JUBbLi N MYy hi G db e 7.

- % Lo i,

* 8o an b !i.il N -h':)ul‘ﬁ'a.. e

won et

los dérogations apportios anx 2roserivtiona 4. 3I%T:2tmictlon 380 2t 306

aux traités des enbranchonents ot M Ldaouibions Su BV, 40,
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Je vous . ... prie de me renscicsnery en rezplizsant 1.

du

tor=ule ci-deacous, sur le sljour,

Wagon Nuréro Lo c Cic Propriétuire 3
Train d'rrivée : Date 2o Hu:éro ; heure
_Vide : Nature du chargouent

‘2rovenince

aldresse caoa.loete du destinat.ire

Préavis par dépéche roguc I W SR e o L UYL= SRR

Préavic par nodéle 1063 recl Llesasges.sssereespar traifesacccvidoseohotros: \

Avis au destinataire le.:...........'...........;‘1...........119&1!0......,e..

Déchargé le......'..‘.‘..,........:‘:........;J.‘....‘heure............

Départ e :  chargé par 12 2are 1@ isessrans desRotres.

Kis & digspoeition de 1l'expéditeur , DTSR QU P, & SRt SR T

Chargerent terniné par l'exﬁéﬂiteur 1Cseoesstgyeendbliossstsacsnel@UPGegecanse.

o Remis & .1erbranchenent ou autre établisse:ent lessesscessssdesschourocsee.

Rendu paf 1'embranchenent ou autre établizsencnt lessdiesessdocs.cROUDBys. .-

Train de départ : Date.....‘?of.....l\!u“ém....—zd.j.'.....heure....’.'.......
Au verso, vous aurez a Jusﬁifler J.e °éjour de co wagon |

et les dérog~tions apportées aux prescriptions de 1’Instruciion 382 af 396‘\
TN

+UX truitcs des ewbrzncherents et @mx dis’ogiticns du 2.V 29.
L'INSPLCIZUL PIINGIPAL,

Poue et ne s o
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Jo vous prie de me renseigier,en renplissant la fopmule

pledessousysur 1n 3ejour, au ‘
Wagon nunéro: " ”ﬁ // Cie propriétaire :
Train a’arrivécs Dale - cff, Nunéro ]2/ houre

Provenance _Nide CC . Nature du c¢h. rconent :

Adrosse conpldte du destinataires

Préavis par dép8che reQue lessssscssesscsscsdosersssacslOUlCocoacnssans
Préavis par nodile 1083 roolle loessesscsesDar LTBLiliesscssesBace s NOUPO, sy
Avig M destinatalire leescscscccscevsenendons -ancocoeseN@UMCosccncssscs
DéCh 156 1@essscececcesceescsssensiioncesscosrseesNOUlCrorvasceacscssosed

1

Départ_vid® Jour: churgé par k. S31€ lCeecesssescetiosesliOUrass

lis & disposition de 1'oxpléAitour lessecscssscssscsscdiosssallOUl@esccess
Chargement tortiné par 1%explliteur losscsccsssssccseiosseashoilessssees
Remig 4 1'onbranchezoft ou autre établissenent 1e.........&.;...heure...
flendu par 1l%embranchenent ou autre établissercial l2esscesssiioeshoUlCevss
Train de ddparie Duts Nuzéro 2%? Heure

Au vrvesg,fous anrez A Justifior la 20jJonr de ce wagon et
los dérqgzations apportées wux progerirtioas de 1'Tastruction 382 ot 306

aux traités des enbranchonents ot aux Msrogitions au PV.29.
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W Jo vous prie de me renseigner,en romplissant la foymule
pi-dessous,sur le séjour, 1

o ~ L’ff'f . |

Wagon nuné Cie propriétaile \
Train d®arrivécs Date e Nunéro 2 houvre
Provenance Nature du ¢h rgenont :

Adrgsse conpldte du destinataires

Préavis par Aép8che regne lesecescscsccoccccslarsscisnasltilliosannsnnass
A

Préavis par moddle 1063 racle leessesssssedor L1700 ........é....heure..ﬁ

Avig wm destimtaive 1e.............a.g..é..;........;.heurc...........l

Déch wwgé lea-......-.........4..o-ﬁ...-..........hut:ﬁ...o........-....;

Départ,x&ds'pdh}: chargé Par 1: 2120 ICeesevensncelooeallotilael
Mig & disposition de 1'ozpéditoudr lesscescosscss s Funei oo VerllCUPOcs s se s
Chargement terminé pur LYexpllitour loeeessescececsse soseselOUlCssocees

Remis 34 1'cnmbranchencAt ou autre ¢iablissement 196 lin v o s v stine oo sNOBLO oo

Rendu par l%acbranchenent ou auntre établiscer.cut I eeevascviioeslMPCansne
Irain de ddépurt: Date r Nuuéro JZ' fHenva

A1 vorso,vous aurez & Justiliiv lz . % - Sa go wagon et
les dérggations apportéces uux Progeriptions (2 l'luaslmiculen 322 et 306
aux traités des embranchonents ot aux Gisuogitions u PV.20.
vawgggggguumgg;NCIPAL,

Pal-ABuoIVE:
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'His & disposition de 1?expéditaur le...........a...ad.a.ahaure.ac.4..1

s u D’D‘{L PR

Je voua pric d2 ma rengeigner,en renplissant 1a formalse
ci=desgous, sur 13 séjour,la meuvaise utilisation du
Wagon N@ W’ % ‘ clo oy priétaire
Train déarrivée: Date ﬂ Ko }N heure
Provenance Vide ©C  Nature du chargement
Adresse complste du destinatairel
Préavis par dépBche reqgue lesssisisisiceiciBiosissacssschOUr@asaisisns

Préavis par modéle 1063 reguc lee.s.ss.per L7810, 4. esosdessHOUPSsssas

AViB an destinataire le..a....',....-...-é.a....-a...u.uuhedreanau“‘.ﬂ

Déﬂhirgé 19..-.....-.......-......&...;.......;....heureaooicoocoocoa
-

&< ;
Départ _wide pour: Chargé par la gare l@s«i.sissedessheliroes,

Chargement terminé p1T l’axpéditour l@uon--.--.tlo.ai-oﬁiheureititooi

Remig & l?emhranchic 2.t o1 autre établissenent leissssésssidiesshoiresd

Rendu par 1’ambracchonsnl du aubtve €tallis ariontelesscsdssibiesshoures

Train de départ: Dite ;7V{ 110 2aﬁl heure 1
At Versos¥ous durez } justifier le séjour de ee wagon et

les ddrogations apportées aux preseriptions d¢ 1'Instruction 289 et
396 aux traités des enbranchementsd et uix dispositions Auw PV 20.

LY INSPECTEUR PRINCIPAL,

"MINGIEa
INBPEITE| Mg 3 1
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pl-dessous, sur lo sejour, lo—me 4 1lisrtion du

Wagon nunéros ,,%,,(ﬂo 7, /7 Cie proupriltaire

7Y 3
Train 4% arrivécs Date = Nunéro
Provenanca )Ctt:eca- Nature du ¢hircernond

Adrosse compléte du Ceastinatuiros

.

PTélViS pﬂf dépéche roque lesevessssssscsseslessccossnssNOUrCoccesssnsen

Préavies por neddle 104872 »poaue 1@01.--.----}‘? ﬁ?ﬁiﬂoc.--onoa.o-ohenrett
I ¥

Avig m deatinital oo Tdeveveoss ...........e},... ceserer e oIBUMOs 000000 nsand
Dech wryé le.w...........‘l............... SUI' s esesssssscssnges
Départ %'Cltu‘i ChArLe. par 1. 5418 llcesassosncsdosechouressh
llis & dispoadition e 1hexpéditenur lesesssssssressraseloscssllOUrCecsccnna
Charéemcnt teruiné pur 1%expCBitour leessessessosescsiosessahOUreseceses
Remis 4 1°cnbrancliene®t ou autre établifserent Lisessseseciionss ehonTesss
Rendu poe 1* ~e~‘):':n¢he:.1é:1t ou sutro établissencit 1l eesisessioeshoUlCe s .
Tredn de dAdpurt: Date  He Nuaéro 7 059 ® lzieo
Au voarscefvous aurez & Justifise 1o oo 40 ce wagon et
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BUREAU DES AFFAIRES COMMERCIALES | |. | - > SLCt SN il (Y gl |
- A W LA i S R Avp) I N
1re Section = g ¢/ P ‘1. ’_‘ - \‘\‘ b N _‘Y‘P k " | L
N.sre /ﬁ |M |»° Monsieur LE MIFRE, Chef de la Division'du ¥ont rtflerdes'
( : o chettes |
Rappeler en marge de la Réponse i v ‘
le Bureau d'oli émane cette letire J‘

SAAAA -

Q B N \‘. v \‘ ;

—_—————

| 1
Par lettre ci-jointe, M. Vieux reprédqutant & Iimoges de la

Société ”z*el alné, Pouchd et Cie, expose qd*l] s'estengagé & livrer
\.}
sur wagons en'gmve de Roumazidres-P.0. & notre Service loocal de la Veie,

i} it gt \
des lots de trave%ges qu'il expédie de divers points des 1ignes de 1a

N\
e Compagnie des Chemins\ de fer Foonomiques des Charemtes et 11 nous dsmande
"k'. S ‘\'
T: . 1'avtorisation: \\

Sl ¢
ey gl N

N

SR SV a) de faire ses ehyols en port dfl directement A destination

ks LN \

- de la dite gare; N\

b) d'effectuer le rdzlemdatdes transports & notre gare de
N

Limoges~-Bénédictins.

lotre Compagnie ayant intérdt *& faciliter les opérations de

ces fournisseurs, je n'al pas d'objection 2 'ce que cette double demande

“ regoive satisfaction étant entendu que les expéditions enm cause, bien
: que ne donnunt lieu A sucune perception de taxe pour ce qui nous concer-
ne, seront néanmoins grevées des frais ordinaires de transbordement.

Je vous prle de vouloir blen faivre le nécessaire en vue de

1'applicaticn de la mesure et de faire répondre & . Vieux.
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EXPLOITATION

Bureau des Affaires
Comnerciales
- 1*® Section=
N V.E.4 Mon Cher Camarade,

Rappejer en marge de la Réponse

lo " Buregtfy d'oli émans. cette Jetire J'ai 1'honneur de vous faire connaftre que M. A Vieux, re-
présentant & Limoges dé la Société Carel Alné, Fouché et Cie qui
s 'est engagée & livrer & votre Service local en gare de Poumazid-
res-P.O; des lots de traverses en provenance de divers points des

W”M):/ @‘ﬁignqs des Chemins de fer Economiques des Charentes, nous demande

J ¥ ' 5
j ,{4/ o Jl’” v/"d appliquer, pour le transport de ces traverses & Roumazidres en-

[OM”-} .i,o ,ﬂ‘ tre les voles de transbordement P.0.-Economiques et celles de
"

.;'/” 4 ot
M/M" Y notre gare, la taxe de 0 fr.12 par tonne prévue par 1'art. 62 du
4 "
W

"'Jcrf M,/‘” Cahier des Charges (embranchements particuliers) au lieu de la
{, e

fg /u//' - taxe commerciale afférente au parcours de Roumazidres & Fontafie
(
. ek |

J-;J//V {WF&J’ .}‘”fi' ' gare P.0. la plus rapprochée.

V/,’ JV‘” .ﬂV comme 11 est probable que M. Vieux cherchera & solutionner la
j P ‘

/c question en faisant diriger ses envois sur un autre point de no-
LA A
f‘ w tre réseau je vous seral obligé, Mon Cher Camarade, de nous dire

e si votre Service & un intérét particulier 2 la réception des tra-

| verses & Roumazidres-P.0.
fuﬂi Jf*ejﬁl Votre dévoué Camarade

Monsieur COUVRAT-DESVERGNES, Ingénieur en Chef de la Voie et des Travaux.

|




BUREAU DES AFFAIRES : Le Aofit 1918.
COMMERCIALES
1‘® Section
V.E.4.

NOTE

- —

LIVRAISON EN GARE DE ROUMAZIERES-P.O. D'EXPEDITIONS
EN PROVENANCE DES LIGNES ECONOMIQUES DES CHARENTES.®

M. Vieux, représentant & Limoges de la Société Carel ainé,

Fouché et Cie, s'est engagé & livrer en garede Roumazidres-P.0.

& notre Ingénieur du 3® Arrondissement de la Voie, des lots de
traverses qu'il expédie de divers points des lignﬁa de la Cle des
Chemins de fer Economiques des Charentes. Il a en conséquence fait
ses envols directement en destination de la dite gare; —als cette
pratique étant irrégulidre nous avons fait demander a M. Vieux
d'établir ses déclarations d'expédition pour Fontafie, gare voi-
sine de Roumazidres sur notre réseau et de payer la taxe commer-
ciale afférente au parcours fictif Roumazidres-Fontafie.
L'intéressé n'accepte pas cette solution; il propose de con~
sidérer le transport entre les voles de transbordement P.0.-Eco-
nomlques et celles de notre gare comme un transport sur embranche-
ment partioulier et de n'acquitter que la taxe de O fr.12 par
tonne fixée par 1'art. 62 du Cahier des Charges, pour la fourni-
ture de notre matériel.
préoédléa.nts:)iution que nous avons proposée étant conforme _& nos
(nous serions d'avis de la maintenir, & moins que le Service de la

Voie n'ait un intérét particulier & la réception des traverses &

Roumazidres-P.0., auguel cas nous pourrions accepter la proposi-
tion de M. Vieux. = Ci-joint un projet de lettre & ce Service

pour lul demander de nous fixer sur ce point.
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Bureau des Affaires
g mnercti{as A ieur 1*Inspecteur Priteipal 4 Poitiers,
e.--Section '

Rappeler en marge de la Réponse

M A S o Sonae - . Par votre coamunteattfon N¥°10339 du '17 courant,
vous m*avez transmnis avec avis favorable la demande Cla
Jotnte de M.d.V¥leux représentant d Limoges de la Société
Carel afné,Fouché & Cie,tendant d obtenir l‘aﬁgortCatton
de livrer en gare dg ggg!aztdregzP.O. les traverses gqu'ill
.expédtc d 1’adresse de notre Ingénteur du 3¢ Arrondisse-
ment de la Tole,de dlverses gares de la aoipagnte des
Chemnins de fer annoutques'ded Charentes.

Nous pouvong donner satisfaction 4 cette demande
sous réserve que, pour ohdcun des envols en guestion , M.
Vieux établira sa déclaration d’expédition pour Fontafie,
gare voisine de Roumaziléres sur notre réseau, & acoguitte
ra la taxe afférente au trangbordement ainsi gue la taxe
commerctale pour le paroours fietif P.0s jusgu'@ Fontafie.
La gare de Boumaszi@res «P.0. arrétera le transpo;t

lors de son passage & prendra charge des dites taxeé

dang la forme ordinaire.

Je vous prie de faire répondre verbalement dans




1% ce senéld My Tteux & 8’11 est d’accord de donner des tng=~

tructions en congéguence .

Yous voudrez bien me tenir au courant.

Pyle Ches de 1/fxplatitation
/" L’Ingpecteur Génér leg Services
Commeretiaux, ‘

(" 45}]

v ol AR




;7 Jutllet 1912

Bureau des 4/ falres

Soalkerelales konstieur 1*Ingpecteur Friheilral 4 lottiers,
le gection
VE. 4.

Far votre ccwnuntoation N°10338 du 17 ccurant,
vous wlavcr transmis avee avis Javerable, la derunde ol.
Jeinte de #.4.Vlieux représentant 4 Liwcges de la Sooldté
Carel alné, Fcuché & Cley,tendant 4 obtenir 1°autorisaticn

de livrer en gare de ZBcumaziéres F.0. les traverses qutll

expedte 4 1'acresse de notre Ingénicur du 3e Arrondisse-
went de lu Voleyde @lverscs gares de la Coumragnie des
fheuwins de fer Eocnoumilques ues Charentes.

Nous pocuvons donner satisfaotion 4 cette dewande
S0us reserve guey pocur chaoun de¢s envcis en questiony, u.
Vleux é€établira sa deéclaration d'exréaition jour Fentajfie,
gare voisine de Roumuziéres sur notre riéseau, % acguitted
ra la taxe aff€rente au transbordeuent atinsi que la tuxe
QCukcretale pour le rarcours flotif F.0. jusqu'd Fontafiae.

La _are de Rcumaziéreg -F.0. arrltera le transrort

Icrs de scn passage & prendra charge des dites taxes

e

cang la forae ordtnaire.

Je vous rrie de falre rérondre verbale ent dang ce

v -
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SQEIETE ANONYME UES, ETABLISSEMENTS,

CAREL AINE,FOUCHE ET CIE.

5mgkwhss Rue -, d’Ansterdan,Paris.

-~

N N

Limogeey le &9 Juin 1913

Honsfeur Le Chéf de bare de Roumaziéres,

.
|

1] y-.a guelgues joursynous avong fait des expédil=-

" tiong traverses sur la ligne des tramways de Roumrazléres

4 4npouléme ,0e§ traverses sont regues par . 1’4gent de
votre Compagnie et nous devons les livrer sur wpagon en
gare de Roumaziéres-P.0. d 1’adresse de #é. Espinay Ingé-
nieur d;lSO J?rondtsscuent.

Comme la Compagnie des tramways ne rentre pas
dans notre gare et gu’au contraire,c’est votre Compa-
gnie gqul rentre dans la gare des tramwvays,nous avions
établl nos feulilles d’expédition avee mention (marchan-
dises 4 livrer sur wagons en gare de Roumaziéres—Fs.0.)
aingl que nous aviong falt nos expéditions en port di
afin de régler,transport et transbordement,d votre
Compagnie en faisant failre reprige par votre gare sur la

gare de Ltnogesuﬁifs ce gqul nous [facilitait beaucoup

pour ne pas a avoilr de somzes a déposer dans les gares

pour nos trangperts.

Le Chef de gare des rraaﬁays nous €éorit gue vous

refusez nos marchanalses en nous ailsant gue nos écritures




“sont  “1rrépulééres aussi nous' vemons vous demanaer

de bien voulotr nous rensetgner corment nNous devons
failre ces expédittons 4 1‘avenir afin de ne pas avotir

d* tneonvénients d ce sujeét.

Nous devonsg les traverscs sur :agbns en gare de
Rounaziléres—P.0. coument devons-nous faire nos expédl-
tions quti vtgnnent;de la ligne des tramways et gque ces
marchandliges ‘nous soient livrés par vos soinsg?

En attendant votre réponse,veulllez agréer,
yonsieur Le Chef de gareé,nog blen: sincéres salutation

L® Agent de la Société Anonyme des Etablisse

‘nents Carel ainé,Bouché et Cles

’

Yiame,. : Luoien,Vieux.
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SOBIETE ANONYME ULES ETASLISSEMENTS,

CAREL AINE,FOUCH4E ET CIE.

£s D o : 2
L%M,sa Rue ~ a“dmsterdamy,Faris.

s

Lirogesgyle 89 Juin 1518

donstieur Le Chef de gare ue Roumwaziéres,

I1 y a quelgues jours,nous avons Jait deeg exrpédi-
tiong' traverses sur la ligne des tramways de nocumaziléres
g Angouléne 4 oes. traverses scnt regues rar i. 1’'4Agent de

vetre Coapagnie et ncus devons les livrer sur wagen en
Jare de Roumazieres~F.0. 4 ]1'.dresse de #. Es;inay Ingé-

= —ry
-

nleur du 8e Arrondilssement.

foiume lIa Coapagnie des tramways ne rentre ;ag
cans notre gare et gu’au contraire,c’est votre fompa-
gnie qul rentre dans la gare des trawnwaysy,nous avions
ctabli nos feuillles o’exrédition avee zention (marohan-
alses 4 livrer sur wagons en gare de Roumaziéres—F.0.)
a‘nstl gque nous avicns failt nos exréditions en rort di
afin de regler,transrcrt et transbordement,d votre
Compagnie en failsant faire rerrise rar votre gare sur la
gare de Liacgusﬁjiﬁi ce gqul nous [actlitait beauoour
rour ne pas a avoilr de Scnies a deroser dans les garece
Pour-—nos-transrcrts.

Le "hesf de gare des Tramways nous éorit que vous

refusez noe warchanciscs en nous aléynt gue nos éoritures
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BUREAU DES RECETTES | ; /z, Juillet 1913

NOTE

Pour M.l'Inspecteur Général des Services Commerciaux

k. S
/
f\e A Par votre lettre du 3 Juillet courant (Bureau des
Affaires Commerciales IPGSection)ﬂous nous avez signalé que
~1es frais de transmission et de transbordement avec les che-

mins de fer départementaux des Charentes,a Luxé,ne seraient

pas réguliérement pergus.Vous nous laissez par suite le soin
b":~w‘ _; de prendre les mesures utiles pour assurer ltapplication des

v i, 47 p7 _clauses de notre arrangement du 28 %

re1911 en ce qui concerne

L 7 ! ces perceptions.

¢ Il convient de remarquer que les frais de transmis-

’ / : sion et de tramsbordement sont confondus aveo la taxe princi-
pPale sur les feuilles de route et pour s'assurer que ces frails
sont bien pergus,il faudrait vérifier les taxes relatives aux
marchandises échangées aveoc les chemins de fer des Charentes.
Or,cette vérification nous paralt incomber au bureau des Taxes

Nous n'lntervenons qu'en ce qul concerne le rembour =
sement & la Compagnie des Charentes de la demi-taxe de transbopr-
dement qui nous est attribuée sur les écritures comptables,
l'intégralité de la dite taxe étant due 2 cette Compagnie qui
@st chargée des opérations de transbordement.Les réglements se
font régulidrement sur ce point.En conséquence,je vous retour-

LI i _ _ggnle dossier ci-joint en vous laissant le soin de lul donner

e L T e,
la suilte que vous jugerez utile.

ECHEE DE LA DIVISIEH — — S
b Wiy Vi W L ¥i AL™

1 g

i
BUCONTRULLE CES RECEITES

‘ jzz;:iﬁiﬁflj;z




aesé

T‘L&.A.u

€8 LCuierciv

nel

tion

VéE. 4

le

mC"Eb‘;‘:J_ér LG u.ié?"u Ch’.:: ae j | A’Ji
Contréle Recettces,

128

aes

© [
guread au

ae wagons gul se sont rrodults dans nos rcs de Jjonas
tion avee les cheuilns de ger départciuentaux des Charen-
tce & les Truwways de la Dordogne, k. Batllargués a I
netre attention sur lo mauvoise interprétation gui
wwailt €t€ faite a Luxé  des clauses de notre £2 3
Arrangeinent cu &8 Uécembre 1911,en ce ui concerne la
erceprtion des frais de trans 1:¢:cr¢%9€%uuékékuwut;x
Je vous laitsse le scin de prendre 12§ wesures
vous Jugerez utiles peur faire assurer 1'applioation

réguliere aes frais dont 11 &'agit, et Jje wo

%

Cblig€ de voulolr bien retourner airrés usage i

recitd au Hureau du Houveuesnt.
Yctre bien dév
» [¥Inspeoteur G €ral des
Ccmmerel au x.
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DE ——

PARIS A ORLEAN \_,_

1, Place Valhubert
(XTH* Arrond. )

EXPLOITATION [

DOSSIER N- J03 00

,,,,,, L Mon Cher Camarade, |

‘

S. G. Rappeler en marge de la Réponse

le nom dn Burean et le nom du dossier
indiqués ci-dessus
. : J
Lt e
l

J'al 1l'honneur de vous communiquer ci-joint, a titre
de renseignement un dossier concernant des séjours prolongés
de wagons qui se sont produits dans les gares de jonction avec
les Chemins de fer départementaux de la Charente et des tram-
ways de la Dordogne.
e J'attire votre attention sur la mauvaise interprétation
| .wi' [ " lqui avait été faite & Luxé des clauses de l'arrangement du 28

|Décembre 1911.

= Votre dévoué Camarade,

Gt B L'INSPECTEUR GENERAL DV MOUVEMENT,

Monsieur BREAUD, Inspecteur Général des Services Commerciaux.-
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EXPLOITATION

INSPECTION PRINCIPALE

PO L TRYE Monsieur 1= Chef de 1'Exploitation
dap— R | . A e m, -
.. (B ; A ; Commerciales)

S5G.19089
Suite & votre lettre VE4 du 3 Décembre 1912.

J?ai 1’honneur de vous informer gue Je n?ai pas

319 At 2 ol e 2 = 5 & t
‘ v} 9 o 11d 12 Anir v vy A 14 ~g vtrd  a b
+ " 00jeclilon & Ct jue L’ cuverture du se rvice d?’échsange
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fer Ec ilques des Charentes,scit fi w1 15 courant.

Il serait dispe ble Jue les gares intéressées
sOle pourvues en temps voulu des documents pernadtant
d’appliquer les taxes sur ce nouveau réseau.
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R s s T

AP A s A R

i w\f dagmm ‘o
Omenislralion C/eﬂ (‘/w/e ‘ ,
| FCRETARIAT g 1
p A 4
Tovis, ... 28 Novembre 1 (V 12

l - 30, rue de Lﬁno’_f:(o’ ; E
‘r’h Ny, "2 0 T T

Monsieur le DI

TEUR:de%laCOmpagnij du Chemin de
TR

fer de PARIS & ORLEANS, 1 Place Valhubert - PARIS XIII®.

‘//f//ﬂi ' Par votre lettre N° V.E.4 (Exploitation) Bureau des Affaires

Commerciales Tére Section en date du 21 Novembre 1912 vous voulez

|

\

1

| bien nous demander de vous indiquer la date & laquelle nous désiron
| el ocouvrir les gares de CHAMPAGNE-MOUTON et ROUMAZIERES au service du
b ' transit des marchandises avec votre Compagnie.

! En réponse, nous avons l’honneuf de vous faire connalftre,
Monsieur le Directeur, que nous serions désireux d’ouvrir ces gares
"v; 7 au transit A partir du 15 Décembre 1912,

Nous vous demandons de vouloir bien nous indiquer si vous 8tes

d’accord au sujet de cette date.

Veuillez agréer, Monsleur le Directeur, 1’assurance de nos

sentiments de haute considération. @Le?rés'd .
A iden

do Conseil &' Tdninistration

Directeur de la Comnoron'e.
L’'INGENIEUR

attaché a la Directi



&} Novembre 1912.

/B

Bureau des
Affaires Commerciales

1lfe Se tion
V.E.4. Monsieur,

Notre Service local nous avise que les installations
prévues par neos traitds du 28 Décembre dernicr, & Champagne-
Mouton et & Roumaziéres-Loubert, pour l'échange du trafic

de Grande ¢t de Petite Vitesse entre nos deux réseaux, sont

maintenant terminées.

Je vous serai oblige de vouloir hien me faire con-
naftre, d3s que possible, la date & laquelle vous desirez

comnencer le scrvice d'échange A chacun de ccs points.

Agréez, Monsieur, l'assurance de ma

considiération distinguée.
P. le¢ Directeur de la Compagnie,

Le Sousz-Chef de 1'Exploitation,

Monsieur JEANCARD,Président du Conseil d'Administration de la Compagnie
des Chemins de fer BEconomiques des Charentes, 30 rue de Londres, a Paris.
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de

Poitiers

_b =

8G 16511

1?échange du trafic & Champagne-Mouton et & Roumaziédres-Loubert.

ouvert & Champagne-Mouton pour le local des C.F.E.Mais rien
ne fonctionne encore pour le service d'échange.Nous attendons
les tnstructions. %

A Rounmaziéres,il a été installé ume voie et 3 barrid-
res ainsi qu’une plaque tournante.Ces travaux sont terminés
et la tournée de reconnaissance de cette ligne de tramways

a été faite le 25 courant.On compte ouvrir le ler Novembre,

Suite & votre lettre E.5 du 19 Octobre,relative i

J*'ai 1'honneur de vous informer que le service est

7

Poitiers . = 31 Octobre

77 3

Monsieur le Chef de 1’Exploitation

(Affaires Commerciales)

Votre respectueux serviteur,

L?Inspecteur Principal,
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PARIS A ORLEANS

SERVICE DE LA VOIE

CHEMIN DE FER

=k — S

ET DES TRAVAUX

Puni i i

COMPTABILITE | )2 MARS 1942 4.
T e hercopmmetni
e suivent la demande que vous m'en avez faite par lettre

. ,;‘ du 23 Janvier dernier (Bureau des Affaires commerciales -

l lére section - V.E. 4), j'ai 1'honneur de vous adresser,
pour vos dossiers, un exemplaire de chacun des plans des
installations affectées aux services d'échange avec la Com-
pagnie des Chemins de fer Economiques des Charentes dans les
gares de Luxé, Charmant, Chalais, Roumazidres-Loubert et

- 5 - Champagne-Mouton,

Aux termes des Arrangements intervenus le 28 Décembre
dernier pour 1'échange du trafic dans ces gares, cette Com~
pagnie doit, sauf pour Luxé, payer loyer pour 1'occupation
de terrains dans nos emprises,

Pour vous permettre, comme d'usage, d'en assurer le
recouvrement, je vous indique ci-apres les dates auxquelles
ces terrains ont été mis & la disposition de la dite Compe~
gnie:

charmant, 1°¥ Juin 1910;

Chalais, 1T Novembre 1909;

Roumazisres—Loubert, 5 Mai 1911;

Champagne—Mouton, 25 Septembre 1909,

Moneieur Mange, Chef de 1'Exploitation,



En ce qui concerne cette dernisre gare, je vous prie

de vouloir bien faire mettre & ma disposition, pour en faire

l
|

application au compte de 1'Etet, le loyer correspondant &
la période antérieure 4 1'ouverture de la ligne de Ruffec

4 Exideuil qui a su lieu le 9 Octobre dernier.

Votre dévoué Camarade,

LIngénicur on Chief de la Vele ef des Travaux
pr | Tupduiear en Lot
1
4 -
Lo
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30, ruee de Lo[:‘?nr)rfn

Monsisur le DIRECTEUR de la Compagnie du Chemin

de fer de Paris A Orléans, 1 Place Valhubert, PARIS 13°®

Nous avons 1l’honneur de vous accuser réception de votre lettre
-Exploitation, Bureau des Affaires Commerciales, 1° Section N° V,.E,
4- on date du 31 Janvier dernier, A laquelle étaient joints 1’ARRAN-
GEMENT et le PLAN relatifs au Service d’échange des marchandises

entre nos deux Compagnies & LUXE, régularisés par la mention d’enre-
gistrement.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, l’assurance de nos

sentiments de haute considération.

Le Président
o Consell & FHidninisltralion
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Monsieur: le DIRECTEUR“de 14 Compagnie du Chemin

de fer de Paris A Orléans, 1 Place Valhubert, PARIS.

Nous avons 1l’honneur de vous accuser réception de votre ‘lettre
du 13 courant -Bureau des Affaires Commerciales 1° Section N° V.E.4-
et d’une expédition régulariséde, avec plan y annexé, de chacun des
arrangements relatifs au service d’échange des marchandises dans nos
gares de contact de LUXE, CHARMANT, CHALATS, ROUMAZIERES-LOUBERT et
CHAMPAGNE -MOUTON. g

Nous remarquons toutefois que 1’arrangement et le rlan relatifs i

la Station de LUXE ne comportent pas, comme ceux des autres gares, la

mention“Enregistré par Duplicata?
Nous vous retournons sous ce pli les dits Arrangement et Plan,
en vous priant de bien vouloir les faire compléter et nous les renvo-

Ll

yer ensuite.

Veuillez agréer, Monsieur 1le Directeur, 1l’assurance de nos senti-

ments de haute considération. Le Président
o avuw;,ﬂ/ g %’pr&éﬁ;:’ﬁm
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Monsieur le DIRECTEUR de la Compagnie du Chemin de

fer de PARIS 3 ORLEANS, 1 Place Valhubert, PARIS 13®

En réponse A votre lettre en date du 28 Décembre 1911 -Bureau des
Affaires Commerciales 1® Section N° V E 4- nous avons 1’honneur de vous
retourner sous ce pli, revétus de notre signature, les deux exemplaires
sur timbre, avec plans y annexés, de chacun des Arrangements relatifs
au service d’échange des marchandises dans nos gares de contact de LUXE,

CHARMANT, CHALAIS, ROUMAZIERES-LOUBERT et CHAMPAGNE-MOUTON.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, 1l’assurance de nos senti-
ments de haute considération.

Le Président
s c;nam:(’ fr q-/:m.'fu_':’n'ffrbn/ 7

Ty

e

7

P.S.~ Pour permettre A notre Service de 1’Exploitation A Angouldme
d’avoir un Dossier complet pour chaque gare, nous vous serions obligé de
bien vouloir joindre & 1’envoi des Dossiers officiesls un exemplairg non
timbré du Plan de chacune des gares indiquées plus haut. s v
/

,,
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gnéce rbre 1911

(&

9
N

LA
- § Bureau des
Affaires Commerciales
e 40 _Section

Y B, vonsieur,

J'ai 1’honneur de v-us adresser, signés rar
zeci,les deux exemplaires sur timére.avec plans y anne-
x6s,de chacun des arrangements relatifs su service
d'Ach:nge des marchindises ans n-s gares de ccntact
de Luxé.Charmant.Gh=11is.chmaziéres-Lcuhert et Chaupa-
| e R [N . gne-Mcutcn.

Je vous serai cbligé de vculcir bien appcser
| vetre cignature sur chacune de ces piéces et ue les
retcurner ensuite afin jue rcus les scumetticns & 1la
formalité de 1’enregistreument.
Dés oue cette formalité anura été remplie,

nocus vcus ferons rarvenir un exemplaire de chacun des

' arrangements et plans ainsi régularisés.

Agréez,Nonsieur,l1’assurance de xa

considératicn distinguée,
Le Directeur de 1a Ccmpagnie,

licnsieur Jeancard.Frésident du Conseil A'Administraticn de 1a Compagnie ag’
Chexins de fer Eccncmiogues des Charentes,30,rue de Lcndres.& Paris .4
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Farlie réservée a la reliure

DATE DE LA DECISION
e ckeed Y 18Y Y

SOMMAIRE DE LA DECISION

Arrangezents-aveo-
Ta—-Chke-des-Chenins-de
~fer-Economigues-des-Chax=
“rertes ©cur 1'é&c¢hunge
du trafic & Luxé,Chars—

St CHElALe  Reumazid=
-reg-Loubert-et. . Chs

Mod. 1217

Bordeauz.~Imprimerie J. PecHapE. — 5,000 ex. in-folio ée
blang 9 kil, — (211-7-08). —

COMPAGNIE' DU CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

PROPOSITION

Soumise au Conseil ' Administration par le Directeur

PROJET DE DECISION

Le Conseil d’Administration de la Compagnie,

Sur la proposition du Directeur,

Vu l'avis conforme de la Commission d.? Explcitation, .

Décide : . Le Directeur est zutcrisé 3 vasser

avec..la.Cie des Chemin fer Eccncmigues des

de
~Sharenteszur ccnditicns-énenedes—-dlautre-vart,les

-srrangerentsrecur-1tléeho-nge-du-—trafie de grande

ot--de-petite vitesse & Luxé Charzant,.Chalais,Rcuma-

Faris, ie 12--Avril 19 1.
Proposé en vertu de Varticle 32 des slalids
par le Direcleur soussigné,
'3
Approuve par le Conseil d’Adnmuinistralion,

12 Avril 1911

Le Président,

séance du

e

Y

IR Sa—




== - S R A P P o n - r v
Le Directeur soussigné a 1’honneur.de sousetire su Conseil le
srojet de décision d’sutre part-sysant pour objet de l’sutoriser & passer
S R avee ia Cowpsgnie des Cherins de far Econo ijues dss Charentes, mux condi-

et Champagne-Xouton 3

LUXE. Echange du trafic GV.
et PV. entre notre rése=u

et 1a ligne & voie étroite de
St—-Angeau & Segonzac.

Les instella-

tions a*écnange ssra &fTeéctué gerdienn=ge Loyers de

Le tr=nsb®

REDEVANCES

car

.en_dehors des|
erprises de =
la_gere P.C.

1a_C3% _des Cha=-
rentes suibper-
cevra.-la tita-
11té dela taxe

de barridres _terr=in, .
}

ol TR
par =2n. et

‘par-barriére

{1)-saur
pour les ma

» -chandises de
'aétail dont
"1a taxe de
tranbb® doi1
&tre répartd
Lcar mwoitié

entre les 2
Y o) N —

CHARMANT. Echange du trafic l@n .cartie. .. 1a Ci€ dog Chaw 80-%:—par
GV et PV entre notre réseau dans la gare rentes qui per- an et per 100 E.
et 1a ligne & voie étroite de PO - cevra ls tota- barriére. rar an |
Blanzac & Villebois-Lavalette. 11t de 1a taxe | .,
5 e ‘ de Tranb%(0.30
: pr Sonapd (3) Lo
CHALALS, Echange du trafig ‘dans 1a gare C3° 4'0rlésns. 808, parl 800 B
GV et 2V entre notre résesu P.0, qui percevra la an par an.
.. ®t la ligne & voia étroite de totelité de-i= : S e = e
Barbezteux & Chalais. taxe de Tranb®
- e B i e L d s (0'3{\ paT tDnna)_
B ROUMAZIERES-LOUBERT. Echange du  dans 1a gare C*® des Charen- | 60 F.par Or.10
Irafic GV et PV entre notre |  F.0. t3s cut percevra| am et par. par mé= . .
""""""""""""" ré8esu @t 1a ligne & voie étrci- 1a totalité de barriére tre su=
te d’Angouléme & Roumeziéres. | ... 12 _toxe de tranb < o b e i
E B (0.30 par tonne ciel
,,,,, SRR C ko
CHANPAGNE -lQUTON.Echanse-du -dans-in-gare C+%-des Charens 60 B, pay 010
trafic GV 2t PV entre notre P.Os tés qui percevra an et par {ar,QQZMm_W”
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, m ésenuet. iql,gﬁo.&vh1° IR SRS~ AR S R P latotql,‘_té = de bﬂr]‘téi‘e tra o=
étroite d'Angouléme 4 Confolens. 12 taxe de Tranb" perfi-
- g i | (0.30 par tonne) ciel.
L, ¢+ YRQEARGEE, S SR C R WY
-------------------------- CONDITIONS GENERALES
g Dans ces gares les anénagerents & ‘réaliser pour le service Qféghang._
---------------- atnst gue tous lew >grenaissersnts et Fodifications jugés ultérieuresent utiles
sont & 1a charge de la C3& des Chemins de fer Econonigues des Charentes.
Paris, le-12 Avril 1011
Le Directeur de la Compagnie /
e = / %
.~ o /, s 4 L)
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Rappeler en marge de ia Réponse
le Bureau d'ou émane cetle leltre
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SERVICE DE LA VOIE
ET DES TRAVAUX

-0=0=0~

Comme

8 Avril dsrnier,

PARIS, le 25 Aout 1911,

Mon Cher Camarade,

suite a 1

L

Ne 3335

[ I T 1] NMallIr T
(S.T.)’ J al 1 nonreul dt.‘. vOous

adresser 4 exemplalires de¢ chacun des plans des gares de'lL

Roumazie

gs=-Loubert

Nyt S 3 TRy g e ST
POBLGLIONS arreieas p

avec les Chemins de

l.T (-]

demande contenue dans votre lettre du

et Champagne-Mouton, indiquant les dis-

our l'établissement du service d'échange
fer Economigues des Charentes,
incessammaht les plans de la station

vous adresseral

de Charmant.

L

*INGENIEUR

o

evoue Camarads,

EN CHEF DE LA VOIE ET DES TR AVAUX,
Signe: COUVRAT,

Monsieur MANGE, Chef de 1l'Exploitation.
3 3 ( LApL
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A

Bureau des
Affaires Commercizles

le section Monsieur Hérard,Ingénieur en Chef Adjoint au Chef
de 1°Exploitation (Services Techniques),

VE,N°4

J%ai 1’honneur de vous informer que nous nous sommes
i mis d’accord avec la Compagnie des Chemins de fer Economiques

des Charentes sur les arrangements & intervenir entre nos deux

Compagnies pour 1’échange des marchandises dans nos eares de
contact de Luxé,Charment,Chalais,Roumaziéres-foubert et Cham-
gagne-Mouton. %

Comme vous le demandiez dans votre lettre du 14
Septembre nous avons introduit dans ces projets d’arrangements
que Jje vous communique ci-joints une clause mettant é la charge
de cette Société les installations ou agrandissements ajournés

Pour nous permettre de régulariser ces arrangements
je vous serai obligé de vouloir bien faire établir en 4 exem-
plaires dans les conditions indiquées par me lettre du 19
Octobre ,les plans des installations & réaliser.Les surfaces
des terrains occupés devront &tre indiquées séparément pour

chaque parcelle.
Le Sous-Chef de 1’Exploitation.
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E l;f" i CTEUR de la Compagnie du Chemin
r T RS . de fer de PARIS A ORLEANS, 1 Place Valhubert
3 PARIS.
En réponse & votre lettre N° V.E.4 Exploitation, Bureau des
Affaires Commerciales, 1®* Section, nous avons l’honneur de vous re-
Rl ‘ tourner sous ce pli, avec les Plans, les PROJETS d’ARRANGEMENTS entre
! » B Gt - votre Compagnie et la ndtre pour 1’échange du trafic de G.V. et de

P.V. dans les gares de contact de LUXE, CHARMANT, CHALAIS, ROUMA-
ZIERES -LOUBERT et CHAMPAGNE-MOUTON.
Ces PROJETS d’ARRANGEMENTS sont rev8tus de notre signature, [

précédée de la mention "Bon A mettre sur timbre" et sous réserve bien

entendu des modifications convenues.

Veulllez agréer, Monsieur le Directeur, l’assurance de nos

sentiments de haute considération.
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Bureau des

Affzires Ccomercizl es
l1e Secticn

Monsieur,

J’ai 1’hcnneuvr de vcus accuser récerticn de

la lettre au 14 ccurant par laguelle vous avez bien

veulr ncus faire ccnnaltre veotre accerd cur les condi-

ticns des arrangenents a intervenir entre ncs deux

Cocmparnies pour 1’4change des Barchandises dans nos

gares de¢ ccntact de Luxé.Charmant,Chalais.Rcumaziéres-

Loubert et Champagne- Mcuton,

Pour nous Permettre de régulariser cette affaji -

re et de wmettre sur tizbre les traitéa et plans défini-

mettre syr timbres .t SCus réserve bien entendu des

mcdificati:ns tcnvenuee,

Agréez.?cnsieur.l’assurance

de ma ¢cnsidération 1a Plus distinguée.

s F.Le Directeur de la Compagnie,
S Le Socus-Chef de l’Explcitaticn,

nsieur Jeancard,Président da

a ; Lonseil d’Administyrs
de fer LCCnomigues des Char

entes,30,rue de Lendres &8 Fa
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Bureau des
Affzires Ccunmercizl es
le Secticn

V B g Mcnsieur,

J’ai 1’honnenr e vcus accuser récerticon de
la lettre du 14 ceurant par laquelle vous avez bien
veulw nocus faire cennalitre votre acecrd cur les condi-
ticns des arrangenents & intervenir entre ncs deux
Cenparnies pcur 1%%4change des Barchandises dansg nes
gares de¢ ccntact de ch@.owwwsmuw.osmpwwm.wnspmmwmwoun
Leocubert et Champagne- Mcuton,

Pour nous Permettre de régulariser cette affai -

re et de mettre sur tizbre les traitéd et plans défini-
tifs,je veous serai Cbligé de ncus retcurner,avec les
plans,les prcjets gue ncus veus avons scunmis revétus
de votre signature précédée de 1a tenticon »Ben 4

b mettre sur timbres <L scus réserve bien enrendy des

mcdificaticrng ccnvenuee,
»mwomw.aonmwmcw.w¢mmm:wu:om
de ma ccnsidération 1a plus distinguée,

. F.Le Directeur de la Compagnie,
Ve Le Scus-Chef ge H,mvaoMﬁmﬁHo:.

+Préeident gy Conseil d’Administraticn de la Cie g
- PR M i m Q H
de fer 4foncwigues des Qrmwm:non.uo.wum de Londres § s " . :1305 ns
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Monsieur le DIRECTEUR de la Compagnie
d’ORLEANS, 1, Place Valhubert, & PARIS (138).=

A —

BLr votre lettre N° V.E.4 du 10 courant - Exploitation - Bu-
reau des Affaires Commerciales - 1° Section = vous voulez bien
nous faire reaeortiq. que le transbordement & la gare de CHALAIS
ne peut étre mis en comparaison,avec celui des autres gares,pour
ce qui concerne la redevance que vous nous demandez pour les colis
de détail.

En réponse, nous avons l’honneur de vous feire connaftre,
Monsieur le Directeur, que notre avis sur cette question est tou= |
jours le méme, Néanmoins, nous ne voulons pas prolonger plus long-

. temps la diucuasion; et noue vous prions de nous considérer comme
d’accord,gur la redevance 2 vous allouer,pour les merchandises de |
détail P.V.dans les gared oli nous faisons le transbordement.

|
|
Nous nous permettone de vous indiquer, Monsieur le Directeur.‘

que &l nous apportons un grand esprit de conciliation,dans la
solution de cette affaire, c’est dans le but de faciliter le ré=- J
glement des questions que nous serons appelés & régler avec votre

UOmpa.gniB-.........

J



Compagnie, et dans 1’espoir que vous voudrez bien user de réciproci=

té & notre égard.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, 1’assurance de nos sen=
timents de haute considération.

Le Président

# s X o g -
LE aﬂﬂr:’nj. S s sl s e



BUREAU DES AFFAlRES CO¥"BERCIALES
Section

F

i

Monsieur Jeancard, Président d4u Consail d’Administiration de l1a Comragnie des Chemins de fer

Monsisur,

J*ai 1’honneur de répondre & voire lettre du 23 Pévrier
soould relative & nos proiets de traitds d’4change des rwrehandises
dans nos gares de coniact avec votre risean.

Vous voulez bien nous faire suvoir gue vous series dis-
-osés A accevter la clause attribuent & notire Compasmie,pour les mar-
chandisas de détail, la demi-taxe de transbordement aux gares de Luxé,

Charmant,Roumaziéres et Champagne-Mouton,si,& titre de réeciprocité,

nous vous =ccordions une redevance semblable & Chalais.

Pernettag-nol de vous signazler gue votre C*® n'a pas &
envisaper, & Chalais, des sii’tiops semblables a4 cellas qui nnusﬂin—
combaront dans les autres gares.

En effet, les marchandises de détail gue vous nous remet-
ireg sur les voies de transbordement A Lux$, Charmant,Rounmaziéraes ot
Champagne-douton devront 8tre d4échargées par nos soins sur nos guais
vour y 8tire classées d’acrids leurs directions et chargéas sur les

uais ou dans les trains au passage dins les wagons af rents & ces

directions diverses. De m8me, eon sens inverse les mapehand ises déchargde

des wagons et irains des diverses diractions devront 8tre groundas pour

BEconomigues des Charentes,30,Rue de Londres,d Paris.




former les chargements
tiples
tié des frais de
A Chalals
résaau ast le
précidants, n-
bordement et 11 serait
rémundration fit fixde
Veuillez

péditions sur votre lig

diraction unique,

bordement pourrcont 2tre

travail de votire

cart,

T
-

-

SgT '€
2Spel

nous sur ce point gui

profsts de traitis.

W

considaration

‘11§ aurons

»

destinés & votre ligne. Ces manutentions mul-

Justifient largement 1’attribution & notre Compagnie de la moi-

transbhordaemant,

la travail de la gare & 1’arrivée ot aun départ

néme cour ce gui nous concerne gue dans les

en plus & assurer le travail du trans-—
d’ahord anormal dans crs conditions qua notre

au néme taux.

n ontre obsarver gu’en ce gqui concerne les raeex -
re, @n raison de ceo qu'elle ne emporie gu'une

las chargements que notre gare zura faits au trans-
axp=415€s s:ns remaniement ot par suite sans

qu’acrdas nouvel examen vous serez d?'sceord avec

~gte seul 4 régler pour rendre difinitifs nos

Agréez,Monsieur,l’ussurance de mwa

E LA COMPAGNIE,




CHEMIN DE FER-

L % é ° Mars 1911 /‘97

PARIS A ORLEANS

1, Place Valhubert
XIIl* Arrondissement

A

EXPLOITATION

BUREAU DES AFFAIRES COMMERCIALES
1T% Section

i

Monsieur,

V.E.4

Nn
Rappeler en marge de la Réponse .
lo Burean d'od émane cette lsttre J’ai 1’honneur de répondre & votre lettre du 23 Février

édcould relative & nos proiets de traités d’échange des marchandises
dans nos gares de contact avec votre réseau.

Vous voulez bien nous faire savoir que vous seriez dis-
posés & accepter la clause attribuant & notre Compagnie,pour les mar—

chandises de détail, la demi-taxe de transbordement aux gares de Luxé,

Charmant,'Roumaziéres et Champagne-Mouton,si, & titre de réciprocité,
nous vous accordions uné redevance semblable & Chalais.

Permettez-moi de vous signaler que votre 052 n'a pas 4
envisager, & Chalais, des sujétions semblables & celles qui Jous in-
comberont dans les autres gares.

En effet, les marchandises de détail gque vous nous remet-
trez sur les voies de transbordement &.Luxé, Charmant, Roumaziéred et

Ledinm
Champain“-Mouton deVIQut et*e dpchargpes par nos soins een& nos- <3LLNL

, chargaes ans les dt-

::‘V{"”r"— .%74-‘1/---4-4 f‘-’ws Gi*‘»--«-*—-% “I § & sashadey Willog,s by g

M “w 4*“;, [Buy < ﬁ ‘Osy / q’u&g' >4 4’5-\.
},JT/ Ces multil. es anu‘tentions .,us‘tifien't largement 1’at-

tribution & notre C*2 de la moitié des lrais de transbordement,

e

L Monsieur Jeancard, Préstdent du Conseil d’Administration de la Compagnie des Chemins de fer
f Economiques des Charentes,30,Rue de Londres, a Paris.




v-ﬁu—eveq-tpe.uo.,d Chabji,,‘g}\-e" “téte de Tigne—dge votre

ourrez amener dire

‘tement au

ligne. Vous pour-

ordement. fectuer, au moins dans la généra-

ité des ¢

, sans sujétions ni éeiaux pour votre CZ°, -I1 n’y

ieu dans ces condit

, de partager la taxe de %ransbordement.

1 o
o ’r”/ / Lo ]
Z i . . J’espére gu’aprés nouvel examen vous serez d’accord avee
W.ﬁ. %
Vi /i e
Z!/auf. - Muﬁ. nous sur ce point quil reste seul A& rédgler pour rendre définitifs nos

M “"“'""5 s projets de traités.
Fa

g pNE vy o L i BT

M_‘.—-A—-“'A'd“ Agréez, Monsieur,l’assurance de ma.
: el

4{‘_#?‘_,. s Com iy considération la plus distinguée.

gy
w’ A "7"“:/" LE DIRECTEUR DE LA COMPAGNIE,
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Monsieur le DIRECTEUR de la Compagnie du Chemin de
fer de PARIS & ORLEANS, 1, Place Valhubert. PARIS.

Par votre lettre N° V.,E. 4 - Exploitation - Bureau des Affail-
res Commerciales l¢ Section - en date du 14 courant, vous avez
bien voulu répondre aux observations que nous avions formulées le
3 courant relativement aux traités d’échange des marchandises
dans les gares de contact avec votre Réseau.

En réponse, nous avons l’honneur de vous faire connaitre,
Monsieur le Directeur, que nous sommes d’accord avec vous au su-
jJet des additions & faire aux articles 1°, 3° et 4°,

Pour 1’article 5°, nous persistons dans notre manidre de voin

Cependant, pour vous montrer notre vif désir de conciliation
nous vous indiquons que nous serions disposés & accepter ce que
vous nous demandez pour les gares de LUXE, CHARMANT, ROUMAZIERES
et CHAMPAGNE-MOUTON, si, & titre de réciprocité, vous vouliez
bien accorder une redevance semblable pour les marchandises de
détail qui transborderont & CHALAIS; nous devrons, en effet, manu=

tentionner ces mapgpqu}ggg,,exactemen%fdo-Ia‘ﬁgﬁé_f&§6ﬁ que vous

devrez manutentionnér.iececss




devrez manutentionner celles qui transiteront par les quatre autres
gares de contact, pour lesquelles vous nous demandez une redevance
non prévue aux arrétés ministériels et que nous ne pouvons perce-
voir du public.

En ce qui concerne l’article 69,nous sommes d’acecord avec

volis sur les deux additions & faire.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, l’assurance de nos

sentiments de haute considération.

Le Président

/m . o)
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Sureau des
«#ffaires Comiercinles
ire Section bWonsiour,
V.E. 4
J'ai 1'homneur de ré ondre sux Observations contenues dnns
votre lettire du S courunt relative sux projets de traités d*échenve des

marchandises dans nos garcs de contact avee votre résesy et de Vous

accuser réception des piéces jointes & cette lettre.

ARTICLE 1*T - & ce gqui concerne lés charges des instanllations
ccm;iémentaircs, NnOU® Ne pPOUVORS Que raintenir les termec de notre
lettre dv 21 Junvier et dus pro‘ets de troiids gui vous ont éto scumisy
Bcis meus n'uvons pes d’objection & wjouter 4 la fim du 2° wlinéa, con-

forméuent & votre désir, les wots "lu Compagnie des Chemins de for Eco-

ncimiques des Charentes entendue.

ARTICLES 8 4 4 (type Chalais) =« Il v a une distinction &

falre enire les baguges ayant fait 1’oblet d’enregistrexent directs

°t qui doivent naturellewent &tre transwis par les soine de votre Sociéd
té et ceux qui n’ont pas fuit 1°cb ‘et de pureils enregistrerents et dont
le transborderent doit en effet Stre }sisséd mux s0ins des voymrgeurs.

Nous vous proposcns de priciser comme suit la rédsetion des
2 articles :

" ARTICLE 8 - Les voyageurs, avec leurs bageges dans le

= Monsiecur Jeancard, :résicent du Conscil 2'Adwinictration de 1s Compaunic des Chewine ce fer
Leonoriques des Charentes, 30, rue de Londres, & Paris.




¥ cus od ceux~ci n’suront pas fait 1'objet ¢'enregistrerents
P AL000tE, DPRBSEYODLicconcsnvavasssonssssss®

¥ ARTICLE 4 - Les bsgrges aysnt fo1t 1°0bjet d’enreg stre-
¥ vents directs, 1es srticles 6o NOSSAZETIOT, Elecescercnecassl

ARTICLE © (typs Charsant) = Cour 1°*dchange des merchandises
de détail dans les gares de Luxé, Charment, Roumazidres =t Chamyagne-
Mouton, notre Compagnie sers ustreinte & sffectuer une double opérs-
tion de dfchurgesent et de rechsargerent indépendssment de 1’opération
snnlogue & ef sctuer pur votre Compsgmie sur les instellations 4’échan=
ge. Mouve ne pouvene remoncer & )& porce ticn de le deni-taXe 26 itrehge

berdesient destinée & régunérer notre opdrution.

ARTICLE € - Pour répomndre & voire observation, nous sonnes

d*avis d’sjouter les mentions sviventes & la suite du 1°T alinés

condtokios
¥ Les consdcuences des 1rr ‘gulerités ¢ GEns

" cette reconnsissance sont 4 la charge de 1a Compagni€ reconnue
¥ res;omnsable. Chacune des deux Comprgnies encourt seuie & i'ex=
" elusicn de 1%sutre, le res;onssbilitd des avariss occultes

" reconnues & 1'arrivée Cons ses gares.

de l*article.

Cot arpticle fixe 1¢ princics 4u wode de irengsicesion dse
mepchandises pour le cas o8 il n'existerait pas antre nos 4@ux Con;aJ

gnies &’accord spicisl & cet dgard, wais 11 ne fait pas obstacls

& la conclusion de cet sccord.

Pour éviter toute subiguit! sur ce point, mous vous proyosons

d'njouter, aprés les devx previers GIIROGBYrelatifls & 1& roconnaisennce
;]

ot sux svaries de truncsbordesent, le nouvel alinée suivant :

" Toutefois, los dispositions cui font 1’cbjet des deux
* zlindas précédents peuvent 8tre remplocdes por celles suf
" réglent les rapports des grands réseaux entre eux dans le Cas
" 68 1u Comyagnie des Chemins de for Economicues des Charentes
" sernit admise & participer au réglerent de 1886 pour la trans-
" missior des warchandises st le partage des indemnités.”




Vous surez & nous faire connaftre, en tenps utile, si votrse
Compugnie désire sdhérer & ce wmode de¢ rédglement pour sos différentes
lignes sctuellewent en construction comne ellie le foit dé'd pour ses
lignes en expicitation.
Enfirn, nous priparons les mesures d'exécution =n vue de
H

1’ouverture du service du transit & Clalais & le date la plus prochaine

et nove vous ferons connnftre cette date.

Lgries, Wonsieur, l'assurance

I8

considération la plus distingude.

Li DIRECTSUR DE LA COMPAGNIE,
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CHEMIN DE FER

PARIS a ORLEANS 4 Lo & Fovrdie- 1001 797

1, Place Valhubert
XIIt» Arrondissement

Annrnrn

EXPLOTATION 1

Bureau des
Affaires . Commerciales
lresection

Ve S 5 Miache

Rappeler en marge de la Réponse %

le Bureau d'oi émane cette lh;ﬂro

notre leitre du. Janvier et des projets de traités qui vous ont

646 soumis; maif mous n’avons pas d’objection & ajouter & la fin

des Ghemin;/ de fer Hoonomiques des Charentes entendue".

/
7 T 1
& « sine [crLmehTn ¢ Jurin ,.,é.‘/ .4 Articles 3 & ¢ (type Chalais) - I -suppression du mot
b il 653, 4 :
%”;‘ Mg 4=  "baggges" p enterait
t.J' IH‘ de® ¢
’L‘”‘;' 7;_,;.. @ s Lo mode de transmission des bagages
o : o
A s [ Cd 7/'"“..-—--{7’— créé desbillets directs entre les deux

’flj:f"" g......&-»"*—‘f/
1 vany

S s P ot o

"-”W?-f—r“if" o ge qui limitera

‘ { 7 \
2? ,;,,}" % % v / l%m—éemmie au cas ci:—dessus.
3

Article 5 (type Charmant) - Pour 1’échange des marchandises

‘bagages”, les mots "enregistrés en direé“i,\ion

Mensieur Jeancard,Président du Conseil d’Administration de la Compagnie des Chemins de fer
Economiques des Charentes,30,rue de Londres, a Paris,




de détail dans les gares de Luxé,Charmant,Roumazidres et Champagne-
Mouton, notre Compagnie sera astreinte & effectuer une double opéra-
tion de déchargement et de rechargement indépendamment de 1’opération
analogue & effectuer par votre Compagnie sur les installations d’6-
change. Nous né pouvons renoncer  la perception de la demi taxe de

transbordement destinée & rémumérer notre opération.

] P |
‘ o "‘/‘&j“;‘f“ 7 Artiele«6 - Cet article fixe le principe du mode de transmis-
- J"-r- d‘ .

= s ‘ g I sion des marchandises pour le cas ou il n’existerait pas entre nos,
\‘ t Frany
e il o et ! | deux Compagnies d’accord spécial & cet égard, mais il ne fait pas obs-
| "(a.w,uh-e e "'5 tacle & la conclusion de cet accord.
‘Zuw oy “"“‘“ S S « . .

daed Le Pour éviter toute ambiguité sur ce point,nous vous proposons
L Al Lurbiinityod
‘ i Ao Cpaniams d’ajoutér, aprds 1és deux premiers alindas rslatifs & la reconnaissan-
s Frrisnn o :
ik Sog Aaag & S ot ¢e et aux avaries de transbordement, le nouvel alinéa suivant :

ety et b

‘7"""‘“& 4 = 3 i /_,__-T-Mm.s les dispositions qui font 1’obget des deux ali- ]
/,/" néas précédent.s senadent remplacées par OW

o T
i "~ Mes rapports'des grands réseaux entrem cas ou la Compagnie I

[ 7o PR
" des Chemins de fer Economiques des Charente?sﬁaﬁm au |

"réglement de 1886 pour la tranemission des marchandises et le

"partage des indemnités",

Vous aurez & nous fairs connaitre, en temps utilq)si votre
Compagnis désire adhérer & ce mode de réglemeit pour ses différentes
lignes actuellement en construction comme elle le fait déja pour ses
lignes en exploitation. . : ﬁ]

Enfin,nous préparons les mesures d’exécution en vue de 1’ou- i
verture du service du transit a:Chalais & la date 1; plus prochaind
et nous vous ferons connaitre cette date.

Agréez,Monsieur,l’assurance de ma considération la plus
distinguée,

Le Directeur de la Compagnie,




*+w] b B |

8Jd18J o8 quaengd eu ?9$989q 86p juewsepJIoqseuBdy) €7 *H 1© ¢ °*IHV
L | \ : .anpuegue Bequea )
-8Yyp sep sanbrmouooa ao; ep autmeqo sep eruﬂadmoo By .{ 81971348, f
Op BPUITS 43 NP UL st Q Jegnote P ouop suopuamep 8NOA SNOYN 'eqdmoo
eJjou ¥ s8378J 013 1uoaaep inb XnBABI} 86D J103N09XO D 9;139 8 1T.nb 7 1
=8JO0T snpueque 0a3¢9 auoaep gnou swo 991 8Nno% auep enb 3e ‘epuﬁndmoo
eajou avd sgjaoddne eJa3g sed 1HBAIOP eu seadoad auotqatzaqsu; 804 ep
aquemeaa;pua;ﬁa P B81BIJ eet enb euosued SNON °*BPUILE o3 °T -;uv
*891T8I% 9p grefoad seo ep 49£ns ns aotnm
-10J JF0Aep 8U0LOJO SNOU enb BUOT}IBAJIESqO 80T ‘unej}oeaiq o[ JIneTeucH

‘sgude~70 Jenbipuj sno@ ep Jneuuoy,T SUCA® BNOU ‘eauodga ua‘

*SI¥Yd ‘seapuoq ep end g ‘SNVATHO ¥ SIuvd ep - “
JeJ ep upmeyy np ejudwvdwop BT P uﬂgmoaaxaiot INeTSUON

i’a./(u/y— op e gg " : ‘7 E : e - I _'
_ e ! { NOLLYLLO T XA . }
_[,[ d/ - ] JGTJAgd 2< ey ft.,/ ”Z Llgs) b MDY LRV Vi )

"—*M—-‘-‘..... -
S,

v = -
.'- 'St 1datd "dgu YL!G lv'uVi}HQJS R W WA Rw - _.
‘h"..'""‘“"“"" 2OV, V?’l/‘?ll/
w4 Mi L,/b?(v/ ) }?"/7 (

™ e
E- R prt *""'"rnr-v-m
’ o 8 i) "™ N et
YIY E i $EELEE O
\ il ij. g4 #p \'?"{Hu i s ¥

c“w‘ﬁ/ DTS VR IQE I ﬁm; vHOT I .u/v”( " @0 /12”;‘3&7 nY ;gy/fé/‘;,%x yz'{m«: 5] e A 1)

i ool fﬁ(){pﬁhwwzg) 250 CUTURY ) )

: _ 'nqmnow-auavanvﬁo 10 /

maaanoq-saazxzvmnou ‘sxquno ‘muvnuvno ‘dX0T Op 86Iv3 gey suwp ‘868 2
-fpusyodsu 86p 99uuq09‘p agq;aaq ep sqeroad aet eaqqemnoe 8Nnou nIno I {

Uefq ZOeA® Snoa ‘JGIUJQD JeTAuUBl 2 NP ¥ ﬂA ou 013301 quoA‘;;Av ?




qu’d la suite de la création de blllets directs entre nos deux Compa-
gniéa, nous vous demandons de supprimer le mot "les bagages", a 1’
article 4 pour le reporter & l’article 3 sous la rubrique "les voya=-
geurs et bagages".
ART. 5. Les frais de transbordement pergus du public étant acquic
4 la Compagnie qui fait le transbordement, nous vous demandons de
supprimef pour les gares de LUXE, CEARMANT, ROUMAZIERES-LOUBERT et
CHAMPAGNE-MOUTON, ol nous faisons le transbordement, 1l’alinéa qui
| vous attribue la moitié des frais de transbordement pour les marchan-
dises de détail, einsi que d’ailleurs vous avez blen voulu le faire
pour les ‘gares de CHALAIS ol o’est votre Compagnie qui fait le trans-
bordement .

: Nous c¢onstatons que les projets que vous noue avez soumis ne {
contiennenﬁ aucune clause pour ce qui concerne la réparﬁition des
frals, coﬁséquence'des avariée, pertes, retards, '

~Comme 11l y & une reoonnaissanoe'contradiqtoire, nous pensons que

chaque Compagnie reste seule rpsponsable de ces conséquences, m8me

pour les avaries occultes., Nous voue demandons de vouloir bien nous
indiquer si telie est votre manidre de voir. -
Enfin, nous vous indiquons que nous sommes préts A ouvrir immé-
diatement la gare de CHALAIS au service du Transit, avec des disposi-
tions prpv%aoirea_tenant_compte de nos observati;ns.et nous vous en-
voyons,ci-Joint le tableau des distances de la gare de CHALAIS TRANSIV
;",3,4'-'-- "'jl‘ ‘g.uz':,ga;‘e? de notfé VRéBeaq du Département de la Charente ouvertes 8w
i service des marchandises G.V. et P.V. avec un e;emplgire de noe tarifs

%G.V. “et P.V, .

\ \
= — &
\ 4 e 2
2

C R .

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, l’assurance de

sentiments de haute considération.

Le Président
o Consesl & Dilimsinisdradion

nos
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CHEMIN DE FER

be : 5%5;1@ gﬁ J/ Janvier 1911 797
PARIS A ORLEANS g‘ 4

1, Place Valhubert

XII* Arrondissement

EXPLOITATION

PN

Bureau des

Affaires Commerciales
2e Bection

Ne e, Monsieur 1’Inspecteur Prineipal & Poitiers,
Rappeler en marge de la Réponse
le Bureau d'ou émane celle lettre

Je vous prie de me renseigner sur 1’état 3’avance-

N _De - & Segonzac(Chemins de fer Economiques des €harentes),et de
me faire connaitre la date probable de 1’ocuverture des sec-

tions de cette ligne asboutissant & notre station de Luxé.

- 5 - b |
Qu en est 1’établissement des installations d?échan

ge prévues & cette station 2.

(4




,7/ Janvier 1911

_J‘
' fiaj
i . 4
.
Buresu des -
Artuires Commerciales
ire Ssction sionsieur,
V. E- =

J*si 1'honneur de¢ vous adresser, avec les plans &

cing projets des urrangements & fnteoryenir entre nos Corragnies vour

régl-r la question d’échsnge dec warchsndises dsns nos gares

de contsct

de Luxé, Charmant, Chalzis, Rounusziéres~Loubert et Champagne-Moutom.

Ces pyrojets différent sur certains points de celu:

nous aviez sdressé.

Yous avez prévu par exemple Que los opérations du transborde-

ment serzient offectuédes par vos soins. I1 ne nous 2 pas 6té pcscible

ce trans-—

d?accepter cctic forrule pour Chalals et les installations pour

borigucnt nﬁqﬁ/é;&;rises duns nos propres instzllations et vous

reste sccepté duns votre lettre du 2€ Octomre 18C8 & M. 1”Ing

énieur :n

Chef ODreux gue notre Compsgnie fGt chargé: de cette opération.

Nous evons dC nous résserver égzlerent le droit d’effectuer

nous mfumes ces transbordements dans les autres gares (sauf Roumaridres)

/ ponts=-bascules.

le jour ol les voies étroites secéderont & nos qusis, helles,

et notam=-

En ce qui concerne les installatiorns complénentaires

ment les travaux proposés par notre Compsgnie et sur lesquel

les déci-

» Mconsicur Jeancard, Prisidest dv Conreil "Ad inistrstion 47 T 17 Compagaie-des Cherins de .er

¢
Ecornomigue

¢ Charentes, 8, rue se Londres, Peris.




sicns winistérielles ont sursic & statuor, i1 ne nous est pas possible
d'sccepter votre yropcsition d'em fuire supporier les dépenses par moitid
LUX dCuz PéESnuX.

Vous sves d'aillours dé’k w«deis, dsns votre répcnc« gmécéiente
& . 1’Ingénieur en Chef Draux pour ls gare de Chalais, qQue les vofes
étroites destinéus A azsner vos wsagons & motre balle, su gquei et & 1s
grue ot dont nous svons coasenti & ajourner le sose, saraiont dtublies
enti¢rement aux frals de voire Comcagnie leé jJour o la rialisation de
ces installation: deviendrsait néesssaire,

La sfwe solution doit iviccmment s*étendre sux sutraes gores de

A'aiWeuro

conrtict. I1 n'est pus possible mem—siu8 de fuire une différemce -u point
de voe de leur Eruitonent entre les instullations éventuwelles cu'on ¢ pu

tULea-ao' o1
actvellerent p@é!eiy//énnﬁ les projets et tous !es nutris smdnage-ents

cowppl ‘menteires cont 1%exploiietion future fersit recoansitre le nécessit

c?.;g 1}&‘(_.:.{'!:%/ &
) nous estizone cue les agrandissexents dventuels

de ncs helles P.V¥. ot de pos magesine G.V. dotvent 8tre exdfcutés suz frut
gL réBecu & Voiw elIGitu,

Il o8t oo effst tout & fa1t inexact de pritasdre gue ce régeau
doive Stre traité, su point ce vue 4us_marchandises de détsll, corvea unm
voiturier ordinuirs fuissnt un sSErvice de camionnuge entre les localités
qu'il dessert ¢t nos grre: de contact. Le Chewin de fer & voie étroitc“
nous sprortera en =ffet, de dictances -6656% grandes, des ¢ lis G.V. et
2.V. cui nous sersfent recris dens des strtione nytres gue les g rss 48
contéct si €6 Chex'n de Ter n'existuit pas. EB cutre, les colis, uu liew
de mous Btre rexis succossfveacnt psT de ruitiplos expéditeurs, ce qui
perzstirs1: de les évicuer zu fur ¢ & zesure, nous arriveront ;sr
grosscs gusrtités & ls fols, ce qui cxigerz plus de pince pour leur déchw
gorent, leur reconnnigsspce ou leur iriage.

A:neil, les marchandipes <o détail P.V. devront f#tre déposées




d%zbord sous Dotre hslle en attendsnt gu'elles scieant chargies dans un

wegon Coliectuur qui ies comduirs & votre gsre iocule; em sens inverse,
\oﬂ_r-ﬁ"z_‘;l_c_w&f/

188 warchandises provenunt de voire sesulseront déposbes sous notre

ralle en uttemdant su¢lles soient rechupgées duns les wagons & destina.

ticn d¢& notre rédsesu.

Pour los colis G.V. nous serons obligés de les resiser dans
notre zagesin pemdsnt plusicurs heures, dans 1%intorvalle du ddpart des
traing.

Ncs halles et mmgusins G.V. entiérement utilisds sctucll ement
;our moire service, pourront :;;;;ugven:r inscffisudts svec 1%cpport cu
trafic de 'riasit gue lée chomin @ fer & vole 8tiroite mous sménera.

Cos sgrendissesentis devront conc €tre rdalisés, conzcsles autres
installations d'échunge, & compte Ge votrc Ci? pinsl 4*aiileurs que dans
des cce enalogues 11 & 4té prescrit par de morbroeuses décisions rinistd-

riclles.

Les sutres divergencss de @ét=i) cmire notre texte et le vitre
tiennent 16 plus souvent & ce¢ Qus mous avons suivi asuns ls rédsction le

forze ! abituelle de nos vonventions de cette nature.

51 vous dtes 4%aceors sur les projotle ci-jJointe, J& vous serai
obligé de mwe les vetourner, sinsl (ue les plans, uprés les =voir rovitus

de votrs signaturs précédée de lo somtion "Bom & meiire sur tizbre®.

En ce qui conc:roe la gars de Chalals, aous sommes disposds,

sans sttondre 1%cntente aéfiniiive, & l'ouvrir uu sarvice d*dcienge, & tity

provisoire, sux conaiticns ,.révues & notre grojet. Nous prendronc les
sesuree ndcocsaipes 168 JGe VOuS nous nure: fuit comnaltire votre weguiesce

zant.
Agréez, mopsievr, l1?assurzace d¢ L&

considération le ;lus distinguéde.
LE DIRZCTEUR DE LA COMPAGNIE,




En ce qui concerne la gare de Chalais, nous sommes disposés,
sans attendre 1’entente définitive, & 1’ouvrir au service d’échange, &
titre provisoire, aux conditions prévues & notre projet. Nous prendrons
les mesures nécessaires dés que vous nous aurez fait connaltre votre

acquiescement.

Agréez, Monsieur, 1l’assurance de ma
considération la plus distinguéde.

LE DIRECTEUR DE LA COMPAGNIE,

CHEMIN DE FER A
DE f//_/
: Aereed : Janviep 1911
PARIS a ORLEANS Tevrds, te gL | e

1, Place Valhubert
XIII* Arrondissement

B et

EXPLOITATION.

R

Bureau des
Affaires Commerciales
ire . Section / Monsi eur,

Ao V.E. 4

Rappeler en marge de la Réponse
le Bureau d'od émane celle letlre

J’ai 1’honneur de vous adresser, avec leg’plans & 1’appui,

—e

cing projets des arrangements & intervenir entrg nos Compagnies pour
régler la question d’échange des marchandiseg® dens nos gares de contact

de Luxé, Charmant, Chalais, Roﬂm&ziéresﬁfﬁubert et Champagne-Mouton.
o

A

Ces projets différent suf certains points de celui gque vous

nous aviez adressé. :
g

Vous aﬁlbz prévi motemment dans—voire-projet que les opéra-
tions du transbordement séf&ient effectuéeskar vos soins. Il ne nous
/ |
a pas été possible d’dccepter cette praifgue pour Chalais ol les

1nstallatidns de- tfansbordement na_sont.pés—éép&réea_de fies- installations

propress AN , ” 12y

Nous avons dii nous résemwer également le droit d’effectuer
4 '
nous mémgds les-opérations dans les autres gares (sauf Roumaziéres) pour

le jqi? ol les voies étroites accéderont & nos gquais, halles, grues,

& poEts-bascules.

En ce qui concerne les installations complémentaires et
notamment les travaux proposés par notre Compagnie et sur lesquels les

déeisions ministérielles ont sursis & statuer, il ne nous est pas

?

- Monsieur Jeancard, Président.du Conseil d’Administration de la Compagnie des Chemins de fer
Economiques des Charentes, 30, rue de Londres, Paris.




[

possible d’accepter votre proposition d’en faire supporter les dépenses
par moitié aux deux résezux.

Vous avez d’ailleurs déjd admis, dans votre réponde du

L it : : _Sou :
38-Oebobreo=-i®0E & M. 1’Ingénieur en Chef Draux ’ relative-& la gare de

Chalais, que les voies étroites destindes & amener vos wagons & notre

halle, au quai et & 1la grue et dont nous avons consenti & ajourner

la pose, seraient établies entiérement aux frais de votre Compagnie

le jour ol la réalisation de ces installetions deviendrait nécessaire.
La méme solution doit évidemment Btre adOptéa pour les

autres gares de OOntact. Enunutre,il n’y apas- liou de faire de diffé-

= ! L & Sle~ o 7 i 4 af ,,.,.:1 ‘

rence’ entre fes 1nstallations .déghﬂppatuasAéuentuellement et-des autres
aménagements complémentaires dont 1a néCGSQité peueaaixWﬁira altérieu-
renEntorEngRTTe.

D’autre part, nous ne pouvons-renoncer & réaliser Y’ agran- 4

dissement)de nos halles P.V. et de nos magasins G.Vi aux frais du

réseau & voie étroite. f d;_,*f

Il est en effet tout &4 feit inexact de prétendre que votre Q.
résezu doiktétre traité, au point de vue des marchandises de détail,
comme un voiturier ordinaire faisant un service de camionnage entre les
localités gqu’il dessert et nos gares‘de contact. Le Chemin de fTer &
voie étroi}e nous apportera, de distances assez grandes, des colis G.V. -
et P.V. qui nous seraient remis dans des stations autres que les gares
de contact si ce chemin de fer n’existait pas. En outre, les colis, au
lieu de nous &tre remis successivement par de mﬁltiplas expéditeurs,
ce gqui permettrait de les évacuer au fur et &4 mesure, nous arriveront

par grosses quantités & la fois, ce qui exigera plus de place pour leur ;i}

b
.

déchargement, leur reconnaissance ou leur triage. é/,

”?J i fl' f t’ ‘f_,-_
D¢&&¢UOMmpan$3 les marchandises de détail P.V. senoni_ﬂhahand

déposées sous notre halle en attendant qu’elles soient chargées

L3

[¢

dans un wagon collecteur qui les conduira & votre gare locale; en sens

inverse, lés mmzrchandises provenant de votre réseau seront déposées
sous notre halle en attendant qu’elles soient rechargées dans les wagons

4 destination de notre résesau. .
e

Pour les colis G.V. nous serons obligés de les remiser dans

notre magasin pendant plusieurs lheures, scitsmmenti-deraant-la-nuit. lors-—

~gulile-erriveront.le.solr. et ne.pourront repartir gue le lendemain matin.

Il en résulte gue mos halles et magasins G. V.,entiérement
,(’u(r

utilisés actuellement pour notre service, deviendront 1nsurfisants avec
1’apport du trafic de transit que le chemin de fer & voie étroite nous
e g

aménera @t gu’il sera nécessaire.de.les agrandir. | & e
J’rn\,‘. el Yl .

Fi—pst Squiteble—et-logigue gue Ees agrandissements sedi-ent

réalisés, comme les autres installations d’échange, au compte de votre

Ll et nipes—

e ,:Aaﬁmn_JﬂLjuuﬁiﬁnzs décisions ministérielles ont:mnp:nunbmlas_pmnpns1-

e tiens—que nous-avons-faites dans.ce sens . en des cas semblables.

Si _pour st Aigulin-La Roche-Chalais, Montoir et Guérande,
dont les &tudes femontent & une date déjd ancienne, nous n’evons pas
réclamé d’agrandissements semblables, c¢’est une omission que mous ne

pouvons remouveler pour nos nouvelles gares de contact avec les voles

étroites.

Wi

Les autres divergences gue notre texte présente avec 1le
eu
vétre ont pour objet de suivre, dans la mesure du possible pour ces
traités la forme-usitée-pour mos-arrangements antérieurs en cas

semblables.

— 51 vous 8tes d’accord sur les projets ci-joints, je vous
serai obligé de me les retourner, ainsi gque les plans, aprés les avoir
rev8tus de votre signature précédée de la mention " Bon & mettre sur

timbre ".
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ibﬁsieuv le DIRECTEUR de la Compagnie

b R4 du Chemin de fer de PARIS A ORLEANS, 1,Place
- ;,, } : ; Valhubert, & PARIS - ( XIII®).-
' 4 rar votre lettre N° V,.E.4 - Exploitation - Bureau des Affail-

! res Commerciales - 1® Section, en date Jh 25 Juin dernier, wvous
- m—— R
avez bien voulu nous informer que vous mettiez & 1’étude le projet

que neus avions eu 1l’honneur de vous soumettre le 11 Juin,concer=-
nant les traités 4 intervenir entre nos deux Compagnies,pomr ré-
gler la question du transbordement des marchandises dans nos gares
de contact.

Nous avons 1’honneur de vous faire connaftre,Monsieur le Di=-
recteur,que nous sommes vivement sollicités par les Représentants
et les Commergants de la région de BROSSAC,pour 1l’ouverture gu
transit,de la gare de CHALAIS.Nous nous permettons donc d’insister

auprds de vous,pour vous demander d’autoriser 1’ocuverture le plus

tdt possible de la gare de CHALAIS-TRANSIT, tout au moins provi-

solrement,sous le régime que nous vous avons soumis,en attendant

1l’entente définitive.

Veuillez LR




Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, l’assurance de nos

sentiments de haute oconsidération.
Le Président
ﬂ’v"& Cgf! 7 a./ ,d g;{’m.{}ub:_‘.-—.-: e o
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Y Se e T Entre le Chef de la Division du Contrdle des Recettes
) R
x_’ﬁu’.c-.ul deb %":m\uilé. 3 : x S ;
e et Monsieur le Chef de la Division Commerciale.
/b4 7 ﬂ// 7
. le 3
/W[)d ()O '”1 4 0 Carré bulle L0 Imp, Genel (6£7-4:09)
Paris, 19,44}7 Novembre 1910,
\
1
i
f En réponse & votre communication du 17. Octobre dernier (Affail-
|
: 1
| res Commerciales N° V.E. 4 1%'%® gection). j’si 1’honneur de vous informeri
1
| que nous n'’avons pas d’objection & présenter en ce qui concerne 1l’inscripd
| tion des clauses que vous nous avez soumises dans les arrangements en prépp-

ration pour 1l’échange des marchandises avec la Compagnie des Chemins de

L 2] g " .
Economigques des Charentes. Gép@dant, il y aurait lieu de reculer Jjusqu’au |

dernier Jjour du mois la date prévue pour la présentation & la Compagnie

'__r

des Chemins Economiques des comptes mensuels du mois précédent,
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Bureau des
Afftaires Coumerciales
1re Section
: Monsieur Hérard
V.E. 4 Ingénieur en Chel adjoint su Chef de 1’Exploitation

(Semwices Techniques)

Vous m’avez adressé le 14 Septewbre dernier les projets des
installations & réaliser duns les gires de Luxé, Chamant, Chalais,
Rounazidres et Champagne-~Mouton, en vue de 1’échange des marchandises
evec la Compagnie des Chemins de fer Econoniques des Charentes en me
damandant de négoeier avec k. Jeancert 1’introduction, dans les
arrengewents & conclure, de cliuses mettast & la charge de cette
Sccicte les instalistions ou sgrandissements aJouinés.

Les plans qu» vous n’uves transeis n’ont pus 4%4 tous Atublis
& la wlme échelle, 11s ne fiﬁurent pas de la mfme waniére les ins-
tallations & rdaliser ¢t celles ajournées et méme ne les indicuent
pas toutes.

Les arrengements avec le Compagnie des Chemins de fer
Econouigues des Charentes devant Stre exsminéds simultanérent 11
ast ﬁécessaifo que les pluns & annexer aux tr:ités soient étnblis
d’une maniére uniforme pour toutss les gares, notamment en ce gui
concerne les points suivants :

Adopter unifcorménent l’échelle de OFC01 par meé tre,

Teinter on rose los instzlluticns prévues pour le service




d'échange et approuvées par les décisions ministérielles qu’il s’agisse
de voies norusles ou de voies étroites;

Teinter en vert les installations sjourndes,

Teinter en bleu, quand 11 y a lieu, les installetions spiciales
& la voie dtroite;

Teinter en bistre, les terrsins pris dans les emprises de le
Compugnie pour le service propre des lignes & voie étroite et pour les
services d’4change que nous affecterons en location & 1a Société des
Chewins ée fer Economicues des Charentes et indiguer la surface de
ces terrains;

Explicquer ces teintes pur une légende.

Outre ces observations gindreles, certesins projets donnent

lieu sux remargues particuliéres ci=-zprés @

Chalais - Plan difficile & lire; les transformations de
quais & bestisux n’y apparaissent pas clairesment, 1 voie étroite

devant weccédeor su guai A bestisux n’est pas figurde.

Roumazidres - Les installations ajournées : grue de
chargewent, voie mixte destindc & Taire accéder nos wagons su quai

découvert de 1o ligne & voie étroite n'ont pas 4té4 1indisudes.

Champugne-touton - Lz grme et le pont:busculo ajournés ne

sont pas Tigurés au plan.

Jo vous serai obligé, si vous n’avez pas d’objection, -
de voulcir bien demander nu Service de 1a Voie 1°établissement des
plans conformdment auxz indications ci-dessus en quatre exemplaires dont
un destiné & voire Service,

Le Sous-Chef de 1*Exploitation,



CHEMIN DE FER

DE %, é 49 Octobre 1810 797

PARIS A ORLEANS

1, Place Valhubert

XIIl+ Arrondissement
EXPLOITATION
Bureau des
Affaires Commerciales
1re.Section
Monsieur Hérard
Ne V.E. 4 Ingénieur en Chef adjoint au Chef de 1’Exploitation

Rappeler sn marge de la Réponse
le Bureas d'oii émane celle lettre (Services Technigues)

Vous m’avez adressé le 14 Septembre dernier les projets des
installations & réaliser dans les gures de Luxé, Chammsnt, Chalais,
Roumaziéres et Champagne-Mouton, en vue de 1’échange des marchandises
avec la Compagnie des Chemins de fer Econonmiques des Charentes , en me
demendant de négocier avec M. Jeapcart 1l’introduction, dans les
arrangements & conclure, de clauses mettant & la charge de cette
socicte les instulistions ou agrandissements ajournés.

Les plans que vous m'avez transifis n’ont pas 4té tous établis

3

& la mme échelles

3 11s ne figurent pas de la méme maniére les ins-

tallations & réaliser et celles ajournées et mdme ne les indicuent
pas toutes.

Les arrengements avec la Compagnie des Chemins de fer
Economigues des Charentes devant &tre examinds simultanément &3
est nécessaire que les pluns & annexer aux traités soient établis
d’une maniére uniforme pour toutes les gares, notamment en ce gui
concerne les points suivants @

Adopter uniformément l'échelle de OM001 par métre,

ITeinter su rose lous -installations prévues pour le service




a*échange et approuvées par les déeisions ministérielles’qu'il s’agisse

de voies normales ou de voies étroites;

Teinter en vert les installations ajournées,

Teinter en bleu, quand 11 y a lieu, les installstions spieciales
& la voie étroite;

Teinter en bistre, les terrains pris dans les emprises de le
Compagnie pour le service propre des lignes & voie étroite et pour les
services d’4change que nous affecterons en location & la Société des
Chemins de fer Economigues des Charentes et indiguer la surface de
ces terrains;

Expliquer ces teintes par une légende.

Outre ces observations générules, certzins projets dennent

lieu sux remargues purticuliséres ci=-zprés @

Chalais = Plan difficile & lire; les transformations de
quais & bestiaux n'y apparaissent pas clairement, 1la voie étroite
devant accéder mu quai & bestiaux n’est pas figurde.

Rounazidres - Les installations ajournées : grue de

>
chargzerent, voie mixte destinée & Paire accéder nos wagone zu guai

découvert de la ligne & voie étroite n’ont pas A+téd 1indiquées.

Champagne-Mouton = La grue et le pont-bascule ajournés ne

sont pas figurés au plan.

Je vous serai obligé, si vous n’avez pas d’objection,i
de vouloir bien demander au Service de la Voie 1’établissenent des 1

plans conformément aux indications ci-dessus en quatre exemplaires dhnt

‘un destiné & votre Service,

Le Sous=Chef de 1’Exploitation,
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CHEMIN DE FER Gt o
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PARIS A ORLEANS

—————

1.Place Valhubert
XIl1® Arrondissement

————

EXPLOITATION

—_— e ———

SERVICES TECHNIQUES

e T A e

Ne AG.:

—_——

Mon Cher Camarads,

Rappeler en marge de la Réponse
le Bureau d'ou émane cetle lettre

ke —_————

Les lignes de tramways sn construction dans le dépar-

r tement de la Charente doivent toucher nos lignes en six
points: Confolens, Chalais, Luxé, Chammant, Champagne-Mou-
ton et Roumazieres. Le régime de la future gare d'échange
de ConfOlens n'est pas encore fixé et nous ne pouvons dire
8i nous aurons en ce point gare commune avec le tramway ou
gares séparées., Par contre, le régime adopté pour les 5 au-
tres points d'échange est celui de la gare de contact - En
vue de vous permettre de Procéder a l'établissement des trai-
tés destinéé a régler le mode d'exploitation de ces 5 gares
'd'échanga, j'ai 1'honneur de vous adresssr sOus ce Pli les
projets des installations gqwe nous avons proposé en dernier
lieu d'y realiser.
- Permettez-mol d'attirer votre attention sur ce que les
koﬁ décisions ministérielles des 25 Mai et 30 Juillet 1909 sta-
| | tuant sur ces projets comportant certaines stipulations qui
; i nous.ont Paru inacceptables, nous avons, par des lettres des

13 Avril 1910 dont ci-joint copies, demandé au Service de la

i

- fl i il Monsieur DUBOIS, Sous-Chef de 1'Exploita tion.
P , _ %

} g O 5
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Voie de proveguer la revision de ces deux décisions. Mais
celui-ci n'a pas cru devoir déférer a notre désir et dans sa
réponse du 13 Mai 1910 dont ci-joint le double, il nous a
fait commaftre qu'il lui semblait préférable de tenter une
entente avec le concessionnaire: des tramways de ia Charen-
te, M, Jeancard, sur les points en 1litige, a l'occasion de
1'établissement des traités d'échange a élaborer pour cha-
gue gare de contact. Je vous serai obligé de vouloir bien
vous charger des pourparlers a entamer a ce syjet avec M,

Jeancard.

En ce qui concerne la mise éventuelle a la charge des
tramways des voies étroites destinées a desservir nos quais,
halles, ponts-bascules! grues de chargement (ou des voies
larges destinées a desservir les installations identiques
du tramway), il sera vraisemblablement facile de l'obtenir
du concessionnaire étant donne qu'il a déja accepté une
clause de ce genre éour Chalais dans une lettre du 26 Octo-
bre 1908 a M. 1'Ingenigur en Chef Draux dont ci-joint copiec.

I1 sera plus difficile de feirs revenir M. Jeancard
sur son refus d'agrandir aux frais des nouvelles lignes nos
halles P.V, et nos magasins.G.V.'daﬁs le2s gares de contact.
Les arguments que nous avons fait valoir pour justifier nos
demandes d'extension de ces installations a la charge des

tramways sont contenues dans notre lettre a la Voie du 21

Décembrs 1908 dont ci-joint le double,

Votre dévoué Camarade,

LE}'(JHEE‘ DE 1'EXPLOITATION,

o=







——"  Paris, le 25 Mai 1909.

¥inistére
- des
Travaux Publics. \ ; i
- \ e L MINABETE,
Chemins de fer S % M. 18 Préfet de la Charente.
d'intérdt local. '

Réseau des Charentes. Vous m'avez transmis les procés-verbaux des cen-
- férences ouvertes entre les services du Contrfle du
Stations Ae contact chemin de fer d'intérét local de la Charente et de

avec la Compagnie la Compagnie d'0rléangpour 1'établissement des sta-

a'0rléans. (Iuxé, Char-  tions de contact avec'la ligne de Tours & Bordeaux
mant et Uhalaiéﬁlw"‘ Tuxé, Charmant et Chalais.

I1 résulte de ces procés-verbaux qu'un accord
- complet n'a -pu intervenir entre les représentants
Décision. 3 des services intéressés. Pour 1'Ingénieur en Chef du
- Contr8le du chemin de fer d'intérét local, les ga-
res de Chalais, Luxé et Charmant asont des gares de
cont et non des gares communes; DPar suite, si le
trafic que le nouveau chemin de Ter apporte 4 la
Compagnie d'Orléans exige que celle-ci augmente ses
installations, c'est 'a elle seule qu’il appartient
d'en supporter les frais. .

Au contraire, 1'Ingénieur en Chef du Centrlle
de la Compagnie d'Orléans estime que ces gares gont
des gares d'embranchement, et que, dés lors, la Com-
pagnie est fondée, asux termes de 1’article 61 du ca-
hier des charges, & exiger que le concessionnaire du
chemin de fer qui vient s 'embrancher sur elle sup-
porte tous 1les frais qu‘entraine 1'établissement de
cet embranchement.

Aprds avoir consulté le Ccnseil Général des
Ponts et Chaussées, j'al reconnu qu’il ¥ avait lieu:

I.- d’approuver les projets présentés sous les
réserves et conditions suivantes:

GARE DE LUXE.- 1° Le traceé de la voie étroite
et celui de la voie de raccordement seront modifiés
conformément aux indications de la feuille de retom-
be ajoutée au plan du grojet.

2° I1 est sursis statuer sur 1'agrandissement
de 1la halle aux marchandises Parig~Orléans, sur la
eonstruction d’une annexe au béatiment des voyageurs
pour les colis grande vitesse, et sur 1'établissement
q'une voie étroite accddant & la halle.

° Tes conditions d'établissement, d'entroctien
et d'usage des installations communes seront réglées
( par un traité qui sera passé entre les Compagnies

intdressées et soumis & 1'approbation de 1*Adminis-
tration supérieure. ki

4°Le passage supérieur au-dessus des voies
Paris-Orléans, fera 1'objet d’'un projet apéciasl qui
sera examiné en conférence par les services de con-
trdle intéressés.

GARE DE CHARMANT.-1° Il est sursis a4 statuer
sur 1'agrandissement de la halle aux marchandises
Paris-Orléans, sur la construction d’une annexe au
batiment des voyageurs pour les colis grande vitesse,
‘sur 1'établissement d'une voie étroite accddant &
ia grue, & la halle et au pont 4 bascule, et sur le
déplaceaent de 1a voie de deébord 5 pour lui rendre

4



1a longueur utile résultant pour elle du projet ap-
prguvé par la décision ministérielle dun 27 Juilrist
19 6.

. 29 T,es conditions d’'établissement, d'entretien
et d'usapge des installatiuns communes seront réglées
par un traité qui sera asasé entre les Compagnies
intéressées, et soumis 1'gpprobation de 1*Adminis-
tration supérieure.

GARE DR CHALAIS.=s 1° La voie large de trans-
bordement sera raccordée par aiguille avec les voies
du service Paris-Orléans, elle sera terminée le plus
prés poasible de 1'entrée de la cour des marchandi-
ses. Dea 2 quais A bestiaux existants, le plus rap-
proché de la halle aux marchandises sera supprime,
1'autre sera agrandi de manisre & conserver la’mame
longueur totale ; la grue de chargement sera depla-
cée et disposée dans 1l'angle de la voie 6 avec la
voie de raccordement; la gare locale des voyageurs et
des marchandises sera reportée en dehors des empri-
ses Paris-Orléans 4 1'intdérieur desquelles sera pla-
cé seulement le bAtiment des voyageurs, le tout con-
formément aux indications, modifiées en bleu , de
1a feuille de retombe ajoutée au plan du projet.

29 1] est sursis & atatuer sur 1’agrandissement
de la halle aux marchandises Parig-Orléans et du
gggg‘découvert_yraftéhant, sur la construction d’'une
annexeau bftiment des voyageurs Paris-Orléangpour
les colis grande vitesse, ot sur 1'établissement des
voies étroites accédant é,la halle aux marchandises,
au quai & bestiaux ou 4 1la grue de chargement.

4

29 Tas conditions d'établissement, d’'entretien
et d'usage des installations communes seront réglées
par un traité qui sera passé entre les Compagnies
intéressées et soumis A 1'approbation de 1'Adminis-

tration supérieure. >
II.- de vous faire savoir, ainsi qu’'a la Compa-
gnie d'Orléansgue, par extension des dispositions
de 1a loi du 23 Mars 1874, il convient de recourir
A 1'arbitrage en cas ou la Compagnie et le concéssion-
naire du chemin de fer d'intérst local continueraient
A 'se trouver en désaccord sur le montant de la re-
devance & laquelle doit donner lieu, de la part de

ce dernier, 1l'usage commun des gares de Chalais, de
Luxé et de Charmant.

Par autorisation:
Le Directeur des chemins de fer,
Signé: E. Rousseau.

o o




S ERVICE
de la Voie et das Travaus

Min;stére sgé;;;jﬁj?;j:jjj? Paris, le 30 Juillet 1909.
es W toprheidr S I

el Le Ministre
MIAGUTI30) % M. le Préfet de la Charente.

R s B i ¥ NS i

5808 m'avez- $ransmis les dossiers des conférences ou-

Travaux publics.

Régeau d’Orléans.

Li-nea vertes entre les Services de Contr8le des chemins d? fer
d'Angoulgme a Limoges d’intér&t local de la Charente et de la Compagnie d’'Or-

et de leans pour la‘traverseg des lignes d'Angouléme a Limoggs
Ruffec & Roumaziéres. et de Ruffec & Roumaziares par les lignes d‘gngoulﬁme a
g Roumaziéres et d'Angoulfme & Confolens et 1'établisse-

Traversées par les 1li- ment des statiops de contact de Cyampagne-Moutqn, Confo-
d’intérét local 1lens et Roumaziefres. . A

gﬂegéseau des Charen- Les conditions de la travqrﬁee des lignes de Paris a

tes et établissement Orléans par les lignes d'intérét local n'ont soulevé

des gares de contact. aucuns onection de la part des representants des Ser-

- vices inteéressé€s; mais il n'en a pas été de m8me en ce
Décimion, qui concerne l'établissement des gares de congact pre-
- vues & Champagne-Mouton, Confolens et Roumaziéres qui a

donné lieu au méme désaccord de principe que celui qui
s'est manifesté & 1’occasion des gares de Luxe, Charmant
et Chalais et qui a été tranché par la décision du 25
Mai dernier. " i
Aprés avoir consulté le Conseil Général des Ponts et Chaussées, j'ai reconmu
qu’il y avait lieu d’approuver les projets présentés sous les réserves suivan-
tes:
1° Passage supérieur de la ligne d’'Angoulfme 4 Confolens sur la ligne de
Ruffec & Roumazisdres. :
1’ouvrage sera implanté suivant 1'axe de la plateforme actuel@e. Il sera pre-
senté un projet de détail avec calculs sur lequel il sera statué par 1*Admi -
nistration supérieure aprés examen en conférence par les Services de Contrdle
intéressés. ) )
2° Pasgage inférieur de la ligne d'Angouléme a Roumazidres sous la ligne
d'Angouléme & Limoges. | ’
1l’ouvrage sera exeécute aux frais de la ligne locale par la Compagnie 4°'0Orle-
ans qui presentera a cet effet un Projet de détail avec calculs, sur lequel
il sera statué aprés examen en conférence par les Services de Contr8le inté-
regsses.
3° Gare de Champagne-Mouton. Les voies de transbordement seront disposées
suivant les indications de la feuille de retombe produite par la Compagnie
d’%ileags & la date du 1ler Pévrier 1909.
~+2 €8 sursis a statuer sur 1°'équipement en voie mizte de la partie allongé
de la transversale ainsi que sur 1'établissement de la voie étrgite aczédaggee
au quai decouvert et a 1la halle, de la grue et du pont a bascule.

se; en consideration les dispositions in-
: an prése i s 3
e R R et 2050 js] presente par la Compagnie d Orleans

iLt_as‘voies et @nstallations'diyerges dont 1'établissement est autorisé sont
limitees aux voies J°® et K’ indiqudes sur le dit Plan, étant entendu que cette
derniere voie sera arretee avant la voie J°® sans traverser celle-ci, au pro-

longement de la transversale déplacée jusqu'a la voie J° et & g
plaque togrnante a l‘inpersection de lg taansversale et de czt%Z gg?:.d o
_ 5° Station de Roumaziéres.-Tes voies et installations diverses seront éta-
blies conformément aux dispositions figurant sur 1a feuille de retombe pré
sentée par la_Cogpa%n%e d'Orléans & la date du 17 Hars 1909. :
[l est su 2 _statuer sur 1'établissement de la voie mi e é
quai decouvert de 1a petite ligne, de 1la grue de chargemen%x;rétag'g:gg %E
gare de transbordement et sur 1’agrandissement dau magasin G.V. it
6° les conditions d’etablissement, d’entretien et d’usage d’installations
communes des gares de Champagne-Mouton, Confolens et Roumaziéres seront ré-
glees par des traités passés entre les Compagnies intéressées et soumis & mon
approbation.
du?; de vous rappeler, ainsi qu'aux Compagnies inté;essées, les dispositions

. finql de ma decision du 25 Mai 1909 relatives a l'usage commun des gares
de Chalais, Luxe et Charmant.

Par autorisation:
Le Directeur des chemins de fer,
signe: E, Rousseau.
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| .2 Décembre 1908,

lon Cher Camarade,

J'ai 1"homneur de vous retourner le dossier relatif

& 1%établissement & Chalais d’une gare de contact avee les Chemins
de fer d'intér8t loeal de la Charente, que vous m’avez communiqué
le 19 Novembre 1908 avee la copie de la réponse de M, Jeaneard A
notre lettre du 22 Septembre dernier et d’unec lettre de M, 1'Ingé-
nizur en Chef Draux.

Le dészccord porte encore sur l’agrandissemsnt de la halle de
marchandises et du magasin G.V.

Cette question est importante pare= qu’:

L

1lle s'applique &
toutes nos gares ol sont zctuesllement on diseussion des projets
d%installation d’échange avee des lignes & voies étroites ayant un
gare locale distinete de la ndtre, savoir:

[Etampes
Tram%ays d’Arpajon & Etampes.....

‘Arpajon
Thiviers

Bergerac

——  Tremways de la Dordogne..... «..s ({Savlat

Villefranche-du- —

\St Pardoux.

Monsieur BOUVRAT-DESVERGNES, Ingénieur en Chef
de la Voie et des Travaux.




St Junien
Bellac
Chfiteau-Ponsac
Tranways de la Haute-Vienne...... 4
Rochechouart

Aix-sur-Vienne

Eymoutiers

Chalais
Luxé

Charmant
& Tramways de la Charente.......... .
Confolens

Roumazidres

.Champagne-Moutcn.

Cette question s’appliquera sussi aux sutres lienes qui

pourront &tre construites dans 1%avenir.

M. Jeaneard refuse d’agrandir & ses frals notre halle P.V,
et notre magasin G.V., parce qu®il ne sera nas en communauté avec
nous, mais seulemant en sontaet, et que, au point de vue des
marchandises de astail, il doit 8tre traité conme un voiturier or-
dinaire faisant un service de camionnage antre Rarbezieux et
Chalais. Les Chemins de fer d’intér8t loeal des Charentes n'ont
rien payé de semblable & La Roche-Chalais, non plus que les
Chemins de fer d’intérét loezl du Morbihan & Montoir et 3 Gué-
rande.

M. 1'Ingénieur Leborddre reconnait le bien fondé de notre

" jemande d*extension-du magasin G.V. en vue du transit des colis

G.V. gui constituera un nouveau serviee, mais il soutient les



prétentions de M, Jeancard en ce gqui ceconcerne lz halle ?,V.

M. 1°Ingénieur Richard, chargé du Contr8le C F I L, s’asso-
cie complétement 3 la manidre de voir de il. Jeancard, et s?é-
tonne de la distinetion que fait I, Labordédre entrevles instal-
lations G.V. et P.V,

M. 1'Ingénieur David estime gu’il y a lieu de préciser dis
& présent quel sera le régime de la gare de contaet attendu que
les installations & exécuter ne sercnt pas les m&mes suivant
gue le serviee commun s?étendra 34 toutes les marchandises 3 &echan-
ge® ou sera limité aux transbordements de wagon 3 wagon, et sui-
vant que le transbordement sera &ssuré par la Compagnie 4°0Orléans
ou par le concessionnaire des Chemins de fer d%intér?t loeal.

M. 1’Ingénisur en Chef Robert est d’avis que la question
du régime du serviee commun doit &tre tranchés tout d’abord, soit
emizblement, soit par M, le Ministre des Travaux Publiecs, avant
gu’il soit statué sur les installations d’échange.

M, 1’Ingénieur en Chef Draux s’associe, comme ., Richard,
& la manisére de voir de M, Jeancard. Il pense qu®un aecord pour-
ra intervenir. Dans le eas contrairs la guestion serait & sou-

mettre @ M., le Ministre§des Travaux Publics.

Dens ma lettre du 2 Septembre 1908 J%al expliqué, comme Je
1*avais déJa fait le 29 Mai 1908 & propos de la gars de Charmant,
que nous ne pouvions pus considérer le tramway de Barbezieux
comme un client ordinaire paree gu?il nous apportera de distan-
ces assez grandes des colis P.V, et G.V, qui, s’il1 n’existait pas

] s stations autres que Chalais. f




Dans ma lattre du 11 Septembre 1908 relative aux installations
d*éehange avee le Chemin de for d%intérdt loeal 4*Arpajon 4 Etampes
dans nos gares 4'Arpajon et d'Etampes, J*al exposé en outre que, a
Arpajon od le transbordement se fera dans la gare locale du Tram-
way, les marchandises de détail P.V. en provenance de notre réseau
seront d*czbord déposées sous notre halle en attendant qu'elles
soient chargées dans un wagon collecteur qui les conduira a la

gare locule du tramway, et que, en sens inverse, les marchandises

| de détail provenant du trasway seront déposées sous notre halle

| an attendant qu'elles soient rechargées dans un ou plusisurs wa-

gons & destination de notre réseau: d%cd la nécessité a’agranddr
potre halle 2.V. d*Arpajon. Lo m8me argument s®appliguait & 1%a-
grandissement de la halle P.V. de la gare d"Etampes ol se fera le
tronsbordemant, et & 1%extension du magasin G.V. d%Arpajon. Je
peproduis @’zilleurs ei-sprds 1%avis des Ingénieurs econférant au
1er dégré sur les installations d"/Arpajon: "La halle setuelle est
"tpds utilisée et souvent encombrée. I1 est certain que, de quel-
"que fagon qu'il soit opéré, le servies 2'Schange des marshandises
"da détail néeessitera 1'utilisation dw qual découvert nour la ma-
"nutention d:s dites marchundises et leur eoneentration ou envol
d'une eertzine importanee d’une gars d& 1'autre. Nous pensons done
"cue le serviee constructeur dsvrait partieiper dans une eertaine
“zesure 4 un sgrandissement des lz surfuce couverte."
Ces m8mes Ingénisurs ont aduis aussi une certaine extension
de la halle 2.V, d’Etaapes.
A Bordesux-Bastide le transbordement avee le tramway de

Beychae se fera dans notre gare. Duns une lettre & M. Laborddre




en date du 21 Mars 1908 ncus avons demandé que les installations

d*échange comprenant un quai spéeial en partie couvert pour leo
transbordement du détail et des autres marchandises qu’il sera
nécessaire de dépdser provisoirement en cours de manmutention,
soit en vue d’arrivage, soit pour défaut momentané de wagons,
soit pour touts autre cause. La Déeision Ministérielle du 9 Sep-
tembre 1908 2 approuvé notre demande.

A Pont 1°Abbé le transbordement Z.V.lde la marée avee la
ligne & voie étroite de St Guénolé se fait dans notre gare. En
1901 nous n’avions pas tout d’zbord dsmandé 1'agrandissement de
notre halle P.V. et de notre halle & marée, mais en 1905 nous avons
réparé cette omission. M. 1’Ingénieur Villemin a fait des diffi-
cultés pour zdmettre notre demande. Dans wwe lottre en date du 7
Mai 1905 il & émis 1%avis que la nouvelle lign= n’augmenterait
pas sensiblement le trafic de la marde et qu’il n’y aurait gudre
qu’un changement de mode de transport 4’une partis 4du poisson qul
empuwatarait les rails de la dite ligne au lieu de venir 3 Pont-
1?Abbé en voiture. Pour lz halle 2.V, il se basait sur eo gue nous
n’en avions pas demandé tout d’zbord 1’agrandissement 3 1?époque
od il était méue question de fuire gare commune. Ces cbjsetions
ont une grandes cnalogle avec celles qu’on nous fait actuesllement
& propos de Chalais. Déns une lettre en dete du ler Aofit 1905
nous avons répondu & M., Villemin: pour lz P.V. que notre halle
étant Juste suffisente pour notrs loeal ne pouvait pas recevoir
le transbordement de la petite ligne; pour 1a ®  halla 3 marée
que le poisson, au lieu de nous &tre remis suceessivement par de

multiples expé - e au fur et



A mesure, nous urriverzit par de grosses guantités & la fois qui
exigeraient plus de plaece pour lsur déchargement, leur reconnais-
sance et leur triage. C’était dire, comme nous le soutenons au-
jourd®hui, qu’ume ligne de tramway ne peut pas Stre assimilée &
un client ordinaire. Le Décision Ministérielle du 15 Février 1906
nous a donné gain de cause.

A Aixe-sur-Vienne ol le transbordesment avee le tramway de
Limoges & Aixe se feraz dans notre gare, nous avons en 1908 demandé
1*extension de notre halle 2.V, et de notre hmagasin G.,V. M. 1’In-
génieur Labordédre et M. 1’Ingénieur en Chef Bonafous ne recon-
naissent pas 1'utilité de ces extensions pour la seule section
de Limoges 3 Aixe, mais ils uzdmettent que nous puissions les de-
mander ultérieurement lors du prolongement sur St Mathieu. Ils en

IMaapdiver.~
acceptent done le principe. Nous uvons d’ailleurs/ notre demande
intégrale, et la question n'est pas encore tr¢ncﬁée.

La situation est analogus & St Pardoux ol le transbordement
avee les Tramways de la Dordogne se fora duns notre gare, M.
Pasquet et M, 1’Ingénieur Regnauld se sont bornés & proposer 1’a-
journement des extensions de la halle P.V. et du Magasin G.V.
demandées par nous en 1908, Jusqu’a ce que la nécessité s’en
soit révélée. Nous avons insisté pour 1l’exéeution immédiate et
1?afifaire en est 1a.

A Bonneval, ol le transbordement avec les tramways 4'Eure
st Loire se fait dans notre gare, nous avons demandé en 1898

1'allongement d2 notre halle P.V. Aprds discussion avee M. 1’In-

génieur en Chef Lordereau, notre d:zaunde a été approuvéa par

Déecision Ministérie ’

t




Enfin un cas RQM; lypique est celui des aménagements de
la gare d’Albi 2n vue des échanges avee les tramways du Tarn.
En 1900, lors des premidres études, nous n’avions pas prévu
1?agrandissement de notre halle 2.V, C'est le Ministre lui-méme
gui, dans une Déeision du 6 Février 1905, a attiré l1’attention
de notre Compagnie sur ce que l’échange des marehandises de dé-
tail n’était pas assuré et a prescrit de prdsenter une nouvelle
étude comportant un quai en paqtie couvart entre les voies
large et étroite de transbordsment de wagon & wagon. Il faut
dire que, dans lz ecirconstanes, 1’Administration Supériecure se
préoccupait de réserver entidroment z2u profit de la ligne pro-
jetée A’Albi 2 St Affrigue les disponibilités qui pouvaient
exister dans notre gare. Nous avons demandd que les installations
en vue du transbordemsnt du détail soient plut®t constitudes
par un aliongement de notre halle et du guai attenant. La Déei-
! sion Ministérielle du 3 Avril 1906 a adopté notre proposition
gous la réserve que, lors de l%arrivée de la ligne de St Affri-
que, il ne résulteraz pour 1’Etat aucun= aggravation de dépenses
par @pite des modifiecations ow déplacements & faire subir alors

aux installations dss Chemins de fer départementaux.

Il est exeet, comme le rappelle M, Jeaneard, que nous n’a-
vons pas exigé des eoxtensions pareilles & La Roche-Chalais,
Mantoir et Guérande.

A Lz Roche-Chalzis le transbordement se fait dans la gare
propre des Chemins de fer Economigques des Charentes; aussi en

1903 nous sommes nous ’ de cette



Société sur 1'utilité que présenterzit un gual pour le transbof—
dement des marchandises de 34tail ot des bestiaux

A Mantoir et & Guérande, ol 1’3tude des installations 4°é-

change remonte 3 1?amnée 1900, e?4tait uns omission regrattable.

}1 prailleurs, antérieurement 3 1905, nous n’avons demandé en pareil
eas dans aucune de nos gares 1%extansion de notrs halle P.V. et de
notre magasin G.V. szuf pour 1z 2.V. 4 Bonneval qui date de 1898.

Mais & partir de 1905 nous nous Scmues 14cidés & agir autre-
ment, non seulement lorscgue le transbordsmsnt se faiszit dans
notre gare, mals néme lorsqu®il s’effectuait dans la gare propré
de la petits ligne, comme & Arpajon ot & Roumazidres. Dzns 1’un
ot 1?autre ®as en effet, ainsi gu®il est expliqué plus haut & pro-
pos d’Arpajon, les carechandises P.V, de détail & échanger sé-
journent foreément sous notire halle pendant un temps plus ou
moins long. En ee qul conecerne les eolis G.V, nous sommes obligés
de les remiser dans notrs magasin pendent plusieurs heures, no-
tamment durant lz nuit lorsqu’ils arrivent 12 soir =t ne peuvent
repertir que le lzndemain matin.

A Albi et & Etampes nous n’avons pas demandé 1%extension
de notre magasin G.V. 2n raison de 1a disponibilité que ea2lui-ci
présentelt.

A Orldans, Bordeaux, Blois, nous n'avons risnddemandé & la
G.V. pour le méme motif, et nous nous sommes contentés pour la
p.V. du quai spéeisl en partie couvert &tabli entre les voies de
transbordement de wagon & Wagon, parce gue nos halles P.V. pou-

e gaient recevoir pendant guelques heures les marchandises de dé-

teil gui sont transbordées sur Séeial ot conduites 4'un

quai & 1’autre au moyen de wagons collecteurs.




Mzis ¢2 sont 14 des elrconstances exc=ptionnelles. A
Pont-1*Abbé et & Bonneval, nous aurions 4@ demander 1'ex-
tension de notre Magasin G.,V. zussi bien gue d= notre halle
2,V., ainsi gue nous avons fait plus récemment pour toutes
nos gares de contzet avee les lignes de Tramways dans la
Dordogne, la Haute-Vienne =t la Charente.

Je reppellerail & ce propos lz désaccord gul est pendant
entre nous et le tremway départemental de Poitiers & St Mar-
tin 1%Ars, & propos e l'agrandissement de notre halle P,V,
& la gare de St Martin-Usson. En 1895 nous avons accepté
d?effectuer le trunsbordement dans notre gare sans demandor
1*extension préalable de notire halle P.V. Czlle-ei est de-
venue insuffisante actuellemesnt. L?=ncv8te a démontré que
les marchandises de d&étail échangées avec 1z Tramway ¥y
occupent en permenence une surface de 25 mg 2 45 mg, ee
dernier chiffre étant stteint nréelscmrent aux époques de
fort trafic ol lz glne se fait le plus sentir. Il est &vi-
dent que c’est 1lid une occupation bien supérieure & eelle d’un
commercant ordinazire, et nous avons demandé au Tramway de
prendre & sa charge une purtie ds 1’extension de notre halle
devenue nécessaire, correspondant & la surface affeetée §
ses marchandises en trunsit. Pelui-ci s’y rafuse et nous
serone paut 8tre obligés de recourir i un arbitrage. Cet
incident montre bien que nous zgissons prudemment en de-
mandent 1%extension 7e nos halles P,.V. et de nos magasins

G.V. lorsque des lignes de tramways viennent se mettre en

_econtaet avee nos nropres lignes. Hous ne faisons d’ailleurs




ainsi que sauvegerder notrs droit, dens le present et dans 1%a-

venir, comme 1’Etat 1’a fait lui-m8me & propos de la gare d’Albi.

Votre dévoué Canmarade,

LE CHEF DE L’EXPLOITATION,

B e o
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Sorweda TeLoniques |

Mon Cher Camarade,

La dégision ministirislle du 26 Mai 1909 approuvant les pro-
Jets 49s installations 4"4ghange entrs nos lignes et les tranways
de 12 Charente dans los stations de Chalais, Luxé et Charmant
goumporte certaines stinulations qui ne paralssent pas acoepta-
blasa:

Gare de Chalais, Le 2° est ainsi 1ibellé:

"I1 ast sursis & statyer sur 1'agrandissesent de 1a halle
aux marchandises Paris-0Orldans ot du quai découvert y at"conant.
sur la gonstrusticn d’une annexe au bitizent des voysgeurs Paris-
Orléans pour les colis grande vitesse et sur 1'établissenment des
voias #troites accédant & la halle awx marchandises, aw quai A

bestidux ou & la grue 4e sharge=sent®,

La Compagnie 2 bien aceeptéd, dans sa lettre du 22 Septembre
1908 a H, 1'Ingéhieur an Chef Robert, d'ajoursee 1la pose des
voias dtroites destindes & amener les wagons de 1la petite ligile
d 12 halle aux marchandises, =u yual & bestisux et & la grue de

chargement, mais & la condition gus le Jour ou la réalisation

de 895 installa g ssaire, la dépenss qui en

Honsleyr COUVRAT-DESVERGNZS, Inginiaur en Chaf de la Voie et des Travaux.




pésulterait sersit supportée entidrsment par la petite ligne. Or
12 ddéeimion ministériells du 286 Mal 1909 ne renroduit pas cette
darnidrs ooﬂditign. I1 convisndrait de faire une réssrve expres-
sa & g2 sujet.

La halls'P;V. st 1o magasin G.V. sont Justes sufflisants
pour nos besoins actuels st ne sourront recevoir les marchandises
de transit, si on n’éxécute pas les agrandisscients dsmandés par
nousz. Jo suis 4%avis de srotester contre 1'ajourneczent de ces
agrandissesonts aux frais de la nouvalle ligne en nous basant sur

las paisons exposbes en A¢tall dans ma lettre du 21 Décoenbre 1908.

Gares de Luxd ot de Chaprmant., M8mes observations que pour

Chal als,

Votre dévoué Camarade,
J& CHEF DE L*EXPLOITATION, '

-
Finga A 1
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Nassamemsens

¥on Chapr Camarade,

2ar una lattrs 3%uutre nart, 3’2l 1*honnsur de vous faire
connattre la suite que jo suis é'aviﬂ de donner aux réserves con-
tenuas dans 1a dfoision ministiriells 4w 26 HMail 1909 relative
aux projets des installations 4Adchange entre nus lignes et les
tranways 49 1a Charente dans les stations de Chalals, Luxé ot
Charmant. La dfeision ministirielle du 30 Juillet 1909 concernant
l9as gares d4d%dchange de Chinpagne~-Houton, Confolens et Rounazidres
conporta gortaines stinulations du =8me genre contre lesquelles
11 y = lieu dgilssont de protasier:

Gars 49 Chaayugne-Mouton- Nous n®avons aceenté 1?ajournezent

de 11 pose deos voies ftroites devant nermoettre 4®anener les we-
gons d2 la petits ligne sous notra halle ot & notre guai ddeocu-
vert qu®d la gondition qua lour établissement éventusl serait

fait aux frais exclusifs du tranway. I1 en est de m8ne de 1'ins-
tallation de 1a grue 42 chargsuent et du pont-bascule qui pour-
ront devenir adcassairas your les basoins du transbordesent. Or
la dAéeision ministiriolle du 30 Juillet 1909 na reproduit pas

gette condition sur laguelle J2 suis d'avis A*inaister.

nsizue COUVRAT-DESVIRCNES, Inginisur en Chef de la Volis ot des Traveus.




Gare de Rounanidres- M8ue observation que pour Champagne-Mou-

ton, sauf gu’il y a lisu 4'insieter égalament pour 1®agrandisse-

{ MGy
ment imaddiat 48 10

ti% asghein G.V. aux frais de 14 nowvells li-

¥ J’:“"‘:_):: i

gne. | : .
Gars de- Gohféfan’.’s,__:r;’}lbu s aurions 4galement & progester con=

tre la résarva ralative 4 1'ajournenent des installations devant

:Jtemsuattt;a 1’accés des wagons de 1s petite ligne & notre halle,

& notre guai, & noutre grus de chargement et & notre pont bascule,
ainsi gqu’a celul d2 1'ugrandissesent de la halle P.V. et du wmags-
gin G.V3 mads vou s nous avez sounis leo 290 Mars dernier un nouvesu
orojet 4’andnagesent de la gare do Confolens comportant le régize
g: %: goamunautd vour toutes les lignes adboutissant en ce point.

La guestion de Confolens doit done B8tre péservés pour le mowment,

Votrae dévous Camszrade,

LE CHEF DB L'EXPLOITATION,
Signé : [TERARD




Compagnie
des
Chemins de fer
Teonomiques
des
Charentes
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ANGOULEME, le 26 Octobre 1908

lq/,asﬁe de Limoges

-

o

Monsieur DRAUX,
Ingénieur en Chef du Controle,

Angouléme.
Monsieur 1'Ingénieur en Chef,

Vous avez bien voulu nous failre connaltre les observations
M. 1'Ingénieur en Chef du Contrdle des chemins de fer P.O.
de M.le Directeur de cette Compagnie concernant la station
contact de Chalais.

Comme suite & cette communication, nous avons 1'honneur
voug donner les renseignements suivants:

Nous acceptons qu'a la gare de Chalais la Compagnie P.C.

soit chargée des opérations de transbordement de wagon a
\ wagon parce gque le terrain sur lequel sont établies les ins-

tallations d4'échanse ne peut étre séparé de la gare P.C. par

une cloture.

ne

Nous prenons acte de ce gque la Compagnie P.C. admet qu’'on

pose pas de suite les voies étroites destinées a amener

nos wagons & la halle aux marchendises P.C. et au quai &

bestiaux P.0. et qu'on ne rende pas mixte la voie qui desser-




vira la grue & son nouvel emplacement. Nous acceptons gque,

e —— i

le jour ou la réalisation de ces installations deviendra né-

cenaaifa, nous supportions entiérement les dépenses en résul-
R T T T R 2 T2 i o T Y P Tt i et vy - ¥ - - = 9
tant .

Nous prenons acte de ce que la Compagnie P.0. accepte la
_ suppression du quai & bestiaux cO0té Paris et ne demande plus
un allongement du qual attenant & la halle aux marchendises.
Nous acceptons d'agrandir le

guai & bestiaux c8té Bordeaux
de fagcon & ce que sa lonm

gueur soit égele & la somme des lon-
gueurs des deux quais & bestiaux actuels.
T" Wous refusons par contre d'agrandir & nos frais’ la halle

| P.C. aux marchandises et 1le bltiment des voyageurs P.O.

Nous ne voyons pas pourquoi nous serions traités autrement

qu'un voiturier faisant un service de camionnage entre Barbe-

i
i zieux et Chalais. A ce voiturier on ne demanderait certainement
H

pas de payer des installations complémentaires & la gare P.O.
Ta Compagnie des Chemine de fer Economiques des Charentes
| n'a rien payé de semblable & la gare de contact de St Aiguline
i Le Roche-Chalais(Charente-Inférieure). La Qompagnie des che-
mins de fer d'intérét local du Morbihan n'a rien payé de sem-

blable aux gares de contact de Montoir(Toire-Inférieure) et de
Guérande (Toire-Inférieure).

e

Nous vous renvoyons le dossier communiqué.

Veuillez, & ....

L'Ingénieur adjoint & la Direction,
Communiqué & M.Richard, Ingénieur Signé illisiblement.
ordinaire,pour rapport et avis.
Ancouleme, le 28 octobre 1908.
Pr l’Ingénieur en chef en congé,
Signé illisiblement.




Lt Juin 1910,

¥Mon Cher Camarade i

4 mes communicatiocns dAw: 13 Avril dernier rela-

(-

es formulées dans

es Jecisicns approbatives
reletives aux projets des installations d?échange entre nos 1li-
gnes et les trauways de la Charente et de la Dordogne dans les
gares de Chalais, Luxé, Charmant, Champagne-Mouton, Confolens,
Rounaziéres et St-Pardcux-la-Riwviére, vous avez bien voulu me

faire ccnnaitre le 13 Mai suivent, gu’au lieu de protester contre

ces reserves zupres du Ministre, il vous paraissait préférable de

A -

tenter une entente aveec M.M., Jeancard et Pasquet sur les points
en litige a 1l’cccasion de 1’établissement des traités destinés

a regler le mode d'exploitaticn des gares de contact.

{D

®

s
I

/ Pour me permettre de procéder a 1?&laboration de ces
niers traités et & la discussicn des points laissés en suspens
par les décisicns winistérielles précitées, jJe vous serai obligé

de m’adresser le plus tét possible en deux exemplaires les projets

des installaticns que nous avions proposées en dernier lieu dans

’

les 7 gares intéressées et sur lesquelles ces déecisions ont




q(;z Jutn 1910

Bureau des Affaires Commereiales
le Section Mocnsieur,

e En réponse 4 votre lettre du 11 courant,
J’at 1’honneur de vous failre savoir gue nous mettons
g 1’étude la question relative aux conventions 4
intervenir,entre nos deux Adainistrations pour l'’écha
ge du trafic de grande et de retite vitesse dans nos
gares de Confolens,Ghampagne—ﬂoaton,Luxé,ROumaziéres-
Loubert, Charnant et Chaldtis.

Dés que cette étude sera terawinée,nous voOus
soumettrons un projet pour chacun de ces points de
contact.

dgréez, Monsieur, 1’ assurance dé na
congidération distinfuée.

P.LE DIRECTEUR DE LA COXPAGNIE
Le Sous-Chef de 1'Exploitation.

14605

onsieur Jeancard, Prégsident dulongetl a*Admintstration de la Compagnie des
emins de fer Economiques des Charentes, 30, rue de Londres, 4 Paris.
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Monsieur le DIRECWA.'.J Compagnie du Chemin de
for de PARIS & ORLEANS, 1 Place Valhubert.PARIS.

Noue avone 1l’honneur de moumettre 3 votre bienveillant

[ﬂ“examen, le projet de TRAITE pour 1l’échange du trafic de grande

I#ﬂpat de petite vitesse entre la Compagnie d’0rléans et notre Compa-

gnie, dans les gares de contact de CONFOLENS, GHAMPAGHE-HQE?ON,
LUXE, ROUHAZIERES OHARMANT et CHALAIS, que nous vous proposons
i

,,....-—_‘_____...-.-

de conclure par suite de 1’ouverture prochaine & 1’Exploitation
des lignes de notre Réseau de chemins de fer d’IntérBt Local du

Département de la Charente.

Nous vous serions obligé, Monsieur le Directeur, de bien

vouloir nous faire connattre le plus tdt qu’il sera possible, la

suite que vous croirez devoir donner & notre demande.

Veuillez agréer, Monsieur le Directeur, l’assurance de nos

sentiments de haute considération.
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TRAZTTE
entre
1a COMPAGNIE d’0ORLEANS

&

La COMPAGNIE des CHEMINS de FER ECONOMIQUES des CHARENTES

pour reégler

1’échange du Trafic de grande et de petite vitesse dans

' Objlet du
traité.

Gare distincte
pour le servi-
ce particulier
de la Compagnie
des Charentes.

|
la GARE de l
|

Entre M}/Hﬁﬁg;;%ﬁj’Directeur de la Compegnie du Chemin de

fer de PARIS 3 ORLEANS, dont le sidge est 4 Paris, Place Valhu-
bert, N° 1, agissant pour et au nom de celle=-ci,
d’une part;
Et l1a Compagnie des Chemins de fer Economiques des Charen- i
tes, dont le siége Social est A PARIS, Rue de Londres N® 30, re-

présentée par M. J.JEANCARD, Président du Conseil d’Administra-

tion,

|
d’autre part;

I1 a été dit et convenu ce qui suit: |

ARTICLE PREMIER

Le présent traité a pour objet de régler le service a’é-
change des marchandises & grande et & petite vitesse transitant
dans la gare de entre la Compagnie d’Orléans et la
Compagnie des Chemins de fer économiques des Charentes, et vice-
versa.

ART. 2
La Compagnie des Chemins de fer économiques des Charentes

établira A une gare distincte pour son service local

de grande ‘aenBasen




h
de grande et de petite vitesse, ainsi que des inatallations:&éﬂ

!

vois ou devra se faire 1’échange des marchandises, )
\Elle assurera s service local avec 8es propres moyens eg

comme bon lui semblera,\\ana que 1a Combaggie d’Orléana ait

Ay intervén{f en quoil que ce soit-

ART. 3

_;ﬁ;tion des
aux pour
ange du de 14 Compagnie d’0Orléans et en dehors de ces emprises, pour
afic. o e : oL : :

ivaux d’amé- 1’établissement des installations de la Oompagnie des Chemins L

rements com- Il
mentaires.

Tous les travaux nécessaires dans les limites des empriasﬁ

de fer Economiques des Charentes, y compris toutes les instal=- T
lations reconnues utiles pour faeiliter les opérations de trsni#

bordement des marchandises, seront a la charge de la Compagnie

tés par ses soins conformément au projet qui aura été approuvé
S e B

il

| ){ -Yo

A f\.‘\‘?,.ﬂ-—frm .
3 s ] | X

i s e

——emprises de la gare de la €ompagnie d’0rléans.

la Compagnie d’0rléans en ce qui concerne ceux compris dans les

Les travaux d’aménagements complémentaires qui serasient

reconnus nécessaires par 1’Administration supérieure, sur la

liter les opérations proprement dites d’échange des marchandi-}

rieur des emprises de la gare de les projets se-
reient préparés d’un commun accord entre les deux parties cow*'

et aux f

”\\\\\Nx tractantes, et 1es travaux seralent exécutés par les soins

 §"“h“M

g*sit des
Archandises

™la dite Compagnie sous la direction de la Compagnie a’0r1éa
o
ART 4

Les articles de messagerlies et de denrées & destination

T it
volipimsgond o™
L

des Chemins de fer Economiques des Charentes; 1ls seront exéou-"

. (:par M. le Ministre des Travaux Publics, et sous la direction de"

proposition de 1’une ou de 1l’autre des deux parties, pour faci%L

/4‘/1‘ = /{/" ‘
~._ Bes seront supportés par mnittiipar_les_panties—eentpae%aates- <
24 ’1-éy-' En cas d’extension des aménagements spéciaux de la Compa- |

gnie des Chemins de fer Economiques des Charentes, dans 1’inté=

grande vi-
: ,ao

des 1ignes.ssssss

des lignes de la Compagnie d’Orléans, seront conduits par les

Al !

so!ﬂs de la Compagnie des Chemins de fer économiques daa Cha- |
&

fefiabog ol rontes A 1’endroit désigné par la Compagnie d Orléana ﬁa'xl‘

seront remis aux agents de lu gare de la Compagnie @M&m

Dans 1’autre sens, les articlea%heesageries et les denrées
en provenance des lignes de la Compagnie d’Orléans et & desti-

nation des lignes de la Compagnie des Chemins de fer Edonomi-

[ques des Charentes, seront remis & 1’endroit désigné par la Com
j pagnie des Chemins de fer économiques des Charentes aux agents
é de cette Compagnie qui les transporteront dans les trains de

T

{leur Compagnie.

Exceptionnellement, les chevaux et autres animaux, les voi

tures et les cercueils, seront échangée sur les voies de trans-

tite vitesse.

/«" 2 Lopt il /; ,,/_,4(, rd ART. B

2’4 (7 IAE T /}fg Cua
‘ /@,fe D A it
change

bordement, comme il est dit ci-aprés pour les transports & pe-
i
Transit des |

8 marchandises et des transports de toute na-

marchandises /
& petite vi- [ture A petite vitesse sera effectué, de wagon & wagon sur les
tesse. [ﬂ =
jf'? ﬁﬂ \\voies gpéciales disposées & cet effet.
ébaﬁ /vﬂ’ o S Toutes les opérations relatives au transbordement des mar-

!

/chandises et transports divers a petite vitesse, des wagons de
la Compagnie des Chemins de fer Economiques des Charentes dans
les wagons de la Compagnie d’0rléans, et inversement, seront

effectuées exclusivement par les agents de la Compagnle des Che

Chacune des parties contractantes sera tenue d’exécuter,

/f"“ # il
.vf / avec ses propres moyens et a 86es frais, les man®uvres néceesai-

I
i
,

mins de fer Economiques des Charentes.
I
res pour amener les wagons, vides ou chargéa: sur les voles ou

L=

por . é@ﬁﬂk { le transbordement devra 6tre effectué, et pour les reﬁreﬁdre

{ suUr ces mémes voies. &

&RT- 6 LB A Y



o !
rais de
ranabordement
re-
flo

J
:
|

'i/” /r//’

Prinitions

\-'-\7-""

' rechargement qui seraient attribués intégralement a la Compa-

' |des Charentes des taxes de transbordement afférentes aux mar-

ART. 6

Pour rémunérer la compagnie des Chemins de fer Economiques B,
v iapen?
it 1

des Charentes des dépenses que 1ui ‘imposera le transbordement y

ST YA
i+des marchandises en petite vitesse, la taxe de trante centimes ﬁi 1@ ’;;ﬁ
(0,30) par tonne fixée pour ce transbordement par 1’arréeté mi- h / o

n gt
St v
2,

nistériel du 27 Octobre 1900, lui sera intégralement attribuée. T
,

4

Les taxes de manutention pergues au transit pour les voitures
et animaux seront également attribuées intégralement & la Com=
pagnie des Chemins de fer Economiques des Charentes.

Si le transport des animaux est effectué sous le régime

‘des tarifs spéciaux imposant aux propriétaires des animaux 1’0-1
;bligation de faire auxfmémes les manutentions, la Compagnie deﬂ 

Rdglement

Chemins de fer Economiques des Charentes n’aura & percevoir de :
: “des frais de

la Compagnie d’Orléans aucune rémunération pour frais de trans-

~ marchandises

bordement. Dans le cas oﬁ,rsur la demande de ces propriétaires éohangées.

la Compagnie des Chemins de fer Economiques des Charentes con- #‘.
P st
gr }j -~

sentirait & faire le transbordement deg animaux, les taxes de

!

{
transport seraient sugmentées des fraiis de déchargement et de ~ i
V L

»

Etablissement

\gnie des Chemins de fer Economiques des Charentes. ] f

L’attribution & la Compagnie des Chemins de fer Economique 3

;chandises et des taxes de manutention pergues au transit pour

.
|
¢
-

| - djfz;'
| 1es voltures et animaux, fera 1’objet d’un décompte spécial qui [ e
%gera présenté chaque mois par la Compagnie d’Orléans a la Com= i
|pagnie des Chemins de fer Economiques des Charentes, et com= 11i In?endies.
.ﬁrie dans le compte courant mensuel visé par 1’Article 8 ctfui.j k
Prés. j

ART. 7 ] |

‘UdJ

Lorsqu’un agent de la Compagnie d’Orléans aura, par e faw=

fautase. e i‘ .

%~

Pumttions.

"

transport des

des écritures.

r““fﬂﬁté,fﬁﬁi au service de la Compagnie des Chemins de fer Eco-

l
g

Zdu mois suivant.

'ﬁbéiques desmcﬁaréniée;-cétte'OOmpagnié ﬁourra ekiéar que la
qupagnie.&§0r1éana Pfaﬁne les mesures néceesaires pour évi-
ter le retour des 1rrégular1tée commises.

Réciproquement, lorsqu’un agent de la Compdgnie des Che-
mins de fer Economiques des Charentes aura commis une infrac-
tion & la police de la gare, ou aura par sa faute, nui au eer-
vice de 1a Compagnie d’0Orléans, la Compagnie d’Orléans pourra
exiger que la dite Compagnie prenne les mesures utiles pour

édviter le retour des irrégularités constatées.

ART. 8
Les frais de transport des marchandises échangées a .. .
. feront 1’objet d’un compte courant mensuel entre la depa—
gnie d’0Orléans et la Compagnie des Chemins de fer écomomiques
des Charentes. Le réglement ﬁe ce compte sera effectué dans
les dix jours de sa présentation. Le compte de chaqué mois

sera présenté par la Compagnie d’0Orléans au plus tard le 25

transit.

ART.

10
Les dommages résultant de 1’incendie seront:
1° A la charge de chacune des parties céntractantes isolé-
ment, pour le mobilier et les immeubles affectés & son propre
service, pour les marchandises de son propre trafic local, et
pour les marchandises de transit dont elle aura pris la char-
ge ou dont il ne lui aura pas encore été donné décharge par

l’autrﬂ seessnne,




lesponsabilité

des accidents
enug dans (

gare de .- . .|

| supportées par moitié entre les deux parties, quand ces a

1’autre partie, enfin, pour son matériel roulant ou }argg4§n- o !-aﬁkF.“AnU;d.ﬁi“ﬂﬁl Charentes sur la Compagnie
riel étranger qu’elle aura amené dans la gare de tramsit; AT Tﬁmﬁﬁ nver: - seront réglées, par la gnie >
"1 = cessionnaire, pour le compte de celle sur laguelle 1’avarie

20 A la charge du service d’échange et supportés par moi-

p—

"mBO“SCEdfproduiteo.ied pertes pour aiariea\occultea seront ré-

tié entre les deux parties contractantes, pour le mobilier'jy

les immeubles affectés A ae. SEr¥leas gléos contérméﬁaat aux dispositions des régles A suivre en da-

te du 1® Octobre 1883, entre les sept grands réseaux pour la

—_—

transmission des marchandises et le partage des indemnités.

I1 ne sera exercé aucun recours de voisinage, et, par

suite les conséquences de tout incendie seront réglées d’aprs

e e o e s

la nature des objets atteints ou avariés, comme il est dit Jﬂ ART. 12

ci-dessus, et non d’aprés le lieu d’origine et la cause du si La Compagnie des Chemins de fer économiques des Charentes

nistre. mettra & la disposition de la gare de le matériel

ART. 11 ﬁ ':ﬁi_ nécessaire au transbordement des marchandises devant transiter

Les conséduencea des accldents,autres que les incendies
Tl
qui pourraient se produlre dans la gare de ,seront

du réseau de la Compagnie d’0Orléans sur ceiui de la Compagnie
des Chemins de fer Economiques des Charentes, de telle maniére

N &/que les wagons de la Compagnie d’0Orléans, ou assimilés, puis-

dents seront occasionnés par action ou omission: 1° d’ag;.

e £ ¢

. -V' _ &
At o 5 sent etre rendus libres au plus tard le lendemain de lemr arri-

. S T .
chargés d’une manmuvre ou d’une opération quelconque rentrar = “"1up¢f vée sur les voies de transbordement de la gare de
o r P 1! :

dans le service de transbordement des marchendises; 2° d’ou=. i “'ﬂﬁ? Dans le cas ol cette condition ne pourrait 8tre remplie, la

vriers, técherons ou autres personnes chargés d’un travatlhé i e ';Mwlgyoompagnie des Chemins de fer Economiques des Charentés payerait

s ~ ! S 4 -I g ‘o
combant au service de transbordement. Il en sera de méme pOW: J"Q'-bﬁﬁﬂ’ . & la Compagnie d’0Orléans une indemnité calculée 2 raison de

les appareils émployée au transbordement des marchandisesc,g "”Gg.nrizﬁi ;zirois francs (3) par jour de retard et par wagon Orléans, ou
: ' - J ol 3] ¥
Les conséquences des accidents qul surviendraient aux :gkfzyﬁi, assimilé, immobilieé & la gare de
3 ,.___ y } 3 f.—"’) ‘}t-& .
| agents ou au matériel pendant les manmuvres exécutées soigﬁ ) % o ”F”I wj( Réolproquement, si, faute de wagons Orléans, le matériel

[

.7', g
les agents de la Compagnie des Chemins de fer Economiques & i -',¢#4d° la Compagnie des Chemins de fer Economiques des Charentes
- . 4 .n_’M =
' Charentes, soit par les agents de la Compagnie d’0Orléans, n€ pﬂgﬁﬁ§fffperpouvait etre rendu libre le lendemain de son arrivée sur les
cesgsalires pour'amener les wagons de chaque COmpagnie; vides ?*Pﬁﬁﬁ" voies de transbordement de la gare de » la Compagnie

" &Y.
ou chargés, sur les voies 'de transbordement et pour 1e§'3j

e

f.n o
a*) "3";(” é’OrMaan.*pa-sner&it 4 la dite Compagnie une indemnité calculée
A8 b

retirer, seront & la charge exclusive de la Compagnie a la “ ;§ hﬂ€|hw'§ raison de deux francs (2) par jour de retard et par wagon

Al -'IH B é—l .v’(;imobiliaé'

» Les journées sont comptées de minuit & minuit. Toute jour-

quelle appartiendront ces agents quelle que soit la cause

desdits accidents. '

( Les sommes payées pour avaries aux marchandises tram i;'?ifnée ommencéerest comptée pour une journée entidres
- i . g ' £ \ Fl 7 > ’ {f‘/ /_,JI'I O
Al J* poog h’ i
k. : Piliake ¥ LA
tant des e¢ ngg// ! 5’ (L & vy Jy‘ﬁ'psﬁ/ Les immobilisations...

i LU
b AR LACH N
i ko w”ﬁﬁfi-f-"ﬁu‘t'&"“p L




— —

» B =

:.-,E L

SERL L 45.3 immobilisations de uagans ayant pour cause le n

. G

que de matériel vide nécesseire au transbdrdemont. soront . pr: tés qui 8’61 alent entre les p

constatées lorsqu’il y aura lieu, par un état dressé en ddug@;; ; : ﬁf-.'ﬁé;i; ' __;__ o8 figannigrog ggruhﬁ,ﬁ. bes

- ﬂﬁmt ot sm appol par Mfd) arbitrage, c

o pour chaque journée, et dont un exemplaire sera envoyé par 1913
_{ﬂf v Chef de gare intéressé & chacune des deux parties contraotang{f tie désignant un arbitre et les deux arbitres ohp_

tes, qui seront ainsi mises a meme d’en vérifier l’exaotiﬂj{i; 8’11 est nécggsair, un tlers arbitre pour les d%;q

avant 1’établissement des factures qui en seront la conséq;wjf Dans le cas ou ils ne pourralent se mettre d’accord

Glte choix de ce troisidme arbitre, celui-ci serait lﬁ!ﬁﬁﬂiﬁi-io

Les 1ndomnftés stipulées au présent article seront dé- Président du Tribunal de Commerce de la Seine.

terminées d’aprés les demandes écrites de matériol qui n’ En cas de désaccord sur l’usage de la gare de

¥ 18 2 2]
;{ \ront pas obtenu satisfaction dans les délais preacrits au:ti il sera statué par le Ministre des Travaux Publics, les dew
tarifs de chaque compagnio. pour ce qui concerne le matém& B - parties entendues.

vide & fournir. : ,
ART. 15 o e e

Firr iR U0 [t ART. 13 L’enregistrement du présent traité sera & la charge de

4]

rée. - Le préseht traité aura son effet & partir de la date
isiliatlon.

celle des deux parties qui succombera sous la diffisulté qui

d’ouverture au service des marchandises de la ligne desle;“ﬂ aura rendu cette formalité nécessaire.

mins de fer Economiques des Charentes aboutissant & la gu«?‘
i Fait double & PARIS, le

de

Il devra toutefois, pour 8tre définitif, avoir 6té=,:ﬂ;
?,.
prouvé réguliérement par le Conseil d’Administration de la

Compagnie des Chemins de fer Economiques des Charentes dﬁéﬁi

que par M. le Préfet du Département de la Charente etvparﬁgy

1e Mindatre deg Tramsux Publicss

I1 aura une durée ferme de trois ans. Passé ce délai il

pourra 8tre revisé sur la demande de 1’une quelconque des
Il

deux parties contractantes hvlafépndition par elle de préve

nir 1’autre partie un an & 1’avance. Toutefois, la réviuiﬁ;
=y

ne pourra avoir lieu quéveo 1’autorisation de 1’Administra=

tion supérieure.

ST

N

ART. 14 swel
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BUREAU DES

8 5‘ Janvier 1911

Al

AFFAIRES CO#sEZRCIALES |

le Seoticn

Vo E. 4

Konsteur 1’Ingénieur en Chef,

En répcrnse 4 la lettre jue vcus aver bien
veulu r€orire le 1% ccurant,sous le N° 42338, j%ai 1°hon-
neur de vcus faire saveir gue k. Jeancard, Précicent
du Censell d’Acministration des la Comragnie des Che.
nins de fer Ecocncinijues des Charentes est aotuellement
satsl des projets de traités 4 intervenir entre sa }
femragnie et la nétre pour régler les ccnditicns d’éohan
ge du trafic entre nos deux réseaux dans les stoatione
de contaet de Luxé, Chormnant,Chalails, Rounazidres-Loubert

et Chamrqgne—ECutcn.

Fcur ce gutl concerne Chalats,ncus avone Jatlt
eonnoftre 4 k. Jeancard que,song cattencre 1’entente
définitiveynous sonines disrosks 4 cuvrir vette ctoticon
au service d’échange,d tdtre provisdire,aux oonditions

prévues dans le projet de traité.Dds qUe NCus ourcns

Monsteur Draux,Ingénicur en Chef des Fcnts-8t-Chaussées, chargé cu Contréle

des Chemins de fer d’Intérét local,d Angoculéne. (Charente)




1 aoquiescenent de la Comragnie des Cheuins de fer Feoo-
nortyues,snous dennercns des itnstruoticns en vue du

Jonctionnerent cu Servioce.

" Agré ez, Bocneleur 1?Ingénieur en Chef,

1 agsurance de ma haute considération.

LE DIRECTEUR DE LA COKPAGNIE
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N'vg, 4 Monsieur 1’Ingénieur en Chef,
Rappeler en marge de la Réponse -

le Bureau d'oii émane celle letire

En réponse & la lettre que vous avez bien voulu
m?’écrire le 12 courant,sous le N° 4338,3%ail 1’honneur de
b vous faire savoir gue meowe-—venons.ilaipssser—8 M,Jeancard,

président du Conseil d’Aiministration de la Compagnie des
ot @thﬁ'/'-‘dw-vr' e,

Chemins J& Tér Economiques des Charentesiles projets des
traités & intervenir entre sa Compagnie et la nétre pour ré-
gler les conditions d’é&change du trafic entre nos deux réseau
dans les stations de contact de Luxé,Charmant,Chalais,Rou-
maziéres-Loubert et Champagne-Mouton.

Pour ce qui concerne Chalais,nous avons fait con-
naitre & M.Jeancard que,sans attendre 1’entente définitive,
nous sommes disposés & ouvrir cette station au service 4'é-
change.& titre provisoire,aux conditions prévues dans le

projet de traité.Dés que nous aurons 1’acquiescement de la

Monsieur Draux,In énieur en chef des Popts et Chaquées,chargé du Contrdle des
Chemins de fer d’Intérét local,8 Angouléme(Charente
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BURE4U DES

donsieur le Kinistre,

Affatres Comuerctales

le Secticon

Par vctre déréohe » Direotion des Chenins de
Jer, Concessicne et TIravoux,de Bureou nydu 128 couront,
vous avez blen voulu ncus demander de vOus rengeigner
sur la juesticn relative au servioe d*éohonge des mar-
chandises entre notre Compagnie et celle des Chening de
Jer Eocnomijues des Charentes,dans les stotions de

ocntact de Luxé, Chariant et Chalais.

J*ail 1’henneurde vous faire savolir, ¥onsieur 1

jue «. Jemnoard,Préstident du Cocnsetl u’Agal-

-

tsiraticn de la (Ccapagnic des Cheiins ce fer Ezcnoat-
ques des Charentes, est aoctucllemc
de traités filmwant les conditions auxguelles fourra§t se
Jaire 1%°céohange du trafio dans nos etoticns de Luxé,
Charamanty Chalals, Rounaziéres-Loubert et Champragne-Kou -
ton.

Je suls aveo resreot

Moneileur le kinistre
Fotre trés humble et trds cbéigsont serviteur.

LE DIRECTEUR DE LA COKEFAGNIE.

¥onsieur le Kinistre des Iravaux Publics des Postes et rélégrarhesy,d Parts.
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Par votre dépéche

794

Monsieur le Ministre,

" Direction des Chemins de fer-

Concessions et Travaux-4€ Bureau" du 12 courant,vous avez bien

voulu nous demander de vous rencseigner sur la question relative
au service d’échange des marchaniises entre notre Compagnie

et celle des Chemins de fer Economiqgues des Charentes,dans les

stations de contact de Luxé,Charment et Chalais.

J’ai 1’honneur de vous faire savoir,Monsieur le

Ministre,que nows-wenons—de=faivesconnattre— I, Jeancari,Prési-
dent du Conseil 4’Administration de la Compagnie des Chemins
el (_-./.-Mt.{-f v aier [en A - ‘;u y 7 .-‘..‘,(_,

N e e it i g % S e whs
de fer Economiques des Charentes/les conditions auxqguelles
pourrait se faire 1’échange 4du trafic dans nos stations de

Luxé,Charmant,Chalais,Rounaziéres-Loubert et Champagne-Meputon.,

Je suis avec respect,
§ Monsieur le Ministre,
Votre tres humble et trés obédssant serviteur.

Le Directeur de la Compagnie.

Monsieur le Ministre des Travaux Publics,des Postes et des Télégraphes,& Paris,
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CORECTION (Fncis,

y . Le Ministre
. lea{Admlnistrateurs de la Compagnie d'Orléans,

e ‘\,"' \
" ‘v, \
C A \g' )

%ﬁhdecision ministérielle du 25 Mai 1909 statuant
|sur les résultats dep conférences ouvertes entre les ser-

V
¥inistere |V Vricss ta Sintrie o Chemin de fer d'intér&t local de k=
des Travaux Publias) -
des Postes etdep /¥ rharente et celui dg votre réseau pour l1l'établissement
Télégraphes ' |
-0= des stations de contact de Juxé, charmant et Chalais,
Direction
des Chemins de fer avec la ligne de Tours & Bordeaux et approuvant sous
- -
Concessions et diverses réserves les projets présentés, vous invitait
mravaux _
Yt ag = FUrrans notamment, par extension des dispositions de la loi
chemin de fer
'intérét local du 23 Mars 1874, a recourir a l'arbitrage au cas ou
-O—
péseau des charentes votre Compagnie et le concessicnnaire du chemin de fer
-0

-

atations de contact d'intérét local continuerai-ent & se trouver en désac-

avec la Compagnie ¥
d'Orléans (tuxé cord sur le montant de la redevance a lagelle doit don-

Charmant et Chalais)
-0- ner lieu, de la part de ce dernier, 1l'usage commun des

gares dont i1 s'agit,.

Je vous prie de me faire connalitre ol en est actuel-

lement la questicon,

1

! par autorisation:

Pour copie conforme: Le Directeur des Chemins de fer,

/‘ e S I Tropny Signé: FONTANEILLES.
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i SERIE ‘:DES PRIX

, I PARTIE. ~ Infrastructure.
e 1. — Frais d'études.

e

g DESIGNATION DES QUVRAGES

"Prais d'élydes. — Le kilométre de chemin de
‘concéds, 450 fr.
—

IL. — Terrains.

‘Terrains. — Les .dépenses réelles dacquisi-
dions de terrains seront remboursées an con-
‘sessionnaire avec une majoration de 40
.:om' frais généraux, frais dladministeation et

yances de capitaux.

III. — Travaux,

~ §.1et. — Terrassements; déblais de toute na-
compris transport et emploi. Le milrg

;‘??1_ Ar. 60

Travaux accessoires sur lesparlies.en

ion, régloment, perréds, murs de soutdne-
ment de moins de 1 métre de hauteur, gazou-
{ dans les talus et assainissement.

‘Le Rilométre de chemin de fer établi en.dé-,

viation, 1,000 fr.

§ 3. — Reclification de routes, chemins.et .

cours d'eau. Passages & niveau et raccords avec
les voies publiques traversées, passagesde des-
sertes, rampes d'accés et chemins ruraux em-
pierrés au besoin.

Le kilométre de chemin de fer concéde, 450

francs.

§ 4. — Etablissement de banguetfes en gazon :
pour séparer la voie de la chaussée, caniveaux, |
parapeis, drains a pierres stéches, tfuyaux en ;
poterie, réfection des chanssées, empierrements

el pavages, raccords avec les voies publigues

iraversees & niveau, y compris l'empierrement, !
déplacement de bordures de troftoirs, d'esca- .

liers, de vegards et de clfitures, souténement,
arrachage el dessouchage des arbres, déplane-

ment de bornes et malériaux divers, enfin tous |

travaux nécessaires sur les routes el cherhius

empruniés par le chemin de fer.

p. 400
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Lorsque la hauteur de remblai visée ci-dessns
dépassera 6 m. 50, il sera ajonté an -prix de

Jf Youvrage et par meélre de hautenr supplémen-

taire de remblai, 900 fr.

Passage inforieur de 6 méires pour une haun-
teur de remblai an-dessus de la chaussie, ne
dapassant pas 6 m. 50. L'ouvrage, 7,000 fr.

Lotsque la hauteur de remblaiviste ci-dessus
dépassera 6 m. 50, il sera ajoute au prix de
T'ouvrage et par métre de hautenr supplémen-
taire de remblai, 1,000 fr.

Passage in[érieur de 7 métres pour une hau-
teur de remblai au-dessus de la ch
dépassant pas 6 m. 50, L'ouvrage, 8,000 fr.

Lorsque la hawteur deremblai visee ci-dessus
dépassera 6 m. 50, il sera ajouté au prix de T'ou-
vrage et par métre de hauleur supplémentaire
de rembilai, 1,000 fr.

Passage infCrieur de 8 métres pour une hau-
tenr de remblai au-dessus de Jla ¢hansste ne
dépassant pas 6 m. 50. L'ouwvrage, 9,080 Tr.

arsque la hauteur de remblai visée ci-dessus
dépassera 6 m. 50, il sera ajouté an prix del'ou-
vrage et par méire de hauleur supplémentaire
de remblai, 1,000 fr.

Passage supérieur de 3
entre parapets, 5,000 [r.

Passage supérieur de 4
enire parapets, 5500 fr.

Passage supérieur de 5
entre parapets, 6,000 fr.

Passage supérieur de 6
entre parapets, 6500 fr,

Passage supérieur de 7
entre parapets, 7,000 fr,

Passage supérienr de 8
entre parapets, 8,000 fr.

méfres de largeur

métres de dargeur

mitres

métres «de largenr

métres de largeur

“Quvrages spéeiaux a la tigne d gngoulime
d Barbezieuz.

Murs de souténement de plus de 1 métre de
hauteur :

Magonnerie de
métre cube, 5 fr.

Magonnerie de moellons avec -mortier de
chaux hydraulique. Le métre cube, 46.fr.,

Tunnel d'Angouléme, terrassements ef ma-
gonnerie. Le métre lingaire, 700 fr.

Pont métallique biais sur la gare d'0miéans,

moellons & pierres soches. Le

Le kilométre de chomin de fer établi sur | 30000 ¢

routes el chemins, 2,200 fr.

Réfection de bordures de trottoirs et de ca-
niveaux dans certaines iraverses,

Le métre linéaire, 8 fr.

§ 5. — Ouvrages d'art :

linéaire, 7 Ir. 5
Aqueducs ou buses de 40 centimitres dlou-
verture. Le métre linéaive, 40 fr.

Agueducs ou buses de 90 centimatres d'f’“": T'ancienne ligne d’Angouléme & Limoges, 15,000

verfure. Le mélre lingaive, 50 fr.

Aqueducs ou buses de 60 centimitres dlon-
yerture. Le métre linéaire, 601r.

Aqueducs ou buses de 80 centimitves dieu-
yerture. Le motre linéaire, 90 {r.

Aqueducs ou buses de 1 métre dlouvesture.
Le myetre lindaire, 115 fr.

Aqueducs ou buses ded m.20 d'ouveriure. Le
mélre linéaire, 130 fr.

Aqueducs ou buses de! m, 50 dlouvertute. Le :

metre linéaire, 145 fr.

. Ponceanx de 2 méires douverture. Le mdtre -

linéaire, 200 fr.

Ces prix s'appliqueront également aug ouvrs
ges existants qu'il y anrait lieu d'allonger ei du
metre linéaire d'allongement.

R’Ian‘:)n[c:e;m:: de 3 mélres dlonverture. Lium,

: 7.

Pont de 4 métres d'ouverture. L'un 4500 fr.

Pont de 5 métres dlouverture.
4000 fr.

Pont de 7 métres douverture. Liouvrage, |
7,000 fr.

Passage inférieur de 3 métres pour ane han-
teur de remblai au-dessus de 12 chausspe, ne
dépassant pas 6 m. 50. Liouvrage, 4,000 fr,

rsque la hauteur de remblaivisée ci-tlessus
dépassera 6 m. 50, il sera ajouté au prix de
Touvrage et par métre de hauteur supplémen-
taire de remxblai, 800 fr. !

Passage inférieur de 4-métves pour une hau-
teur de remblai au-dessus de la chaussite, oo
dépassant pas 6 m. 50. L'ouvrage, 5,000 1r,

Lorsque la hauteur de remblai visée ci-dessus
depassera 6 m. 50, il serp ajouté au prix de
Touvrage et par métre de hauteur supplémen-
tairp de remblai, 850 fr.

Passage inférieur de 5 méilees ponr mne hau-
teur de remblai au-dessus de la chaussée, ne

@épassant pas 6 m, 50. L'ouvrage, 6,000 ir, i

L'owuvrage, |

A iy

Pont métallique biais de 6 médros sur le Né,

| pris Blanzac, G000 fr.

Elargissoment du pont de 2 malres sur le

| Gondéon, prés Barbezienx, 8,000 fr.
Busesde 30 centimetres de diaméfire. Le métne

Ouvrages spéciaur 4 la ligne & Angoulime
@ Confolens,

Passage inférieur métallique de 12:mitres sur
francs.

Passage inférieur métallique de 46 moétbres
sur la nouvelle ligne d'Angoulfme & Limoges,

1 20000 fr.

Pomt matallique de 12 mitre
de Cellefrounin, 10,000 fr.
Elargissement duo pont d'Allone, 45000 fr.

s sur le Son, prés

Ouvrages speciaur a la Hgne fde Saind-Angeau
a Segonzac.

Passage inférieur métalligue de 412 mitres
sur Ja ligne de Bordeaux A Paris, priis Luxé,
10,000 fr.

: %&rg&ssoment du pont de la Terne, prés Luxs,
4 g,

Elargissoment d'un pont de deux arches, &
Aigre, 6,000 fr.

Elargissement d'un pont de trois arches, 4
Aigre, 4,000 fr.

Ouvrages spéciaua a la ligne @' dogoulime
a4 Roumaziéres..

Allongement du ponceau de 2 milres sur la
garve de I'Etat, 3,660 fr. !
Elargissement d'un P T métalligue sur la ligne
d'Angeuléme & Limoges, poés Magnac-sur-
Trouve, 13,000 fr.

Elargissement et consolidation diun pont de
trois arches de 4 métres, prés Pranzage, 8,000 fr.
Pont métallique de deux travies de 10 mitoes,
biais sur la Tardoire, prds Montbron, 26,000 fr. b

II* PARTIE. — Superstructure.
1. — Voie et matériel fixe.

aussie, ne

de largeur |

Y R
T T

18 kilogr. le mg
ded m. 70 < 0 m. 48 > 12, esp
Qtlrix. 85 ﬁn 7m£i ,.eumhtl‘ _ mﬂp,.
¢clisses de ogr. 1a paire, boulons
em fer de 0 kilagr‘:“m tire-fonds de kil
fournitures de ballast, pose et gons
Jusqu'd eomplet bourrage des traverses.

Par métre linéaire, 48 fr. 50, '

§2. — Changements, croisements de valp.
appaeeil el non cempris les voies. L'un,

§ 9. — Plagues lournanies. Llgne. 4,400 fr.

§4. — Ponls 2 bascule. L'un, 2,000 fr.

4 5..— Plagues tournaptes pour machines.
L'une, 5,000 Ir.

§ 6. — Grues fixes. Lune, 6,000 1r,

8 7. — Traversies & nivean dee woies de 10r-
léans, de 1'Etat et des lraroways electriques
le\[;]fq‘rnumme’ traversées 4 une veie. L'une,
4,600 fr.

§ 8. — Installation de sienaux ur protéger
les traversiaes des voies degl‘t;lﬂé,ailllros el jcjia l'Egtgt
et appareils divers, Linne, €000 fr.

§ Y. — Alimentation d'san. Linne, 5:000 fr.

§ 40. — Oulillage des ateliors ot des d6pdis de
la traclion. Par Lkilométve de whemin de fer
conoede, 1,000 fr.

§ 11, — Outillage et mobiiier de Texplcitation
el de la voie. Par kilomilire ge chemiw e fer

i,

4 concéde, 500 [r.
méfres de largeur

HNUMERATION DE L'OUIHAAGE DEE 4TELERS
ET DES DEPOTS BE LA TRACTION

Un moteur & vapeur de 15 ghevaus,

Un lour parallcle de 450 millintipes.

Un tour parallile de 220 saillinstisee.
Deux tours pacallides de 250 wmillimidees.
Un tour parallile de 280 miltxtings,

Un tour en lair.

Peux tours A reues de machi
Cing perceuses.

Trois étaux limeurs.

Deux meules en gres,
ientlmaon 11100 L Grperd

Deux poingonnenses-gisailles,
I'ne scie & ruba

Une scie circuluire,

Une toupie 2 moulurer.

Une raboteuse 3 hois.

1Tne dégauchisseuse & bhois,
Une scie & rails.

Un ventilateur.

Uine presde i caler.

Tn four & bandages.

Un four & cémenter.

Un four & sable.

Deunx forges A deux feux,
Deux pompes a vapenr.

Une haignoire.

Vingt etaux d'ajustenr,

Trois cisailles 4 main.

Vingt marteaux miveirs.
Vingl compas & poinie.
Yingt compas d'epaissenr.
f1x cents 1i-;:1c's %ﬁsmﬂ:fé i ‘
Trois jeux de Iidnes miilmttres,
Trois régles en adier de 1 méive.

Trois jeux de t-umm-aﬂf&mﬂm.

Une machine a percer & celanpe.

Dix cliquets & percar.

Vingt équerres a.chapsau.

Denx mavbres en fonte de 300/ 350 jn,
Deux marhres eatonte de 0000w =,

Bix frusquins en {ér.

Trois jous de chiflres pour marguer & fnaid,
I'reis jenx de lettres mwim

Trois vilehrequing & eagrenages,
Bix boiles & favefs “W
Deux filitresa trous avec tarands,
Vingl équerres simples,
Diniromngt et
(ruatre<vingts huring ot bédanes. -
Trente méches hélisoidales aesor
Dix porle-seies @ métanx.,
Vingt lames e scies & mitang,
T}"ingi. clé‘;& mﬂeﬂwﬁm e [
'rois palmers wmai
Vingt pieds & coulisse. -1

Trois compas & venge,
Weois jar mman@w
Deux brasenps, -- 1 2 Rl
Deus joux Galésgies do 8 240272,
Vingt varoaus d dresser.
S seringues, ¥

o

Le

¥

4 1°*. — Voie en acier en rails vignole dej
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_Cing vilebrequins, :

Ging pots 4 colle.

Trente limes diverses & bois.
“Cinquante ciseaux et bédane 4 bois.
.\ R Vitl_Ft_ gnuges.

, Trois haches A main.
. Cinquan{g méches A bois.
Deux scies 4 fagols.
ﬂln1 enclumes.
Quatre forges portatives.
Cing marteaux a frapper devant.
_Cing marfeaux & main.
Dix chasses carrés,
Dix dégorgeonirs.
Cinquante tenailles,
“Quatre étaux a chaud.
Dix chasses & parer.
“Trente tranches & [roid et A chaud.
Trois jeux d'élampes el sous-Gtampes avee
dessus d étamlpes.
Quinze marteaux A garnir,
Dix marteaux 4 boule,
Deux griffes.
Vingt matoirs.
Cinq bigornes.
Cing cisailles & main.
Cinq pinces plates,
Cing pinces rondes.
Cing feu_\: de bouterolles.
Dix budgeons. !
Trois presses de chaudronnier,
Cinq lampes & souder,

ENUMERATION DE L'OUTILLAGE ET DU MOBILIER
DE L'EXPLOITATION DE LA VOIB

Gares pourvues de logement pour le chef de gare.

S Dix-huit jeux d'outillage et de mobilier com-
prenant :
Une table.

s Deux chaises.
3 Un casier & billets.
Un composteur i dater,
Un timbre a date,
Un timbre (nom de gare),
Un timbre (bagages).
Un tampon,
L Deux lanternes-appliques.
[, Une brouette.

< Un poulain,

Une balance de 10 kiloge.
Une bascule de 500 kilogr,
: ‘Une lampe.

; Une banquelte de salle d'attents.
i Une pendule,

Une lanterne A trois feux.
- In pot & colle avee pinceau.
Une pells & charbon,

Stations intermédéaires.
_Quaranie-neuf jeux d'outillage et de mobilier

comprenanl :
: - table.

casier & billets,

. Un composteur 4 dater,

Un timbre & date.

timbre (non de gare).

On timbre (bagages!:
lanternes-appliques.

ouelie,
ain

halance de 10 kilogr.
bascule de 500 kilogr.
Anpon. .
 colle avec pincean.

eux d'outillage et de mobilier com-

aux rouges A hampe.
rouges 4 main.
feux.

| comp

renant ;
Un bédane,
Un burin.
Une brouette.
Une burette.
Un bidon de 5 kiloge,
Cing battes. 3
Une hoite & réglement,
Un cric reléve-rails. e
Deux clés & boutons d'éclisses.
Deux clés # tirefonds.
Une clé anglaise.
Un déecamétre.
Deux drapeaux rouges avee jalon,
Deux drapeaux verts avec jalon.
Cing fourches ou pelles allemandes.
Une faulx,
Un gabarit de sabotage.
Une herminette. 2
Un jeu de nivelettes.
Une lanterne & trois feux.
Un lorry.
Un marteau rivoir.
Un niveau & bulle.
Trois pioches.
Deux pelles carrées.
Quatre pinces i riper.
Une régle d'écartement.
Une régle & devers.
Une scie.”
Deux houes & main.

II, — Stations.

Stations des chefs-lieux de canton, des tdtes
de ligne, des terminus et des bifurcations, com
pris bitiment & voyageurs, halle couverte acco-
lée, quais & marchandises et a bestiaux, cabi-
nets daisances, lampisterie, trottoirs gravelés
du type du 2¢ réseau de la Charente-Inférieure
(v compris les empierrements). L'une, 15,000
francs.

Stations intermédiaires et haltes du type des
tramways de la Charente-Inférieure, aveéc abri,
trotloirs, cours, empierrements, ete. L'une,
2,500 fr.

Remise en bois de sapin, type des tramways
de la Charenfe-Inférieure, avec dorloir. Le mé-
tre carré, 100 fr.

Installations générales de la traction, com-
prenant : atelier, fosse 4 piquer, magasin, bu-
reau (construction en bois LL.! sapin du type de
la Charente-Inféricure). Le métre carré, 120 fr.

Logement pour un chef de dépot, 10,000 fr.

Téléphone, y compris l'installation d'un poste

dans toutes les stations. Par kiloméire de ehe-
min de fer concédé, 400 fr.
N. B. — Le maximum des installations géné-
rales est fixé & 600 fr, par kilométre pour l'en-
semble du réseau ; le concessionnaire disposera
ses ateliers comme il 'entendra dans la limite
de ce maximum, élant entendu que les irans-
poris des pi¢ces et objets & réparer ou des ou-
tils, resteront a sa charge, tant sur ses propres
lignes que sur les réseaux voisins qu'il sera
necessaire d'emprunter.

I1I* PARTIE. — Matériel roulant.

Locomotives du poids de 19 tonnes 5 en ordre

de marche (fype 2¢ réseau des E. C.). L'une,

35,000 fr.

Locomotive du poids de 17 tonnes en ordre de

marche. L'une, 30,000 fr.

Voitures & voyageurs. L'une, 6,000 fr.

Voitures-fourgons. L'une, 5,000 fr.

Fourgons. L'un, 4,000 fr,

Wagons. L'un, 2500, fr.

Grue roulante. L'une, 7,000 fr.

Frein 4 vide continu, a installer sur la ma-

chine. Par machine, 1,700 fr.

Frein & vide & 4 sabots, pour voitures, voitu-

res-fourgons et fourgons, avec appareils de com-

mande & lintérieur ou & l'exterieur. Par véhi-

cule, 1,200 fr.

Frein & vide & 4 sabots, pour voitures a voya-

geurs et wagons-plats. Par véhicule. 60O fr.

Boyaux et raccords dont seront munis los

véhicules pour leur communication ‘avec I'ap-

pareil de la machine. Par véhicule, 225 fr,
Pi¢ces de rechange. Par kilométre, 200 fr.

ENUMERATION DES PIRCES DE RECHANGE

Essieux de locomotives (3 jeux), 9.

4

Rails. La tonn
Eclisses. La tonne
Boulons et tirefond
Traverses. La p
Ballast. Le m#
Appareils de voie.
Plagque tournante pour
oot i Sasont La pisce, 4
Pon ascule. piéce :
Plague tournante p:ur“' i
4,000 [r.
Grue fixe. La pitee, 4,800 fr.
Tabliers métalliques. Le kilogr.,

II. — Travaux non terminés.

Terrassements. Le métre cube, 1 fr,
Pose de voie sur terre. le métre
11e.25. - ~
Pose de voie avec ballastage en pr
couche. Le métre linéaire, 4 fr. ;

Ponts métalliques, ponts en magonnerie, bati
travaux divers. ¢

Fers,
times. .
Béton de chaux hydraulique. Le métre cubs, =
15 fr. - SELIS
Magonnerie de moellons & pierres sdches. La
mdlre cube, 4 fr. ; d :
Magonnerie de moellons avec mortier de
chaux hydraulique. Le métre cube, 14 fr.
Dhl! agonnerie de pierre de taille. Le métre cuba,
70 fr. "

i

fontes, ete. Le kilogramme, B nén-v

Magonnerie de moellon piqué ou smillé. Le
métre cube, 60 fr.

11 est stipulé que les prix d'attente portés dans
la quatriéme partie ci-dessus Sapprovismnnam 3
ments el travaux non terminés) sont, comme
les autres, passibles de la retenue du cinquiéme,
ainsi qu'il est dit a I'article 5.

Lu ef approuvé :
Le préfet de la Charente,
Signé : LEoN POMMERAY.

Lu et approuvé :
Le concessionnaire,
Signé ; J. JEANCGARD,

. CAHIER DES CHARGES

_ TITRE I
TRACE ET CONSTRUCTION

Tracé.

Article 1er. — Le résean de chem
for d'intérét local qui fait V'objet du
cahier des charges comprendra’ les
vantis ; 18me & Barbezl r Bl

1o Angouldme & Barbezleux, par E
20 Barbezieux & Chalais, par roa_u@ﬂ

=3




ie, sans déplacement, de tous los plans, ni-
ements et -devis qui auraient 6té antérien-
rement dressés aux frais du département.

Confolens, par Saint-Angsau
gonzae, par Mansle, Kigre,
uléme & Roumazitres, par Monthron
mbeend; 3

| Art. 5. — Les
4 &tre produits par le concessionnaire compren-
| nent 01]11- {g ligne entiére ou pour chague sec-
¢ la ligne :

i° Un extrait de la carte an 4/80 z
2°Un plan ge
rofll en long & T'échelle de 1/5,000
ngueurs et de 1/1,000 pour les hau-
teurs, dont les cotes seront rapporiges an nivean
moyen de la mer, pris pour plan decomparai-
son. Au-dessous de ce profil, on indiguera, au
moyen de trois lignes horizontales disposées a
cet eflet, savoir : :

Les distances kilométriques du chemin 'de Ter,
comptées & partir de son origine ;

La longueur et l'inclinaison de chaque pente

mprunlera les voies publiques ci-aprés : :
"Angouldme & Barbezieux : rue de
ueanld, route mationale no 40, che-.

) de grande communication n°7, chemin de
nde communication e 5; : ;
o Ligne de Barbezieux & Chalais : route -
tementale m° 2, route o

é}m'temnntale mcd, |
hemin vicinal ordinaire no 1: Y

Ligne d’Angouldme A Confolens : route na-
nale ne 10, ehemin - d'intérat
hemin d'intérét commun noe
- grande communication ne 412, chemin d%ntérst
commun ne 15, route départementale no 6, che- |
- min de grande communication n° 10, route dé-
artementale n° 9 chemin dintérdt comman
ne (i,& éuute départementale ne 7, route nationale
ne ;

40 Li’gnc de Saint-A
~ départermnentdale ne

commun n° 61, |
75, chemin de

La longueur des pariies droites et le déve-
loppement des parties courbes dn tracé, en fai-
sant connaitre le ravon correspondant & cha-
cune de ces derniéres:

4° Un certain nombre de profils en travers, i
I'échelle de 5 millimétres pour métreet le profil
tyg{a de la voie & 'échelle de 2 cenlimétves pour
medre ;

ngeau & Segonzac : route
6, route departementale
entale e 4, chem

n° 9, route départem
ordinaire ne 4, route nationale no 441 ;
5% Ligne d'Angouléme & Roumaziéres: che-
. Win d'intérét commun m° 9, chemin vicinal
- ordinaire n° 2, chemin de grande communica-
tion n° 23, chemin de grande communication
- 1° 3, chemin d’intérél commun ne 79, route dé-
- partementale n° 6, chemin vicinal ordinaire
~ 1n° 1, roule départementale

- grande communication mo 16
~ commun ne 181

e d'Archiac & Cognac :
ne 2, chemin de grand

5 Un mémoire dans lequel seront Jjustifiées
toutes les dispositions essentielles dn projet, et
un devis descriplif dans lequel serorit TEpro-
duites, sous forme de tableaux, les indications
relatives aux déclivités et aux courbes déja
données sur le

n° 13, chemin de
, chemin d'intérdt |

route déparie-
e commuanica- |
- tion n° 24, chemin d'intérét commun o 448:
7° Ligne de Blanzac 3 Villebois-Lavalefte:
munication n° 5, route

* La traction aura lieu par moteurs mécani- |
oncessionnaire et agréés

5 cours d'ean et des voies de commu-
nication traversés par le chemin de fer, des
ssages soit & mivean, soit en dessus, soit en
dessous de la voie Terrée, devront otre indi-

chemin de grande com Ges tant surle plan que surle profil en long;

- départementals ne 14,

ques présentés par le ¢
Par ladministration. Aequisition de terrains. — Ouvrages d'dvi, —
! Etablissement de la deuxieme voie,

Délai d'exécution.

‘Art. 2. — Les travanx devr e commences
t.2.—Les devront Bt £
Tois & partir de la loi |
blique. Tls seront
que 'ensemble du

un délaide quatre

exploitation aura lieu par sec- |
mesure de Paghi- |

© -Art. 6. — Les terrains seront acquis, les ou-
art et les terrassements seront exi-
eutés et les rails seront posés pour une voie
t, saul & l'emplacement des ;gares et

dans un délai de douze
déclarative d'utilité pu
suivis de telle fagon
soit livré 4 'expl
‘ans, & partir de la mdme date,
L'ouverture a I’
5 Suceessives au fur et &
‘vement de ces sections,

oitation dans ‘Le eoncessionnaire sera tenu d'exécuter &

ses [rais une seconde voie lorsgue Ta recotte
brute kilométrique aura afteint le chiffre de
Ir. pendant une année.
: dehors du cas prévn par le paragraphe
| précédent, il pourra, a tau‘te-eggne de la con-
| cession, &tre requis par les:Fr :
département, et par le minisire des travaux pu-
blics, au nom de I'Elat, d'exécuter et dexploiter
une seconde voie sur tout on partie de la ligne,
moyennant le remboursement des frais d'eta-
blissement de ladite voie.
8i les travaux de la doulile voie requise ne
pas commencés et poursuivis dans les
délais et conditions prescrits par la décision
quiles a ordonnés, 'administration pourra met-
tre le chemin de fer tout entier sous séquestre
et exécuter elle-méme les travaux.
Les terrains acquis pour I'dtablissement du
chemin de fer ne pourront pas TECEVOLr -une | Apgeduc-SaintAulais TRalET—Ss T-ROR G eT T8

tion), Salles (artat), Barbezieux (station).

' Approbation des projets.

Art. 3. — Aucun travail ne pourra @tre entral
du cht;min dt} lg' at
ue les projetsen |
mément 4 Tasticie 8
ur les projets d'en-
‘général, et pour les pro- |

pour l'établissement
‘- ses dépendances sans
~aient été approuves, confor
de la loi du 11 juin 1880, po

Jets de detail des on
réserve de l'approba i
des travaux publics, dans le eas ou les travaux

ecteraient des conrs d'eau
dépendaiit de la grande voirie,
A cet eflet, les projets d’ensemble,
nant le {race, les terrassements et I' :
ons, seront remis au préfet, dans
la date de la loi

rés avoir pris l'avis de l'ingénieur
oumettra ces projets
qui statuera définitivement,
au ministre des travaux
he 2 de Tarticle 3 de la’
général & statuer a nou-

tion speciale
ou des chemins |

autre destination.
les neuf mois an plus ‘tard-de % g = du matéri
dbelarative d'utilit & publique. Largeur de la ”m:bu lm(fgbarlt dumatériel
Art. 7. — la largeur de la voie enfre les
bords intérieurs des rails devra 8tre de 1 motre .
La largeur des caisses des véhicules, ainsi que
gement, ne dépassera pas 2 m. 10
matériel roulant, y o is toutes
saillies, notamment celle des marchepieds la-
iéraux, ne dépassera pas 2 m. 10. La auteur
du matériel roulant au-dessus des rails, y com-
‘pris loutes saillies, sera au plus -de 3'm. 50,
pour les locomotives, et de 3 m. 30, pour les
‘autres véhicules et leurs chargements,

‘au conseil général,
saufl le droit réserve
lies par le paragra
d'appeler le consei
yeau sur lesdits g
éditions des projets ainsi approu-
! S8 au concessionnaire avec la
nention de la décision approbative du conseil
fat ral; l'autre restera en

e les mains du pré-

_Avant comme
sionnaire aura
Jets approuvés les
gtiles, mais ces mo

ndant 'exécution, le conces-

faculté de proposer aux pro-

modifications qu'il jugerait

difications ne pourront étre

mt,e m'gyennant lapprohation de l'an-
nte.

I'entrevoie, mesurée entre les bor
rieurs des rails, sera de 1 m. 65,

La largeur des accotements, ¢'est-i-dire des : t
parties comprises de chaque edté-entre le bord Angeau (station), Saint<Ciers (sta on), Puyréaw
exlériour du rail et l'aréte supérieure du bal- ‘
last, sera de 60 centimétres.

L'épaisseur de la couche de ballast sera d’an
meins 35 centimétres et I'on ménagera, au pied |/
+de chaque talus du ballast, une banquette de

- Projets antérieurs.
Art 4. = Le concessionnaire pourra prendre

T

Pidces @ fournir.
projels d'ensempble gui doivent

600= ;
néral & I'échelle de 1/10,000 :

(from en long.
es gares et stations projetées,

réjudice des projets @ fournir
€ CEs ouvrages.

, an ‘nom da

-0b millimé|res par méire.

cas exceptionnels, de proposer aux disposilions
traient uliles, mais ces modifications ne pour-
tion préalable du préfet.

stations ou haltes de voyagenrs et des ‘gares de
marchandises seront arrétés par le econseil gé-
néral, sur les propositions du conpoescionnaire,
apres une enquéte spaciale.

i

(station), Mansle (station), Echoisy (station)

!

arrét), villejésus (arr y
arrét), Marcillac-Lanville (station), ‘Germe la
(halte), Gourville (station), Bonneville {statiom),

cale de la
roulant. ) s
A moins d'une autorisation
ministration, il devra #tre g ¥ )
obstacles isolés se trouvant an-dessms G
veau des marchepieds latéraux Je desvoies
principales cl les parlies les 'piuslmmux Tk
{?ﬂt‘étm oulant,une distance d'su meins0cen-

mitres. . e it g
Le concessionnaire établiva le long du che-
min de fer les fossés ou rigoles qui seront
gés nicessaires pour L'asséchement €g la voie et
pour l'écoulement des eaux.

Les dimensions de ces fossés ef rigeles seront
déterminées par le préfet, suivamt les cirgons-

tances locales, sur les propositions Tonoes-
sionnairef h

Alignements o courbes, penies ¢l FaREes.,

Art. 8. — Les alignements seront raccordés
entre eux par des courbes dont le Tayoen ne
pourra btre inférieur a 100 métres, Tontefois sup
certains points spéciaux qui- somt indi ués 4
lavant-projet et notamment aux a s des
stalions et dans la traversée des bourge, ce mi-
nimum pourra descendre jusqu@a 35 metnes,

Une parlie droife de 40 mtfres an meing de
longueur devra étre ménagée entre deux conr-
bes consécutives, lorsquelles senont. dirigées
en sens contraire, sanf sur les parties de route

ue le chemin de fer empruntera et les abords

es gares et slations.

Le maximum des déclivités est fizé 2 30 mil- b
limétres par métre. Toutefois et exceptionnelle- |
ment, aux abords d'Angouléme et dans la tra-
verse de Jarnae, le maximum des declivits

ourras'élever sur cerfains points Jusqu'a

Une partie horizontale de 40 mitves an moins
devra élre ménagée entre deux declivités con-
sécutives de sens contraire et versant leurs
eaUX au meme point, saul sur les parties de
routes que le chemin de fer empruntera,

Les declivités correspondent anx courbes de
faible Tayon devront elre réduites autant que
faire se pourra. d

Le concessionnaire aura la faculté, dans des

du présent artiele les modifications qui fui parai-

ront élre exéculées que movennant l'approba-

Gares et stations,
Art. 9. — Le nombre et l'emplacement des

1l demeure toutefois entendu, dés i prisent,
ue des stations, haltes et arrdts seront ‘€lablies
ans les localités indiquées ci-aprés :
Ligne d'Angovléme a Barbezieux : Angouléme
station), Grelet (station), I'Escalierthalie) Breuty
arrét), la Couronne (station), le Four-8-<Ch

(halte), Ronllet (station), Chez-Pr ‘(arrét)
Claix (station), hy f»lassa’é
(halte), Champagne-Mainfonds (station). Maine-
Céeier (halte), B'f

Chez-Debeaud (arrbt),

nzag (station), Pérenil station),
3 [

Ligne de Barbezieux & Chalais : Barbezieux

(station), Condéon (station), Berpeuil ‘(arrét),
Chillac (station), Passirac (halte), Hrossac (sta-
tion), Chez-Chiron (arrét),
lais (station).

Bardénac {halte), Cha-
Ligne d’Angouléme & Confolens : Angouléma

(station), Pisany (halte), le Pantouvre (¢tation),
Viville (halte),” Lansac (halte), les HRossigno

(station), Champniers (station), la Simarde thalte),
Brie (stalion), Verriéres (halte), Cherves alte),
la Motte (arrét), la Mornidre {halte), Jauldes
{station), Coulgens (station), la Fouilidre .{halte),
, | I'Age-Ballot (halte), Saint-Angeau (station), Va-
lence (station), Ventouse (haiie), les Pradeliéres

P (arrét;, Cellefrouin (station), Beaunlieu station),
Dans les parties & deux voies, 1a largeur de Chassiecq (station), Champagne-Mouton station)
o

exté- | Saint-Coutant (station), Benest {station), Alloua
(station), Hiesse (halte), Comfolens {

Ligne de Saint-Angean A Segonzac : Saint-

uxé (slation), Fou

%uenra farrét), le Redour
t), Aigre (station), Aiﬁo
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Yo Breuil (halte), Ligniéres (halte), Roujllac (sta-
tlcmzi B&é&ﬁe\l alie), Plaizac (arrét 5180%“
station), la Metairie (arrdt), Jarnpc (arrét),.| . ) L
: ac (station), Gondeville-Maraucheville (ar- Art. 12. — Lorsque I

t), Mainxe (halte), Garancille (halte], Segonzac gassar au-dessous d'une rol
(station). ' épartemnentals, ou d'un ch
largeur entre les parapets d

tera la route ou le chemin ser%

ministre des travaux publics ou

vant les cas, en tenant compte d

tances locales; -mais ctette largeue 1

dans aucun cas, &tre inférieure a 8 m

la route nationale, & 7 métres pour

départementale, & 6 mélres pour un

vicinal de grande communication, et &
tres pour un simple chemin vicinal ou ;

4 3 métres pour un chemin de servitude.
L'ouverture du pont entre les culées sera au

moins de 3 m. 60 pour les chemins & une voie, |

et de 6 m. 30 sur les lignes ou sections pour | &
lesquelles le cencessionnaire -exécutera les
ouvrages d'art pour deux voies. Cette largeur
régnera jusiu‘a 2 métres au moins au-dessus
du niveau du rail. La distance verticale qui

ne d’Angouléme & Roumaziérps: Angou-
by o l'LSIe-d'E%pagnac

18me (station) station), Re-
coux (halte), Magnac-sur-Touvre (akeétt, Mornac
(station), le Quéroy-Brouterie (station), Glane
halte), Pranzac (station), Saini-Paul (station),
Vilhonneur (arr_etz S_nint—fiorn}n (station), Vou-
thon (arrét), Mon bron-Basseville Sarrm). Mont-
" bron (station), Rouzéde (siatipn), Mazerolles
station%, la Belle-Etoile (arra?}f.Mnnwmbceuf
station), Cherves-Chéatelars (station), Maziéres
station), Suris-Lapéruse (station), Roumaziéres-
Bourg (arrét), Roumaziéres (station). .
Ligne d’Archiac & co?_mc : Archiac (station),
Saint-Fort (station), Jui lac—le—coq (station), Se-
onzac (station), Biard {haltez. Roissac (station),
t‘m-,;'i.u_e» (halte), Genté (station), Cognac (sta-
ion). ;
Ligne de Blanzac & Villebois-Lavalelle : Blan-

N e
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zac (station), le Grand-Moulin (halte), Chadurie
- (station), Saint-Acpuitier (halte), Charmant (sta-

tion), Fouguebrune (halte), Magnac (halte), Ron-

senac (stalion), Villebois Lavalette (station).

Bi, pendant l'exploilation, de nouvelles sta-
tions, ‘fﬂres ou haltes sont reconnues néces-
saires daccord entrele département et le con-

" gessionnaire, il sera procédé 4 une enquéte
“spéciale.

L'emplacement en sera définitivement arrété
_par le conseil général, le concessionnaire en-
tendu.

Le nombre, I'étendue et l'emplacement des
gares d'évitement seront déterminés par le
préfet, 1o concessionnaire entendu ; sila sécu-
Tité publique l'exige, le préfet pourra, pendant le
cours de 1'exploitation, prescrire I'établissement
deé nouvelles gares d'évitement ainsi que l'aug-
mentalion des voies dans les stations et aux
abords des stations.

Le concessionnaire sera fenu, préalable-
ment 4 tout commencement d'exécution, de
soumetire au préfet les projets de détail de
chaque gare, station ou halte, lesquels se com-
poseront :

fo D'un plan & V'échelle de 1/500 indiquant
les voies, les quais, les batiments et leur dis-
tribution intérieure, ainsi que la disposition de
leurs abords ;

20 Dune élévation des bdtiments 4 1'échelle
de 1 contimétre par metre ;

3% D'un mémoire descriptif dans lequel les
dispositions essentielles du projet seront jus-
tifices.

Traversée des roules et chemins.,

Art. 10. — Le concessionnaire sera fenu de
rétablir les communications interceptées par le
chemin de fer, suivant les dispositions qui. se-
{Oné approuvées par l'administration compé-
ente.

Passages au-dessus des routes ef chemins.

Art. 11. — Lorsque le chemin de fer devra
passer au-dessus d'une route nationale ou dé-
partementale, ou d'un chemin vicinal, 1'ouver-
{ure du viaduc sera fixée par le minisire des
- travaux publics ou le préfet, suivant le cas, en
tenant comple des circonstances locales; mais
gette ouverture ne pourra, dans aucun cas, étre
inférieure 4 8 métres pour la ‘route nationale,
4 T métres pour la route départementale, &
‘6 métres -pour un chemin vicimal de grande
_communication et & 4 motres pour un simple
“chemin vicinal ou rural, & 3 métres pour un
chemin de seryitude.

Pour les viaducs de forme cintrée, la hauteur
_sous clé a partir du sol de la route sera de
metres au moins; pour ceux qui seront for-
88 de poutres horizontales en fer ou en acier,
L hauteur libre, A partir du sol de la route, au-

us de la chanssée dans toute sa largeur ne

ra pas inférieure & 4 m. 30.

La largeur entre les parapets sera au moins

8 3 m. 60. La hauteur de ces parapets ne

mred, dans ‘aucun - cas, &tre inférieure &
‘métre.

les lignes et sections pour lesquelles la

nie exeécutera les ouvrages d'art pour

voies, la largeur des viaducs entre les

S sera au moins de 6 m. 30.

+

sera ménagée au-dessus des rails pour le
passage des trains, dans une largeur eégale &
celle qui est occupée par les caisses des voi-
tures, ne sera pas inférieure & 4 m. 10.

Passages @ niveau.

Art. 13. — Dansle cas ol des routes nationales
ou départementales, ou des chemins vicinaux,
ruraux ou particuliers seraient traversés a leur
niveau parle chemin de fer, les rails devront
étre posés sans aucune saillie ni dépression
sur
quil n'en'résulte aucune géne pour la circu-
lation des voitures.

Le croisement & nivean du chemin de fer et
des routes ne pourra s'effectuer sous un angle
inférieur & 45 degrés, & moins d'une autorisa-
tion formelle de 1'administration supérieure.

L'ouverture libre des passages 4 niveau sera
d'au moins 6 métres pour les routes nationales
et départementales et les chemins vicinaux de
grande communication, et d'au moins 4 métres
pour tous les autres chemins.

Le préfet déterminera, sur 1a proposition du
concessionnaire, dans les conditions stipuléesa
I'article 2 de la convention, les types des barrié-
res qu,il devraposer aux passages aniveau, ainsi
que lesabris ou maisons de gardes a établir. 11
peut dispenser d'établir des maisons de gardesou
desabris et méme de poser des barriéres au
croisement des chemins peu [réquentés; méme
observation pour les contre-rails.

La déclivité des routes et chemins aux abords
des passages & niveau sera réduite a 20 mil-
litmes au plus sur 10 meétres de longueur de
part et d'autre de chaque passage.

Reclification des routes.

Art. 14, — Lorsqu'il y aura lieu de modifier
1'omflacement ou le profil des routes existan-
tes, l'inclinaison des penles el rampes sur les
routes modifiées ne pourra excéder 3 centimé-
ires par métre pour les routes nationales et
5 centiméires pour les routes départementales
et les chemins vicinanx et ruraux. Le préfet
restera libre toutefois d'apprécier les circons-
tances qui pourraient motiver une dérogation &
cette clause, en ce qui touche les routes dé-
parternentales et les chemins vicinaux; le mi-
nistre slatuera en tout ce qui touche les
routes nationales.

Ecoulement des eaux. — Débouché des ponts.

Art. 15. — Le concessionnaire sera tenu de
rétablir et d'assurer & ses [rais, pendant la du-
rée de sa concession, l'écoulement de toutes
les eaux dont le cours aurail été arrété, sus-
pendu ou modifié par ces travaux, et de pren-
dre les mesures nécessaires pour prévenir l'in-
saluhtrité pouvant résulter des chambres d'em-
prunt.

Les viadues & construire 4 l'encontre des
riviéres, des canaux et des cours d'eau quel-
conques auront au moins 3 m. 60 de largeur
entre les parapets sur les chemins & une voie,
et 6 m. 30 sur les chemins & deux voies, et ils
présenteront en outre les garages nécessaires

our la sécurité des ouvriers de la voie. La

auteur des parapets ne pourra étre inférieure
4 L. métre.

La hauteur et le débouché du viaduc seront

déterminés, dans chaque cas particulier, par

a surface de ces routes, et de telle sorte

soires, par les
naire, partout ol ¢
que la circulation
fion ni géne.

Avani qu
P
sera [faite par les ing
l'effet de constater si
présentent une solidité
vent assurer le service

Un délai sera
I'exécution des trava
tablir les communications

Etablissement de la _
accessibles aux voit

Art. 17 bis. — Dans les
de fer sera établi sur uni
ublique accessible & la eircl
es voles de fer seront posées
sans saillie ni dépression, suiva
mal de la voie publique et sans
profil, soit dans le sens transye

sens longitudinal, & moins d'une

spéciale du préfet. Les re
dans un empierreament de
aisseur qui régnera dans 1g
90 centimetres au moins de ch
formément aux disposition
préfet, sur la proposilion
qui restera chargé d'établir & s
pierrement. ;
La chaussée empierrée de
sera d'ailleurs conservée t
dimensions telles c& ‘en d
cupé par le matériel du chi
saillies comprises) il reste
chaussée d'au moins 2 m.
voiture ordinaire de se ran;
ser le matériel du chemin
nécessaire. ;
Dans les parties ot il exi
dure extérieure du canive
blanda_infgrieure a 35 centi
sionnaire devra payer cetfe &
5i la chaussée empruntée est
rails et les zones de 50 cent
ci-dessus devronf Gtre pavé
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ansversal de la chaussée pavée ne soit

chaussée sera nccomFagnée d'un aceote-
snt ou d'un irotloir de 1 m. 10 au moins. Le
ncessionnaire consiruira, en outre, suivant
sposilions qui lui seront indiquées avant

Téception générale de la voie ferrée, des gares

r les dépats de matériaux d'entretien de la

publigue; la profondeur de ces gares me-

surée 4 partir de l'aréle extréme de I'accote-
ment sera de 1m20 au minimum.

Par dérogation aux termes de Tarticle 5 du
décret du 6 aoll 1881, le concessionnaire sera
“digpense, 4 titre révocable, de poser des rails &
gorge ou des contre-rails sur les voies publi-
ques dont le sol est emprunté par la vole ferrée,
sauf toutefois dans les parties ol la voie serait
traversée normalement par les woitures.

Un intervalle libre d'au meins 1 m. 40 de
largeur sera réservé, d'autre part, entre le ma-
tériel dela voie ferrée (toutes saillies eomprises)
et les limites des propriétés riveraines ou des
alignements approuvés, s'ils passent en avant
de ces propridlés.

La voic ferrée sera établie de telle sorte que
la verticale des parlies les plus saillantes du
matériel roulant ne degasse pas T'ardle exté-
rieure de 'accotement. Dans les parties onl la
voie sera établie soit sur le bord d’un remblai
de plus de 50 centimétres de hauteur, soit le long
d'un talus de déblai ou d'un abstacle continu
dépassant le nivean des marchepieds, il sera
menagé un espace libre d'au meoins 75 centimeé-
tres de Iarlgnur entre la partie la plus saillante
du matériel roulant et la créte du remblai, le
pied du déblai ou l'obstacle continu. Pour les
obstacles isolés, cet intervalle sera réduit a
60 centimetres.

Etablissement de la voie ferrée. — Parties non
accessibles aux voiltures erdinaires.

" Art. 17 ter. — 8i la voic ferrée est établie sur
un accolement interdit aux voitures ordinaires,
elle reposera sur une couche de ballast de
2 m. 10 de largeur et d'au moins 35 centimitres
d’'épaisseur totale qui sera arasée de niveau
avee lasurface de l'accotement relevé en farme
de trottoir. Qette disposition ne sera adoptée
que sur les routes dant la largeur de plate-
forme sera supérieure 4 8 métres.
" Lapariie de la voie publigue qui restera ré-
servée & la circulation des voitures erdingires
et des piétons présentera une largewr minimum
de 6 métres, cette largeur minimum 6tant me-
surée en dehors de l'accolement eecupé par la
voie ferrée et en. dehors des emplacements qui
seront affectés au dépdt des matérianx d'entre-
tien de la route.

L'antorité compélente pour statwer sur les
projets d'exécution ggurr‘a exiger que I'empla-
cement occupd par la voie ferrée soit limité da
cGté de la chanssée de la voie publiqgue au
moyen d'une bordure d'au moins 12 centimé-
fres de saillie, en gamn, d'une solidité suffi-
sante. Elle pourra également prescrire dans les
parties de routes ou de chemins, dont la décli-
vité dépassera 3 centimétres par métre, I'éla-
blissement d’un demi-caniveau pavé le long des
bordures en pierre. Un intervalle libre de
30 centimétres au moins sera réservé egtra la
verlicale de 'ardte de cette bordure et la partie
la plus saillante du matériel de la voie fervée :
un autre intervalle libre de 1 m. 40 subsistera
entre le matériel roulant (toutes saillies com-
prises) et les limites des propriétés riveraines
on des alignements agprouvés g'ils passent en
avant de ces propriétes.

La voie ferrée sera établie de telle sorte que
la veriicale des parties les plus saillantes du
matériel roulant ne dépasse pas l'arbte exté-
rieure de I'accotement. Dans les ties ol la
voie sera établie, soit sur le bord d'un remblai
de plus de 50 centimétres de hautewr, soit le
long d'un talus de déblai ou d'un obstacle con-
tinu dépassant le niveau des mare¢hepieds, il
Serd ménagé un espace libre d'an meins 5 cen-
timétres de largeur entre la partie la plus sail-
lante du malériel roulant et la limite exté-
rieure du remblai, du déblai ou de Fobstacle
continu. Pour les obstacles isolés cet intervalle
sera réduit 4 60 cenlimétres.

Les rails qui, & 'extérieur, seront au niveau
de l'accotement régularisé, ne formeront sur
l'entre-rails que la  saillie néeessaire ponr le

assage des boudins des roues duw matériel de
a voie ferrée.

Enfin des buses coudées en potenie de 10 ¢en-
timétres de diamétre intérieur sevont etablies
tous les 10 métres sous la voie
sainissement de la chaussée,

ferrée pour l'as- |
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Traverses des villes ef villages.

Art. 17 quater. — Dans les traverses des villes
et des villages, les veies ferrées devront, a
moins d'une auforisation spéciale du préfet,
8tre établies avec rails noyés dans la chaussée
entre les deux trottoirs, ou dn moins, -entre les
deux zomes & réserver pour l'établissement de
trottoirs et suivant le type déerit 4 I'article 17 bis.

Le minimum des largeurs & réserver est fixé
d’aprés les cotes suivantes :

a) Pour un trottoir ou %our Vemplacement a
ménager en vue de l'établissement d'un trot-
toir, 1 m. 10. Cetle largeur sera mosurée & partir
des limites des propriétés riveraiues bAties ou
non, ou des alignements approuvés, s'ils passent
cn avant de ces limites,

b) Entre le matériel de la voie ferrée (partie
la Plus saillante) et le bord d'un trotfoir :

° Quand on réserve le stafionnement des
voitures ordinaires, 2 m. 60;

20 Quand on supprime ce stationmement,
30 centimaétres.

Quand l'établissement du chemin de fer sur
de larges trottoirs, existant dans les traverses,
aura été autorisé, on fera application de I'ar-
ticle 17 ter.

Ezécution des travau.

Art. 18. — Ls concessionnaire n’emploiera
dans I'exécution des ouvrages que des maté-
riaux de bonne qualilé; il sera temn de se
conformer i toutes les régles de I'art, de ma-
ug?_:;f 4 obtenir une consiraction parfaitement
solide.

Tous les aqueducs, ponceaus, ponts ef viadues
a consfruire & la rencontre des divers cours
d'eau et des chemins publics ou particuliers
seroni en magonnerie, fer au acier, saul les eas
d'exceplion qui pourrent &tre admis par Padmi-
nistration.

Le déchet résultant de la démolition et du
rétablissernent des chaussées sera couvert par
des faurnitures de matériaux neufs de la nature
et do la qﬁlalité de ceux qui sont employés dans
lesdites chaussées.

Pour le rétablissement des chaussées pavées
au moment de la pose de la voie ferrée, il sera
fourni, en outre, la quantité de boutisses néces-
saires, afln d'operer ce rétablissement, suivant
les gégle:s de l'art, en évitant I'emploi de demi-

aves.
. Les vieux matérianx provenant des anciennes
chaussées remaniées ou refaites 4 neaf qui
n'auront pas trouvé leur emploi dans la réfec-
tion seront laissés & la libre dispesition du
concessionnaire.

Voies.

Art. 19. — Les voies seront 6&tablies d'une
maniére solide et avec des matériaux de bonne

| qualité.

Les rails seront en acier
18 kilogr. au moins par métre courani sur les
voies de circulation.

L'espacement maximum des traverses sera
de 90 centimétres d'axe en axe daps les aligne-
ments et de 70 centiméires dams les courbes.
Ces traverses seront en chéne, les rails serant
fixés par des tirefonds et réunis par des éclisses.

et du poids de

Cldtures.,

Art. 20 — Des clotures seront élablies par le
concessionnaire aux abords des stations et
haltes jusqu'da 20 métres au deld des aiguilles
extrémes,

Indemnités de terrains et de dommages.

Art. 21. — Tous les terrains nécessaires paur
I'étahlissement du chemin de fer et de ses dé-

. pendances, tels que voies d'aceds, déviations de

routes, chemins et cours d'eau, chemins laté-
raux, ateliers de réparation, etc., et en général
pour U'exéeution des travaux quels qu'ils soient
auxquels cet élablissement pourra denmer lien
seront achetés et payés par le concessionnaine i
l'exception du sol des voies publiques em-
pruntees.

Les indemnilés pour occupation temporaire
ou pour deéterioration de terrains, peur cho-
mage, modification ou destruction dusines, et
Eeur tous. dommages quelconques résuitant

@s travaux, seront supportées et payées par le
concescionnaire,

Droits conférds an ¢ onmaire.
Art. 22, — L'entreprise étant dutililé pul
que, le concessionnaire est i * Fan

cution des travaux dépendant de sa eeu&aﬂll.
de tous les droits que les lois et réglements

conférent & l'administration e matiére dagn; i

vaux pliWMes, seit pour Facquisition des

rains par voie d'expropriation, soif pour l'ex-
traction, le transport et le dépst des terres, ma-
tériaux, ete., etil demeurs en meme temps
soumis & toutes les obligations qui dérivent,
;mm't ladministration, de ces ligg et régle-
ments.

Servitudes mililaires,

Art. 23. — Dans les limites de la zone from-
tire et dans le rayen de servitude des encein-
tes fortifides, le concessionnaire sera tenu,
pour 'étode et exéculion de ses projels, da se
soumettre 4 I'accomplissement outés les
formalités et de toutes les conditions exigées

ar les lois, décrets et réglements comeernant
es fravaux mixtes.

Mines.

Art. 24. — 8i la ligne du chemin de fer {ra-
verse un sol déja coneédé pour ['exploitation
d'une mine, les travaux consulidation 3
faire dans [intérienr de la mine qui paur-
raient 8tre imposés par le ministre des fra-
vaux publics ainsi que les dommages résulk
fant de cette {raversée peur les concession-
paires de la mine seront 4 la charge du. com-
cessionnaire.

Carricéres,

Art. 25. — Sile chemin de fer doit s'élendre
sur des terrains renfermant des earridres gu
les traverser souferrainement, il ne pourra étre
Hvré 4 la circulation avant que les excavations
qui pourraient en compromettre la solidita,
aieni été remblayées ou conmsolidées. Les fra-
vaux que le ministre des travaux publics pour-
rail ordonner i cet effet serant execults par les
soins et aux frais du concessionnaire,

Contrile et survgillance des (ravauz.

Art, 26. — Les travaux seront soumis au con-
trile et 4 la surveillance du prefet, sous Iauto-
rité du ministre des travaux publies.

lls seront conduits de manitre & nuire la
moins possible i la liberté et dla sdreté dela
circulation. Les chantiers onverts sur le sol des
voies publiques seront écluirés et gardes pem-
dant la nuit.

Réception des travqur.

Art. 27. — A mesure que les travaux seront
terminés sur des parties de chemin de fer
suseeptibles d'étre lwrées utilement & le circo-
Iation, il sera procade 4 la reconnaicsance ety
§'il y a lieu, a la réception provisoire de ces tra-
yaux par un ou plusieurs commissaires que la
préfet désignera.

Sur le vu. du proets-verbal de cette recon-
naissance, le préfet autorisera, s'il y a liey, la
mise en explpilation des parties dont il s'agit;
apres eette autorisation, ls conesssionnaira
pourra metire lesdites parties em service et y
percevoir les taxes ci-apeés délerminész. Tou-
tefois ces réceptions partisiles ne deviendront
déflnitives que par la réception genérale et dé-
finitive du chemin de fer, laguelle sera faite |
dans la méme forme que les réceptions par-
tielles.

1
Bognage el plan cadastral, :

Art. 28. — Immédiatement aprés 'schévement
des travaux et au plus tard six mois aprits la misa
enexploitation de la ligne ou de chaque section,
le concessionnaire fera faire & ses frais un
bornage contradictoire avec chague

IPIAZE GOt P Oprié-
taire riverain, en présence d'un

resentant.

du département, ainsi qu'un plau cadastral du |,

chemin de fer et de ses dépendances. 11 fera.
dresser ¢également & ses frals. el contradictoi-
rement avec les agents désignés par le préfet,
un état descriptif de tous les ouvrages d'art qni
auront été exécutés, ledit élat accompagne dun i
atlas contenant les dessins cotés de ious leg.
ounvrages.

Une expédition ddment certifiée des' procés-.

verbaux de bornage, dm plan cadastral, de I'état
deseriptif et de l'atlas sera dressés aux frais
du concessionnaire et daposée dans les ar-
chives de la préfecture, ;
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Les terrains acquis par la o

nostém%ent au Dll‘

satisfaire aux besoins de l'exp
ar cela meme{ deviendront

e
u chemin de fer, donneront

au fur et 2
mesure de leur t a des homafes
supplémentaires el seront ajoutés sur le plan

tral; addition sera lement. faile sur
T'atlas de tous les um% ‘art exéculés pos-
térieurement & sa rédac

S A TITRE 1T
ENTRETIEN ET EXPLOITATION

Entretien.

Art. 29. — Le chemin de fer et toutes ses
dépendances seront constamment entretenus
en hon état, de maniére que la circulation y
soil toujours facile ot siira,

Les frais d'entretien et ceux auxquels donne-
ront lieu les réparations ordinaires et extraor-
dinaires seronf entiérement & la charge du
concessionnaire.

Sur les sections ol la voie ferrée est aceces-
sible anx voitures ordinaires, sections a rails
noyés dans la chanssée, I'entretien qui est a la
charge du goncessionnaire comprend 'empier-
rement des entre-rails et de 'enfreveie (ou le
pavage dans la traversée des chaussées pavées),
ainsi que des zones de 50 centimétres qui ser-
vent d accotement extérieur aux rails. L'entre-
tien devra -&tre anssi soigné que possible afin
que la cireulation y sait aussi facile que pos-
sible, sinon la dépense relative aux contre-
rails et stipulée A [article 17 bis serait retirée
et les contre-rails établis aux frais du conces-
sionnaire, sans préjudice des autres mesures
prévaes éventuellement par le paragraphe 5 du
présent artiele,

sSur les seetions oll la voie ferrée, {out an
occupant la voie publique, n'est pas accessjble
aux voilures ordinaires, l'entretien comprend
unezone de 30 centimétres & partir du pied de
la bordure prévue i l'article 17 ter et e main-
tien en bon état de la partie de 'accotement
conservée du cote extérieur, ainsi que le main-
tien du bon fonctionnemenl des buses pres-
crites par le méme article,

Si le chemin de fer, une fois achevé, n'est pas
constamment eniretenu en bon état, il y sera
pourvu d'olfice & la diligence du préfet et aux
frais du concessionnaire, tant pour la voie
ferrée elle-méme que pour les propriétés rive-
raines et les rontes et chemins auxquels le
manque d'entrelien de la voie ferrée aura
occasionné des dommages indirects sans pré-
judice, s'il y a lieu, do I'application des disposi-
tions indiquées ci-aprés dans l'article 39.

Le montant des avances faites sera recouvré
au moyen de roles que le préfet rendra exécu-
toires.

Gardiens.

Art. 30. — Le concessionnaire sera tenu d'éta-
blir, partout ol la nécessité en aura été re-
connue{mr le préfet, des gardiens en mombre
sulfisant pour assurer la sécurité du passage
des trains surla voie et celle de la eirculation
sur les points ol le chemin de fer traverse a
miveau des roules ou chemins publies.

Matérlel roulant. — Limitation de la longueur
des lrains,

AL 81. — Le matériel roulant qui sera mis en

ation sur le chemin de fer concédé devra
Br librement dans le gabarit, dont les di-
d0ns sont définies par le denxiéme paragra-
Yarticle 7. 11 devra satisfaire aux condi-
SHix€es ou & fixennpour les ftransperts mili-

[l

machines locomotives seront construites

melllenrs modéles ; elles devront consu-
umée el salisfaire d'ailleurs A toutes
§ prescrites ou A prescrire par 'ad-
1 pour la miseen servicede ce geure

de vo%ageurs.demnt également
haprés les meilleurs modéles et
utes les conditions fixées ou &
ilures servant au transport des
les chemins de fer. Elles seront
ressorts et & un seul étage com-
garnies de banquettes avec
l'& £s, munies de rideaux
U la nut.
@5 banquettes devront otre

Iy deux
conformera, pour la disposition
places de chaque classe, aux p
sont arrétées par le préfet.

Liintérieur de chaque compartiment c
dra l'indicalion du nombre de places de ce. {

' partiment. : :
yageurs seront chaunflées

Les voitures 3 vo 5
pendant la saison froide, sauf*exceptions auto-
riséfsdlpu le. préfet, sur l'avis du servite du
contréle.

nés au transport des marchandises, des chaises
ii& }mste, des chevaux ou des bestiaux, les pla-
-[0

consiruetion.

Le concessionnaire. sera tenu, pour la mise
en service de ce matériel, da se soumetire i
tous les réglements sur la matiére.

Le nombre des voitures A frein qui deivent
entrer dans la compaosition des trains sera ré-
51& par le préfet en rappoert avec les déelivilés
e la ligne.

Les machines locomotives, tenders, voitures,
wagons de toute espéce, plates-formes compo-
sant le matériel roulant, seront constamment
tenus en bon état.

Les trains se composeront de neuf voitures au
plus et leur longueur totale ne dépassera pas
60 métres. lis seront munis du frein continu &
vide, le plus robusle et le plus sir. Le siffiet
serd supprimeé comine avertisseur dans les tra-
Egrses] et remplaceé par une cloche ou une corne

appel.

Des rampes supérisures & 3 cenlimétres exis-
tent aux abords d'Angouldme, sur les lignes
d'Angoulédme A Barbezicux et d’Angouldme &
Confolens; la régularité de l'exploitation devra
cependant 8ire parfaitement assurée, et la trac-
tion y 8tre faife & cet efflet par des machines
d'un type spécial plus puissantes que cellés
destinées A parcourir le reste du réseau, ou i
double traction.

Dans la traverse de Jarnac ot se {rouvent
également des rampes supérieures i 3 centi-
métres, la régularité de 1'exploitation devra
aussi étre parfaitement assurée, et, & cet effat,
les tramns pourront rompre charge & la gare de
Jarnac.

Nombre minimum des {trains.

Art. 32. — Le nombre minimum des trains
i desserviront tous les jours chacune des
lignes dans chaque sens esf fixé & trois.

Réglements de police et d'exploitation.

Art. 33. — Le concessionnaire supportera les
dépenses qu'entrainera I'exécution des ordon-
nances, decrets, décisions ministérielles et
arrélés préfectoraux rendus ou & rendre par
application de la loi du 15 juillet 1845 et de celle
do 11 juin 1880, an sujet de la police et de I'ex-
ploitation du chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de soumet-
tre a I'approbation du préfet les réglements de
servico intérieur relalifs & I'exploitation du
chemin de fer.

Le préfet déterminera, surla proposition da
concessionnaire et sur l'avis du serviee du
controle, le maximum de la vitesse des convois
de voyageurs et de marchandises sur les diffé-
rentes sections de la ligne, la durée du trajet et
le tableau de la marche des trains.

TITRE 111
DURKEE, RACHAT ET DECHEANCE DE LA CONCESSION
Durée de la concession,

Art. 3i. — La durée de la concession pour les
lignes mentionnées A l'article 1er dn présent
cahier des charges commencera a couric de la
date de la loi qui approuvera la concession.
Celle-ci prendra fin solxante ans aprés.

Erpiration de la concession.

Art. 3. — A l‘éfoqua fixée pour l'expiration
de la concession ef.par le seul fait de celle ex-
Pirali(m, le. département sera subrogé i tous
es drgits du concessionnaire sur le chemin
de fer el ses dépendances, et il entrera im-
?chlmtement en jouissance de tous ses pro-
uits.

Les voilures de voyageurs, les wagons desti- |

rmes ef, en général, toules les parties |
du matériel roulant, seront de bonne et solide |

| duits nels des deux plus faibles anniées, et

I

At
by -

e

e

- A P svan

combustibles
gones, sur 1
d'exparts; et
le ir-o:r[ujm-l:, la
céder ces ap
maniére, Toy -‘fﬁ’f
Gtre obligé de rep
menis nécessaires
pendant six mois,

>
Remise des lieus

a}‘es dispositionsﬁ
cables qu'au cas ol la Gonvers
que les voles ferrées doivent
en tout ou en partie, )
Dans le cas oil le Gouver
au contraire, que les voigs
supprimées en tout on en part
ront enlevies et les lisux seron
I'élat primitif par les soins et aux
cessionnaire, sans qu'il puisse pn
cune indemnité. i

Rachat de la concession. s

Art. 36. — Le déparlement aura foujous
droit de racheler la concession.
81 le rachat a lien avant l'expiraf]
quinze premiéres années de’ l'exploitat
fera conformément an paragraphe 3
ticle 11 de la loi du 414 juin 1880, Ce
quinze ans sera compté a parliv de la
exploitation effective du réseau entien,
plus tard & partir de la fin du dﬂa‘l‘lﬁ
dans larticle 2 du présent. cabier des ch
sans tenir compte des retards’ qui anral
lien dans l'achovement des travaus
8i le rachat de la concession entidre
demand¢ par le déparlement apris I'e
des quinze premiéres années de 1! oD,
on réglera le prix du rachal en relévant le
produils nets annuels obtenns g le
sioanaire, pendant les sept anm Qi g
préeédé colle ol le rachal sera aifeeting 1
compratant les annuités qui auvont st 5
& titre de subvention; on en dédutm.lasgp.- Y
ion. NS

.

établira le produil net moyen dés ein

q autres

o ol £ formera le montant
L) produit. ne moyen Io £rd 1€ Mol 0%
conces-

d'une annuité r}ni sora due ol payée au
sionnaire pendant chacune des années
4 courir sutla durée de la concessient &
Dans aucun cas, le montant de lannuité
sera inférieur au produit nel de la- dern
des sept années prises pour térme de ¢
raison. "
Le-concossionnaire - recevra, a0 oulh
les six mois qui suivrontle ra it
boursements auxquels il aurx 4
ration de la concossion;, suivantles de
niers paragraphesde l'article 35, I3
totalité des objets mobiliors étang
toire dans fous les cas pour la dp:
Le concessionnaire ne peurra
cune réclamation dans lo cas oW, 1
concédd ayant: été’ déclard dlintérdt) g
I'Etat sera sabstilué an X
les droits que co demnier tient de la
11 juin 1880 et du présent cahier des




Etat rachéte la concession, passé le terme
uinze années qui est fixé dans le para-
e 1°r du présent article, le rachat sera
suivant les dispositions qui précédent.
“Dans le cas ol, au confraire, I'Etat déciderait de
~ racheler la concession avant l'expiration de ce
~ terme, l'indemnité qui pourra 8tre due au con-
eessionnaire sera liquidée par une commission
speciale, eonformément au paragraphe 3 de
larticle 11 de la loi du 11 juin 1880.

P

Déchéance.

Art. 37.— Si le concessionnaire n'a pas remis
au préfet les projets définitifs ou s'il n'a pas
commencé les travaux dans les délais fixés par
les articles2et3, il encourra la déchéance- qui
sera prononcée par le ministre des travaux pu-
blics aprés une mise en demeure, sauf recours
au conseil d'Etat par la voie contentieuse.

Dans ces deux cas, la somme de 171,500 fr. qui
aura été déposce, ainsi qu'il sera dit & l'ar-
ticle 66, A titre de cautionnement, deviendra la
propriété du département et lui restera ac-
quise,

Achévement des travauzr en cas de déchéance.

Art, 28. Faute par le concessionnaire
d'avoir poursuivi et ferminé les travaux dans
les délais et conditions fixés par l'article 2,
faute aussi par lui d'avoir rempli les diverses
obligations qui lui sont imposées par le présent
cahier des charges, et dans le cas prévu par
T'article 10 dela loi du 41 juin 1880, il encourra
soit la perte partielle de son cautionnement,
dans los conditions prévues par l'acte de con-
cession, soit la perte Lotale de ce cautionnement,
s0it enfin la déchéance. Dans tous les cas, il
sera slatué sur la demande du déparlement,
aprés mise en, demeure, par le ministre des
travaux publics, sauf recours au conseil d'Etat
par la voie contenlieuse. Dans les deux pre-
miers cas, le caulionnement sera reconstitué
dans le mois de la décision ministérielle.

Dans lo cas de déchéance, il sera pourvu tant
4 la continuation et & l'achévement des tra-
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vaux qu'a l'exfcution des autres engagements
contractés par le concessionnaire, au moyen
d'une adjudication que l'on ouvrira sur une
mise 4 prix des ouvrages exéculés, des maté-
riaux approvisionnés et des parties du chemin
de ler déja liveées a l'exploitation.

Nul ne sera admis & concourir & cette adjudi-
calion s'il n'a été préalablemment agréé par le
préfet.

A cet effet, les personnes qui voudraient con-
courir seront tenues de déclarer, dans le délai
qui sera fixé, léur intention, par écrit déposé &
la préfecture et accompagné des piéces propres
a justifier des ressources nécessaires pour rems-
plir les engagements 4 contracter. >

Ces pidces seront examinées par le préfet en
consell de préfecture. Chaque soumissionnaire
sera informé de la décision prise en ce quile
f_oncerne. et, s'il y a lieu, du jour de l'adjudica-

ion.

Les personnes qui auront été admises & con-
courir devront faire, soit 4 la caisse des dépoOtis
et consignations, soit & la trésorerie générale
du département, le dépot de garantie, qui devra
étre égal au moins au trentiéme de la dépense
a faire par le concessionnaire.

L'adjudication aura lien suivant les formes
indiquées aux articles 11, 12, 13, 15 et 16 de 1'or-
donnance rovale du 10 mai 1829,

Les soumissions ne pourront élre inférieures
& la mise & prix.

Le nouveau concessionnaire sera soumis aux
clauses du présent cahier des charges et subs-
titué au concessionnaire évincé pour recevoir
les subventions de toute nature & échoir aux
termes de l'acie de concession; le conces-
sionnaire évincé recevra de lui le prix que la
nouvelle adjudication aura fixé.

La partie du cautionnement qui n'aura pas
encore éLé resliluée deyviendra la propriété du
département.

Si l'adjudication ouverte n'améne aucun ré-
sultat, une seconde adjudication sera tenlée
sur les mémes bases, aprés un délai de trois
mois, Cette fois, les soumissions pourront étre
inférieures 4 la mise & prix. Si cette seconde
tentative reste également sans résultats, le
concessionnaire sera définitivement déchu de

tous droits, ef alors I
matériaux ap&m: 8 ‘
min de [er déja livrées A
tiendront au département.

Inferruption de Uexploitation,

Art. 39. — Si l'exploitation du chemin de fee
vient & &tre interrompue en fotalité om em
partie, le préfet prendra immédiatement, ang
frais et risques du concessionnaire, les mesures
nécessaires pour assurer provisoirement le
service. ==

8i, dans les trois mois de l'organisation d
service provisoire, le concessionnaire n'a pas
valablement justifié qu'il est en état de repren=-
dre et de continuer l'exploitation, et s'il ne I'a
gas effectivement reprise, la déchéance pourra

tre prononcée par le ministre des travaux
publics. Cette déchéance prononcée, la chemin
de fer ef toutes ses dépendances seront mis en
adjudication, et il sera procédé ainsi qu'il est
dit & l'article précédent.

Cas de force majeure.

Art. 40, — Les dispositions des trois articles
C{UE précédent ne seraient pas applicables, et la
déchéance ne serait pas encourue dans le cas
ou le concessionnaire n'anrail pu remplir ses

obligations par suile de circonstareces de force
majeure ddment constatées.

TITRE IV
TAXES ET CONDITIONS RELATIVES AU TRANSPORT

DES VOYAGEURS ET DES MARCHANDISES

Tarif des droits a percevoir.

Art. &1, — Pour indemniser le concession-
naire des travaux et dépenses qu'il s'engage &
faire par le présent cahier des charges, et sous
la condition expresse qu'il en remplira exac-
teinent toutes les obligations, il est autorisé
& percevoir, pendant toute la durée de la com-
cession, les n.{mits de péage et les prix de {rans-
port ci-aprés déterminés :

PRIX
TARIF 2
de péage. de (ransport. tolaux,
1° PAR TETE ET PAR RILOMETRE
Grande vilesse.

R e urs Voitures couvertes, garnies et fermées & glaces (17 lasse). ...vvevrrenen, . 0r 050 0102 [0 155)
YAZLUrs.... 4 voitures couvertes, fermées & vitres au moins pendant U'hiver (2¢ classe) 0033 0 017 0 060

Au-dessous de trois ans, les enfants ne payent rien, 4 la condition d'dtre portés sur

les genoux des personnes qui les accompagnent.

Enfants De trois 4 sept ans, ils payent demi-place et ont droit & une place distinctoe: toute-

IS fois, dans un méme compartiment, deux enfants ne pourront occuper que la place

d'un voyageur. 4

Au-dessus de sept ans ils payent place entitre. i
Chiens transportés dans les trains de vﬁr’xgeurs ...................................... T e 0 010 0 005 0 015
Sans que la perceplion puisse étre inférieure a 30 centimes.
Petite vitesse.

Beeufs, vaches, faurcaux, chevaux, mulets, bates de trait...... Sare e e RS T o X R B S0k 00T 003 0 10
VBaux ol pores.......oovuu.nes DI ed e TR DT P e R RO ceansene R OO KK KIS 0L 0 025 0 015 0 04
Moutons, brebis, agneaux, CROBWDBEI: oo /e sials s sieralata's O A A SRR R R PR IR T 45 00t 0D 0L 002

Lorsque les animaux ci-dessus dénommés seront, sur la demande des expéditeurs, transportés &

la vilesse des trains de voyageurs, les prix seront doublés.
29 PAR TONNE ET PAR KILOMETRE.
Marchandises transportées a grande vilesse,

Hulires. — Poissons frais. — Denrées. — Excédents de bagages et marchandises de toules classas

Sransporioes 3718 vilesse oS ATaINS A0 FOVABBIILS. ..o vuerinencores cnnesborsconnnsssresssessnnnn i 020 0+16 036
Marchandises transporiées a petile vilesse. -

ir® classe. — Spirilueux. — Huiles. — Bois de menuiserie, de teinture et autres bois exoliques, —

Produits chimiques non dénommés. — OEufs. — Viande (ralche. — Gibier. — Sucre. — Calé, —
Drogues. — Epiceries, — Tissus. — Denrées coloniales. — Objets manufacturés, — Armes........... oM 007 016

2¢ classe.— Blés.— Grains.— Farines.— Légumes farineux. — Riz, mals, chitaignes et autres den-

rées alimentaires non dénommées. — Chaux et plitre. — Charbon de bols. — Bois & briler, dits de

* corde, — Perches. — Chevrons, — Planches. — Madriers. — Bois de charpente. — Marbre en bloo,

— Albétre. — Bitume. — Cotons. — Laines. — Vins. — Vinaigres. — Boissons. — Biéres, — Levure
séehe. — Coke. — Fers. — Cuivres. — Plomb et autres métaux ouvrés ou non. — Fentes moulées .. G608 0 06 014

3¢ classe. — Pierres de taille et produits de carriéres. — Minerais autres que les minerais de fer. — :

Fonte brute. — Sel. — Moellons. — Meuliéres. — Argiles. — Briques. — ATA0OISES.. ... ......oerers.ss, 0 06 0 04 010

4* classe. — Houille, — Marne. — Cendres. — Fumiers. — Engrais. — Pierres 4 chaux ef 4 platre, —

Pavés et matériaux pour la consiruciion et la réparation des routes. — Minerais de fer, — Cailloux
st LSSt e s vy oes A O i T RS TR A e R T IR ey R e 005 003 008
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TARIF

Tarif special par wagon complet,
Marchandises des fr¢ et 2¢ glasse
Marchandises des 3° et 4 classes.........
Les foins, Tourrages, paflles et toutes ma
Eilométre,

3=,
&

métre cube, par wagon et par

& VOITURES ET MATHERIEL ROULANT
Par piéee el par kilométre,
e
Wagon ou charial pouvant porier de 2.2 6 tonnes
Wagon ou chariof pouvant parter plos de 6 tonnes . .
Locomuotive pesdnl de 12 448 tonnes (ne trainant pi
Locomolive pesant plus de 18 tonnes ‘ne trainant pas
Tender de 7 & 10 tonnes
Tender de plus de 10 tonr
Les machines locomotive

PEINONQUS, S

a celui

> prix ¢

X banquet
2 [\1.’\(‘r' d
) TONR

o1t

Grande

Une voiture des 5 funébres, renfermant
Chaque cercueil A 1} isteation du chem
dans un compartiment 8 g e

EL pour les trains express, da e voilare speé

L T —— e e e e ot . oA it

0reo
012
i 80
2

090

cercueils. ... .

orté, pour |

Les prix délerminds
nent pas 'impdt do 317

il est express: il er
transport ne seront dus an
quiautant qu'il effectinerai
transporls &4 3es
mayens : dans le
Gu'aux prix fixés |

La perseption aura lien
kilometres pare To
SCTA paye comme s'il avait &t
entier.

8l 1a distance parcoum
lométres, elle sera com;

Lo tableau des di
stations
proces-vorbal ¢
rement par lac ‘
da conirdle, Ce cha
wole la plus courie, d'n
des voyageurs, des stations e plus d'analog
rifs praposés W5 celte hase A exceplions for
& Phomologatio 1 préfet on du ministee s | aprés, aweune Ina
travaux‘luﬁli- I les distinetions résul puisse dtre soumise
tantde Tarlicle 5de la loi du 11 juin 1840,

L& poids de la tonne est de 1. cilogr.

dies fractions de poids ne ser ) s,
tant pour la grande que pour la petite vitesse.
que par centitme de tonne ou par 10 kil

Wingl tout peids compris entre 0 at
Payera comme 10 kilogr., entre 1 -
comme 20 kilogr., ete.

Foulefois, pour les excédents
de marchandises 4 grande vite
seronbatablies : 1° do 045 1
de b jusgua 10 kilogr. ; 3¢ au-des
par fraglion indivisible de 10 il

Qualle que soit la distance p
diune expedition queleongue, spit e
£0il en petite vitesse, ne pourra étre
& 40 centimes,

Assi

Art, 44, —1
| effets et autres o
| serant rang

dans les clas

111‘ [n-.‘[.‘_‘w
mentés da

cormog
SBEERS
Mewwoe
Red. BS

is mois au moiss, apceoarder les

4 tous ceux qui en ferajpnt

les prix de transport seroni fixés
on, sur la propesition du con-

i Bar groupe.

ansporf déierminés
ibles :
| squi ne soni pas nom-
és dans | il et qui ne pése-

200 kil gr. sous le volume de 1 mé-

* Aux matiéres inflammables au explosibles,

INimaux et ob)

gereux pour lesquels

rlements de police prescriraient des

iales -
ux dont la valeur déclarée excé-

4 largent, soit en lingots, soit

S ou lravailles, au plaqué d'or om dar-
mercure et au platine, ainsi qu'aux hi-

telle

Composition des trains. Y coneessionnaire

Arl. 42. — A moins dune autor e

elale et révocable du préfet, tout trai
g8 vayapgours deyra contenir des voi
compartiments de 4outes classes en

s précienses, objetsd'art et

4 tous paguets, colis on ex-
» pesant isolément 40 kiloge.

de transport déterminés an
tbles & tous paguets ou golis,
5 4 part, s'ils Tont partie d’en-
mble plus de 40 kiloge. d'objéts
o nee i one méme

12 pour les excé-

ent ensemble on

position énoncée dans le

en ce gui concerne les
Etre invogué par les
ies of .de row

ing cas ci-dessns spécifiés, les prix

cront arrétés annuellement par
po grande que pour la petite

“sur la proposition du eoncessionnaire,

Do A A




~_En ce qui concerne les paquets ou colis men-

tionnés aun é:)a.ragraphs 5 ci-dessus, les prix

de transport devront ttre calculés de telle ma-

Ribre qu'en aucun cas un de ces paquets ou

colis ne . guisse payer un bprix plus élevé

u'élirlx article de méme nature pesant plus de
0BT

Abaissement des farifs.

Art. 47— Dans le cas ol le concessionnaire
g erait convenable, soit pour le parcours

Enl.soit pour les parcours partiels de la voie de
fer, d'abaisser, avec ou sans conditions, au-des-
sous des limites déterminées par le tarif, les
taxes gu'il esl autorisé & percevoir, les taxes
abaissées ne pourront étre relevées qu'aprés un
delai de trois mois au moins pour les voyageurs
et d'un an pour les marchandises.

Toute modification de tarif proposée par
le cencessionnaire sera annoncés un mois
d'avance par des affiches.

La perception des tarifs modifiés ne pourra
avoir lien gu'avec I'homologation du préfet ou
du ministre des travaux publics suivant les dis-
tinctions établies parl'article 5 dela loidu 11 juin
1880 el conformément aux dispositions de
l'ordonnance du 15 novembre 1846, ~

La perception des taxes devra se faire indis-
finctement et sans aucune faveur,

Toul traité particulier qui aurait pour effet
daccorder & un ou plusieurs expéditeurs une
réduction “sur les tarifs approuvés demeure
formellement interdit.

Toutelois, celte disposition n'est pas applica-
ble aux traités qui pourraient intervenir entre
le Gouvernament et le concessionnaire dans
I'intérdl des services publics, ni aux réductions
ou remises qui seraient accordées par le con-
cessionnaire aux indigents.

En cas d’abaissement des tarifs, la réduction
portera froporlionnellemeut sur le péage et le
transport.

Délais d'expdédition.

Art. 48. — Le concessionnaire sera tenu
d'effectuer constamment avec soin, exactitude
et célérilé, et sans tour de faveur, le transport
des voyageurs, bestiaux, denrées, marchandises
et abjets quelconques qui lui seront confiés.

Les colis, bestiaux et objets quelconques se-
ront inscrits 4 la gare d'od ils partent et a la
gare ou ils arrivent, sur des regisires spéciaux,
aun fur et & mesure de leur réceplion; men-
tion sera faile, sur le registre de la gare de
d(:lpurl.. du prix total di pour le transport.

‘our les marchandises ayant une méme des-
tination, los expéditions auront lieu suivant
l'ordre de leur inscription & la gare de départ.

Toute expedition de marchandises sera cons-
falte, si I'expéditeur le demande, par une lettre
da voiture, dont un exemplaire restera aux
mains du concessionnaire et l'autre aux mains
de l'expéditeur. Dans le cas ou l'expéditeur ne
demanderait pas de lettre de voiture, le con-
cessionnaire sera tenu de lui déliveer un ré-
cépissé qui énoncera 1a nature et le poids
du colis, 1e prix total du transport et le délai
dans lequel ce Lransport devra étre effectué.

Délais de livraison.

Art. 49. — Les animaux, denrées, marchandises
et objels quelconques sonf expédiés et livrés de
sla.re en gare, dans les délais résultant des con-

tions ci-aprés exprimées : :

1* Les animaux, denrées, marchandises et
abjets quelconques, & grande vilesse, seront
expédiés par le premier train de voyageurs com-
pranant des voitures de toutes classes et corres-
pondant avec leur destination, pourvu qu'ils
alent " eté presentés & l'enregistrement trois
heures avanl le depart de ce train.

Ils seront mis & la disposition des destina-
taires, 4 la gare, dans le délai de deux heures
aprés l'arrivée du méme train.

20 Les animaux, denrées, marchandises et
objets quelconques, & pelite vitesse, seront ex-
pédiés dans le jour qui suivra celuide la remise.

Le maximum de durée du trajet sera fixé par
le préfet, sur la proposition du concession-
naire.

Les colis seront mis A la disposition des des-
tinalaires dans le jour qui suivra celui de leur
arrivée en gare.

Le délai total résultant des trois paragraphes
cl-dessus sera seul obligatoire pour la compa-

gnie.
1 1)011[‘!_'1’1 &tre élabli un tarif réduit, approuvé
par le préfel pour tout expéditeur qui acceplera
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des délais plus longs que ceux détegminés ei-
dessus pour la petite vitesse, e%k

Pour le transport des marchandises, il pourra
dtre établi, sur la proposition du concession-
naire, un délai moyen entre ceux de la grande
et de la petite vitesse. Le prix correspondant &
ce délai sera un prix intermédiaire entre ceux
de la grande et de la petite vitesse.

Le préfet déterminera, par.des réglements
spéciaux, les heures d'ouverture et de ferme-
ture des gares et stations, tant en hiver qu'en
6té, ainsi que -les dispositions relatives aux
denrées apportées par les trains de nuit et des-
ti_llnlees & l'approvisionnement des marchés des
villes.

Lorsque la marchandise devra passer d'une
ligne sur une autre sans solution de continuité,
les délais de livraison el d'expédition au point
de jonction seront fixés par le préfet, sur la
proposition du concessionnaire,

Frais accessoires,

Art. 50. — Les frais accessoires non men-
tionnés dans les tarifs, tels que ceux d'enre-
gistrement, de chargement, de déchargement
et de magasinage dans les gares et magasins
du chemin de fer, seront fixés annuellement
par le préfet, sur la proposition duo concession-
naire. Il en sera de méme des frais de trans-
bordement qui seront faits dans les gares de
raccordement de la ligne concédée avec une
ligne présentant une largeur de voie diffé-
rente.

Camionnage.

Art. 51. — Le concessionnaire sera tenu de
faire, soit par lui-méme, soit par un intermé-
diaire dont il répondra, le factage et le camion-
nage pour la remise au domicile des destina-
taires de toutes les marchandises qui lui sont
confiées. )

Le factage ef le camionnage ne.seront point
obligatoires en dehors du rayon de l'octroi, non
plus que pour les gares qui desserviraient, soit
une population agglomérée de moins de 5,000
habitants, soit un centre de population de 5,000
habitants situé & plus de 5 kilométres de la
gare du chemin de fer.

Les tarifs & percevoir seront fixés par le pré-
et, sur la proposition du concessionnaire, lls
seront applicables & tout le monde sans dis-
tinction.

Toutefois les expéditeurs et destinataires res-

| teront libres de faire eux-mémes ef & leurs frais

le factage et le camionnage des marchandises,
Traités particuliers,

Art. 52. — A moins d'une auforisation spé-
ciale du préfet, il est interdit au concession-
naire, conformément a l'article 14 de la loi du
15 juillet 1845, de faire directement ou indirec-
tement avec des entreprises de transport de
voyageurs ou de marchandises par terre ou
par eau, sous quelque dénomination ou forme
que ce puisse éire, des arrangemenis qui ne
seraient pas consentis en faveur de foutes les
enfreprises desservant les mémes voies de com-
municatlion,

Le préfet, agissant en vertu de l'article 50 de
I'ordonnance du 15 novembre 1846, presecrira
les mesures 4 prendre pour assurer la plus com-
pléte égalité entre les diverses entreprises de
arn?spurt dans leurs rapports avec le chemin

& fer.

TITRE V

STIPULATIONS RELATIVES A DIVERS SERVIGES
PUBLICS

Fonetionnaires ou agents du conirdle

et de la surveillance,
Art. 53. — Les fonctionnaires ou agents
chargés de l'inspection, du conftrole et de la
surveillance du chemin de fer seront frans-
portés gratuiternent dans les voitures de voya-
geurs.

La méme faculté sera accordée aux agents
des contributions indirectes et des douanes
chargés de la surveillance du chemin de fer
dans l'intérét de la perception de L'impot,

Militaires et marins.

- Art. 54, — Dans le cas ou le Gouvernement
aurait besoin de diriger des troupes et un mateé-

riel militaire ou naval sur I'un des poinis des- |

setvis par'le ¢

sera tenn met!

position tons ses moye

Lo ;i.mx du transport qui
condilions, ainsi que le prix du h 1
militaires ou marins voyageant soit en ¢
soit isolément pour cause de service, enyo
en congé limité ou en permission, ou rentr
dans leurs foyers apres libération, sera payé
conformément aux tarifs homologués. ;

Dans ie cas ol I'Etal s'engagerait a fournie
une subvention par annuités au concessions
naire, le prix de ces transports sera flxé dla
moitié des mémes tarifs,

Arl. 54 bis. — Le concessionnaire réservera
aux anciens militaires remplissant les condi-
tions prévues & I'article 69 de 1a loi du 21 mars
1905 1e quart des emplois do début vacants dans
son personnel, conformément #ux catégories
comprises dans le tableau E annexé & la loi
précitée et relatif aux chemins de fer de I'Etat.

Transports des prisonniers.

Art. 55. — Le concessionnaire sera tenu, &
toute réquisition, de mettre  la disposition de
l'administration un ou plusieurs compartiments
de 2° classe & deux banqueites, ou un espace
équivalent, pour le transport des prévenus, ac-
cusés ou condamnés, et de leurs gardiens.

Il en sera de méme pour le %ransport des
jeunes délinquants recueillis par I'administra~
tion pour étre transférés dans des établisse-
ments d'éducation.

L'administration pourra en outre requérie
lintroduction, dans les convois ordinaires, de
voitures cellulaires lui appartenant, A condition
que les dimensions et le poids par essieu de ces
voitures ne dépassent pas les dimensions et la
poids & pleine charge du modéle le plus grand
et le plus lourd qui sera affecté au service pé-
gulier du chemin de fer.

Le prix de ces trans&mrls sera réglé dans les
conditions indiquées 4 l'article précédent.

Service des postes et des télégraphes.

Art. 56. — Le concessionnaire sera tenu de
reserver, dans chacun des trains circulant aur
heures ordinaires de l'exploitation, un com-
partiment spécial de la 2° classe, ou un espace
equivalent, pour recevoir les lettres, les dépd-
ches ainsi que les agents du service des postes.
L'espace réservé devra éire fermé, éclairé ef
situe & l'étage inférieur des voitures. 1

L'administration des postes aura le droit de
fixer & une voiture déterminée de chaque
convoi une boite aux leiires dont elle fera
opérer la pose et la levée par ses agents.

Elle pourra installer A ses frais, risques et
périls et sous sa responsabilité, des appareils |
spéciaux pour l'échange des dépéches, sans
arrist des trains, :

L'administration des postes pourra aussit
12 requérir un second compartiment dans les
conditions indiquées au paragraphe 1°r; 2o pg-
quérir l'introduction de voitures spéciales lui®
anartenant dans les convois ordinaires du’
chemin de fer, & condifion que les dimensions
et le poids par -essieu de ces voitures ne dépas-
sent pas les dimensions et le ]ioids 4 pleine
charge du modele le plus grand et le plus lourd

ui[sera affecté au service régulier du chemin

e 1er. ~ ;

Les prix des fransports qui pourront éfre
quis dans les conditions ci-dessus seront payés
par l'administration des postes conforméme;
aux farifs homologués, sauf dans le cas 0
I'Etat se serait engagéd fournir aux concessio
naires une subvention par annuilés. Dans
cas, la mise A& la disposition du service d
postes d'un compartiment, en conformité
paragraphe i°r du présenf article, sera effe
tueée gratuitement. Le prix de tous autm
transports faits parles concessionnaires sdr
réquisition de l'administration des postes
?és % présent, fixé & la moitié des tarifs ho

ogués.

Les agenis des postes et des télégraphes en
service ne seront également assujetlis qu'a I8
moitié de la taxe dans le cas ol la ligne se
subventionnée par le Trésor.

Dans le méme cas, les matériaux nécessa
A I'établissement ou A l'entretien des lig
télégraphiques seront {ransportés A moitié pi
des tarifs homologués. ]

L'adminisiration des postes pourra enfl
exiger, le concessionnaire et le départemel
entendus, et apres s'éfre mise d'accord avec!
ministre des travaux publics, qu'un train
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cial dans ehague sens soit ajouté au service
ordinaire. Dans ce cas, que lé ehemin de fer
£0it subventionné ou non, le-montant intégral
des dépenses supplémentaires de toute nature
que ce service spicial aura imposées au con-
cessionnaire, déduction faile des produits qu'il
aura pu en retiver, lui sera payépar adminis-
tration des postes, suivant le reglement qui en
sera fait de gré A gré, ou par deux arbitres. En
2 cas de désaccord des arbitres, un tiers arbitre
serd designé par le comseil de préfeciure,

Les employés chargés de la surveillanece d
service des postes, les agents TEPOSES
change ou l'entrepdt des depech
lewée des boites auront aceés dans les gares ou
stations pour l'exécution de leur service, en se
conformant aux réglements de police intérieure
du chemin de fer,

Si le seryice des postes exige des bureaux
d'entrepdt de déphches dans les gares et sta-
i le concessionnaire sera tenu de lui
fournir l'emplacement néeessaire: cet emplace-
! ment sera déterminé sous lapprobation du

ministre des travaux publics; Uadministration

des postes en payera le loyer dans le cas ol
i le chemin de fer me sgerait pas subvenficnné
b av, par I'Etat, L
i Lorsque le coneessionnaire voudra changer
5= les heures de départ des convois ordinaires, il
= sera tenu, dans tous les eas, d'avertir ladminis-
E tiation des postes quinze jours & l'avance.

Lignes télégraphiques et téléplonigues,

Art. 57. Le concessionnaire sera tenu
: d¢lablir & ses frais, s'il en est requis par le
v ministre des travaux publics, les lignes et ap-
5 g&l‘.eils telégraphiques ou télophonigues des-
B lineés i transmetfre les sienanx necessaires
‘Em-n' la stireté ot ln régularité de son exrl& g
¥ dl devra touteisis, avant Détablisse-
- ment des lignes, se pourvoir de l'auforisation
4l ministre des postes et des télégraphes.
pourra, avec lauterisalion du ministre
Dostes of destélégraphes, se servir des po-
teaux de la ligne tclég aphique ou télépho-
B8 de I'Elaf, sur les poin{s ol une ligne
able existe le long do la voie : il ne pourra
OSer & ce que I'Ftat se serve des no-
8 quil aura établis, afin d'y acerscher
pres fils,
concessionnaire est tenu de se son-
‘dous les réglements d'administration
eoncernant 1'élablissernent of Femploi
eils tolégraphiques ou téléphonigues,
Torganication & ses frais du con-
service par les agents de 1'Btat.
its des postes et des {elégraphes voya-
it le conlrdle du service de la ligne
1L chemin de fer on du service pos-
sur cetie h'ggg auront le droit de
tnitement s les voitures du
8ur le vu de carfes person-
ront délivrées.
LEtat s'engagerait 3 fournir an
une subvenlion par annuilés,
ité sappliquernit ” aux agents
~construetion ou I'entrelien
lgues ou téléphoniques éla-
voie farrée.
t la taculté de faire le
eonsiructions, de poser
seassaires A I'établissement
s lignes teélégraphiques ou
nnirean service du chemin
08er sur les terrains
1 de fer le matériel necps-
il devra le reticer dans
mnu par le préfet que le
n de cesterrains pour

_ministre des postes et des
erve, dans les gares des
e
0essal &tablis-
destinées & recevoir
téléphonique et son

de faire garder
des lignes
~de donner
8S connaissance de
raient survenir ot

:
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motive sera mise immédiatement

graphigue, pour le transporier sur le
éire effectué dans des -conditions telles

blique.

nité de 50 centimes par kilométre
par la machine, .quand le dommage

ses agemts.
Banis le cas on des

parsaitede travanxeséeulé
ces déplacements auraient lieu,
concessionnaire,
tion des lignes telégraphiques.

ciels par ses fils

des postes et des lé!é-grapﬁm.
Dans le cas o le ministre des postes et des
telégraphes jugera utile d'ouvrir an service

tendre avec le cun{:essiurmair’q pour régler les
conditions et le prix de ce service,
Les fonctionnaires,

surveillance et

raphtigues ou
es gares el stations ef sur la voie ferrde ot sos
dépendanees, pour l'exéention de leur Bervice,
en se conformant aux réglemonts do police
intérieure,

TITRE VI
CLAUSES DIVERSES
Construction de nourelies wvoies
de communicalion,

Art. 58. — Dans le cas ofl le Gouvernement,
le département ou les communes ordonneraient
ou auloriseraient 1a construction de routes
nationales, départementales ou vicinales, de

chemins de fer ou de cananx qui traverseraient
la ligne, objet de la présenie concession, le
coneessionnaire ne pourra s'opposer i ees fra-
yaux, mais toules les dispositions nécessaires
seront prises pour guil n'en résultoe aucun
obslacle a la econstruction ou au serviee du
chemin de fer, ni aucuns frais pour le conces-
sionnaire,

Concessions ulldrieures de nouvelles lignes,

Art. 59. — Toute exécution on autorisation
ultérieure de route, de canal, de chemin de fer
de travaux de navigation dans la contrée of as
situé le chemin de fer objet de Ia présente con-
cession, ou dans foute autre conirée volsine on
éloignée, ne pourra donner ouverture i aucune
demande d'indemmnité de la par{ du concession-
naire.

Concessions de cheming de fer dembranchement
et de prolongement,

Art. 60. — Le Gouvernement, le département
et les commiunes auront le droit de concédar
de nouveaux chemins de fer s'embranchant sur
le chemin qui fait 'objet du présent cahier des
charges, ou qui seraicnt établis en prolonge-
ment du méme chemin.
Le concessionnaire ne pourra metire aucnn
obstacle 4 ces embranchements, ni réclamer, &
l'oecasion de leur élablissement, une indemnits
quelconque, pourvu qu'il n'en résulte aucun
obstacle 4 la cireulation, ni aucun frais partieu-
lier pour le congessionnaire,

Les concessionnaires de chemins de fer d'em-
branchement. ou de prolengement auront lafa-
culté, moyennant les tarifs ci-dessus détermi-
nés et 'observation du paragraphe 1er de l'arii-
cle 31, ainsi que des réglements de police et de
service élablis ou & établir, de faire cireuler
leurs voitures, Wwagons et machines sur le che-
min, objet de la présente congession, pour le-
3111&1 cette facullé sera réciproque 4 'egard des-
its embranchements et prolongements,

Dans ce cas, lesdits coneessionnaires ne paye-
ront le prix dn Peage que pour le nombre de
kilométres réellement parcourus, un re
entamé étant d'ailleurs copsidérs. comme par-
co

uru.
Dans le

téléphoniques on dacecidents grayves, une loco-

I 4 la disposi-
tion de l'inspectenr ingénienr de la liene téle
lieu de
Taecident avee les hemmes el les matérianx
nécessaires A la réparation. Ge transport r.[!:"g“-’i.
i
ne puisse eniraver en rien.la circulation pu-

1l sera alloué au concessionnaire une indem-
parcouru
ne pro-
viendra pas du fait de concessionnaire ou de

déplacements de filg,
appareils ou poteaux deviendraient nécessaires
surlechemin de fer,
aux frais duo
par les soins de l'adminisira-

Le concessionnaire ne pouarra se refuser 3
recevoir et i transmettre los télégrammes offi-
ef appareils, ef dans des eon-
ditions qui seront déleemindes par le ministre

prive certaings gares de la ligne, il devra s'en-

agenls el ouvriers com-
missionnés, chargés de la constraelion, de la
de l'entretien des lignes téla-
téléphoniques, ont accés dans

¥
.

pourraient s'entendra
cult#, le ministre des {
sur les difficultés qui s
cet égard.

Le concessionpaire ne ;
tenu & admetire sur ses rails un
dont le poids seralt hers de proportien aveg
les éléments constlitulifs de ses voies, .

Dans le cas oll un concessionnaire d'embran- '
chement ou de prolongement joignant la ligne =1 .
qui fait Tobjet de la présente concession 0'use B
rail pas de la faculié de cirenler sup eatle ligne, _
cornme aussi dans le cas o le concessiounaire T
de cette derniére ligne ne voudrait pas civeg- ol -
ler sur les prolongements ef -':mb-ramhs"menu, Dt =3
les concessionnaires serajent tenus de g'arrane R
ger entre eux de maniére que le service da ol
transport ne soit jamais interrompu anx peints
de jonction des diverses lignes.

Celui des concessionnaires qui se servira
d'un matériel qui ne serait Pas sa propriéta "t
payera une indemnité en Iapport avec I'usage SRS T
et la détérioration de co malériel. Dans le cas Rl
ol les poncessionnaires ne se metiraient pas -
d'aceord sur la quotité de lindemnité on sar ) T
les moyens d'assurer la continuation du ser= .
vice de toutes les lignes, l'adininistration Y Ok
pourvoirait d'office et preserirait toutes les me- -
Sures necessaives,

pourra

e
Gares communes, e |

Le concessionnaire sera femu. si laulorité .
compéienta le juge convenable. de partal ! .
l'usage des sialions établies a 1 origine des ng;
mins de fer d'embranchement avec les CONpa—
gnies qui deviendraient ultérieureinent con-
cessionnaires desdits chemins. 3

11 sera fait wn parfage eiquitable des frais =
communs résultant de I'nsage desdites gares,
el les redevances 4 payer par lesoom
nouvelies seront, en cas de dissentiment, pé-""
glées par voie d'arbitrage, -

En cas de désaceord sur Io prindipe on I'exer-
cice de I'usage commun des £, il sera .
statué, le concessionnaire enten u, sEVQIr : o

Par le préfet, si les deux chemins sentdlin-
hﬁ-r(el-i,lucul el situés dans le méme déparie-
meni;

Par le ministre, si les deux lignes ne sont.
gituées dans le méme département, ou i ]
des deux chemins est d'intérat genéral.

Le concessionnaire se conformera
sures qui pourront lui éfr !
l'adeninistration en vue d'étawfiﬂhs :
transbordement commodes pour les e
dises dans toutes les gares de raccel
avecune autre voie ferrée ef en
.autant que possible, un parcours e
‘voyageurs et aux inarchandises d
d'une voie 4 l'autre. ¢

Embranchements

Art. 61. — Lo concessin
s'entendre avee tout p
de mines ou d'usines, a
ou concessionnaire de mag
avec tout concessionnaire
ports maritimes ou de my
qui, offrant de se
prescrites ei-aprés,
St 1a deiatngie ot
surila le ronc

Les emliranchements
frais des propriétaires de ¢
d'usines, des proprié
de magasins géneraux on
de I'outillage des ports
gation int re,et de
de leur étab
culation générale, aue
le matériel, ni aueun
compagnie,

Leur entretien de
aux (rais de leurs
tréle du préfet.
drait de faire s
tretien, ainsi
les

cas 0l les divers concessionnaires ne




sionnaire sera tenu d'onvoyer ses
; ur tous les embranchements auto-
destinés A faire communiquer des établis-
snts de carriéres, de mines ou d'usines, de
rasing généraux ou d'outillage des ports ma-
ou de navigation intérieure avec la
e principale du chemin de fer.
" concessionnaire aménera ses wagons a
ntrée des embranchements,
Les expéditeurs ou destinataires feront con-
ire los wagons dans leurs élablissements
- pour les charger ou décharger, ot les raméne-
- rontau point de jonction avec la ligne prineci-
- pale, le tout 4 leurs [rais. ;
. " Les wagons ne pourront d'ailleurs &tre em-
. ployés quau transport d'objets et marchan-
-"§Lsas destinés & la ligne principale du chemin

“de fer.
" Le temps pendant lequel les wagons séjour-
neront sur les embranchements particuliers ne
pourra excéder six heures lorsque I'embranche-
ment n'aura pas plus de 1 kilométre. Ce temps
sera augment¢ d'une demi-heure par kilométre
@n sus du premier, non compris les heures de
lalnuil, depuis le coucher jusqu'au lever du
soleil.

pans le cas oii les limites de temps seraient
dépassées, nonobslant l'avertissement spécial
donné par le concessionnaire, il pourra exi-
= gr une indemnité égale 4 la valeur dudroil de
B yer des wagons, pour chaque période de re-
y tard aprés Pavertissement.
E Les dépenses qui résulteront des mesures
i prescriles, s'il y a lieu, par le préfet statuant
. sur lavis du service da contrdle, pour la sur-
veillance ot le gardiennage des aiguilles et des
barriéres d'embranchement industriel, seront &
la charge des propriélaires des embranche-
ments : mais les gardiens seront nommeés et
pagés par le concessionnaire.

n cas de difficulté, il sera statué
nistration, le concessionnaire enten
- Les propriélaires d'embranchements seront
= responsables des avaries que le matériel pour-

i rait éprouver pendant son parcours ou son se-
jour sur ces lignes. 1
‘Dans le cas d'inexécution d'une oun de plu-
sieurs des condilions énoncées ci-dessus, le
préfet pourra, sur la plainte du concession-
naire et aprés avoir eniendule propriétaire de
l'embranchement, ordonner par un arrété la
suspension du service et faire supprimer la
y soudure, sauf recours a l'administration supé-
3 rieure, et sans préjudice de tous dommages-
1 intéréls que le concessionnaire serait en droit
B (gl;épéter pour la non-gxécution de ces con-
ions.

&Jar l'admi-
u.

Turifs a percevoir pour le matériel préte.

Pour indemniser le concessionnaire de la
fourniture et de l'envoi de son matériel sur les
embranchements, il est autorisé & percevoir
un prix fixe de 12 centimes par tonne pour le
premier kilométre et, en outire, de 4 centimes
P_a.r tonne et par kilométre en sus du premier,
orsque la longueur de 'embranchement exce-
dera 1 kilometre.

_ avait été parcouru en entier.

-Le chargement et le déchargement sur les
embranchements s'opéreront aux frais des expeé-
diteurs ou desfinataires, soit qu'il les fassent
eux-mémes, soit que la compagnie du chemin
de fer consdnte i les opérer.

Dans ce dernier cas, ces frais seront I'objet
d'un réglement arrété par le préfet, sur la pro-
position du concessionnaire.

Tout wagon envoyé par le concessionnaire
gur un embranchement devra étre payé comme
wagon complet, lors méme qu'il ne serait pas
complétement chargé.

La surcharge, s'il y en 3, sera payée au prix

i du tarif légal et an” prorata du poids réel. Le

~ goncessionnaire sera en droit de refuser les

L - ements %ui dépasseraient le maximum de

1 000 kilogr. déterminé en raison des dimen-

 sions actuelles des wagons.

L4 _ Ee maximum sera revisé par le préfet de ma-
~ miére A étre toujours en rapport avec la capa-

 des wagons.,
- Les wagons seront pesés & la station d'arrivée
par les soins el aux frais du concessionnaire.

Contribution fonciére.

‘en raison de la surface des terrains occu-

Tout kilométre entamé sera payé commse s'il -

la cote en sera calcunlée, comme pour 16§ ca- |
naux, conformément & 1a loi du 25 avril 1803,
Les bAliments et magasins dépendant de 1'ex-
ploitation du chemin de fer seront assimilés
aux propriétés baties de la localité. Toutes les
contributions auxquelles ces édifices pourront
atre soumis seront, aussi bien que la contribu-
tigln fonciére, & la charge du concession-
naire. ‘

Agents du concessionnaire,

Art. 63, — Les agents et gardes que la con-
cessionnaire établira, soit pour la réception
des droits, soit pour la surveillance et 1a police du
chemin de fer et de ses dépendances, pourront
dtre assermentés et seront, dans ce cas, assi-
milés aux gardes champbtres.

Inspecteurs spécian.

Art. 64. — Il pourra @tre institué prés du
concessionnaire un ou plusieurs commissaires
chargés d'exercer une surveillance spéciale sur
tout ce qui ne rentre pas dans les atiributions
des agents du contrdle.

Frais de contrile,

Art, 65, — Les [rais de visite, de surveillance
et de réception des travaux et les [rais de con-
trole de l'exploitation seront supportés par le
concessionnaire.

Afin de pourvoir & ces frais, le coneession-
naire sera.tenu de verser chaque année, &
la caisse centrale du trésoriar-gaycur général
du département, une somnme de 40 fr. par cha-
que kilométre de chemin de fer concédé. Ces
versements auront lieu le 1°r janvier de cha-
que année, le premier versement devant s'el-
fectuer le 1¢= janvier qui suivra la loi d'utilité
publique.

i le concessionnaire ne verse pas la somme ci-
dessus réglee auxépoques qui auront été fixées,
le préfet rendra un role execuloire et le mon-
tant en sera recouvré comme en matiére de
contributions directes, au profit du départe-
ment, y

Cautionnement.

Art. 66. — Avant la signature de 'acte de con-
cession, le concessionnairedéposera & la caisse
des depOts et consignations une somme de
171,500 fr. en numéraire ou en rentes sur 1'Etat
caleulées conformément au déeret du 31 jan-
vier 1872, ou en bons du Trésor, avee transiert,
an profli de ladite caisse, de celles de ces va-
leurs qui seraient nominatives ou & ordre.

Cette somme formera le cautionnement de
l'entreprise.

Les quatre cinquiémes en serontrendus au
concessionnaire par cinquiémes et proportion-
nellement & l'avance des travaux. Le dernier
cinquiéme ne sera remboursé qu'aprés l'expi-
ration de la concession.

Election de domicile,

Art. 67.— Le concessionnaire devra faire élec-
tion de domicile & Angouléme.

Dans le cas o il ne l'aurait pas fait, toute
notification ou signification a lui adressée sera
valable lorsqu'elle sera faite au secrétariat gé-
néral de la préfecture de la Charente,

Jugement des contestations.

Art. 68. — Les contestations qui s'éléveraient
entre le concessionnaire et l'administraiion au
sujet de l'exécution et de l'interprétalion des
clauses du présent cahier des charges seront
jugées administrativement par le conseil de
prefecture du département de la Charente, sauf
recours au conseil d'Etat.

Frais d'enregistrement,

“Art, 69, — Les [rais d'enregistrement du pré-
sent cahier des charges et de la convention ci-
annexée seront suppories par 1e concession-
naire,

Angouléme, le 6 octobre 1906,

Le préfet de la Charente,
Signé : LEON POMMERAY.

Lu et approuveé :
Signé : J. JEANCARD.

' bg?t 62. — La contribution fonciére sera éta-
peés par le chemin de fer et ses dépendances;

Le Président de la [{épuhnm

Sur le rapport du président du
ministre de l'intérieur, et du ministre des
finances, I
Vu les propositions du gouverne
ral de I'Algérie; :
Yu la loi du 24 décembre 1902, port
organisation des territoires du sud de
gérie; -
Vu le déeret du 30 déeembre 1903, portant
réglement d’administration publique, et no-
tamment larticle 1°7, en vertu duquel les
recettes percues au profit des budgets dé-
partementaux sur les territoires du Sud
sont désormais rattachées aux budgets de
ces territoires;

Vu les lois des 23 décembre 188% el
20 juillet 1891 et le décret du 18 décembre
1805 ;

Yu le décret-du 16 novembre 1902, et no-
tamment I'artiele 30, fixant & 5,76 le nombre
des centimes additionnels au principal de
la contribution des palenles;

Vit le déeret du 14 aotit 1905 sur lorga
nisation administrative et militaire des ter
ritoires du Sud ;

Vu la délibération du conseil de gouver
nement en date du 15 décembre 1905

Les sections réunies de lintérieur, def
cultes, de linstruction publique et de
beaux-arts et des finances, de la guerre, d
Ia marine et des colonies du conseil d’Eta
entendues,

Décrete :

Art. 1t — Les centimes généraux actuel
lement percus dans les territoires du sul
de I'Algérie, en addition au prineipal del
contribution fonciére et de la contribufio:
des patentes, qui élaient établis a titred
centimes départementaux antérieuremen
au décret du 30-décembre 1903, sont sup
primés.

Art. 2.— Il sera percu au profit du budge
des territoires du sud de I'Algérie, en add
tion au principal de Ia contribution fon
ciére et de la contribution des patentes:

1o 1 centime sur la contribution {on
ciere ; o

20 { centime sur la contribution des pi
tentes, en addition aux 5 centimes 76 ¢el
titmes généraux existant. 3

Art. 3. — Le président du consefl, r
nistre de lintérieur, et le ministre d
finances sont chargés, chacun en ce qui
concerne, de Lexécution du présent dé
qui sera publié au Journal officiel et in
au Bulletin des lois et au Bulletin officiel
gouvernement général de I'Algérie.

Fait & Paris, le 12 mars 1907.

A. FALLIERES:

Par le Président de la République : g
Leprésident du conseil, minisire de Uinléries

G. CLEMENCEAU.
Le ministre des fina
J. CAILLAUX, 8

—~-

Par arrété du président du conseil, m
de I'intérieur, en date du 15 mars 1907,
daille pénitentiaire est accordée aux a

personnel de garde et de surveillance d
noms snivent, et qui comptent au moins
de services irréprochables, dont 20 dans ,_

e

pistration pénitentiaire.

&
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" Le concessionnaire sera fenu d'envoyer ses
wﬁgg'ﬂs sur tous les embranchements auto-
risés deslinés 4 faire communiquer des établis-
gements de carriéres, de mines ou d'usines, de
magasins généraux ou d'outillage des ports ma-
itimes ou de navigation intérieure avec la
ligne principale du chemin de fer.

Le concessionnaire aménpera ses wagons A
I'entrée des embranchements,

Les expéditeurs ou destinataires feront con-
duire les wagons dans leurs établissements
pour les charger ou décharger, et les rameéne-
ront au point de jonction avec la ligne princi-
pale, le tout & leurs frais. .

Les wagons ne pourront d'ailleurs étre em-

loyés qu'an transport d'objets et marchan-
gises destinés A la ligne principale du chemin
de fer.

Le temps pendant lequel les wagons séjour-
neront sur les embranchements particuliers ne
pourra excéder six heures lorsque I'embranche-
ment n'aura pas plus de 1 kilométre, Ce temps
sera augmenté d'une demi-heure par kilométire
eni sus du premier, nou compris les heures de
14 nuit, depuis le coucher jusqu'au lever du
soleil.

pans le cas o les limites de temps seraient
dépassées, nonobslant l'avertissement spécial
donné par le concessionnaire, il pourra exi-

erune indemnité égale & la valeur du droit de
oyer des wagons, pour chaque période de re-
tard aprés Lavertissoment.

Les dépenses qui résulteront des mesures
preseriles, s'il y a lieu, par le préfet statuant
sur l'avis du service du contrdle, pour la sur-
veillance et le gardiennage des aiguilles et des
barriéres d'embranchement industriel, seront &
la charge des propriélaires des embranche-
ments : mais les gardiens seront nomineés et
paé'és par le concessionnaire. ) ;

n cas de difficulté, il sera statué par l'admi-
nistration, le concessionnaire entendu.

Les proprictaires d'embranchements seront
responsables des avaries que le matériel pour-
rail éprouver pendant son pargours ou son se-
jour sur ces lignes.

Dans le cas d'inexécution d'une ou de plu-
sieurs des conditions énoncées ci-dessus, le
préfet pourra, sur la plainte du concession-
naire et a[m’zs avoir entendule propriétaire de
I'embranchement, ordonner par un arrété la
suspension du service et faire supprimer la
soudure, sauf recours a Vadminisiration supé-
risure, et sans préjudice de tous dommages-
intéréts que le concessionnaire serait en droit
de répéter pour la non-exécution de ces con-
ditions.

Tarifs a percevoir pour le matériel prété.

Pour indemniser le concessionnaire de la
fourniture et de l'envoi de son matériel sur les
embranchements, il est antorisé & percevoir
un prix fixe de 12 centimes par fonne pour le
premier kilométre et, en outre, de 4 centimes
Par tonne et par kilométre en sus du premier,
orsque la longueur de l'embranchement excé-
dera 1 kilométre.

Tout kilométre entamé sera payé comme s'il-

avait été parcouru en entier.

-Le chargement et le déchargement sur les
embranchements s'opéreront aux frais des expé-
diteurs ou destinataires, soif qu'il les fassent
eux-mémes, soit que la compagnie du chemin
de fer consdnte & les opérer.

Dans ce dernier cas, ces frais seront 1'objet
d'un réglement arrété par le préfet, sur la pro-
position du concessionnaire.

Tout wagon envoyé par le concessionnaire
sur un embranchement devra étre payé comme
wagon complet, lors méme qu'il ne serait pas
complétement charge.

La surcharge, s'il y en a, sera payée au prix
du tarif legal et au” prorata du poids réel. Le
goncessionnaire sera en droit de refuser les
chargements qui dépasseraient le maximuin de
5,000 kilogr. déterminé en raison des dimen-
sions actuelles des wagons.

Le maximum sera revisé par le préfet de ma~
nitre 4 dtre toujours en rapport avec la capa-
cité des wagons,

Les wagons seront fyesés & la station d'arrivée
par les soins et aux frais du concessionnaire.

Contribution fonciére.
‘Art, 62. — La contribution fonciére sera éta-

blie en raison de la surface des terrains occu-
pés par le chemin do fer et ses dépendances;

la cote en sera calculée, comme pour les ca-
naux, conformément & la loi du 25 avril 1803,

Les bAtiments ot magasins dépendant de 1'ex-
ploitation du chemin de fer seront assimilés
aux propriétés baties de la localité. Toutes les
contributions auxquelles ces édifices pourront
Atre soumis seront, aussi bien que la contribu-
tion fonciére, a4 la charge du concession-
naire, 5

Agents du concessionnaire.

Art. 63. — Les agenis et gardes que le con-
cessionnaire établira, soit pour la réceplion
des droits, soit pour la surveillance et la police du
chemin de fer et de ses dépendances, pourront
dire assermentés et seront, dans cc cas, assi-
milés aux gardes champbtres.

Inspecteurs spéciaus.

Art. 64. — Il pourra &tre institué prés du
concessionnaire un ou plusieurs commissaires
chargés d'exercer une surveillance spéciale sur
tout ce qui ne rentre pas dans les attribulions
des agents du controle.

Frais de contrile.

Art. 65. — Les frais de visite, de surveillance
et de réception des travaux et les frais de con-
trole de l'exploitation seront supportés par le
concessionnaire,

Afin de pourvoir & ces frais, le concession-
naire sera.tfenu de verser chaque année, &
la caisse centrale du trésorier-payeur général
du département, une somme de 40 fr. par cha-
que kiloméire de chemin de fer concedé. Ces
versements auront lieu le i¢r janvier de cha-
que annge, le premier versement devant s'efl-
fectuer le 1¢r janvier qui suivra la loi d'ulilité
publique.

Si le concessionnaire ne verse pas la somme ci-
dessus réglée aux Gpnques‘- qui auront été fixées,
le préfet rendra un role exécutoire et le mon-
tant en sera recouvré comme en maliére deo
contributions directes, au profit du départe-
ment.

Cautionnement.

Art. 66.— Avant la signature de l'acte de con-
cession, le concessionnairedéposera & la caisse
des dapdts et consignations une somme de
171,500 fr. en numéraire ou en rentes sur 'Etat
calculées conformément au décret du 31 jan-
vier 1872, ouen bons du Trésor, avec transfert,
au profit de ladite caisse, de celles de ces va-
leurs qui seraient nominatives ou & ordre.

Cette somme formera le cautionnement de
I'entreprise.

Les quatre cingquiémes en seront rendus au
concessionnaire par cinquitmes et proportion-
nellement & l'avance des travaux. Le dernier
cinquitme ne sera remboursé quaprés l'expi-
ration de la concession.

Election de domicile,

Art. 67.— Lo concessionnaire devra faire élec-
tion de domicile & Angouléme.

Dans le cas ouil ne laurait pas fait, toute
notification ou signification & luil adressée sera
valable lorsqu'elle sera faite au secrétarial gé-
néral de la préfecture de la Charente.

Jugement des contestations.

Art. 68. — Les contestations qui s'éléveraient
entre le concessionnaire ef l'administration au
sujet de l'exécution et de linterprétalion des
clauses du présent cahier des charges seront
jugées administralivement par le conseil de
prefecture du département de la Gharente, sauf
recours au conseil d'Etat.

Frais d'enregistrement.,

Art. 69, — Les frais d’enregistrement du pré-
sent cahier des charges et de la conyention ci-
annexée seront supportés par le concession-
naire,

Angouldme, le 6 octobre 1906.

Le préfet de la Charente,
Signé : Li&oN POMMERAY.

Lu et approuvé :
Signé : J. JRANCARD.

_4:

Sur le rapport du président du cons
ministre de l'intérieur, et du ministre -
finances,

Vu les propositions du gouverneur géné-

ral de 1'Algérie;

Vu la loi du 24 décembre 1902, portant
organisation des territoires du sud de I'Al-
gérie; :

Vu le déeret du 30 décembre 1903, portant
réglement d’administration publique, et no-
tamment l'article 1°¢r, en vertu duquel les
recettes percues au profit des budgets dé-
partementaux sur les territoires du Sud
sont désormais rattachées aux budgets de
ces terriloires;

Vu les lois des 23 décembre 1884 el
20 juillet 1891 et le décret du 18 décembra
1895 ;

Vu le décret-du 16 novembre 1902, et no=
tamment Uarticle 80, fixant & 5,76 le nonibre:
des centimes additionnels au principal de
la contribulion des patenles;

Vu le déeret du 14 aoit 1905 sur lorga-
nisation administrative et militaire des ter-
ritoires du Sud ;

Vu la délibération du conseil de gouver=
nement en date du 15 décembre 1905 ;

Les sections réunies de lintérieur, des
cultes, de linstruclion publique et des
beaux-arts et des finances, de la guerre, de
Ia marine et des colonies du conseil d'Etat
entendues, ‘

Décrete @

Art. 107, — Les centimes généraux actuels
lement percus dans les territoires du sud

P

de I'Algérie, en addition au principal de la
contribution fonciere et de la contribution
des patentes, qui étaient établis a titre de
centimes départementaux antérieurement-}
au décret du 30 décembre 1903, sont sup- -
primés.

Art. 2.— Il sera pergu au profit du budget

des territoires du sud de I'Algérie, en addi-
tion au principal de la contribution fon-=
ciere et de la contribution des patentes :

1* 1 centime sur la contribution fon-
ciere;

2 1 centime sur la contribution des pds
tentes, en addition aux 5 centimes 76 cen=d
titmes généraux existant. B

Art. 3. — Le président du conseil, mis
nistre de lintérieur, et le minisire des:
finances sont chargés, chacun en ce quile
concerne, de I'exécution du présent décrety
qui sera publié au Journal officiel et insérd
au Bulletin des lois et au Bulletin officiel di
gouvernement général de I'Algérie.

Fait & Paris, le 12 mars 1907,

A. FALLIERES, &

Par le Président de la République : 3
Leprésident du conseil, ministre de Uinlériey (o

G. CLEMENCEAU. :
Le ministre des fina
7. CAILLAUX.

.

Par arrdté du président du conseil, mini
de l'intérieur, en date du 15 mars 1907, 1a
daille pénitentiaire est accordée aux agentsd
personnel de garde et de surveillance dont |
noms suivent, et qui comptent au moins 25
de services irréprochables, dont 20 dans 1'ad
nistration pénitentiaire. ,
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‘M.H. — M. Trucy

= e s Ty

ordinaire au dépt de

) [ dien ehet'da la maison d'arrét
s

Aux termes d'un rapport présenté par le mi-
nistre de lintérieur et a vé ls 13 mars
1907, par le Président de Répablique, des
médailles d’honneur, des mentions honorables
et des lettres de félicitalions ont é¢ décernées
aux personnes ci-aprés décignées, qui ont ac-
compli des actes de eourage et de dévovement

‘et dont la belle conduite a £1é signalée pendant

le mois de février 1907,

ALPES-MARITIMES

1a slreté & Nice; 6 juillet 1902, 28 novembre
4904, 8 décembre 1906: a #1¢ blessé en se si-
ﬂnﬂp&r son coumage et son dévomemnent
- dans des circonstances difficiles.

_ ARDECHE
— M. Bouix (Jacques-Eugine), facteur

stes 4 Lamasire; 28 décembre 1906 :
56 une vache Mariense.

= M. Moussouze (Abel), platrier & An-

bme; 27 décembre 1906: a maitrisg un

etempmrté aftelé & une voiture sans
eur,

CORSE

M. Jusgean (Alfred-Pierre-Adolphe),
pier & Ajaceio; 2 [évrier-12 aolt 1900
‘d'ane meation honarable): slest de |

au distinged par sen courage en com-

deux incendies, ‘

— M. Colonna (Jean-Baptiste), chauffour

ie des chemins de fer départe-
 de la Corse & Ajaccio; 24 juin 1906 :
bué & maitriser un fou furieux.

DOUES

Lo Eogene Sopaiyial on- |

L}
Marchand (Léopold-Francois-Jo-
dusine 4 o\?oirewle-ura%d; No-
vier 1907: ont .tenté de sauver
nes tembeés dans une chaudidre.

nnin (Marie-Louis-Francis),
4906: ont porlé secours aux
d'sme bargne qui avait cha-
. FsisTime
) (Fean-Louis), couvreur;
{Jegn—Guil].anme), magon;

‘conduite dans un incen-
- BARD.

Maire (Emile-Fran¢ois),
‘menuisier & Branoux;
ulaire d'one lettre de

alipisé un cheval emporte
sans conducteur.

ebE

(Michel-Henry), agent de

louse ;

ost déja titulaire d'une mention

[Louis-Edmond), facteur
receveur des 4 Ondes; 22 ﬁéumbm,}‘
enfants couchés

1906 : a porté secours i deux

dans une chambre ol le feu venail de se dé-

clarer.

L. F. — M. Barbe (Raymond), éclusier 4 Cas-
telnau-d'Estrefonds ;
maitrisé deux chevaux emportés.

GINONDE
M. B. — M. Cazemajoux (Isidore), layetier &

Bordeaux ; 9 novembre 1906 : sauvelage pé-
rilleux d'un jeune gargon en danger de périr

dans les décombres enflammes d'une maison

incendice.

LoT

L. F. — M. Fourniols (Antoine), -culliva- |

teur ;
L.bF. — ‘M. Rochis (Jacques), taillour d’ha-
its ;
L. F. — M. Gilles (Pierre-Clément-Joseph),
forgeron ;
L. F, — M. Bismes (Baptiste), cullivateur,
A Flaugnac;

Lamalayrette, commune de Flaugnac, 2 anfit
1906 : belle conduite dans un ineendie.

LOZERE

L F.— M. Jammes (Louis-Pierre-Marie), sa-
peur-pompier ;

L. F. — M. Paulba¢ (Auguste), sapeur-pom-
pier ;

L. F.— M. Chaptal (Germain-Jean-Pierre),
gar¢on boulanger;

L.F. — M. Villaret (Urbain-Jean-Baptiste),
tailleur d'habits,

A Mende ;

27 décembre 1906 : belle conduite dans un
incendie.

MAINE-ET-LOIHE

B. — M. Robert, commissaire de police &
Cholet ; Baupréau, janvier 1907: belle son-
duite au cours d'événements difficiles.

MANCHE

M. H. — M. Digne (Jean-Auguste) domeslique
4 Tribelion ; Gerges, 1°* décembre 1906 (daja
titulaire d'ane letire de FElicitations) : a pémé-
tré a trois reFrlses dans wn logement incen-
dié pour porler secours & trois enfants qui y
étaient enfermés,

NIEVRE
M. H. — M. Bouchard (Jacgues) surveillant

de la voirie mumicipale et sapeuar-pompier a
Nevers; 1905-1906: a porté secours a des

personnes en danger de se moyer, a retiré
une femme d'an puils et malirisé vn cheval
emporté.

NORD

M. A. 2= eclasse. — M. Schouthesten (Albert-
Henri), marinier a Armentiéres; 6 janvier
1907 {titulaire d'uwne mention honorable et de
deux meédailles de bronze): a sagvé une
femme qui s'était jelée & l'eau.

A la compagnie des sapeurs-pompiers”de Tou- | tomberes o

:bnmi:mtmwa des personsas |
en péril dans un fmmeubie m&f&’fym

1= novembra 1906 : 3|

-
':

1 R

plusieurs repris
d'un homme. g

Gardiens de la paix &

capturé un meunririer. L'agent’
blesse,

cantonnier du serviee vieinal
23 janvier 1907 (déjd titulaire
d'qrﬁent de<2¢ classe) : a exposé
été blessé en combatiant un
L. F. — M, Mariot (Lucien-G
teur & Ferriéres-les-Scey; 15 18
1906 : a abattu des chiens enrageés.

SAVOTR (HAUTES)

M. B. — M. Jacquet (Eugén:
‘ ‘Ar_xnecy; 19 jauvieu(wl'a
rier.

M. 0. — M. Becker (Je re-Em: .
tor), officier ‘de paix ¢
de Paris; 23 février 1! a
blessé au cours d'une ronde
teur. I
M. 0. — M. Cupillard (Constant), attaché R
ministére des colonies & Paris; o Sl e
M. V. — M. Fournier (Emile); T
M. A. 17 classe, — M. Robert (Hj _ R B
Gardiens de la paix & Paris; ‘
10 mars 1907 : ont été grié
s'emparant d'un meurtrier.

M.a.\l. 2¢ classe. — M. Muller (]
A compagnie de sapsurs-porn
Denis ; 24 aot-20 ou?nbza&
M. B. — M. Mauboussin (Jule
subdivision de sapeurs-pompie
3 septembre 1906 :
Belle conduite dans un incendie.
est déja titulaire de deux letbrs ]

el d'une médaille de bronze et

a sauveé deux personnes.

M. B. — M. Thomas (Etien
paix a4 Paris; 7 mars-2 v i e
1006 : a 'malfrisé & trois reprises aux -}I
emportés, ) ; q







