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Comme suite & un arrété préfectoral en date du 22 Sep—
tembre 1902, 1l'avant projet présenté par la Compagnie des che-
ming de fer du Médoc en vue de la construction d'une ligne de
chemin de fer prologgeant la ligne de Margaux & Castelnau, a
elle déja concédée par le Département, et se reliant, en gare
de Ste-Héldne & la ligne de Bordeaux & Lacanau, concédée &
la Société générale des chemins de fer économiques, a été sou-
mis & une enguéte d’utilité publique dans la forme déterminée
par l'Ordonnance du 18 Février 1834,

L'arrété précité a été publié et affiché conformément aux
réglements., L'enquéte n'a donné lieu & aucune déposition, Le
Conseil municipal de Castelnau, par délibération du 24 Octo-
bre 1902 a donné un avis favorable au projet, en demandant sa
prompte exédeution., Le 12 Octobre, le Conseil Municipal de gte.
Héléne avait émis un avis identique et fait ressortir les avan
teges que lui paraft présenter pour la région la construction
de la ligne projetée. Le 18T Ogtobre, la Chambre de Commerce




de Bordeaux avait également donné son adhésion au projet.

Le 4 Novembre 1902, la Commission d'enquéte a émis un avis
favorable aux dispositions proposées, sous réserve qu'un arrét
serait établi au lieu dit "Sadouillan” entre les stations pré=-
vues de la rroviaonﬁsﬁib gte.péléne, de maniére & desservir
gertaines agglomérations voisines de ce point,

A 1a date du 10 Novembre, aprés la clfture de 1'enquéte M,
le Directeur de la Société des chemins de fer économiques a
adressé & M. le Prefet une note signalant les conséquences qu'au
rait pour le trafic de la ligne de Bordeaux & Tacanau le prolon-
gement jusqu'é Ste<Héldne de la ligne de Margaux & Castelnau.
Des indications de cette note il résulterait : 1° que la nouveld
ligne occasionnerait,en égard aux tarifs actuellement en viguewr
une perte de 38,150 francs environ portant sur les receties des
stations de Saumos et Ste-Héline (encore cette perte est-elle
caloulde sur les produits des exercices 1901 & 1902 qui sont
bien inférieurs & ceux des anndes précédentes; 2° que, pour évi-
ter une pareille perte et conserver & la ligne de Bordeaux f
Lacanau le trafic sur Bordeaux qui lui revient de droit, il fau~
drait réduire certains prix au départ des deux stations dénom-
mées plus haut; que, moyennant ce, la perte de recettes vers
Bordeaux pourrait €tre ramenée & 4.500 francs environ par anj
3° mais qu'il est & craindre qu'une grande partie des poteaux
bruts actuellement dirigés vers Bordeaux solt détournde vers
Pauillae, pour y étre embarquée soit au port de Gaety soll aux
appontements Qﬁ Trompeloup; que, s8'il en était ainsi, la perte
probable des recettes pourrait étre évalude, pour les poteaux
bruts seuls, & 30,616 francs se décomposant en 14,4335550 pour
Saumos et 16,182f50 pour 8t€-Héléne,
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L'avant-projet présenté par la Compagnie du Médoc comprend &
1° une carte au 1/80,000; 2° un plan du tracé au 1/10,000; 3° un
progil en long; 4° des profils en travers types; 5° un mémoire
descriptif; 6° un tableau des taxes & percevoir, Nous en rappelle~

rons lea lignes principales,

Le tracé part de l'extrémité de la gare actuelle de Castelnau
traverse le chemin d'intérét commun N® 138 de Castelnau & Saint-
Médard en Jalles, contourne le hameau de la Tuilidre, se dirige
vers le chemin de grande communication N° 43, du Porge & Lamarque
qu'il longe sur une grande longueur, en restant sur son cfté gau=
che, traverse le chemin d'Intérdt commun N® 19 de Castelnau & Sa=-
launes, franchit le ruisseau du Lumagna, laisse sur sa gauche le
domaine de la Providence appartenant & la Ville de Bordeaux, passe
prés du hameau de Sadouillan qu'il laisse sur la droite, abandonne
le voisinage du chemin de Grande communication N® 43, & peu de dis=
tance de ce hameau, traverse le chemin de grande communication
Ne 107 de Bordeaux & Lacanau et péndtre dans la gare de Sainte-
Héléne aprés un parcours total de 10.454%03 entre axes des bdti-
ments des stations & relier.

Toutes les traversées de chemins se font & niveau,

Le trecé, dans un pays plat, et & peu prés désert, ne pré-
sente aucune particularité et ne donne lieu & aucune observation.
Les alignements droits forment une longueur totale de 7,378W74;
les courbes cumulées mesurent 3,075829; elles sont au nombre de 15;
13 d'entre elles ont des rayons égaux ou supérieurs & 450 métres;
une a un rayon de 350 métres et contourne le hameau de la Tuilidre

une & un rayon de 300 métres, & la sortie de la station de Castel-
Yieau, Ces rayons peuvent ftre sdmis sans inconvénients:




Profil en long
Profils en travers Te profil en long est absolument dépourvu d'accidents

i1 ne comporte que des terrassements absolument insignifiants;
encore sera-til possible de réduife ceux~ci au moment de 1'é~
tude du projet d'exdoution, Les longueurs en palier mesurent
2,345 mbtres et les longucurs en pentes ou rampes représentent
8,100 mbtres, Lo Adolivité maxima est de 4 Mm/m 7 par mdtre,
Tes profils en travers types, conformes 4 coux d'un usage
courant pour les chemins de fer & vole normale, ne présentent
rien de particuliem. La largeur entre les rails est de 1844
comme pour les lignes qu'il s'agit de relier,
fe notice est muette guant & la constitution de la voie
proprement dite; mais il résulte des indications générales du
projet que les types appligués seraient conformes ou analogues
4 coux de la ligne de Castelnau & Margaux,
Ouvrages spéciaux
Stations et arréts.

Le projet comporte un seul ouvrage d'art, sans importance
d'ailleurs, consistant en un acqueduc de omp0 d'ouverture; qud
ques buses en béton de 030 & 0%60 de dlamétre assureront on
outre 1'écoulement des eaux dens les fossés coupés par le che-
min de fer ou ses dépendances,

fa notice indique les dispositions projetées pour le réta.
blisaement des communieations interceptdes par le chemin de
fer. Nous ne nous arréterons pas & ces indications, cette ques
tion spéciale devant faire plus tard 1'objet d'une instruction
spéciale.

L'avant projet prévoit l'établissement d’un arrét & la Tul
liére, d'uno.halto & la Providence et l'aménagement en gare
commune de la s#stion de 8t8.Héléne. Il conviendrail de donner

. getisfaction & la demande de la Commission dYenquéte concer-
nant 1°établissement d*un arrdt & Sadouillen, car, pros de ce

point, se trouvent diverses agglomérations qu'il y a intérét a




desservir du mieux possible, Ces agglomérations sont beaucoup
plus intéressantes que celle de la Providence dont 1'importan=
se est tout & fait éventuelle puisqu'elle naftrait seulement
du jour od la création d*un sanatorium sur ce domaine cessa=
rait d'8tre & 1'6tat ds prejet. Or, on ne peut rien prévoir &
cet égard; les installations de sanatoria déja faites dans le
département sur d'autres points plus sbordables donnent lieu

de penser que ce projet a peu de chances de voir le jour,

EXPLOITATION Les conditions d'exploitation sefaient, d'aprés la notice
les mémes que cslles de la ligne delukrgaux'&‘castelnau et 11
est gquestion dans cette notice d'un minimum d'un train par jow
dans chague sens, Autant vaudrait dire que ls ligne ne serait
pas exploitée pour les voyageurs. Tel est bien 1l'avis de la
Compagnie qui, d'gprén les axplications fournias g}térieure-

ment, compte metire en marche trois trains duﬁs chgdna geng,

ge minimum de trois devra &tre spécifié.

TAXES Les taxes proposdes sont celles aui figupent déja au Ca-
hier des charges de la ligne de Margaux & Castelnau. E&l@n n®
offrent rien de partieulier,

. Dépenses _ , Vo
de le¥ REtsblissement Les dépenses de premier établissement sont évalides
& 350.000 franes, 8¢ décomposant comme suit 3
Tsrrains....................;...;..;{...rrs ;52;000,-
Terraaqemants...................,.;..21. " 37,500,--
OUTTages A'art. svssscnsnsnsesasnonsions © 3.000,=

Halte de 1a WWid‘noefttOIpllt.do.ﬁaa.. " 4.000'."

& reporter - fra 97,000,-
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Report frs 97.000,~
'oi.l..l..ll..ll.il.'..ll.ll."....!.... 310.000'-
" 1-000,-'

sim.....'...'...-...-.'.l-.......‘.'
T‘l‘y“ph.l.........l..'Il.......llllll.

mm..ininau.l.....I....I.....‘ll..
Total frs 320.800,--

Bomsamoj-!‘...-.....-. " 29.700’-

- —— - —— -

Total général frs 350,000,-
Ce qui donne par kilomdtre :
T.rminl---...a....-.........-frﬂ 5.022""

Tr‘“uII..Ol.........l....... ' ’5.617'-

smei“lﬁil'.......-.......- » 30841,-

- ———— .-~

Ensemble frs 33.480,~

Origine du Projet
s en présence

Ces origines se trouvent dans 1l'article 7 de la con-
vention du 2 Octobre 1878 par laquelle le Département a concé=-
dé & la Compagnie des chemins de fer du Médoc la ligne d'inté-
rét local de Margaux & Castelnau. Cet article stipule que :"1°
"Administration départementale fera procéder le plus t8t pos-
"gible & 1'enquéte prescrite par le titre 16F de la loi du 3
"Mai 1841 pour 1‘'établissement d'un chemin de fer de Castelnau
»y gte-Héline formant le prolongement de la ligne de Margaux &
"Castelmau ainsi gue pour 1l'établissement d'un embranchement
"gllant de la station de Pauillac au port des Pilotes, Une
"convention ultérieure ridglera, s'il y a lieu, les conditions
"de la concession de ces deux lignes & la Compagnie du Médoc.
vvev.." Gette convention du 20 Octobre 1878 réglait en méme

temps les conditions d'embranchement des lignes de Bordeaux
4 Lacanau et de Lacanau & Lesparre sur la ligne de Bordeaux

-

e

au Verdon concédée & la Compagnie du Médoc,

Pendant longtemps ni la Compagnie du Médoc, ni le Dépar=-
tement ne se sont préocoupés de l'exécution des clauses rap-
pelées ci-dessus en ce qui conecerne la ligne de Castelhau &
gte-Héléne, considérant sans doute la construction de cette
ligne comme présentant un intérét médiocre, Puis la Compagnie
2 réeclamé du Département la mise & l'enquéte d'un projet pour
cette ligne et méme son Président disait dans ses rapports aux
actionnaires et faisait imprimer que le département manquait
& ece sujet aux engagements contractés par lui vis-i-vis de la
Compagnie causant ainsi & cette derniére un dommage considé-
rable en raison du trafic considérable qu'aurait daf lui rappor
ter la nouvelle ligne tant sur son artére principale gue sur
la ligne de Margaux & Castelnau représentée par lui comme par=
ticuliérement onéreuse, A ce procédé, il n'y avait rien & rée
pondre tant que les propos tenus s'adressaient & des tiers ot
non au Département, Le jour el celui-ci fut sollieité, il n'y
avalt pour 1l'Administration départementale qu'i s'exécuter;
elle se diclara donc préte & soumettre un projet & 1'enquéte
d*utilité publique, conformément & ses engagements; mais enco-
re fallait-il que ce projet fut dressé et ece soin ne pouvait
appartenir qu'a la Compagnie du Médoc, demanderesse, Aprés
bien des hésitations, la Compagnie se décida & présenter le

projet qui nous occupe,

Des conditions dans lesquelles est née la question on
peut conclure que la Compajnie du Médoc croit trouver des a=-
vantages & l'exploitation du chemin de fer qui nous occupe.
Les intéréts en présence dans cette affaire sont 1° ceux des
populations de la région; 2° ceux de la Compagnie du Médoe;
3¢ ceux de la Compagnie concessionnaire de la ligne de |
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desux & lacanau; 4° ceux du Département.

Les populations intéressées sont celles des communes de
Castelnau, Ste-Héléne, Saumos, fe Temple, Le Porge, Lacanall. |
gi on devait mesurer leur intérét & leur population qui reproé-
sente 5.933 habitants, on pourrait considérer qu'il justifie
pien la construction de la ligne projetée. Mais on ne peut
calculer ainsi, étant dormées, d°'une part, la nature du pays
et la dissémination de la population, d'autre part cette cire
constance que toutes les localités aénommées sont déjh desser=
vies par un chemin de fer les reliant & leur marché naturel,
au centre d‘attraction important de Bordeaux, et que la ligne
projetée ne comportera 1a eréation péur ces localités d‘au-
cune gare nouvelle, Cette ligne n'aura d'autre avantage que
de relier les communes de gte-géléne, Saumos, Le Temple, Le
Porge, Lacanau avec jeur chef lieu de canton, Castelnau; et,
si, en dehors de ces relations, naturellement tris restreintes
par rapport & 1" importance d‘un chemin de fer, la ligne assure
d'autrss transports, ceux-ci ne proviendront pas de la créa=
tion de débouchn}l nouveaux mais seulement d’un détournement
du trafic actuellement assuré & la ligne de Bordeaux a Lacanau

L.tintérdt des populations & 1touverture de la ligne pro-
jetée est en somme minime.

1,'intérét de la Compagnie du Médoe est, au contraire, si
1%n doit en eroire les rapports au Président du Conseil d'ad-
ministration, relativement considérable. On ne peut compter,
avons-nous dit, sur aucun trafic local de guelgue importance
tant comme vOyageurs que comme marchandises, car les relations
avec Castelnau, d'une part, avec gte-Héldne d‘autre part, sont
ror;céuent trds restreintes. On ne peut espérer une mise en Va=
jeur plus grande des territoires traversés par le chemin de

fer, car eelui-ci ne comporte aucune statiop pour marchandises
entre les deux points extrémes; de telle sorte que les bois,
constituant le seul produit de la région, devront, comme au-
jourd'hui, aller s‘'embarquer i l'une des stations existantes
de Castelnau ou de Ste-Héline, La Compagnie du Médoc compte &
peu prés exclusivement sur le trafic nouveau aue la lirne pro= -/
jetée doit amener sur son réseau actuel, trafic qui sera pris
/ pour la presque totalité sur celui gqui est acquis en ce moment
au réseau départemental des Tandes, au départ ou & ll'arrivée
des stations de Ste-Héléne, Baumos, Lacanau, Mistre, Le Porge,
Ou bien la nouvelle ligne ne donnera qu'un produit insignie-
fiant, ou bien elle vivra aux dépens de la & ligne de Bordeamx
a Lacanau, dont elle diminuera les recettes,
A cet égard, nous avens vu quelles sont les appréhensions
de la Compagnie des chemins de fer dconomiques, concession-
raire de cette ligne départementale, Hitons~nous de dire que
les intéréts de cette Compagnie ne peuvent pas &tre atteints _
dans l'ezpboe, dtant donné que la convention de concession du ‘
28 Mal 1321 établit une garantie d'exploitation dans des cone-
ditions telles que, Jusqu'i un chiffre de recettes que nous
pouvons considérer comme & peu prés irréalisable dans l'avenir
toutes les recettes profitent exclusivement au Département et ‘
& 1°Ftat garants du réseau des Tandes et du Blayals,
Laissant de c8té 1'Btat pour 1'instant, néus n'aurons
donc & envisager que les intdréts du Département, au point de
vue de l'action que peut avoir swr eux l’exploitation de la
iigne de Cnstelnau & B%6-Héldne,
Les distances de 8%6~Héld¥ne & Saumos & Bordeaux par le
réseau départemental sont de 30 kilomdtres et 39 kilombtresj 2

les distances entre les mémes points par les lignes 8t r-"'.-.'-; o
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Castelnau-Margaux et le Médoc seraient 46 kilométres et 55 kilo-
métres., On pourrait donc croire & priori qu'on n'a rien a erain-
dre de la concurrence du Médoc pour les transports & destination
ou en provenance de Bordeaux. Il est facile de voir combien, an
contraire une pareille crainte est légitime. En effet les tarifs
combinés P.V. 6 Médoc et P.V. 4 de Castelhau & Margaux comportent
une taxe de 2 frs par tonne sur le Médoc, pour tout parcours com=
pris entre O et 50 kilomdtres et de 0,50 par tonne entre Castel-
nau et Margaux, avec cette restriction que pour les poteaux bruts
A destination de Bordeaux, la taxe totale ne pourra pas dtre supé
rieure & 2 francs; si bien qu'en somme on peut dire que le trens=-
port de Castelnau & Margaux n'est soumis & aucune taxe, Il est &
peu prés certain que si la ligne se prolonge jusqu'a Ste-Héléne,
tous les efforts de la Ci€ du Médoc tendront & appliquer & ce
prolongement les errements en vigueur jusqu'a ce jour sur le tron
gon Margaux-Castelnau. On peut donc prendre tris approximative-
ment comme fondés les chiffres indiqués dans la lettre de la So-
ciété des chemins de fer économiques en date du 10 Novembre 1902.
Sans doute, dira-t-on, il est possible d'éviter un pareil détour-
nement ou du moins de l'atténuer en refusant d4'homologuer des ‘
taxes congues sur de pareilles bases. Mais nous devons faire ob-
gerver que ces tarifs soudés échappent & 1'homologation préfec~
torale pour entrer dans le domaine ministériel, en raison du ca~
ractére d'intérdt général de la ligne principale du Médoc (du
moins telle a été jusqu's ce jour la jurisprudence de 1'Adminis-
tration supérieure) et le Préfet n'a & intervenir que pour donner
son avis, encore celui-ci n'a t-il rien qui lie le Ministre, Dan
ges conditions, on ne pourra se soustraire aux conséquences rui-
neuses d'un détournement de trafic qu'en prenant des précautions
" particulidres donnant par exemple au Département le pouvoir d'

empécher la mise en application de taxes nuisibles & son propre

réseau.
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Mais cette précmution prise, restera toujours une autre
cause de concurrence pour le réseau départemental., 8i le chemin
de fer de Moulis & Lamarque (dont les terrassements et les bidti-
ments des stationa sont exdoutés depuis plus de 15 ans), est mis
en exploitation, quelque nul ou & peu prés que soit son intérét;
au point de vue gdénéral, la distance de St@-Héline au port de La=
marque se trouve réduite A 28 kilomdtres et il pourra se faire
que des poteaux de mine, venant aujourd‘*hui de Ste~Héléne & Bor-
deaux, alent intérét surtout avec une taxe réduite sur le Médoc,
A aller s'embarquer & Lamarque.

Dtautre part Troanpéloup ne sera qu's 45 kilomdtres de Ste.
Hélime; Pauillac ne sera méme qu'a 43 kilométres et tout permet
de craindre qu'il s'y crée un jour ou l'autre un marché de bois,
secondaire peut~dtre, mais suffisant pour détourner de notre ré-
seau départemental (Section de Ste-Héléne & Bordeaux) une partie
notable de son trafic.

Tout détournement de trafic conduira & une perte de recet=
tes pesant exelusivement sur le Département et 1'Etat. Cette per=
te se répartira par portions égales entre le Département et 1°
Etat si le maximum fixé pour la subvention de celui-ci n'est pas
atteint; elle pédsera uniquement sur le Département dans le cas

contraire,

CONCLUSIONS Dans ces conditions, #i la question était vierge, étant
domnées 1° 1'absence d'intérét que présente 1’établissement de
ce chemin de fer au point de vue général de la contrée; 2° l'ex-
istence des voies ferrdes desservant déja, pour leurs relations
principales, les localités de cette région; 3° cette alternative

- “T 7 que ow blen ce chemin de Ter n'aura pas de trafic, et alors il

————est sans utilité; ou bien 11 assurera des transports @ bois
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détournés du réseau départemental, et alors le Départament en Sue
bira un dommage, nous n'hésiterons pas & conclure gqu'il ne cone
vient pas de concédder et de déclarer d'utilité publique le che-
min de fer projeté de Casielnau & Ste.Héldne.

Mais la question n'est plus entidre et les termes de la
convention du 2 Octobre 1878 font une obligation au Département
d'accorder a la Compaznie du Médoe la concession de ce chemin de
fer. I1 importe auJouré’hni, le principe dtant tranché, de faire
que cette conmesslon solt le moins dommageable possible pour le
Département, A ece propos, des mesures spéelales devront &tre pri-
ses, comae nous l'uvo.o 4l%, pour empécher les dédtournements de
¢rafic qui ne sont pas indvitables et pour interdire a la Conmpoe
gnie des chemins de fer du Médoc toute mise en vigueur de tarifs,
soit sur la ligne dont il a'agit, soit sur les lignes déji concée
dées, qui pulsse faciliter ces détournementz, En outre il appa-
raft que le Département ne doit pag faciliterpar un coucours fi-
nancier quseleonque la rdésiliation d'une ceuvre qui, sans utilité
pour la géndrallté de ses habitants, d'une utilité relative pour
la populatién de deux ou trois communes, ne peut que porier ate
teinte aux racettes d'une entreprise départementale déja existane
te et le conduire par 1li & des dépenses annuelles supplémentaires
relativement considérables.

Notre conelusion personnelle est done 3
1°.~ Lo Département aurait intérét & ce que le chemin de fer
de Castelnaun & SY8.Héldne ne s'exéoutdt pas;

Ax/ 29,. Te Département a malheureusement pris des engagements

a cet dégard en 1878,

3%,- Le Départemaﬁ¥"d01£ prendre toutes mesures utiles pour
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éviter que la ligne projetée mméne un détournement du trafic aue

jourd'tmi acquis & son réseau des Landes (Ligne de Lacanau &
gle~Héléne)

4°.- Le Département deit accorder la concession de cetta
ligne sans aubvention ni garantie é’aveune sorte, tant en raisen
‘ﬁas déclarations de la Compagnie duv Mdédoc qui compte trouver dans
gon exploltation des zources de héinéfices, ginon directs, du molm
indirects, gqu'eu épard & ce fait que 1'entreprise projetée doit

lui 8tre de toute fagon dommagesble, peu ou prou, et qu'il serait

anormal gu'il forgeat des armes pour se faire battre,

Yous avons entendu émetitre l'avis que, lorsqu’est interve=-
nue la convention du 2 Octobre 1878 il n'entrait pas dans 1l'es-
prit des contractants de faire cette concession sans sub¥entions;
qu*au contraire on avait l'intention de ne pas s'éloigner nota-
blement des conditions admises pour la concession de la ligne de
Margaux & Castelnau et qu'en tout cas il suffit qu'un intérét
local, méme minime, soit en Jeu pour justifier le concours finan
cler éu Département, si celui-ci est reconnu nécessaire pour per=
mettre la réalisation de l'entreprise,

¥ous ne discuterons pas longuement le point de savoir quel
peut avoir été 1l'esprit des contractants de 1878, Nous rappelle-
rens simplement les termes suivants de la convention :"Une con-
"yontdon ultérieure roglera, s'il y a lieu, les conditions de la
"ooncession de ces deux lignes (Castelnau & Ste~Héldne 4t Pauilla
"au Port des Pllotes) & la Compagnie du Médoe, Mais il est stipu~-
14 dis & présent gue la concession de 1'embranchement du Pord

"des Pilotes se fera dans les mémes conditions que celle de la

. MmMigne de Castelnau a Margaux." Il semble bien en ressortir que

le département a entendu réserver en droit son entidre liberté
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d'action, Son intérét lui commandant d'user de ce droit, nous

estimons qu'il doit profiter des réserves formulées en sa faveur,

81 cependant on admettait, contrairement & ce gue nous pen-
sons, que 1'intérét de la Compagnie du Médoec ne soit pas tel que
celle-ci doive 8tre livrée & ses seulees ressources pour la con=
cession dont i1 s’agit et que 1'intérét des communes desservies
soit suffisant pour justifier un concours financier du Départe-
ment, nous insistons pour que ce concours soit réduit au minimum,
qu*il ne soit consenti qu'en échange de quelques avantages et
gqu'il reste suberdonné & un concours des communes,

Projet de convention
présenté par la Come
pagnie du Médoc,

Cela dit, nous passerons rapidement en revue les articles
du projet de convention qui a été adressé le 22 Juillet dernier
& M, le Préfet par la Compagnie des chemins de fer du Médoc, La
CGNpagﬁie a préparé ce projet & la suite d’entretiens que nous
avons eus avec son Administrateur délégué et elle déclare qu'il
"est établi sur les bases qu'elle serait disposée a adopter, en

' mgas d’accord avec le Département," Nous n'avons pas dissimulé a
1°*Administrateur de 1a Compagnie, dans les conférences que nous
avons eues avec lui, notre maniére de voir sur la ligne de Cas-
telnau & Bte-Héldne. Te projet cidjoint ne peut done ftre consi-
déré que comme le résultat de ses propres études et non pas com-
me le résultat d’un accord avec l'Administration,

ARTICLE PREMIER,~ Cet article dit que le chemin de fer
sera établi "x conformément & l'avant-projet qui a servi de base
"3 1l'enguéte d'uhilité publique”, Il serait bon de spdcifier que

cette confsrmité ne vise que le tracé, car la ligne doit com-
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comprendre, comme suite au voeu de la Commission d’enqubte, un
arrét supplémentaire au lieu de " Sedouillan® ., Nous savons a'

ailleurs que la Compagnie accepte cette condition,

Article 2e,- Certains doutes pouvant, paratt-il, 8tre émis
quant & la date d'expiration de la concession du chemin de fer
d*intérét général du Médoc, il serait nécessaire de spécifier
que la concession de la ligne de Castelnau & S%© Héline prendra
fin en méme temps que celle de la ligne de Margaux & Castelnau,
gqu'elle est destinéde A prolonger, c'est-aA-dire le 2 Juin 1965,
Pareille spécification a été faite, & la suite d'observations de
1’Administration supérieure, dans l'avenant du 29 Aofit 1879 re-

la tif de Margaux & Castelnau,

) Article 3%°,- La concession doit 8tre faite conformément

aux conditions générales de la loi du 11 Juin 1880 et aux pres=

‘I eriptions d'un Cahier des Charges dont le texte n'a pas été joint

¢ au projet de convention, mais qui, d'aprés les explications four=

E nies, devra 8tre calqué sur le cahiery type annexé au déeret du

6 Aofit 1881 modifié par déeret du 13 Pévrier 1900, Nous n'avons
aucune observation & formuler A cet égard. On peut se demander
toutefois si, la ligne de Margaux & s*€¢ Héldne par Castelnsu de=-
vant faire 1l'objet d'une seule et méme exploitation, il ne con-
viendrait pas d'en soumettre les deux sections & une méme régle=
mentation conforme aux lois et décrets en vigueur actuellement.
81 1'Administration supérieure le juge ainsi, il conviendra de
modifier le Cahier des Charges de la concession de Margaux & Cas-
telnau, Ces podifications, portent sur des détails sans importan- i
ce et ne réagissant pas sur les liens d’ordre financier exigtant ‘

e entre la Compagnie et le Départemnnt, ne paraissent devoir soule=

ver aucune objection,

|
|
e, i Tk i R R R s AR TN J

fal ——Article 4%,~ ILa Compagnie demande que le Département lui

assure la fournitures des terrains nécessaires pour 1'établis=-
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sement de la ligne " en exécution, dit-elle, des délibérations
des Conseils Municipaux des communes de Castelnau ( en date du
3 Avril 1903) et de SPe Héléne (en date du 2 Avril 1903) allouant
les dits terrains & titre de subvention.=-

(=)

La Préfecture n'a regu aucune délibération de ce genre et,
avant d’examiner si le département peut prendre un engagement
guelconque & 1'égard de la fourniture des terrains, il serait né-
céssaire que 1'Administration fut saisie des délibérations qui
ont pu 8tre prises sur ce sujet et apprécifit si elles ne contien-
nent pas des réserves d’une nature guelconque. Si, effectfivement,
les communes acceptent de fournir les terrains, et & notre avis,
une pareille contribution serait absolument justifiée, le Dépar-
tement peut, semble-t-il, faire mention, sous une forme & déter-
miner, de leurs engagements, et mé:e les garantir dans une cer-

taine mesure.

Article 5,- TIa constructions doit 8tre faite par les soins
de la Compagnie du Médoc, Le capital de premier établissement
est divisé en quatre éléments, :

ie Infragtructure et superstructure.- Nous pensons que de

cet article devrait disparaltre le matériel roulant , le trongon
projeté devant 8tre exploité avec les mémes machines et les mé-
mes voitures & voyageurs que le trongon de Margaux & Castelnau qu*
est actuellement exploité en navette avec des arr@ts prolongés des
trains aux points terminus. On pourrait tout au plus justifier

1'acquisition de quelques wagons plateformés pour le transport

(=) Les délibérations dont ils s’agit nous sont PaTyStny v

nous lqg_annexonq au présent rapport., Elles ne contiennent aucu-

ne réserve pouvant motiver des observations de notre part,
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des bois,

Nous ferons remarquer au surplus que l'avis que nous
émettons aujourd’hui était selui de la Compagnie du Médoc lors=-
qu'elle a présenté son avant-projet en Mars 1902, car son esti-
mation détaillée ne comporte aucune dépense d'acquisition de s

matériel roulant,

Do ,. Parachévements et mise en train pendant un an,- Les para~

chévements reconnus utiles avant la mise en exploitation r'eutrey?
naturellement dans la catégorie des travaux de construction; mais |
ils ne suaraient comprendre des travaux décidés aprés cette date,
Autrement on arriverait fatalement & englober dans les dépenses

de construction des dépenses d'entretien devant normalement ren=-
trer dans les frais d'exploitation, ILa mise en train devrailt,

d'aprds les explications fournies, comprendre des dépenses de pu-

blicité, d'éducation des agents, de réparations exceptionnelles
dues & l'inexpérience de ceux-ci, Cela pourrait se comprendre, &
la rigueur, pour une ligne nouvelle isolée jbtﬁde quelque impor-
tance; mais tel n'est pas le cas lci ou le trongon projeté, de lo
kxilomdtres environ de longueur, constituera une annexe d'un ré=-
seau déjd& en service et sera exploité uniquement, sans adjonctions
nouvelles qu'un ou deux canténniers de la voie, par le personnel
des trains de la ligne de Margaux & Castelnau, Cet article doit

donc disparaltre,

- %e,. Prais généraux 4"étude, de direction, de surveillance

des travaux évaluéds & 4 % du montant des dépenses ‘effectudes pour

les artivics 10 et 2° .- YNous admettons qu'il y ait lieu de tenir

compte de ces frais; mais leur taux parait élevé, En partant de

;févalggpion porﬁég par_la Compagnie dans son devis estimatif, on

arriverait & compter de ce chef 0,04 x 36,000 soit 1,440 francs

par kilométre, Or on porte généralement 600 frz, par kilometre;

- /%8 ; 2

- -
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il conviendrait donc de réduire le taux & 2 £ ce qui assureralt

encore, d*aprés les prévisions, 720 francs par kuilométre,

40,- Intéréts des capitaux pendant la construction, au taux de

4,80 ¢ .- Le principe de 1'allocation peut 8tre admis, mais le
taux paralt devoir 8tre réduit; outre gu'il est élevé en lui méme
11 faut compter que les paiements ne seront faits par le Compagnie
qu'un certain temps aprés l'ouverture des travaux de construction
et échelonnés sur la période accordée pour 1l'éxéecution, avec cette
circonstance que les dépenses les plus fortes, celles relatives
aux fournitures de reils, s'effectueront en dernier lisu?, g*11
était alloué des subventions de construction, payables par acomp=-
tes successifs, comme le demande la Compagnie, on doit faire ob-
server en outre que la période pendant laquelle pourraient gtre
comptés des intér8ts serait grandement réduite pour la part
correspondant 4 la subvention, Dans ces conditions on pourrait
tout au plus admettre pour cet article un taux de 4 4 des dépenses:
en travaux portées en compte pour une période, commengant & 1l'ou=-
verture des chantiers prenant dfin & la réception des travaux, et
ne pouvant dépasser le meximum de six mois, (sans subvention, on
pourrait admettre une durée plus longue; mais si le chemin de fer
n'est »as subventionné, il n'est pas nécessaire de s'occuper de

ces détails.)

Article 6°,- Te capital d*établissement eamt fixé & 36,000

francs par kilométre, non comprise la vlaeur des terraing, ceux-

ci étant donnés, A titre de subventlion, par les communes inté=
ressées sans la garantie du Département, S1 les dépenses réelles
dépassent ce chiffre, le surplus reste &4 la charge de la Com=
—pagnie; st elles n*atteignent pes ce chiffre, elles sont augmen-
tées, b titre de prime d'économie, de la moitié de la différence,
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Les clauses de cet article prévoient, comme celles de
l'article 5 et des articles suivants, le cas ou le Départemant
contribuerait aux travaux par 1l'allocation des'une subvention,
¥ous avons donné plus haut notre avis sur ce point; mais nous
serons obligés, pour le moment, d'en faire abstraction, pour exa-
miner et discuter les détails de la convention, Nous condidérerons
donc le principe de la subvention comme acquis,

Les conditions stipulées en cas de dépassement ou d4'éco-
nomie par rapport aux dépenses prévues sont d'un usage fréquent
dans les concessions donnant lieu & subvention de construction,
Nous n'en ditons frien, Nous nous bornercns & discuter 1e‘eh1rfro
porté pour le prix du kilpmétre de chemin de fer ( 36,000 frs,)
Pour justifier approximativement ce chiffre, la Compagnie a joint
& ses propositions un devis estimatif dont le total, pour une lon-
gueur de ligne égale & 10,405 métres, s®eléve & 378,000 francs
(cela donnerait 36,158 francs par kilométres,) |

Immédiatement, un rapprochement s’impose : l'avant-pro-
jet de 1902 soumis & 1l’enquéte, porte les ddpenses totales &
350,000 francs, y compris les tefrains évalués & 52,500 francs,
mais non compris le matériel voulant que le devis nouvesu porte
4 74,000 francs, S5i on tient compte de ce que les terrains dee
yraient 8tre donnés par les communes, d'apres ies indications pros
duites par la Compagnie, et de ce que de nouvelles fournitures de
matériel roulant ne paraissent nullement ndcessaires, surtout en
tant que machines, voitures a vo&agaurs et fourgone, que, tout au
plus, \, courrait admettre une dizaine de mille francs pour achab;
de platefromes, on voit que la ddépense de construction devrait,
d’aprés les évaluations corrigées de l'avant-projet 8tre extimées
T aw maximum A 350,000 francs = 52, - ~10; ¥
—30%5800——

81 on reprend le devis estimatif nouveau en ramenant la
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dépense d’acquisition de matériel roulant & 10,000 francs en sup=-
primant l'article : Parachévements et mise en traip, en ramenant
% 2 4 les frais généraux, 4'étude et de surveillance et & 3 %
les dépenses d'intér8ts pendant six mois, on arrive & 1'évalua~-
tion totale suivante

Travaux 353.400 £ < 74,000% plus 10,000%........289,400 frs,

Frais généraux d'étude et de surveillance ........ 5.788 frs,
Intérets ® & % 8 8 8 & 8 @ 8 8 BE s s s e g # 8 4 % 89 % " 8 8 B E Se e s e 50788 frs!
Total 10-..1..0..300.976 rrs.

Nous pensons en conséquence qu'on peut arr@ter la dépense
totale au chiffre de 307,800 francs qui ressort des indications
de 1'avant-projet abstraction faite des terrains, et qui donne
par kilométre 29,414 francs, On pourrait admettre & l%article
6 de la convention dle chiffre rond de 29,500 francs, Il est, &
notre avis, suffisamment rénumérateur étant donné gque le projet
ne comporte que des terrassements insignifiants et ne donne lieu
& la construction d'aucun cuvrage d’art de quelque importance ni

d'auvcun bBtiment de station ou de halte.

Article 7 4. 8% .- L'article 7° prévoit que le Département
prendrait & sa charge les deux-tiers du capital de premier éta-
blissement; qu'il paierait chaque mois sa part des travaux réel-
lement faits sans que cette part dépassft les 3/3 de 36,000 francs
soit 24,000 francs.

TL'article 8¢ prévoit les conditions de paiement du sol-
de .
Alors m8me qu'on admettrait le principe d'une subvention

départementale, on ne pourrait s'emplcher de considérer la congri-

bution demandée comme excéssive, étant donnés 1'intéret de Tae

du Médoc & l'exécution de la ligne,, et 1'intér®t du département




4 sa non-exécution, alors surtout que les communes interessdes
devraient en outre fournir 1les terrains évalués par la Ci€ A
52,500 francs (ce chiffre est évidemment exer~*~%) on arriverait
& ceci en partant de l'estimation derniére de la C1€ que celle-ci
paierait 126,800 francs environ soit 29/100 de la dépense totale,
terrains compris, et le département et les communes 304,500 soit
71/100 ge cette dépense.

S8i le Conseil Général devait se résoudre & faire contri=-
buer le Département & la construction de ce chemin, il serait né=-
cessaire, d'abord, de tenir compte de la fourniture du terrain par
les commnes, fourniturs qui par-1t justifiéde, eu égard » 1'impor-
tance de leurs intérts dans la question, et de rdduire les dépen=
ses au maximum indiqué déji de 29,500 francs par kilométre, Dep
De plus,on ne saurait , sans méconnaltre la valeur des intéréts

relatifs en jeu, et alors méme que l'on croirait devoir faire

abstraction des détournements de trafie du réseau départemental

en méme temps que des pertes qui en découleront pour le Départe=

ment, accorder pour un chemin de fer de ce genre une subvention
supérieure au 1/3 de la ddpense, soit 9,833 francs par kilométre,
Il appartient au Consecil Général, éclairé par nos expli=-
cations précédentes et saisi de notre avis personnel, de voir s’iy
veut subventionner la construction de ce chemin de fer et dans

quelle proportion,

Article 9°,- Aux termes de cet article, la Compagnie
exploiterait la ligne & ses risques et périls, sans garantie,
Mais 11 sereit fait un compte de ses dépenses d'exploitation cal-

culdes d'aprus leur montant réel, 8sans que ce montant puissa ex=

céder par ?1lometro au maximnm 2,300 plus'gx - Ces dépensan
comprendraient 1° le- frais d'entretion et d’exploitation pro-
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prement dite; 2°¢ les frais généraux d’administration calculés
d'aprés les frais généraux de la Compagnie, ripartis entre ses
diverses lignes au prorata des recettes brutes; 3° les frais de
rencuvellement de la voie et du matériel dans les limites fixdes
plus loin & 1'article 11 ( maximum de 300 frs, par an et par ki-
lométre jusqu'h constitution d’un fond de réserve limité & 3,000
francs par ktlometre ),

il est évident que, si on ne subventionne pas le chemin
de fer, cet article est inutile comme les suivants, le concession-

naire exploitant & ses risques et périls et devant conserver tous

les bénéfices de 1l'entreprise, Au cas ou on subventionnerait, on

peut, semble-t-til, admettire une réduction du maximum d'exploita=
tion,indiqué, Ce meximum a été indiqué en partant de la formule
d*exploitation forfaitaire du réseau des Landes; mals on salt que
cette formule a toujours paru au Département excessive, méme en
dehors du minimum de 3,786 francs prévu par la Convention de 1881
D'autre part les conditions d'exploitaticnfserant beaucoup moins
onéreuses ici que sur le réseau des Landes, car on aura un seyvi=
ce en navette venant se greffer sur l'exploitation déja en cours
de 1la ligne de Margsux & Castelneau et pefmeftant une utilisation
plus compléte du personnel déjh affecté &_cotte dernitre, En pre=-
nant comme maximum 2,000 plus ‘§_ on assurera encore & la Com-

pagnie une marge suffisante, :

Y

Article 108 - Cet article préveit 1° que, \ lorsque les dé-
\

penses réelles d'exploitation n'auroht pas attei\ft la maximum

rixé ( 2,000 ou 2,300 plus R_ ) elles seront mwayrces, h titre
prime a*écomomie de la moitid de la aifféremce, | A

20 qne, 8i les recettes sont inférieures aux .aéﬁhn&qa ainsi
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majorées, les induffisances resteront 4 la charge de la Compagnie.
mais seront inscrites & un compte d’attente,

0, que, si }es receties sont supérieures aux dépenses majorées
1'exéddent sers appliqué - d*abord, & couvrir des insuffisances
des exercices antérieurs inscrites au compte d'attente précité,
gans intér8ts - ensuite, & une répartition entre la Compagnie
et le Départment au prorata de leurs parts contributives,

g° que, si cette répartition de bénéfices représentait plus
de 4 £ des dépenses de premier établissement, 1l'excdédent serait
partagé par parties égales entre la Compagnie et le Département.

5° cue les dépenses rdelles de la ligne Castelnau-3¥¢ Héléne
seront €valudes & la moitié des dépenses de la ligne totale Mar-
gaux - S%€ Héldne, 1'exploitation devant former un tout indivisi-
ble sur la longueur totale &t celle-ci étant sensiblement double
du nouveasu trongon & concéder; que, pour les recettes, au contrals
il sera dressé un compte spécial relatif & ce trongon,

Cet article donne licu & diverses observations : 1° nous
ne croyons pas qu'il soit Justifier d'allouer & la Compagnie des
primes d4'économie quelconques, Ces primes ne sont, en socmme, pas
autre chose gu'un bénéfice sur l'exploitation, Or, si dans la
plupart des concessions, il psut 8tre conven.ble et logique d'ace
corder un pareil bénéfice au concessionnaire, tel ne parait pes
8tre le cas dons 1l'espice, étant donné, d'une part, que le Dépar=
tement n'a aucun inté:8t L la construction de la ligne, dont 1'i-
nit..ilv: appartient & la Compagnie, et que clle-ci doit trouver
des avantages, non pas tant dans 1’erpcitation mBme de cette li=-
gne, que dans les profits indirects que celle-ci luil procurera
sur le reste de son réseau, au détriment du Département, pour la
plus grande partie,

Les pragraphes 2° et 3° ne donnent lieu A& aucune obser=
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On ne voit pas pourquoi d'aprés le § 4° les excédent
au déld de 4 ¢ devraient 8tre répartis autrement qu'au prorata
des parts contributives, Nous estimons que ce § devrait logi=-
quement disparaitre, Au surplus la Compagnie n'aurait intérét &
son maintien que si la part contributive du Département était sue
périeure * la sienne,

Te paragraphe 5° g doit Btre modifié; il est inadmissible
que pour les recettes et pour les dépenses on fasse des calculs
basés sur des principes aussi différents., On voit facilement que
la formule proposée serait favorable 4 la Compagnie, mais les
avantages constitués 2 cette derniére seraient autant de désavan=
tages pour le Département.

Nous admettons qu’on fasse masse des dépenses pour l'en-
gsemble de la ligne Margaux SY€-Héléne, aprés toutefois qu'on aura
changé les errements actuels qui font ressortir pou r la section
Castelnau-Margaux la dépense kilométrique véritablement exagérée

de 4,724 francs pour une recette de 2,994 francs . Hais, e,

méme temps, il conviendrait de faire masse des receties, étant
donné que l'augementation de trafic sur la section Margaux-Cas=-
telnau proviendra uniquement des yYapports résultant de 1'ouvertu-

re de la nouvelle section,

Article 11,- Cet article prévoit la création d'une s
réserve d'entretien qui peut &tre admise, 2 la condition de 8'ap=

pliquer uniquement & la nouvelle ligne,

Article 12.~ Cet article ne donne lieu & aucune obser=

vation,

Article 13,- La Compagnie dedande que le Départment donnd



par avance son adhésion & la convention & intervenir entre la
Compagnie du Médoc et la Société des Chemins de Fer économiques,
pour l*usage commn de la gare de S'€-Héléne, et ce sur les bases
suiventes : "La Société générale des chemins de fer économiques
"fera dans cette gare tout le service de la Compagnie du Médoc,
"sauf celui des trains, de la traction et du matériel roulant,
"dans les mBmes condtions que le sien propre, de maniére que la
"Compagnie du Médoc n’ait besoin dans cette gare d'ucun personnel
"ni matériel autre que celui de ses trains, Pour ce qui concer-
"ne le partage des dépenses de cette  gare et leur réglement en-
"tre 1&5 deux compagnies, le régime de la gare de Ste-Héléne sera
"le m8me que le régime établi par la convention de 1878 pour les
"gares communes de Bordeaux et de Lesparre",

Nous ne voyons pas d'objections & ce que le Département
donne son adhésion & un pafeil traité, sous réserve que cette adhe
sion ne comportera aucun engagement personnel no aucune garantie
de sn part, étant entendu d*ailleurs que la Compagnie du Médoc
exéecutera & ses frais les travaux de premiers établédssement néces-
sdires pour la réception de ses trains et 1l'installation de ses

services.

Article 14- Tenant compte dans une certaine mesure de

nos observations relativement & des détournements possibles de
trafie, la Compagnie du Médoc, s'engage & ne proposer & l'homo=-
logation ministérielle, pour la ligne d’intér8t local de Margaux
"4 gte.Héléne, sans accord préalable avec 1l'Administration préfeo-

"torale, aucun tarif dont la base kilométrique serait inférieure

"3 la base kilométfique en vigueur sur la ligne de Lacanau & Bor-

-.;deaux_ibur des marchandises de mfme catégorie¥,
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On remerquera que cette clause n'est pas suffisante

pour éviter une concurrtnce injustifide, Il suffirait, en effet,
que sur sa ligne principala la Compagnie du Médoc fil homologuer
des tarifs & base trés réduite, pouvant se souder aux taxes de la
ligne de Margeux & Sbe-Héléne, pour établir des taxes totales
plus avantageuses que celles du réseau départemental, m@me pour
//J des parcours plus longs. La préeaution prise serait donc sans ef=

fet ftile,

T1 serait nécessaire que non seulement la Compagnie du
uédoc s'interdit de faire homologuer, sans accord avec le Dépar=
tement, les tarifs quelconques relatifs & la ligne de Margaux t
4 ste-Héldne, mais encore qu'un accord préalable fut exigé avant
1*homologation de toutes taxes se soudant avec celles de la ligne

s d*'intérft local dont il s®agit, Pareil accord devrait 8tre exigé

pour la soudure svec ces derniprds taxes des tarirs déja en vi-

gueur sur 1a ligna Borda ux au Verdon. On & vu par nos explica— i
e e i e ,-u‘:ytvu-u o

tions préeedentes que cette précaution paut ne pas 8tre sans ob=

jet. Une interdiction analogue a été imposée par 1'Etat au Dépar-

tement pour la ligne de tramways de Bordeaux & Cadillac,

N ——— PSP R———— .,m"w?

Telles sont les observations subaidiairea que nous croyons

devoir présenter & propos du projet de convention dressé par la

[ Compagnie du Médoc, pour le Cas ol le Conseil Général, n'adoptant

pas les conclusions formuldes par nous plus haut, jugerait conve=
nable d'accorder une subwention pour la construction de la ligne |
de Castelnau & Ste Héléne,

Si le Conseil Général adoptait nos conclusions, la con=-
vention & passer serait trés simple, Il suffirait d'y stipuler,

que la concession est accordée sans subvention ni garantie du

W T
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Département, moyennant la fourniture gratuite des terrains, si,
du moins, les communes interessées consentent rdellement cette
fourniture, et d'y insérer, en s'inspirant des observations qui
écddent, des clauses relativement & 1'usage commun de la

tation de Ste-Héléne et & 1l'homologation des taxes,

Nous pensons qu®il conviendra de demander au Conseil
Géndral de déléguer & la commission départementale les pouvoirs
nécessaires pour arr8ter définitivement les te'mes d'une convens
tion, dans le sems de la décision de principe qu'il prendra au
cours de la prochaine sessiong, et approuve:r les clauses d4'un
Cahier des Charges, clauses qui devront 8tre conformes aux dis-
positions du Cahier type ennexé aux décrets de 6 Aofit 1881 et 13
Février 1900, :

L'Ingénieur en Chef des Ponts &
Chaussées

Agent voyer en Cherf,

e
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g’ embronchera sur la ligne d’ intérét local de Bordeaux
& Lacanau, déja concédée a la Soglété Generale des
Chemins de fer Ecomomiques qui 1" exploite.

Aritc;lé B i v

La construct'ttontde lfmiiggg sggd‘;’gttg g:x

a Compagnie coencessionnaire. Hlle ’ 3 =

%epttog %Zs terrains qui seront fournis par le Dépar-
tement, la totalite des dépenses, travoux et faz;rni-
turgs d’ objets immobiliers et mobiliers neécessaires
& 1° établ issement. et 1' exploitation de la ligne, no-

amment : : . ;
¥ gy 'Les études, la confection des avant-projets

' ts définitifs. - :
il sfbu'.; les 'z’b'ravaux d infrastructure, y compris

1’ appropriation du sol des wi1es publ iques Lraversées

teintes paor le tracé.
i Ybu'.,; les trovoux de superstruecture, ey
Le matériel ﬂ_.ggitl-e ngbéﬁggset 1'ou
, 8tations, haltés O . 5
e _garzgs gravaux' & infrastructure, de sup,ersg;'ézg
ture et d installation gque ngcessiteront lgnzegggc e
et 1'organisation de la lligne én gare com: g ave
Société Genérole des chemins de fer Eeomonig
Satnte-f!elgzze.ce qui concerne le mateériel roulant, la

7 irc oux
chemin de fer du Megdoc pourw b
beso insifiudgervice des trains et du trofic, .gcaig,.; ze,?tza“eir
d’ gequerir pour Lo 7ol le ligne conce B e
g fﬁ?%m spécial Elle fera foce 6 ces -Zl).eso ins @vec
materiel deja affecté ou @ affecter a 1 ensenble do
concessions, comne elle le fait dejd pPol S o7
?gnte’rﬁt Jocal de Margoux G COastelnau dont ce

formera le prolongement.
Ji  Article 3.

' ie con-
P menses faites par la Compogn ¥
cessiénnai?‘gapodg" If'm';u&m? de-ég.l igne seront 1é
line Tt _l,as-*mndit-fons,_su_L?gureé effectucs por les

s L1 et fourn
e 'tm?: Gbnfa%aﬂo-nnaire seront comptest

fr"é;?-ég’zig %ﬁgﬁ?és reellement fa.tg;es ou livrees €
. aux prix ,m‘?gﬁﬁfgﬂ gg :Ig,zzjr gi;??fxa}'ri ve, le mon-t
Fuie talxgdmégpte# a‘t gtablissement 00LLS O ggwgf;_e-
507;5113;?'!.8 les frais .g,éﬂé;“u}j;ﬁ.',lgs g’ﬁﬁ% g gix mois
e y‘ndmmsgg:mlassoma de 52 .479 fraoncs

i : g g sant en:
ne wumap?gﬁﬂlpm‘ devis pr_-ec_;'tg, se dac%ﬂi )05& 80 -

-

Compagn

ok Infrastructure = TrovoiX. . - - - o 0 5
| GrSETUCLUTGs s . L. 2. 55 o

: g‘zrigglg%;éiaux et interets.... -_{*?;‘_’Z;_,___

326.479, 00

p

-

Dans le cas ou ce chiffre moximum ne serait
pas atteint, les dépenses de superstructure seralent
réglées a leur valeur réelle dans les limites du maxi-
mum de 26I.667, 55; les deépenses des trols aulres
éléments seralent augmentees, 4 titre de prime d gco-
nomie, de la moitié de 1 écart entre les maxima cor-
respondonts et ‘le montont de la deépense justifice con-
Jormement aux stipulations précedentes.

Article 4.

Sur les depenses faites et justifiees par
la Compagnie concessionnaire, cclculges conformement
aux stipulations de 1 article 3, 11 lui sera payé
chague mo s, per le deéportement dg¢ la Gironde, des
acomptes, au fur et a mesure de 1l execution des depen-
ses et jusqu a comeurrénce. des deux tiers de ces dé-
penses constatées par des elotls de situalion approu-
vés par le Préfet, sans gue le total de ces acomptes
puisse da’fasser les deux tiers du moximum fixeé a 1’ ar-
ticle 3. Les dits ccomptes seront payes autont que
possible dons les deux mois qui suivront la remise
{c_z'te par la Compagnie au Prefel des états de situa-

lon.

Article 5,

i, L ,Lorsgue lo 1lione sera echevée el aurc €té
1'objet d une reéceplion définitive faite par les In-
geénieurs et -approuveée por le Préfet, le Département
de la Gironde poyera  1a Compagnie.Concessionnalre
la somme nécessaire pour parfaire avec les acomptes
deja-payes les deux tierg du copital d' ¢tabl issement
tel g il est definl a 1 article 3, y compris la pri-
me d economie, s il .y a Iileu. Le restont de la depense
sere u la charge cde la Compagnie Concesslonnaire,

Toutefois; si la Compagnie¢ concessionnaire
le demonde, le Département consent a lui faire 1’ aven-
ce des jfonds correspondont G4 sa peri contributive. Le
versement de celte guonce_s ?’fectuera dons les condi-
tions preévues por 1’ article 4 pour le payement des
sommes mises a la charge du déporteument, ¢’ est a dire
par acomptes successifs, sans que le totaol de 1’ avenee
puisse deépesser le tiers du maximum fixe a 1'article 3
6 Il est expliqué que le département compte
réol isgr les ressources nécessaires a 1' établ issement
de lo 1igne ou moyen d un emprunt et il est stipulé
que la Compognie concessionnaire rembourserc les avan-
ces a elle consenties au moyen d annuités égales en
rnombre et en yoleur a celles gue le Département aura
a-payer lul-meme pour se liberer de la pert de ses
emprunts correspondont aux avences par lul foites a
la compagnie, de mani>re que le Département n’ ait a
supporter de ce chef aucung charge. lLes versements
d annuités s effectueront a la premi’re reguéte du
Préfet; le premier persement cura lieu six moils apres
la réalisation de 1’ emprunt.

: Article ©. '
L exploitation sera faite par la Compagnie

=¥ . AN RN TN
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Concessionnalre a ses frais, risques et peri -
les que solent les rec'ggtas' sans garant 1o d’zgi:cggg'z
sorte du D?artament ni de 1'Etat.”
j es frais kilometrigues d exploitation,

portés en comple e,h%ue année, ne pourront exceéder le
chiffre maximum resultont de la formule F = 2.200 + &
garzs lagquelle R représente la recette brute, Impots

. deduits.

Lo formule précedsnte srfap_o.se gue le nombre
des trains dans chogue sens est fixé-a troils, comne
dans le régime actuel de la ligne de Mergoux ¢ Cagtel-
nau. Toutefoils, si la recette kiloméirigue, sur 1 en-
semble des deux 1ignes de Margaux a Casielnau et de
Castelnau ¢ Sainte-Heline, descendail ou-dessous Gu
chiffre de 2.000 frencs, la Compagnie serail outorisée
6 ne mettre en marche que deux trains dans chaque sens
Done ce cas, lo formulé @ appliguer serait P=I.800%3

Dons les formules ci-dessus, F comprendro
les dépenses de 1 entretien et de 1 exploitation py-
prement dite de la 1ligne, de 1’ entretien du uzaterte
moulant affecté a cette exploitatiorn POLT unel_pa-rz‘lr ;

roport ionneﬁ e aux kifomet;res effectugs sur la %M‘
gés frais de gere commune. G Scinte-llgleng; les fra:zs
géneroux d inistration celeulés d opres les ,{ra 3

enéroux de la Compagnie 8uivant répartition en rt'e ng
gtuerses lignes au pryrate des racettes brutes, Impo

déduits, de chacune d elles.
Article 7.

H L ¢
les dépenses rdgllement foiltés e
dyment ju 1%@3, définies G lfar:tiela racegggt}br‘
nwgttefrzzdamnt pas lf moximun donne par %gre el
mdo o1-dassis, (118 2000, loartsatstans onire
A gaﬁ% "’"ii fg iontint des dévenses réglle ;d “
Quand les recggtes brug?:.s itn:pﬁg;z é“u (55
‘rigures Qux 0gpenses ’ .
ggggtdig{ie insuffisentes pour couvrir la aomge;g
servée ¢ la Compagnie concesstonn-ai?, %g_.gq i
ay parggravhe o1-09sgus, Y SN cae par rapport o
: a 8uU, . é . -
Cate some soront 10, Shere 08 ol o 11
usqu au *
3‘3‘?-3’?-33%;?-’39%5 gomme 11 est dit ci-aprés, et ins

, deicl. -
tos G un compte-d attente SPECICEs . svs gdduits,
st Quand les recettes brzwe.s.e I[%os o

gty me

miaures aux deépenges ¢ : _ Py
semntﬁ%ﬁ?fiﬁ?% conpris 1 P?'ﬁg? m;ggg‘dggg A
g}'ent td appl iqué a couvrir 1gs I?Zg fm“f isonces
ciaes proostatts, sere nLiEtseete Singhus seront,
une fois couvertes, agsne'pdrteméﬂf*_ de la C1ro ?s%;—
versds ammuellenen’ 55 ;iirqas de premier etabl
womt SUPBOTLSS 55 31 vo surnlus TORTEEOLna SFa-
de 4% au montont -des dépe?gsg;&g%i‘:}a?gnt ces 4% se-
bl issementf les sommes zéié entre le Dcfpartmnt ae

Egigfv%g:t%éf g %ocﬁzp%nze co ncessiqnnclrs.

-

-

. Les recettes et les depenses dg¢ la ligne de
Castelnov a Sainte-Héléne feront 1 objet d un compte
.(?ve'cz'a.z, distinet de celul de la 1igne de Margaux a
astelnau dont le régime d exploitation et les condi-
tions de concessilon sont dtfferents.

Article 8.

La Compagnie concessionnaire s’ engage G pré-
lever chaque année sur les-recettes brutes une somne de
200 fronecs par kilometre, a pertir de la quatricme année
a’ exploitation, pour constiiuer un fonds de réserve des-
tine aun renovvellement de la wig el dy watériel [ixe.
Ce fonds de réserve cessera de s accroitre lorsqu il
aure atteint 2.000 franes par ikilometre. Il sera de
nouyzau reconstitueé des qu il serao descendy au dessous
de 2.000 francs par kilometre, par suite d executilon de
traovaux . 3

Y La Compagnie @st autoiisee G porter les pré-
lgvements ci-dessus stipulés en comple cgns les depenses
d’ exploitat ton dont le maximus e¢st fixéd a 1’article 6.

Le fonds cinsi constitue serc depose cans
une ccisse agreée par lg Deépaertement; les revenus en
seront touches par le Compagrie concessionnolre.

En fin de concession ou en cos de resilic-
tion, ce jfonds serc partegé entre-le Deépartenent el la
Compegnie concessionnaire dans la proportion de 2/3
pour le Departement et I/3 pour la Compegnie. En cas
de décheance, 11 deviendra la propriéié du Département.

3 Le Départemegnt domne par evence son adhésion
a lo convention ¢ intervenir-gntre la Compoonie conces-
slonncire et la Societd Oenercle des Chemins de fer
Economiques pour 1" usage ‘ecomsumn de la gare de Sainte-
Hellne sur les bases génervales suivontés:

* La gare de Seinte-//élone sere comiune a la
Sociétd Cenérole des cheming de jfer Economigues et a leo
Compognie concesslonnaire, la Societd réneérole des
Chemins de fer Kecomomiques fera dons cette gare tout le
service de la Compagnie concessionnailrg saujf celuil des
trains, de latraction el du maieriel roulant, dens les
memes condiltions qgue le sien propre, de montere que la
Compagrie Concessionnaire n all besoin dong celie gare
g-oucun personnel ni moteriel autre que celui de ses
trains. b

Pour ce qui concerne le partege des dépen-

ses de celie gare et leur reglement enire les deux
Compagnies, lé regime de la gare de Sainte-liéline sera
le meme que celui etabli par la Convention du 2 Qctobre
I878 pour les gores cownunrnes de Bordeaux et de lLasparre.
" Il est entendu que 1’ adhésion du Départemeth
a un poereil traite ne compoirte de sa part aucun eng@gé-
ment persomnel mi aucune garaentiec en dehors de celie
adhésion. -
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Artiele J10.

.La Compagnie coneessionnaires’ interdit touf

me sure susceplible de deétouner sur_son pmpgf résequ
un trafic guelconque appartenaent a la - ligne interet

DEVIS

4

Longueur: I0% 454,

ESTIMATIF,

local de Bordeaux G Laccnau, et elle s engage ¢ ne P = .
soumettre a 1’ homologat ton aucune re¢duction de toxes J 78 Partie. Injfrasiructure. Quantités| Prix Produit | Totoux
sur sa ligne d' interet general, ni queun tarif commun @ , -
cette ligne et o ses lignes d intéret local porwvant & T - Terrains.
awo ir cet effet. J ) 3
¢ehange, le Dgparz:gment }9 e;z"cjrpg edcel ne . ! a
rendre cucune megure pouvant Gwoir pour €jjet ~ orrains. ....... S S i .. |I0 hectares - =
ﬁe’gozzmer sur la ligne de Bordeaux o Laccnou un tmﬁ_" | A .
né sur le' r'éseauta‘e la &{zmgg?;éerggegf;dac qui devrait I0 hectore4 - memo ire
i neni rester acquis F8@0s : 23
legztim_enen B gy dr éonfl li,t sgr 7 l-ntegpg%%l[gn ?gs A
toe et sur 1'application du present ort : - .
- ;;3: gbgzégéare;ztlsg‘gg remetire I;OTJT' trancher le diffés - roveu
Fand & M., le Ministre des Troveux publics statusnt CORS lerrassenents. . .......... oo, |28.500% | 17 50 |42.7507
arbitre. pet ificatlon de routes, che~ » ‘
88 @t cours d eCliv....,.... T 454" 20, * | 2.09,80|.
Artiele IT. ' ® agueduc de 90 cent. d' ou~
F r " 5 w|.~
La présente concession est foile oux charge: 2?.;350(:972&2.“7'53 slles. o 4{)77; g 'ﬁ]?% " 1. 5’88 "
elouses et condz‘tz’unsldz{ fc:hé"g; ge;igu%’%gzsgi;ggzgﬁ?‘| uses de 30 Sabk imbron. Ll _I‘?o"" ey : 840: "
a 1° exécution Jgggg%l e cg};ierpcigs charges cbt copfor= f8ages a niveau. ............ . I8 100, I.800, A
g2l }98' 'rg'ofdﬂs choraes type des chemins de fer d in- - i
me au conier CO° ¢ au déeret du 6 _Aout I88I, modifie i ’
teret :Zoca_ ann %7 Gnillet 1898 73 FPéyprier I°00 et \ S ‘
par déerets des Sl JU 3 e Teot fons introdultes auk :
gﬁtr{ﬁ.&ieg g i 3‘2’?}‘.)5"’7, 338, 4; et 66. g Partie - Supersfirueture.
@ile en acler de vingl-cing
Article I2, ; f8logs par m2tre courent de
. ; te convention &8 B e o v &+ ¢ s s s SRR L SRS
- R aal LA4RE e e B it publique de 10 Wane proprement dite. . ....... 10. 454" 22,50 |235.2I5, "
subordonnée 4 la_dec _Wd b 4 @re de Sainte-/éléne......... . 800" 22, 80 6.750, "
lione dons un deleil de e . @ngements et crvisements
' C RN W 4 s 790, 7.000, "I"
R T o s I 3.750, 3.150,
& 2, LE FRESID! ets o arr;"_ """"""""" é 3%,.?“ : \;gg_s :
A ADRINISTRATION Vo s v s s s n s b o 2 vy ’
ol afpppocss ps'coniEciL. © ; S N S . 2. 600," | I.200,"
4 C,?_:u ¢ d 92 graphjque ...... veoso]J0. 254 825, " 3,397, 55
. M‘ _64 o o hzfzzt (ez ?melrgagye;;gnvs de 7
alics, . & : AP € ae la rrovigence...: . £.000, " : »
o ; M i a/p $enagements des arrets de ' ki
: ilicre” et de
l4:!0:::1’11 B e e L 2 280, " 800, "
e 261.66&,53‘ i
3 f .
B 3¢ _ partye.
W Outilloge et mise en train.
ier de la Station de
R O, . ... ..co000en i & 300, * 300, "
APERVER. ...... ..., o ses, . |sinzes SEE
: 4




Quantites Prix Produit Totaux
I ; i 5 S
FReport..... 5 5, Soo's |30 A0E
Mobilier de lo halte de lo 74 £
Providence “i.iisvvivv s - 2 00 2007 "
Outillage de 10 v018...004+.. - - 800, "
Mise ern train de 1’ exploitation - - L.054 * 2. 5548
Total des depenses d dtabliszemenleecseosvesse.s 37/3.802, 36
Frois genéraux d dtude
direct z‘.‘,., surveillance, e 11 L
'a’u (16,0 e crenses d etabligs a7 - O,::'/:‘.‘,(“'_; 6., 271 )y 885
Ltere ﬂo ( a8 caepillbaux enaa 1
s?" comptes G-45 pour une =
période de six nois, 801t 4
(Z”-jl (' .'./g 1868 FV‘ UL "3_'{ L 88aiiern 7 o
(fk‘.",,;t,’?.:vu; des _,'a,"r 8¢S genel . - = 6 “\JO l),‘:f)d,
r'-‘\ F
fo i 4 aevl LIGL L] e voeW A d e l 320, 4:7”, .
[.gs e 18 I serv o 21 air 1g
Denartem: sont év 75 20.000 francs.
La dévense totole d @ 1 issement di chemin
(j.‘-’) .',\”'/)i l’ ;a8 ‘Jl 1 a1 > 7 8 107 L‘..'
- ola) f 3 S NN 7 — ITT ';'N"‘ 3
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