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Ier Juillet I933

ARRANGEMENT

entre la Compagnie d'Orléans et la Société
Générale des Chemins de fer Economiques
pour 1'échange du trafic de grande et de
petite vitesse & Etsmpes.,

Entre les Soussignés:

=M. HENRY-GREARD,Directeur de la Com-
pagnie du Chemin de fer dGe Paris & Orléans.
dont le sitége est & Paris,Place Valhubert,
N°I, agissant pour et au nom de celle-ci;

d'une part;

-et le Réseau des Chemins de fer de
Grande Banlieue actuellsuent exploité par
la Société Générale des '‘lemins de fer Eco--
nomiques dont le sidge est & Paris,4,cité
de Londres,et représenté par My DELILLE,
Directeur de la dite Société;

d'autre part; ‘
IL A ETE DIT ET CONVENU CE QUI SUIT :

Suivant une Convention en date du I6 Janvier

1907 approuvée par une Loi du 25 Juin de la méme
année, le Département de Seine-et-Oise a concédé,a
la Compagnie.des Chemins de fer de Grande Banlieue,l'ex-
ploitation d'une ligne de Chemin de fer 4d*Intérét iocalz
a voie d'un métre 44, d'Arpajon & Etampes, avec embran-
chement du Faubourg St-Martin & Etampes .
X 2 _

A Etampes, cette ligne poss®de, pour a¥surer
son Service local, une gare distincte de celle de la
Compagnie d'0Orléans, Mais, suivant une Convention en
date das I9 Avril < I7 Juin I913, intervenue entre le
Département de Seine-et-Oise et 1s Compagnie d'0Orléans,
des installoations spéeiales pour 1'échange du trafic
entre les deux réseaux, ont été aménagées dans la cour
des marchandises de la gare d'Etampes P.O.

D'autre part, suivent une Convention en date
du 26-Septembre 1929, intervenue entre le Département
de Seine-et-Oise et la Compagnie d*Orléans, un faisceau
de voies d'échange raccordd aux voies de la Compagnie
d'0Orléans, a été installé aux asbords de 1la gare 4d'Etam-
pes P.O, en vue de permettre 1la circulation,sans trans-
bordement des marchandises, deswagons des grands ré-
seaux sur la ligne d'Etampes & Arpajon desChemins de fer
de Grande Banlieue,

Enfin,une autre Convention du I5 Février 1922
complétée par les Avenants du Ier Janvier I930 et dule-

-Judllet I933,ce dernier intervenu entre 1la Compagnie 4'0Qx-

léans et la Société Générale des Chemins de fer Econo-
miques qui s'est substitude A 1la Compagnie des Chemins
de fer de Grande Banlieue, ri3gle les conditions de loo:.
tion des wagons P.0, ou assimilés admis & circuler sur
la ligne d'Etampes A Arpajon, ‘
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La Compagnie d'Orléans et la Société Générale des Che-
mins de fer Economiques se sont, en outre, mises d'accord
pour régler,par les digpositions ci-aprés,les conditions dans
lesquelles doit se faire, & Etampes, le service d'échange des
marchandises de grande et de petite vitesse entre les lignes
des deux réseaux:

ENTRETIEN BES INSTALIATIONS D'ECHANGE

-— e s —

Art, J-r - Les voies et autres installations affectées au
Service ETﬁchanfe sont entretenues par les soins et aux frais
de la Société Générale des Chemins de fer Economiques,a l'ex-
ception de celles établies dans les emnrises de la Compagnie
d'Orléans qui sont entretenues par lec soins de la Compagnie
d'Orléans pour le compte et aux frais Je la Société Générale
des Chemins de fer Economiques.

Toutes les sommes dues & la Compagnie d'0Orléans par ap-
plicetiondes dispositions qui précddent doivent lui &tre rem-
boursées, avec une majoration de dix pour cent(I0 %) pour
frais généraux et intéréts, dans le mois qui suit la présente-
tion des mémoires.

ECHANGE DES VOYAGE'RS, BAGAGES, ANIMAUX et

oy

Axt. 2 - Les voyageurs avec leurs bagages, dans le cas ol
ceux-ci n'ont pas fait 1l'objet d'enregistrements directs,
passent d'une gare a4 l'autre et sont trsités, en ce qui con-
cerne le réseau d'Orléans, comme les voyageurs en provenance
ou & destination de la localité.

Art. 3 -Les bagages ayant fait l'objet d'enregistrements
directs, les articles de hessageries,les denrées et les colis
postaux arrivent per la ligne d'intérét local & destination du
réseau d'Orléans ou vice versa, sont amenés ou pris, par les
soins cde la Société Générale des Chemins de fer Economiques
dans la gare de la Compagnie d'Orléans, o se fait la recon-
naissance contradictoire,

Exceptionnellement ,les animaux, les voitures, les cer-
cueils et les marchandises transportées par wagons complets
en grande vitesse sont transmis sur wagons comme il est dit
ci-aprzs pour les transports & petite vitesse pzr wagon complet

ECHANGE DES MARCHANDISES DE PETITE VITESSE

Art, 4 - Les chargements par wagons complets admis & circu-
ler sur la ligne départementale d'Etampes & Arpajon, sont pris
ou remis sans transbordement sur les voies d'échange établies
aux sbords de la gare d'Etampes P.O.

Les wagons complets qui ne pourraient &tre aedmis par la
Société Générale des Chemins de fer Economiques A circuler
sur la ligne départementale sont transbordés sur les voies
spéciales établies & cet effet dans les dépendances de la gare
d'Etampes P.O.

> les marchandises de détail sont transbordées sur ces

memes voies spéciales et celles remises par la Socidté Géné-
rale des Chemins de fer Economiques sont groupées dans des
wagons collecteurs de la Compagnie d'Orléans, de telle sorte
que, parmi les wagons compris dans une méme transmission, il
n'y en ait pas plus d'un chargé de moims de 4.000 kgs, & moins
qu'il ne s'agisse de wagons complets par le volume.

La traction des wagons pleins ou vides, avant et aprés
leur remise ou le transbordement, est effectude par les soins,
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aux frais et sous la responsabilité de chaque
Compagnie, pour ses propres transports.

Les wagons remis par la Société générale
des Chenins de fer Economiques doivent 8tre
amenés aux emplacements gqui sont désignés par
la Compagnie d'Orlé&ans.

- Art. 5 = Les opérations de déchargement et
de rechargement dont l'ensemuble constitue le
transbordement sount effectuées par la Société
Générale des Chemins de fer Economiques et a
ses frais, pour le comnpte des deux Réseaux.

La Compegnie d'Orléans pergoit, pour le
transport sur ses rails des marchandises ainsi
échangées, les taxes (y compris le droit de
transmission) résultant de ses tarifs.

Pour les marchandises par wagon complet,
les taxes perg¢ues du public pour le transbor-
dement des marchandises en général, des voi-
tures et des animeux sont conservées par la
Société Générale des Chemins de fer Economiques,

Pour les marchandises de détail, la Compagnie d4'Orléans
ayant & faire dans sa gare une double opération de déchargement
et de rechargement, en sus de la double opération analogue fai-
te par le personnel de la ligne départementale sur les instal-
lations d'échange, il est entendu que les taxes de transbor-
dement percgues du public sont partagées par moitié entre les
deux parties contractantes. '

81 par suite des nécessités de son service, la Société
Générale des Chemins de fer Economiques jugeait préférable de
ne pas utiliser, pour le transbordement, les voies spéciales
établies a cet effet, elle devrait remettre ou enlever les
marchandises sur les quais de la Compagnie d'Orléans dans les
mémes conditions que les expéditeurs ou destinataires de la
localité et les taxes de transbordement pergues du public
seraient partagées par moitié entre les deux Compagnies.

Art. 6 - La reconnaissance contradictoire et la prise en
charge des marchandises échangées ainsi qu'il est dit & 1'ar-
ticle 4 ci-dessus se font : :

I°) sur les voies d'échange au moment de la remise par
la €ompagnie d'Orléans ou par les Chemins . e fer de Grande
Banlieue, des marchandises échangées sans transbordement par
wagons complets. - : . \

2°) au moment du chargement ou du déchargement des wagons
des chemins de fer de Grande Banlieue.lorsque le transborde=-
ment s'effectue soit sur les voies spéeiples., soit a la
halle aux marchandises de la gare d'Etampes P.O.

Les conséquences des irrégularités constatées dans cette
reconnaissance sont & la charge du Réseau reconnu responsable.
Toutefois, les indemnités auxquelles pourront donner. lieu les
avaries intérieures qui n'ont pu &tre révélées par 1'apparenc:
des colis seront supportées dans les proportions suivantes :
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I°(2/3 par le Réseau P.0.

(I/3 par le chemin de fer
(de Grande Banlieue

lorsque l'expédition sera mn
provenance ou & destination d'un
point desservi par la Compagnie
- PeOo

2°(3/4 par le Réseau P.O, } lorsque 1l'expédition sera en
{I/4 par le chemin de fer provenance ou & destination d'un
de Grande Ceinture ) réseau en transit avec la Compa-
) gnie P.0.
Les conséquences des avaries ou accidents de toute nature
qui se groduiraient au cours .des opérations de transbordement
seront la charge des chemins de fer de Grande Banlieue.

Toutefois, les dispositions gui font l'objet des deux
alinéas précédents peuvent €tre remplacées par celles qui ré-
glent les rapports des grands réseaux entre eux cdans le cas cu
la Société Générale des Chemins de fer Ecorimigues serait
admise & participer au réglement spécial pcur le transmission
des marchandises et le partage des indemnités.

Les appareils qu'il deviendreit nécessesire d'installer
pour la reconnaissance contradictoire des marchardises, 1'ou-
tillage et les fournitures nécessaires pour les manutentions
sont fournis, établis et entretenus par la Société Géhérale
des Chemins de fer Economiques.

Art. 7 - La durée du stationnement des wagons chargés ou
vides de la Compagnie d'Orléans & la disposition du service
d'échange par transbordement, ne doit pas, autant que possible
excéder 24 heures comptées & partir du passage des wagons sur
les voies d'échange. Si les wagons ne sont pas restitués au
plus tard dans la journée du lendemain de leur passage sur
ses voles, la Société Générale des Chemins de fer Economiques
paiera & la Compagnie d'Orléans une somme de cing francs £5)
par wagon et par période indivisible de 24 heures de retard.

D'autre part, si la Compagnie d'Orléans ne fournissait
ras le lendemain au plus tard du jour de la demande écrite
qui lui en murait été faite par la Société Générale des Che-
mins de fer Economiques, les wagons vides nécessaires au
transbordement, elle paierait & cette derniére Société une
somme de cing francs ?5 frs) par wagon et par période indivi-
sible de 24 heures de retard. -

Lorsque le nombre de wagons & transborder, arrivés dans
une méme journée, sera supérieur a I0, le délai de libération
ou de fourniture du matériel sera augmenté de 24 heures pour
chaque groupe ou fraction de groupe de I0 wagons en excédent.

Le passage des wagons sur les voies d'échange ou leur
mise & disposition sont, ainsi que leur restitution, constatés
contradictoirement. L'heure de la remise. par la Société Géné-
rale des Chemins de fer Economiques & la Compagnie d'Orléans
des demandes écrites de wagons vides est également constatée
contradicto irement. Le réglement des sommes dues en vertu des
trois alinéas qui précedent est effectué mensuellement.

DISPOSITIONS DIVIRSES.

e -

Art, 8 - Les dommages résultant de 1l'incendie sont :

A -\M‘J}‘
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I°) & la charge de chacune des parties contractantes iso-
1ément pour le mobilier et les immeubles affectés & son propre
gervice, pour les marchandises de son propre trafic local et
pour les marchandises de transit dont elle & la charge dans

les conditions prévues aux I°, et 2* de 1'article 6, enfin pour
gon matériel roulant ou le matériel étranger qu'elle a amené
dans la gare de transit;

2°) 4 la charge du service d'échange et supportés par

- moitié entre les deux parties contractantes pour le mobilier

et les immeubles affeotés A ce service,

Il n'est exercé aucun recours ge voisirage et, par suite
les conséquences de tout incendie sont réglées d'apres la
nature des objets atteints ou avariés, comme il est dit ci-

"
.

dessus et non d'aprés le lieu d'origine et la cause du sinistre.

Art, g - La barriére établie dans la cl6ture au chemin de
fer rlieans pour le passage de la voie dérartementale scod-
dant au transbordement est en principe fermés & clef; les
céefs restent entre les mains des Agents de la Compagnie 4'Or-
léans.

Les frais annuels de manoeuvre de cette barriére et ceux
de la surveillance dans la gare de la Compagnie d'Orléans
donnent lieu au paiement d'une redevance a cette Compagnie par
la Société Générale des Chemins de fer Economiques. Cette rede-~
vance est fixée & soixante francs (60 frs) par an payables
par semestire.

Art, 10 -~ Le présent Arrangement a une durée illimitée.
A par?ir d'un délai de cing ans il peut étre revisé ou résie-
1lié sur la demande de 1'une quelconque des deux parties & la
charge par celle-ci de prévenir 1'autre un an & l'avance,

La revision ou la résiliation des clauses du dit Arran-
ﬁement qui ont trait au principe ou & 1'exercice de 1'usage
es installations d'échange est subordonnée a I%approbation
du Ministre des Travaux Publics,

Art. I - Les difficultés qui s'éléveraient entre les deux
parties contractantes au sujet des clauses financiéres du pré-
sent Arrangement seront jugées o uverainement et sans appel
par voie d'arbitrage, chaque partie désignent un arbitre et les
deux arbitres choisissant, s'il est nécessaire, un tiers -
arbitre pour les départager, Dans le cas ol ils ne pourraient
Se mettre d'accord sur le choix de ce troisiéme arbitre, celui-
¢l serait désigné par M. le Président du Tribunal de Commerce
de la Seine.

En cas de désaccord sur le principe ou 1l'exercice de
1l'usage des installations d'échange, il sera statué par le
Ministre des Travaux Publics, les parties entendues.

Art, I2 - Les frais de timbre et les droits d'enrg istrement
de Ta pré&sente Convention sont & la charge de la Société
Générale des Chemins de fer Economiques.,
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R Cet Arrangement annule et remplace celui en date du 3I
1 Mars I915.

Fait double & Paris, le Premier Juillet mil neuf cent
trente trois. . : 55

1 s ,
LE DIRECTEUR DE LA COMPAGNIE LE DIRECTEUR DE LA SOCIETE
DU CHEMIN DE FER D'ORLEANS, GENERALE DES CHEMINS DE FER
/! | e .. BCLNOMIQUES,
L.r"jf z’f )1;-,,‘ G Jf‘f’/{:ul-p(( (./, .’ Y22 5/‘ £t e 'ﬁ/){’o . " Qe/ 1/7’ :




L% CHEF DU BURSAU D ES AFFAIRTE COMMERCIALRS,

13 Ssptembre 1933

BUREAU DES AFFAIRES COMYEACIALES Trefic-Voyegeurs
Terifs-Merchendises

AV. B, 9 Yonsieur le Chef du Bureesu Texes

Répertition du Metérie
Comptebilité (Exploitast

J'#i l'homneur de vous edresser ci-jolnt dsux
copies des treités pessés evec le Soclifté Cénérele des
Chemins de Yer fconomigues exploitents des Chemins de For
de Grende Benlisue pour 1'échenge du trefic GV et PV A
Etempes ot pour les locetion du metériel roulent edzsis &
girculer sur le ligne d'Etsmpes &  rpejon du Résesu des

Chemins de Fer de Grende Benlisue ,

LT CHEF DU BUREAU DES AFFAIRSS COMMIRCIALES,
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" N OHEMINS DE FER ECONOMIQUES

( Fy/ A -

U / 4, Cité de Londres, 4 SADU '933
/o o Numiron {54 ot 8, ras Saint e :

/ PARIS (x9) SECRETARIAT oF LA DIRECTION

. \ 441-33
TELEPHONE TRINITE | 27757 PO TSRt s

CHIN e FER QPOULEANSY

——

CHEQUES POSTAUX PARIS 8852 e
REGISTRE DU COMMERCE SEINE 105.269 L

VoL 2 5 ZZ 3 @ 3
EXPLOITATT :

Réseau Sud de Grande Banlieu

Arrangement pour 1?échange de
trafic G.v. et P.v. 5. Empes
et avenant & la convention du

15 Février 1282 pour la loca=-
tion du matérielp:oulan‘t. PuOe Monsicur le Directeur,

e — — -

i 0 AOUT 33 007,074 |
e i
‘. _EXFLOITATION )/

B.v. N 3

- dean ca

o =

Conme suite & votre lettre N° A V.E 20 du
21 Juillet dernier, nous avons l’honneur de vous renvoyer,
ci-joint, rev8tue de notre signature une expédition sur

t re

de 1’arrangement gonr 1?échange du trafic de grande et de
petite vitesse & Etampes;

de 1’svenant & ls convention du 16 Février 1932 destiné &
régler la location de votre matériel roulant admis & circu-
ler sur notre ligne d’Etampes & Arpajon (Réseau Sud de
Grande Banlieue)

Yeuillez agréer, Monsieur le Directeur, 1’assurance
de notre considération la plus distinguée.

LE DIRECTEUR,
AN«

onsieur Benry Gréard, Directeur de la Compagnie du Chemin de fer de Paris
a4 Orléans - 1 Plsce Valhubert - PARIS (13°)




23 L/ Juillet 1933

Signéd! HENRY-GREMB

Bureau des
Affalires Commerciales Monsieur,

A.V.E, 29
Comme suite & votre lettre Ni 7049 du I8 Ju

nier, j'al l'honneur de vous adresser c¢i-joint revd

de ma signature deux expéditions sur timbre : |

= d'un arrangement pour l'échange du trafic de grande
de petite vitesse a Etampes;

= d'un avenant & la convention du IS Féwrlier 1922 d
& regler la location de notre matériel roulant adi
ecirculer sur votre ligne d'Etampes & Arpajon.

Je vous serals trés obligé de nous retourner
tdt possible, apres y avoir apposé votre signature.
expédition de chacun de ces traités,

Alnsi que vous nous en avez exprimé le d
trouverez également ci-joints 10 copies de cha

contrats pour les besoins de motre gervice,

Veuillez agréer, Monsieur, l'assuranc

considération distingude.

LE DIRECTEUR DE LA COMPAGI

llonsisur le Directsupr
de la Société Générale des Chemins de
Fer ECONOMIQUES, 4, Cité de Londres
PARIS (IXe).-



SOCIETE GENERALE % P é’ 5’ Mai /,éb" 3

DES

CHEMINS DE FER ECONOMIQUES

L T L
4, Cité de Londres, 4

Accés entre { 13 et 15, rue de Londres i
les Numéros { 84 et 86, rue Salnt-Lazare i e i

PARIS (1x9

= { 41-33 AL
TELEPHONE TRINITE §; o % g .
e W V064
CHEQUES POSTAUX PARIS 8852 V' / §

REGISTRE DU COMMERCE SEINE IOdS)ﬁl &

e e ! &

e ST

Ne 5 )0 2 e (

B.V.N 3
\3.,_.

EXPLOITATION /
SBeine & Oise ,//f
Grande Banlieue (Sud)

Arrangement pour 1°'échange
du trafic G.V. et P.V. 5.
BEtampes
.- Monsieur le Chef de 1’Exploitation,
Conditions de location du
matériel P,O0, remis &

1’ échange
==cesse==sas Faisant suite & 1la correspondance antérieure
au sujet de la question rappelée en marge et notamment
-2 - & notre lettre 3162.F du 14 Mars 1933, nous avons

1’honneur de vous retourner ,ci-joints, eignés de nous
pour accord comme nous avons été autorisés & le faire
par décision du 25 Avril 1933 de M. le Préfet de

Seine et Oise le projet d'arrangement pour régler les
conditions d’échange entre votre Réseau et celui de
Grande Banlieue du trafic de Grande et de petite
vitesse a Etampes, ainsi que le projet de 2e Avenant

& la Convention du 15 Février 1922 concernant les con-
ditions de location du matériel P.0. appelé a circuler
sur la ligne départementale.

Les textes en question ont été rectifiée en
rouge pour tenir compte des accords successifs précé-
dents concernant leur rédaction définitive & laquelle
M, le Préfet de Seine et Oise a donné son adhésion.

Noue vous serons reconnaissants, de wvouloir
bien nous adresser avec les exemplaires sur timbre de
chaque document et pour les besoins du Contr8le dépar-
temental et de nos services mémes dix exemplaires du
tirage de chacun d’'eux auguel ¥ous pourrez procéder,

Veuillez agréer, Monsieur le Chef de 1'Exploi-
tation, l’assurance de notre considération la plus
distinguée,

LE DIRECTHUR,

Jonsieur BAILLARGUES, Chef de 1°' :
de fer de Parig 3 Oriéans e Yy RHAM KD dan. Shontns AR

GF

/

Place Valhubert «PARIS L




‘des Chemins de Fer de Paris & Orléans et,

2éme AVENANT

4 la Convention du I5 Février 1922 pessée entre la Compagnie ‘

les Chemins de fer de Grande Banlieue pour la location du ma=

tériel roulant des Chemins de fer d'Orléans admis & circuler

‘entre Arpajon (Seine-et-Oise) et Etampes.

La Compagnie des Chemins de fer d'Orléans dont le
siége est & Paris, I, Place Valhubert, représentée par M. Henry=-

Gréard, son Directeur,

d'une part'
Ch— 0 Re.uau. des c?mmﬁ CL« L‘-‘ da. ?’ma&. Pailivune  adbelo - _,L,,QM,_,

d'autre part.
IL A ETE DIT ET CONVENU.CE QUIL ‘SUIT:

Un raccordement ayant été étebli & Etampes entre les
voies des chemins de fer de Grande Banlieue et telles du Réseau
d'Orléans, pour permettre la continuation des wagons Grands
Réseaux sur la ligne d! Etampes & Arpajon des Chemins de fer de

des Hrorreinea olo eu— slomm‘atw
Grande Banlieue, la Soci téT :

Région-Papisienme qui s'est substituée & la Compagnie des Che-
mins de fer de Gfande Banlieue, a demandé que le matériel tou-
lant de la Compagnie d'Orléans ou assimilé (wagons des Grands

Réseaux Frangais) soit admis & transiter & Etempes d'un réseau

sur l'autre, aux m8mes conditions qu'a Arpajon.




La Compagnie d'Orléans donne son adhésion é'éette-

demande, étant entendu que: -

a)- les wagons P.0. ou assimilés remis chargés'ou vides,
: Qeuinote doi clomiinn Mo Qo Feouonmuiqran
8 la Société des—Transporés en Commun de-le—RégionPerisienne
sont livrés par la Cig d'Orléans sur l'une ‘des voies du fais-
ceau d'échange établi a cet effet aux abords de la gare |
d'Etampes P.0. Les wagons restltues & la Compagnie d_Orleans
sont conduits par 1a 8¢ Jﬂgﬁ;wﬁnﬂsdﬁibmﬁu;:a o g;g;:@jur
l'une des voies du m8me faisceau désignée par la Compagnie;

b)— la'priSE en cbafge et la constatation contradictolire
de 1'état de chaque wagon et de son’ chargement sont effectuéss

§buirole oles aveiionn oe fon

ussirnt s2 remise a la Société de&~¥f&n®ﬁo¥+&—e&~9&mmaﬁﬂde
" 13—368&9&—3&Ptﬁteﬁﬁe et sa restitution par celle-ci sur les
voies affectées au service d'échange.
Les autres stipulations de la convéntion sus«rappe-.
lée ainsi que celles de son avenant en date du Ier Janvier
1930 sont applicables au matériel roulant échangé & Etampes
avec la Société E&ii&&é3Ep3%EEfEE_ﬁzﬁﬁhnfﬁziiziﬁxgigaipari—.
sienne.
Le présent Avenant, dont les frais de tlmbre et

qoicsole - oy
d'enregistrement sont & la charge de la Société desé¥ransae?th

Clrrniivns d,t-eu- ‘icxn:—o'lu.v Lar—
an_Commaﬁ—de—}e~Regéea:ha#is;enﬁe, a son effet depuis la mise
%

en service du raccordement reliant les voies du Réseau d'Or-

léans & celles des Chemins de fer de Greande Baniiéﬁe.
Feit double & Paris le —L—W,/f/"‘"‘dé‘" ?

mil neuf cent trente desx. %o . :

= PO R,  coma BN =B 12 \

) ‘ ok : N / F

AP . 4 ey ‘2‘—-3 8 ot .',,;‘)\ B \.x-\i / oaa AAevindn,
V3 &‘uulﬂ« A ma,?.'," i 2 e g 5 iy |
Au“l-——?d‘/'\phfa«u; Mwal-fu 300-(.«6-— {,muut.a.!.l—/ p’dﬂ# ‘l—pvx U'unuuf
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ARRANGEXENT

entrela Gompagnie a?’ orléana et. la Société e

ALSPO a3s Sire - o—ta RE omnre pour 1”Schange
du trafi; de grande et de petit.e vitasee a4 Etampes.

- wn om e wm e e

Intre les Soussignés 3 >

|, HENRY-GREARD, Pirecteur de la Compagnie du
Chemin de fer de Paris A Orldans, domt le sidge est & Paris,
Place Valmubert n® 1, agissant pour et au nom de celle~cl;

d’une part;
Q;Ptuum, dmd\!mw" d:.?ca. da_,q.mda. ﬁmﬂ&w—/ o_atmﬂgmw%

ot ro—Socibié as AREPS Pt
u@&na'ba&ﬂh,éoudZFupﬁdh/ s e d»/hm- chwouuqu/a oloud—
RWWW
ElJri.EiLM.é-.» PW.AdE—d'——-o(.erv-"‘iAu, A WMML $an— ’_

s,_oxplg-i-tan-ta—dee—shem&na—ée—m

Luw-&uu,w -.Doﬂ.-,u-- MHM- de La - el Sou.al’c_ -

d’autre part.
»

IL A ETE DIT ET CONVENU CE QUI SUIT ¢ *~
Suivant une Convention en dats du 16 Janvier 1907

approuvée par une Loi du 25 Juin de la méme année, le Dépar-

tement de Seine-et-Oise a _concédé, 4 la Compagnle des Chemins

de fer de Grande Banlieue, l’exploitation d’une ligne de
Chemin de fer d’Intéret local, & vole d’un mdtre 44,
d’Arpa jon & Etampes, avec embranchement du Faubourg St-Martin
& Etampes.

A Etampes, cette ligne posséde, pour assurer son
Service local, une gare distincte de celle de la Compagnie
a’0riéass. Mais, suivant une 0qnventioh en date desi{#‘bnvril-
,ﬁ Juin 1913, intervenue entre le Département de Seine-et-

Oise et la Compagnie d’Orléans, des installatlions spéciales

pour l%ichange du trafic entre les deux réseaux, ont été aména:

gées da® la cour des marchandises de la gare d’Etampes P.O.
D’autre part, suivant une Convention en date du 26
SeptembP 1929, intervenue entre le département de Seine=-8t-

Olee etl® Compagnie d’0Orléans, un falsceau de voies

d?échiang Taccordé aux voies de la Compagnie d’0Orléans, a 6té

i
|

a

i
i
|



| 1nltallé aux abords de la pre d’Etampes P.0. en vue de per- j '

'remboursées, avec une maJoraiion de dix pour cent (10 %) pour !

— 2 - ) f B

.‘
metire la circulation ,8ans transbordement des marchandiaea deg F

wagons des grands réseaux ar la ligne d’Etampes & Arpajon del_-
B
Chemins de for de Grande Bamlieue. : ty

Enfin, une autre (Qomention du 15 F‘évrier£ 1922 complét)
12 Juiheh 1% 3 b
par les Avenants du ler Jamier. 1930 et du > '

oeff demiare{ intervenu# enitre la Gompa.gnie d’olléans et la
2 gu.u..oll— ,_-,t..,-; d;mm oh,z‘.up S.c_oq,gomq_m
Soclété des == - CommA

s’est substit.uée 4 la Compsgnie des Chemins de for de Grande
Baziliaue, régle les conditions de location des wagons P.0. ou §

assimilés admis & circuler sur la ligne d’Etampes & Arpajon.

La Compagnie d’0Orléans et la Société c;ee—ikenepe?%-a—en

Geummd-.tv\. %LWWM—C“ML—-‘ = i

se sont, en outre, mises d’ac-

\l

cord pour régler, par les dispositions ci-aprds, les condi-
&

‘-c

tions dans lesqguelles doit se faire, a Ei:s.mpas, ls servics
d’échange des marchandises de grande et de petite'vitéaaa
entre les lignes des deux réseaux

ENTRETIEN DES INSTALLATIONS D’ECHANGE l,

Dt D S QD R S D W D el A S D S5 D S TN WE il TR WS TN R e e

ARI‘ ler.- Les voies et autres installations affect.éea ‘

au Service d’Echange. sont entretenues par les aoina et aux

frais de la Société &
ni-mm-, a 1’exception de celles établies dans les emprisaa
de la Compagnie d’0rléans qui sont entretenues par les soina
de la Compa.gnie d’0orléans pour le compte et aux frals de la
Société a&s-!—:&nspopte—e&—eemm—de—la—féﬁerrp&r%ﬁerm

Toufes les sommes duea a2 la Compagnie d’Orléans par g

applica.tion des dispositions qui précddent doivent lui &tre

frais ‘g_énéraux et inﬁér'e‘ba, lans 1 mois qui suit la présentad

tion des mémoires.

ECHANGE DES VOYAGEURS, BAGAGES, ANIMAUX ET
MARCH.ANDISES DE GELNDF VITESSE




T W gt .

{

((LAVA..‘L-(RQQ.
; [5+ ' - 3
ets dess—Fran

ol

U

e

.- 1©oa frals

de

timbre

ot les drolts d’en-

la présente Convention sont & la charge de 1la

dis Diemanans  ola

4
|

apnnrta an Nemmy
- -

iu, Qr_&ua‘l/y;(‘ Ler S
de la - -

T A 1 .
LA COMPAZNIE
m A AT

1 UTURLBAND,

l*.pft'\ ce-sz;xzartﬂ!. $37 Besecasn A

C

UL ’ AAR
7

/7

GLfogJM{ﬁ&@g&IL@bu
: ~a (f—:)up A ex L

p

.
¢ Oul
o~

7 T__tx'n"'“'w, g




|

'que'pdﬁéiblé excéder 24 heures oomptéee a partir du paseage

S

it
il

Les appareils\de—peaego—péenegataea‘ﬁSZ; la recon-

naiseence contradictoire des marchandises, 1’outillage et

e I P

les fournitures nécea-aires pour les ﬁanutsntions sont

fournis, établie et entretenus par la SOciété'iOQ—Tftn!pOPt f

i oo qu
eﬂ~30ﬂﬂ“ﬂ¥4£;;¥&—fég%ﬁﬂ—?&fiﬂ%eane. : T

ART, 7.~ Le durée du stationnement des wazons char- |
¥

=,

gés ou vides de la Compagnie d’0Orléans 2 la disposition du

service d’échange per transbordement, ne doit pas, autent,

des wagone sur les voies d’échange. S1 les wazons ne sont pas

restitués au plus tard dans la journée du lendemain de leur |
Gewis?t do, Chienpmis Ao

passage sur ses voles, la SOGiété éss—?ranaperts*sn—ﬂ%ghun

Mn—pmﬂ-i—em palere a-la Compagnie d’Orléans une
gomme de cinq francs (5 frs) par wagon et par période indiwi.

5

|

{
gible de 2& heures de retard. A ;:r
D’aﬁtro part, s1 la compagnie d’0rléans ne fourmis- i

salt pas le lendemain au plus tard du jour de la demande

bcrite qui luil en aurait été faite par la Société %:;fgéin

d_v- dAvaM du.- G\crwo’wu-l.u-’j :
nécessaires au transbordement, elle paleralit 3 cette derni&rq
- 7 b ‘
société une somme de einq france (5 ﬁ.) par wagon et par b

péricde 1nﬂ1v1a1ble de 24 heurea de retard, soutasb&a, _
B8

WW@-GW, 4ma%mmm40,&.m OQ_./

Tr;napo*ts—unfeomugn—éo—la—¥és&0n

. 1
cas ol ceux-ci n’ont pas fait 1l’objet d’enregistrements |
directs, passent d’une.gare & l’autre et sont traités, en
ce qul concerne le réseau d’Orléans,, comme les vOyageurs en

provenance ou & destination de la localité.

ART. 3.- Les bagagzes ayant fait 1’objet d’enregise
tremente directs, les articles de messageries, les denrées
et les colis postaux arrivant par la ligne d’intérét local

3 destination du réseau d’Orlésns ou vice versa, sont amenés

ou pris, par lee soins de la Société é%ﬁ?%h%wﬁﬂxﬂﬁﬂr1fb4knmwm

ler Geomorrniouesd
0 dans la gare de la Compagnie

a’orléans, ot se fait la reconnaissance contradictolre.

Exceptionnellement, les animaux, les vo}tures; les

cercueils et les marchandises transportées par wagons COm-

plets en grande vitesse sont tranemlie sur wagons comme 11 est
. ¥ |

dit ci-aprés pour les transports & petite vitesse par wagon
{ |

complet.

ECHANGE DES MARCHANDISES DE PETITE VITESSE .

R p———— P P S R et e

ART. 4.~ Les chargements par wﬁgons‘complets admis &

cireuler sur la lig Etampes & Arpajon, de—laSccidté des

sont prlis ou

remls sans transbordement sur les voles d’échange établies

aux abords de la gare d’Etampes P.O,

Les wapone COmpletB qui ne pourraient 8tre admls par

=% -~ iy oo = P srenne

1a Société des—Tfrenspertes—eR—=L

4 circuler sur la ligne départementale sont transbordés |
aur les voles spéciales établles a cet offet dans les dépen=

dances de la gare d’Etampes P.O..
Les merchandises de détail sont tragsbordées sur

ces mbmes voiés spéciales et celles remises par la Sosiété&n




sont groupées
. dans des wagons collecteurs de la Compagnie d’Orléans, de
tells sorta'que, parmli les wagons compris dans une méme
transmission, 11 nfy én alt pae plus d’un chargé dé moins de ?
4.000 Kge, A moing gu’il ne s’agisse de wagons complets par |
le vOolume, : .
| la traction dés wagons pleins ou qidés, avant et
aprés leur remise ou le transbordement, est effectuée par

les soins, aux frals et sous la res?onaabilité de chaque

Compagnie pour ses proPPeB transporta.

Les wagons remls par la Soci&té ééa—zaanefefwikﬁn .

cle !M, QC—WMDLW/J
commun-de—le—rézien—parisienne dolvent 8tre amenés.aux empla=

"

cements qul .- sont désiznés par la Compagnie d’Orléans.

ARL, 5.~ Les opérations de déchargement et de rechur
ement dont 1° ensomble constitue le trangbordement sont ef-
fectudes par la Socifté ies—$zanape?ta—sn*ﬂummun*&s—ia—¥épéon

€ cotemnne 1ied
pan&s%é%&e ot A ses frale pour le compte des deux Régeaux,
La Compagnie d Orléans pa;ko*t, pour ls transport

gur ses ralls des ma“chandiees alnsi échangées, les taxes

(y compris le droit de transnission) résultant de ses tarifa,f

rour las m&ruhdndisss par wagon complet, les taxes
pergues du public pour ls transbordement des marchandises en
~ !
général, des voltures et des animaux socnt conserviées par la |

w_uuodzL ol &_w—m“qn c(-: E.u, ‘Ecqum
société dos-Trans wyshilennbie i

 Pour les marchandises de détall, 1la COmpagnie '

d’0rléans ayant & faire dans sa gare une double opsration de |

déchargeqent et de rechargement, en sus de la double Opéra-
tion analozue falte par le personnel de la ligne départemen~
tale sur les installationsg d’échange, 11 est entendu que les

taxes de transbordement percues du public sont partagéeé
per moitlé entre les deux:partles contractantes.

- 5 -

81 par sulte des nécessitée de son sarvioa la

société
Jugeait préférable de ne phs utiliser, pour le transbordement,
les voles spéciales établies & cet effet, elle devrait remet-
tre ou enlever les marchandises sﬁr léé'qnais de la Gompngnié
d’0orléane dans les ﬁﬁmes conditions que les expéditeurs ou
destinataires de la localité et les taxes de'irsnabordomant
perquea-du'public seralent partagées.par moitié entrelles

deux Compagnies.

ART. 6.~ La reconnalssance qoutradiotoirb et la
prisé en charge dga marchandises échengées ainsi qu’il est
dit é~1’art1cle‘4Aci-doaaua se Gbnt.!

1°) sur les voies d’échango.au roment de la remise

'EM C&MMA:J’ As A, .
par la compagnie d’0rléans ou par, la~£oe%éié~£;n—!rauapectg

enne, des marchandises éc_

sang transbordement par wagons complete.

' ' 2°) au moment du chargomsnt ou du déchargemsnt des

wagons'ds—la—soelété—de& Repert k

paricienns lorsque le transbordement s’effectue soit sur les

voleskpéciales, soit & la halle aux marchandises de la gare

5\

d’Etampes P.O.

Les conséquences des irrégularités constatées dens .

Ao Risemer
cette reconnailssaence sont A la charge se—la—Compashie—ou
geotésé reoonnuf responsable. Chacunedesdeux—partles ocon.

Loutfera 4 b, Ondemanalio 9 teelle s hdersz_ Clere
-tpagxan;ﬁs_anoougt_seulc,-&—;2exe1agion—de—&-au$pey—is—;as— :
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Rl S5 T,

! ¥ g .

gt - parisienne A la Compagnie d20rlésns dépassemaix, lodélal .

i de—fournituredon wagone;— ‘ &

| “

il \ ' -7 -
D

E

% frection-de-—groupe.
i i Le passage des u@gons'aur les voiés d’échange ou
}J : leur mise & disposition sont, alnesi que leur restitution,
5l7 éonstatée contradictoirement, L’heure de la remise par la
3 société 3?ﬁfﬁ:Eni53£5ﬁT3é3EoéiEéfﬁbfﬁﬁiiﬁéizﬁigiiisfanne é
f

& 'la Compagnie d4’0Orléans doé_demnndbs éorites de wagonb
vides est également constatée contradictolrement.
Le rdglement dee sommes dues en vertu dee trols

;rg' : : alinéas qul précddent est effectué mensuellement.
i @

DISPOSITIONS DIVERSES

-—---*-—--

ART. 8.~ Les dommages résultant de 1l’incendie acnﬁ:

e i 3
I st

1°) a la cherge de chacune dee partles contractan-
- tes isolément pour le mobilier et les immeublee affectés 2a

OV,

eon propre service, pour les marchandises de son propre

trafic locel et pour les marchandises de transit dont elle &

T D

la charge dans les eonﬁition: prévues aux 1° et 2° de 1l’ar=
ticle 8, enfin pour. son matériel roulant ou le matérisl

étranger qu’elle & smené dans la gare de transit;

Boj 4 la charge du service d’échange et supportés

par moitié entre les deux partles contractantes pour le

S s L NG o
e~ e P R J—

mobilier et les immeubles affectés & ce service.
"'f e I1 n’est exercé aucun recours de voisinage et, par
sulte, les coneséguences de tout incendie sont réglées

¥! | d’aprds la nature des objets atteints oy avariée, comme 11

B : est dit ocl-dessus et non d'aprds le lieu d’origine et la

ceuge du einistre.

a
?

ART. 9.~ L8 barridre établie dans la cl8ture du




!

chemin de fer d’0Orléans pour le passage de la voie ‘eo—la
du‘aarﬁ—m«}‘ak_,

accédant au transbordement est en principe fermée 2 cler;‘leqj
clefs restent entre les mains des Agente de la Compagnie i
d’0rléans.

Les frals annuels de manoeuvre de cette barridre et
ceux de la surveillance dans la gare de la Compagnie
d’0rléane donnent lieu au paiement d’une redevance 2 cette

conale el TChaaa
COmpagnie par la Soclété Mweem—la—ré-
‘

24 }ta redevance est fixée 2a &oaz—eea—t—cin—
Soixonte - fpaves (E07%-
qua:ua_ﬁm-u—-(-e&e—?r.) par an payrblss per semestra.
< ART, 10.- Le présent Arrangement a une durée 1111m1t.ée?
A partir d’un délai de cing ans 11 peut 8ire revisé ou résilid
gur la demsnde de 1’une gquelconque des deux parties & charge °
par celle-ci de prévenir l’autre un an i 1l’avance. |

la révision ou la résiliation des clauses du dit Arrtm‘:"
gement qul ont tralt au principe ou & 1’exercice de 1’usagse
des installations d’échange est subordonnée i 1l’approbation

du Miniatre des Travaux Publiocs.

ART. 11.- Les difficultés qul s’éldveraient entrs lasf
A " B,

i

deux parties oontraét.antoa au sujet des clauses financlares
du préspnt Arrangement seront jugées souverainement et séhs
appel par vyole d’arbitrage, chague partis désignant up m:!'.’- i
tre ot les deux arbltires choiaissa.nt, 8’11 est némire.

un tiers-arbltre pour les départager, Dans le ocas ot 11s ner

pourraisnt ee mottre d’accord sur le cholix de ce trO'ioMe

, arbltre, celul-ci geralt désigné par M. le Président du

Tribunal de Commerce de la seine.
En cas de désaccord sur ls principe ou 1° exewoico dq
1’usage des installatlons d’échange, 11 sera statud par 1& '

Ministre des Travaux Public, lee parties entendues.

=

*




SOCIETE GENERALE Poois £ /6 Tuin 953
CHEMINS DE FER ECONOMIQUES

——— U

4, Cité de Londres, 4
Acces entre | 13 et 15, rue de Londres
les Numéros { 84 et 86, rue Saint-Lazare

PARIS (1xY)

\ 41-33
| TELEPHONE THINITE{ DA

e i e
CHEQUES POSTAUX PARIS 8852
REGISTRE DU COMMERCE SEINE 105.269

E e
EXPLOITATION

- o e -

Seine et Oise

B. v. N° 4

Arrangement pour l’échange
du trafic G.V. et P.V. a
Btampes

——

Monsieur,

Par lettre V,E, 29 du 26 Mai écoulé, vous avez
bien wvoulu nous signaler que le projet d'arrangement
rappelé en marge qui vous a 3té adressé par notre lettre
5425 I du 8 lMai me comportait pas avant le demier 8 de
l'art, 6 les deux alinéas suivants :

"Les consdquences des avaries ou accidents de
"toute nature qui se produiraient au cours des opérations

"de transbordament s2ront a la charge des czhemins de fer
"de Grande Banlieue,

"Tout®fois les dispositions gqui font 1'objet des
"deux alinéas grécédents peuvent etre remplacées par
"celles qui reglent les rapports des Grands Réseaux antre

"eux dans le cas ou les chemins ds fer de Grande Barlieue
"seraient admis a participer au reglement spécial pour la
"transmission des marchandises et le partage des indemitéd
et vous avez demandé de les maintenir dans le texte a
mettre sur timbre.

Nous avons l1'honneur de vous donner accord pour
1l'insertion des deux 8 sus rappelés qui ont échappé a la
frappe par suite d'une erreur matérielle lors de la mise
au net du texte élaboré,

~ Veuillez agréer, Monsieur, 1'assurance de notre
consideration trcs distinguase.

LE DIRAECTEUR,

lMonsieur CORNILLEAU, Chef du Service des Affaires
Commerciales des Chemins de fer de Paris & Orldans ~PARIS

(XIII) 1

GF
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Tl
BUREAU DES AFFAIRES Q/
COMMERC IALES

Monsieur,

V.E. 29
Par votre lettre N° 5425 du 8 Mai courant,vous

nous avez retourné, aprés approbation,le projet d'arrange-
ment destiné & régler les conditions d'échenge entre notre
Réseau et celui des Chemins de fer de Lrande Banlieue du

trafic de Grande et de Petite Vitesse & Etampes,

Parmi les textes rectifiés en rouge pour tenir
compte des accords successifis intervenus postérieurement &
la rédaction de cet arrangement, vous avez substitué comme
il avait ¢té convenu & la dernidre phrase du 4®me paragra-
phe de 1'art.6 une clause rdglant la participation de votr
Réseau dans les indemnités payées pour avaries occultes.

Mais nous remarquons qu'en plus, vous avez biffé
les deux pars;raphes suivants relatifs, d'une part, & la

responsabilité des averies et accidents qui se produiraien

au cours des opérations de transbordement et, d'autre part
& la faculté pour volre Compagnie d'adhérer, en remplace-
ment du régime prévu au dit arrangement, aux régles adopté
par les Grands Résesux pour la trensmission entre eux des
marchandises et pour le partage des indemnités,

Comme ces deux paragraphes n'avaient donné lieu

& aucune observation, nous serions d'avis de les maintenir |

lMonsieur le Directeur de la Socidté Générale
des Chemins de fer Economiques.
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SOCIETE GENERALE

DES

CHEMINS DE FER ECONOMIQUES

4, Cité de Londres, 4

Entrées entre les N°* 13 et 15, rue de Londres
et entre les N° B4 et 86, rue Saint-Lazare

PARIS (1x%)

44-33

TELEPHONE TRINITE ‘t A SE

———

CHEQUES POSTAUX PARIS 8852
REGISTRE DU COMMERCE SEINE 105.269 (

EXPLOITATICQN
Seine et Qise _ .

Grande Banlieue

—
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Conditions de lo
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Monsieur le Chef de 1'Exploitation,
réeponse & votre lettre A,V.E, 29 - B€BU geps
du 2 courant, nous avons 1'honneur de vous
nous soimpes en prin ,199 d’accord aveg

vous sur les différents points visés dans vobre lettre
(‘1'-41‘-‘.‘.1'::1‘ ce ci-contre) du 2 D:'\_‘,..;.C":i 1932, au sujet

188 modilications au projet arrangement pour régler
les conditionas d'échange ertre 10"% Réseau et celui

e Grande
vitesse ¢
la
Cad&. gnenwy

o

.
b

, dals, les conditions dans lesquelles nous a ébé
confiee l’e':flgi:. ation du réseau r’e grande Banlieue
ous ont obliges a soumettre la question -J.u Service du
Controle départemental des voies ferrdes ‘intéret local
i __I*FUL?:,E lu.;x. ayons donc comununiqueé, e demandant
4 autorisation de vous Jdonner un acecord lefinitis, les
textes en question mis au net, co pue tenu de votire

luUU ] ﬁ.V.;ﬂ.

Jitution

nsieur BAILLARGULBS, Chef de

Orlezans -

Banl

HEiampes
0nven

1
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Bureau des Affaires (
Commerciales Nonsisur,

A.V.E, 29
Permettez-moli de rappeler & votre souvenir notre let-

tre du 2 Décembre dernier par laquelle nous vous faisions
connaltre les modifications que nous étions d'avis d'appor-

ter, sur votre demande, au projet d'arrangement destiné a

régler les conditions d'échange du trafic de grande et de

| petite vitesse & la gare d'Etampes. |

Je vous serais obligé de nous retourner, si comme
nous le pensons, vous 8tes d'accord, les projets de traités
rev8tus de votre signature précédée de la mention "Bon &

mettre sur timbre",

Agréez, lonsieur, l'assurance de ma considération

distinguée.

P,LE CHREF DS L'EXPLOITATION
L8 S0US CHEZF DZ DIVISION
(Affaires Commercizles),

— s e

Monsieur 1'Ingénieur,
Directeur des Chemins de fer de Grande Banlicue
67, rue de la Paroisse & VERSAILLES (Seine et Oise).-
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Monsleur,

BUREAU DES AFFAIRES COMMERCIALES

A.V.E.29
Par votre lettre du 12 Julllet dernier,vous

avez bien voulu nous faire part de votre désir d'obte-
nir quelques modifications au projet d'arrangement que
nous vous avions soumis pour régler les conditions
d'échange,entre nos dcux réseaux,du trafic de Grande
et de Petite Vitesse,d la gare d'Etampes.

Aprés examen de votre demande,j'ai 1'hon-
neur de répondre ci-aprds,point par point,sux diverses
observatlions contenues dans votrelettre em indiquant
la suite que nous serions d'avis d&y donner :

%é:g observation - Nous n'avons pas d'ebjection
2 modifier dans le sens demandé,le deuxidme paragraphe
de l'arrangement.
: gggg_ggggfzgg%gp - Nous sommes d'accord pour
. rectifier les dates indiquées au deuxidme paragraphe du
préambule de l'arrangement.
S3me ervation - Nous n'avons pas d'objection
4 substituer dans le corps du traité les mots "Chemins

de fer de Grande Banlieue",d "Société des Transports en
comrun de la réglon parisienne”,

48me gggprvggégg - Vous estimez que contrairemept
aux indications de l'article 5 les demi-droits de
transbordement ne devraient 8tre versés 4 notre Conga*
4 gnie que lorsque les marchandises de détall seraien
‘ oupfes dens des wagons collecteurs nous ngpnrtenant,
\gi\\. e déchargement de ces wagons étant effectué par nos

solns,

Monsieur 1'Ingénieur, Directeur des Chemins de fer de Grande Banlleue
67,rue de la Paroisse,d VERSAILLES (Seine-&~Oise).
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Vous ajoutez que lorsque les marchandises
de détail sont manutentionnées par les Chemins de fer
de Grende Banlieue,dans les conditions Ppré¥ues au der-
nier paragraphe de 1l'article S,les opérations faltes
par notre gare d'Etampes sont trés rédultes,le person-
nel C,C.B. devant prendre les merchandizes sur le quai
et les conduire & l'aide d'un véhicule & bras & la gare
d'Etampes C.G.B,

Permettez-mol de vous falre pemarquer que
les opérations réduites visées ci-dessus sont celles
3ue nous effectuons pour nos proprés expéditions de

étall pour lesquelles nous percevons les frals de mamu~
tention,tendis que dans les €changes avec les Chemins
de fer de Grande Banlieue,npus n'avons rien d'enclogue,

I1 semble donc que le partage par moitié de
la tax: de transbordement est une moyenne raisonnable,

Par suite,nous ne voyons pas la possibilité
de modifier sur ce polnt notre texte qui est d'ailleurs
| identique & celui contenu dans 1'Apr ement du 4 Juln
1913 pour 1l'échange avec votre réseau du trafic a
Arpajon.

Séme observation - Nous sommes d'accord pour ren-
lacer au 4eéme paragraphe de l'article ¢ la mention "sont
la charge de la Compagnie ou Soclété reconnue respon-

::b%a" par "sont & la charge du Réseau recomnu responsa-
e",

ééme gbservation - Vous désireriez substituer a
la dernicre phrase du 4&ne paragraphe de l'article €
une clause de participation dans les indemnités payées

| pour avaries occultes.

Hous n'aurions pas d'objection,d la rigueur,
a4 cette modification,mals les rdglements envisagés
constitueront une formalité supplémentsire sans intérét
pratique,que nous préférerions éviter.

7éme observetion - Vous demendez la modification
du dernier parsgraphe de l'article ¢ de manidre a
supprimer lu clause relative 2 la fourniture et l'entre-
tien par votre Réseau des appereils de pesage nécessai-
res pour lc reconnesissance contradictoire des marchandis

A 1l'sppui de votre demande,vous faltes
ressortir que la reconnaissance contradictoire s'effec-
: tuant soit 2 la halle P,0,.,s0it sur les voles de

- transbordement et les pessges feissnt suite & une recon
| nalssance contradictoire n'ayant lieu que trés rarement
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11 parait exagéré que votre Réseau soit dans l'obliga=-
tion de fournir et d'entretenir des appareilsde ;:ougo
se trouvant par exemple dans la halle P.V. de notre

gare.

Nous ferons observer qu'il n'éntre pas dans
nos intentions d'exiger que votre réseau fournisse et
entretienne les mppareils de pesage se trouvant pus la
halle P.,". de notre gare,2 moins que le trafic éc
ne nécessite 1l'étnblissement de nouvelles installations.
D'ailleurs,une disposition semblable existe dans le
traité d'échenge & Arpajon et nous n'avons pas connals-
sance qu'elle ait donné lieu jusqu'icli 2 des difficultés.

Toutefols,en vue d'éviter toute équivoque,
nous serions disposés & préciser comme sult le texte de
cet alinéa :

. tall " _Les gfgareilg qu'il deviondggjzgggiiffigzg_gﬁlgg;
alier pour la reconnaissance con ‘e _des mar-
" chandises,l'outillage et les fournitures nécessaires

" pour les manutentions fournis,établis et entrete-
" nus per les Chemins de fer de Crande Eanlieue.

83me observation - Nous acceptons de modifier
comme vous le demandez le 22me paragraphe de l'article
T,mals en ajoutant aprés "le délail de libération” les

mots "gu de fourniture du matériel" sera augments de .....

98me observetion - Enfin vous désirez que le taux
de la redevsnce prévue pour frais de gardiennage des
barriéres reste fixé & €O francs par an,

Bien que le taux de 0 fr. soit un prix
d'avant-guerre que nous nous proposions de porter a
200 fr.pour le mettre en harmonie avec celul que nous
gercevons maintenant des réseaux secondaires,nous accep—~

éns cependant,d titre exceptionnel et eu égard 2 nos
bonnes relations,de maintenir cet ancien prix.

Nous espérons que ces diverses concessions,
gqul démontrent notre désir d'aboutir 2 un accord,recusil-
teront votre approbation et que vous voudrez bien nous
retourner,dés que possible et aprés rectification,nes
projets de traltés rev@tus de votre signature précédée
de la mention "Bon & mettre sur timhre*

Agréez ,Monsieur,l'assurance de ma onsidérstion

trés distinguée.

LE CHEF DE L'EXPLOITATION




¥ Octobre 1932

BUREAU DES HECLAMATIONS

R. N® 75092 D/32

L, Monsieur LOHIER,Sous-Chef de Division,
& 2 (Affeires Commercisles)

Per votre lettre "Buresu des Affeires Commercisles
A V.E.29,du 30 septembre dernier, vous evez bien voulu me
communigquer une note concernent un projet d'errengement savec
les Chemins de fer de -Grende Benlieue pour 1l'échenge du trefic
G.V. et P.V. & Etempes .

En indiquent que les dits Chemins de fer demendent
le modificetion des dispositions figurent su § 4 de l'erticle &
de cet srrengement et pr0posentfé cet effetfae substituer
eu texte une cleuse de perticipstion dens les indemnités payégs

pour avaries occultes, vous me demendez de vous donner mon

evis sur le question ,

J'2i l'honneur de vous feire conneitre que le tsux

de pertege pruposé per les Chemins de fer de Grande Benlieue, |

f & sevolir. :
' : : 4
4 2/3 pour le Réseeu P.O, pour les expéditions en provenesnce
& ou & destinstion d'un point desse
! 1/3 pour le C.G.B. vi per le Compegnie P.O,

3/4 pour le Réseeu P.O. pour les expéditions d'un résesu
b) : & destinetion d'un réseeu en tran
1/4 pour le C.G.B. evec le Compegnie P.O.

(4528

a déjé été edopté en mei 1923 par le Héseeu de 1l.Etet et le




nBdtre; dens les reletions evec le le des Chemins de fer

Economiques des Cherentes, et que l'epplicetion de cette formule
n'e soulevé jusqu'ici esucune difficulté .

Pour ces ﬁuthS/d'eStlme gue nous ne pouvons féire
sutrement que donner setisfection sur ce point sux Chemins de
fer de Grende Benlieue .

Ci-joint, en retour, les piéces communiquées einsi

que le copie de notre lettre C 27/1922 du 3 mei 1923 sdressée

=l

& le Direction des Chemins de fer 1}

(@]
=

conomiques des Cherentes ,

LE SOUS-CHEF DE DIVISION

0 #
(Réclemetions)

F

-
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3 Mal 1023

Bureau des Héclanations

C‘E,Lf,z}/r}n '

Honasisur,

Ban péponse & votre lettre du 6 Avril conger-

nant le 1ibellé des clauses propoades pour le partage

des indeunitée & raison d’avaries occultes, j’al 1’hon-
neur de vous falre connaitre que la rédaction que nous
vous avions proposce avait 6té adoptée en collaboration
avec le réseau de 1’:5tat; c’est pourquol elle comportal
les termes "points desservis par le réseau Etat (ou
Peled «

Il esi blen dana notre esprit alnsi que

dans celul du réseau de 1l’Ztat qu’il fallait que cha.

que réseau rest@s seul on nom dans 1’échange de corres-

pondance le concerpant,nous n’avons dds lors,; aucune
objection & mous rallier & votre texte sur ce point.
Par conire, nous ne voyons pas la possibilit
d’adopter le taux de partage qu’envisageait voirs
lettre du 15 révrier et nous vous renouvelons & cet
¢gard tous nos regreta.
dans la sltuation, la formule de partage

Monsiour Jeancard, Directeur de la Compagnie des Vheuins de fer Eeonamigu
des Charsutes, 56, rue de Londres, & Paris (8e)

e e o ST SRS e o | - < 4




des avarlies oecuf%a prendralt bes proportions suivantes;

2/3 par le réseau PO (Lorsque 1’expédition sera
{sn proyenance ou & destina-
1 1/3 pour les Chemins de(tien d’un point desservi par
for Zconomiques des ( 1o résesu PesO»
gharentes.

R

3/4 pour los @randg Ré-(Loraque 1’expéd. sers on
S0AUX. (provenance ou a4 destination
ge 1/4 pour los Chenins doi d’un point desservi par un
for Loonomigues des autre réseau que celui du POe
b‘h&r&ntoa.
11 resterait entendu que lorsqu’une axpdd it ion
aura emprunté & la folq les réseaux du Pe0s ot de 1'Etat
elle rentrerait dans leo 2% &
Wous vous serions tris obligds de vouloir biem
nous faire connaitre &i vous & nnez voire accord & la

rédaction ainsl ractifide.

veuillez agréer, monsiour 1’assurance

ds na considération la plus distinguée.

3igné ; Henry uréard

—
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Projet d'errangement avec les Chemins de
Banlieue pour 1'échange du trafic G.V. et

&)// &
Un raccordement ayant

voies de notre Réseau

Banlieue pour permettre

local d'Etempes & Arpajon de wegons de notre Compagnie, nous
: avons soumis aux Chemins de fer de Grande Banlieue deux projets
d'accords destinés, le premier & régler les conditioné de locs
tion de notre matériel ‘roulant et le second & 8tre substitué a
1'Arrangement du 3T Mars I9IS fixsnt les regles d'échange du
trafic G.V. et P.V, & la gare d'Etampes.
\ .
Le ,réJ%t d'Arrengement donne lieu de la pert des
Chemins de fer de Banlieue, aux observatigns suivantes en re-
gard desquelles nous indiquons la suite que nous serions d'avis
d'y donner. Ci=-joint un projet d'Arrangement comportant en
: rouge les modifications dOr%Wf,GSEM¢M& alls gus woa Maqqiww)wy

et celles

la conti

o
cr
N

Lo
des Cher
nuation

15

H.I...

sur la ligne

ffer de Grende

D

eV e

.

de fer

~

. &
. & Etampes

-6tabli a Etampes entre les

)’.:.L

de Grende

N

fa

d'intérét

C

Observations des Chemins de fer :
ﬁ}f de Grande Banlieue : ite proposée
I2,~ Modification du 28me paragraphe : :
"Et.la Société des Trensports en Commun de la « :~ Pas d'objection & la -modifi-
.Beglon Parisienne etc ....." conformément sux dir: cation demendée.
éctives donneé‘ﬁ%%ﬁtlv Service du Contr8le lors : - &)
le 1'étude des'Conventions avec les asutres Grands: N ak
Réseaux, :
: 28 .~ Inversion de dete su 2éme paragraphe du :
préambule :
au lieu de "Suivent une Convention en dete des ¢ Nous sommes d'accord sur cetie
L7 Avril 9 dJuin 191 3" i : modification. |
I1 faut "Suivent une Convention en date des 19 : //D{///

Avrll = 17 Juin I9Z3n,




3%,= A pertir de l'article Ier, rempla-
cemeny¥-de la mention "Société des TPEHQ“OPto
en Commun de la Région-Parisienne™: par "Che-
mins de fer de Grande Banlieue',

Pas d'objection.

It)l CC ;

B e 40 se 84 e e

42 ,-Article 5 - Les Chemins de fer de Il convient .de remargq
Grande- Banlieue estiment que les I/2 droits d: gque nous svons toujours la ch
transbordement ne devrzient 8tre versés & no-: de la manutention ?chargement
tre Compegnie que lorsque les marchandises de: wagan ou déchargement sur quail
détail seraient groupées dans des wagons col-: alors gue nous” percevons gue 1
lecteurs nous sppartenant, le déchargement de: frais de tresnsmission.
ces wagons étant effectué per nos soins. : Nous serions d'avis de

Lorsque les marchandises de détsll sont § meintenir notre texte en inveg
manutentlonnées par les C.G.B. dens les condiq que la clasuse critiquée existe

tions prévues su dernier paragraphe de l'ar- d“du dans l'arrdngement passé
tlcle 5, les oreratlons faites par la gare 4 Juin I9I3 avec les Chemins d
d'E ttﬂpes P.0, sont trés réduites, le person—§ fer de Grande Banlieue pour 1!
nel C.G.B, devant prendre les m'ri‘c.uandj.ses | change du trafic a Arpaaon (A

sur le quai et les conduire & l'side d'un vé-
hicule & bras & le gsre d'Etempes: C.G.B.-

52,~ 4éme paragraphe de l'article 6 -
remplacement de le mention:

#% s% s% 8% A% 8P A% ww

avec les Résesux secondaires.
Nous ne voyons pas: 1l'utij
lité de déroger & nos usages,

" sont & la charge de la Cie ou Société re- ~
connue responsablp“ '
par "sont a la charge du Réseau: reconnu :
responsable", :
_ . b ‘gﬁ
62,~ Le 4éme paragraphe de l'article 6 : Aucune d;SpObLthﬂ de ¢
de notre projet stipule "Chacune des deux : fenre n'existe dens nos traités

parties montractantes encourt seule, a l'ex-—
clusion de l'sutre, la responsabilité des ave
ries occultes recorfhues. & l'arrivée dans ses
gares", 'autant. plus que les C.G.B. ont

Les Chemins de fer de Grande Bsnlieue d'aprés notre projet de traité,
préféreraient substituer & ce texte une clau-: le choix entre le droit commun of
se de participation dans les inde nnltms payées la. participation aux régles de

% e @

pour avaries occultes. : partage des indemnités (?Lblemen
Ces indemnités seraient supportées dans : de I&Bu)
es_ proportions suivantes: $
2/3 per le Réseau ( Pour les expéditions:
2) P.O. n provenance ou & @

. (destination d'un point
) I/3 par les C.G.B.(desservi par la Cie PO,

3/4 par le Réseau (pour les expéditions :
P.O, en provenance ou & 3
b) LA estination d'un ré- :

.I/4 per les C.G.B.(seau en transit avec
la Cie P.O

«r as an @
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larchandises ......

irés rarement,

. 7%.- Le dernier parsgraphe de 1l'article
stipule en ce gul concerne l'outillage et

es fournitures nécessaires pour le masnuten-—
lom que "les appereils de pesage nécessaires
jour la reconnaisssnce contradictoire des

sont fournis et entrete-

Les C.G.B. font ressortir que. la recon-
jalssence contradicyoire se faisent, soit &
a Halle P.D.,soit sur les voies de transbor-
ement et les pesages faisant suite & une re-
jonneissance- contradictoire n'ayant lieu. que
i1l peraslt exagéré que les GGB.: pas connesfissance qu'elle ait donné
joilent dans l'obllgatlon de fournir et d'en~
wretenir des appareils de pesage se trouvant,
‘ar exemple, sous le halle P,.V, de notre gare

h“'"ﬁ" E)watnﬂnr/-nv—— =

v

—_—

J:& Cﬁ wency Tocked . o
'Zaﬁwﬂith Sruhant ///f
-p—Suﬂamq

8¢2.-. Le 2¢me pmragfaphe de l'article 7

Irévolt que "lorsque dens une mBme journée le
ombre de wagons vides demandés par les C.G.B

la Cie d'Orléans dépesse I0, le délai de

ourniture des wagons, a partlr du onziéme,
st augmenté de vingt.quatre heures pesr groupe procité de cet allongement de dé-
e 10 wagons ou par fraction de groupe".

Les C.G.B. estiment qu'il doit y avoir

aphe et demandent un allongement de délai
24 heures pour la restitution de chaque

| foupe ou frection de groupe de IO wagons en

cédent des IO premiers,

0% ,— Relevement de 60 Frs., & 250 Frs.

yur frais de gardiennsge des barriéreg.

Les C.G.B. exposent que le-transborde-
int des wagons sera presqgue nul du fait de’
éteklissement du raccordement et que, par
inséquent, les opérations de transbordement
ront réduites su minimum. Ils demandent

e le' redewance snnuelle soit meintenue a
Fris .

#e 4% 8% L we s

.
.
.
-
.
.
.
-

.

.

-
-
-

-

-
-
.
-
.

-
-
.
-
.
.
-
.
-
.
-
-
-
.
.

% N BR g8 FF 2R wn

J

-
.
.
-
-
-
-
-
.
-
.
-
.
.
-
-
.
-
.
.

~ I1 n'entre pas évidemment
dens notre intention d'exiger que
les C.G.B., fournissent et entre—
tiennent les appareils de pesage
se trouvent sous la hslle P,V. de
notre gere, & moins que le trafic
ius per les Chemins de fer de Grande Banlieue’ échange avec ce Résesu nécessite

1'établissement de nouvelles ins-
tellations.
D'ailleurs, une dlSpOSlth
identique existe dans le traité
PO.-CGB. d'Arpajon et nous n'avons

lieu a des difficultés,
‘Nous serions d'avis de
maintenir notre texte en faisant

. connaitre aux C,G.B, que nous n'in

sisterons pss pour la modification
des errements zctuels et pour 1
création de neuvelfes instollakions '-'*v“i“j L

\ eAvVite ous wmebbient pod o
5’:::-5? liuie. net l’am“&“ [} :mehaw}’ cle “m” A
“rgﬁt:%;MrnﬂpdlSuru4uudﬁfa¢nhﬁi&”*
Cette clsuse est reproduit
dans tous les arrangements passés
avec les réseaux secondaires et,
Jusqu'a présent,on ne nous avait
pas demandé le bénéfice de la réci

lais de 24 heures, parce que sens
doute le nombre de wegons & trans—

éciprocité de l'avantage accordé par ce pare- border est rarement supérieur & IO

Né&anmoins, nous ne serions
pas oppoo’s & donner satisfaction
aux C.G.B L

aw”’)

Le taux de 60 Frs. par an

ir an et par batridre de la redevance prévues st un prix d'svant—guerre que no

proposions de porter a 250 Frs.
C'est le chiffre que nous indiguon
maintenant dans teus les nouveaux
treités d'échange avec les Cies
secondaire. .
Toutefois, en raison des
mot1fs invoqués par les -C.G.B.,no
n' saurions pas d'objection au main-
tien, & titre exceptionnel, de
1% ancxen taux de 60 Frs,

DAL

Vous voudrez bien apprécier si nous pouvens répond
aux Chemins de fer de Grande Banlieue dans le sens des obser—

vations ci-dessus. Newr fownming e € avi de T Marshe,

g e

‘



RESEAU Versailles, le .. m;‘ 3
DES 67, Rue de la Paroisse “CP !” e FE : "“"--“-.\
CHEMINS DE FER Téléphone 1912 ¢ _fj__d‘EFLEAI'-:'S Y
DE GRANDE BANLIEUE | t8an il - TR
. PR T S i % i
i J{L [23e
R. C.: 5.T. C. R. P. Seine 130.053
[ St
Adresser la Correspondance 2 la & e P N bt ‘,Jjuf‘f
g EX = .
Direction des Chemins de Fer | .: & = g

de Grande Banlieue,

sans désignation de personnes. 1.8 7 . “
WV L ’ :
n s PR O DAY A CRLMARS

OBJET :

Piéces jointes :

f }1 yd
o 1, Fiace Veliubess, 1
Mo PARIE
Y o T e gt i

~

Nomsieur 3o Guet do Jaeploitdtion;

Pay letire u 30 Avru nous
déux projete ”'h.'ﬁu.‘.i 1s pma f
oouditions de hﬂﬁﬂ votre Batérie ,lgn
: *t 1o & $txe substitud du
5I Naxs m les ¥ dﬂm du Mo
M‘Q vitesse a ils gare

noné avpas

rendu duuhlr, mrummu Commgroiales

m m;uuowm“ et avons laissé un eRgmplei
du contre-projet d¢ 1'Arranpegeat.

Nos cbeervations sur les vat Appor-
WIwmmjot-ommmwww'm ‘

1~ bo Zime prragraphd 3

‘Rh&oiiﬂh‘hmwm.mmhhl‘ on pien~
“ap, dont le siége sooial eto...s" glon Fari )

s §té modifié sonformément sux directives qui nocus ont été demmdes

par notré Ser¥vice du Contréle lors de 1%étude des Conventioms avec
leg aptres Grands Résesux,

2 - Il #xiste une inversion su Hme paregrephe falsant sufite & la
mention 3
#I1 & énd dit et ponvenu ob gai suity *

;;;nmgm‘umm une Convention en date des I9 Avri} ~ I7 Juin
L]

3 w4 parix do 1%artiole Iez, la mention "Booiété des Tramsports
"on Commgm de Au Hégfom Pari !m’ doit 8tre remplacde par “Chemin




CHEM™~ DE FER DE GRANDE BANLIEUE L,;’/Z onsieur le Chef de 1'Exploitation Feuille No. .2

R I vy

du CHEMIN DE FER DE PARIS 3 ORLEANS,

"de fer de Grande Banlieue",

En effet, 1l'en peut indigquer dans le p gue la Conven-
tion est passée entre la Cie Py0y ot la 5té des en Commun
de la Région Parisiemne, su titre de fermiire des Chemins de fer de
Grande Banlieus, mais dens les conditions stipuldes 1s Cenventio
seuls les Chemins de fer de Grande Banlieue doivent indigués,
ﬁa.ntr::tudu que le Réseau des CyG.B, est suscéptible de changer
de fermier,

4% - En ce gui ooncerne 1l'article 5, nous estimons que les I/2 drcits

de transbordement ne devraient 8tre versés & votre Compagnie que

lorsque les marchandises de détail geraient groupées dans des wagons

collecteurs vous appartenant; le déohargement de oés whgems étant
effeotué par vos soinsy

Lorsque les marchapdises de détail sont manutentiommées
les C4GaBy, dans les oonditions prm su derniex w’:

1l'article 5, les opérations faites paxr la gaye &' s@ P,0, sont
trés réduites, notre Persomnel doit .ﬂ““ les sur le
gual et les conduire & l'aide d'um cule & bdrag, A motze gare

d*Etampes, Jeu de Paume,

§ - Au 42 paragraphe de l'article 6 nous avons remplasé la mention:
" sus0nt & la charge de la Cie ou Sté meconmie redponssble” par
“somt & la oharge du Résean redonnm respomsadle,”

Ep effet, notre Administration ne peut poxter ai le titre de

Compagnie, ni celui de Sooiétéy

6 - Lo 42 paragrephé de votre projet st "Chacune des deux
*parties contractantes emocourt seule, & l'exslusign de 1'sutre, la
"responsabilité des avaries cocultes reconnues & l'arrivée dans
Yses gares,"

Nous vous proposons les conditions imdiquées & notre contre-
projet et gui sont incorporées dans toutes nos conventions aves
les Grands Réseaux,

7 = Au dernier paragraphe de l'article 6, yous aves oru devoir
ajouter, outre la mention gqui existait déji & la Uoayeation du 3I
Nars nis, en ce gui concerme 1'outillage et fournitures néees-
sajires pour la mamutention, que "lés appareils de pesage ndodssaires

L2 la recommsissance contrediotoire marohandises
; ‘%- et entretenmus par les Chemins de f4r @& m‘i:n.u-".

i La recommaissanoce contradictoire se faisgat soit & J.p Halle

¢ P’O.., soit sur les voies de trensbordement, soit sur les voies

d'échange et les pesages faisant suite & une ssance comtra-
dictoire n'ayent lieu que trds raremsnt, il t exagéré que les
C4G4sBy solent dans 1'cbligation de fournix ¢t d'entretenir des appa-
reils de pesage 80 trouvant, par exemple, sous la halla PV, d¢
votre gare.




casrﬂus DE FER DE GRANDE BANLIEUE

Hod. 750 bis

M onsieur le Chef de 1'Exploitatiom  Feuile N 3
du CHEMIN DE FER DE PARIS & ORLEANS

8 - Nous avons cru devoir modifier le 28 paragraphe de l'article 7
en ce gui concerne l'allongement du délai de délibération du maté-
riel lorsque le nombre de wagons est érieur & I0, de fagon qu'il
¥ ait réoiprocité de l'avantage accordé par ce paragraphe.

9 - La redevance prévue pour ouverture des barriéres, & l'article 9,
fixée & 60 Francs par am par la Convention du 3I Mard I9I5 est por-
tée & 250 Francs,

Btant entendu que le transbordement des waguns sera presque nul
& l'avenir en raison de l'établissement du raccordement, et que
par conséguent les opérations de transbordement seront réduites aun
n:(l)nim, nous demandons que la redevance smnuelle soit maintemue 2
60 Franes,

Bn ce qui concerns le 82 Avemant, il suffirait de lui domner la
forme que npus vous demandons pour le nouvel Arrangement, o'est-id-
dire; modification du rélatif & la désignation de la
déuxiime partie contragtante ~ remplacement & partir du paragraphe
a) des conditions de la désignation "Sosiété des Tramgports em Com~
mn de la Régiom FParisienne®, par "Chemins de fer de Grande Banlieu

Veuilles agréer, Monsieur le Chef de 1'Exploitation, l'assu~
ranse de notre somsidération trds distingude.

y ur arcé de a2 Dir
% 1 a D
; 7~
.”/{c,c&“” e
/‘l
e
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faites par les CHEMINS DE FER DI GRANDE BANLIEUE

_Observation 6 -

ssssssesssgeTatent Tournds, aviic i

Observation 9 -

Qbservation Ng IO

OBSERVATIONS

sur le projet P.O.

- e D Ces Tee lew Tem e e See

P he modifié conformément aux directives données
2ar e Service du ContrSle, lors de 1l'étude de la conven-
ion & passer avec les Chemins de fer de Grande Ceinture

pour la gare de Noisy-le-Roi.

Inversion en ce qui concerne les dates de la Convention

La mention "Société des Tranagorta en Comuun de la Région
parisienne®™ est remplacéepar "Chemins de fer deGrande

Banlieue" conformément & ce qui a été fait pour la conven-
tion passée avee la Ceinture pour la gare de Noisy-le-Foi. |

Jusqu'alors les opérations de transbordement étaient ef=
fectuées 4 Etampes avec la Cie P.0. Ies droits de trans- . |
bordement étaient versés a4 la Cie P.0. par les C.G.B, -
Par son projet de nouvel arrangement, la Cie P.0, semble
renonwer & effectuer les dites opéraiionu. Le transborde-
non:agglcngrohandisos sera done, le cas 6chéant, & la char-
” L - »> :

Pour les wagons complets les droits de transbordement se-
raient conservés par les C.G.B.

Pour le détail, les C.G.B. devraient verser su P.0. la I1/2
taxe de transbordement (cette répartition par moitié des
frais de transbordement pour le détail était déjad prévue
par la convention du 3I lars I9I5 pour la gare d'EgiHP!!).

Toutefois, nous estimons que la moitié des droits de trans-
bordement ne devrait &tre versée & la Cie P,0. gue dans le
Ior cas seulement, c'est-a-dire lorsque les mamhandises

de détail seraient groupées dans des wagons collecteurs de
la Cie d'Orléans. La traction et le déchargement de eces
wagons devront 8tre effectués par le P.0O.

Lors les marchandises de détail sont manutentionnées

par les C.G,B. dans les conditions prévues au dernier par
graphe de l'article 5, les opérations effectuées par la :
gare d'Etampes se réduisent aux opérations faites pour les
marchandises & livrer au Publie. Cie P.0. touche pour |
ces opérations les droits de manutention & l'arriwée. |

Nous avonc eru devoir remplacer au 42 parag de 1l'art.
la mention "sont & la charge de la Cle ou Socisté" panrn
mention "sont & la charge du Réseau"

A

La convention en date du 3I Mars I9I5 indiquait que 1* &
tillage et les fournitures nécessalres pour les menutder

d'Orléans (assurant le transbordement des marchandises).
Dans son nouvesu projet le P.0. a eru devoir ajouter :

" les appareils de pesage nécessalres gcnr la reconnaise
sance contradictoire des marchandises " .

Le jet indiquant que la reconnaissance contradietoire
se g:gait 4 la Halle P.0., ou sur les voies de transborde- |
ment, ou sur les voles d'échange, les C.G.B. ne peuvent
8tre chargés de la fourniture, de l'entretien des appareils|
de pe se trouvant sous la Halle P.V. du P.0, les pesa- |
ges contradictoires n'ayant lieu que trds rarement.

La convention du 3I Mars I915 pour la gare A'ETAMPES pré-
voyait une redevance de 3 frs par période indivisible de
24 heures de retard.

Par son nouveasu projet le P.0. demande que cette redevance
soit portée 4 5 frs.

Nous ne sommes pas oppofés en principe & cette tation
étant entendu que nous payons une redevance de 6 dans
le méme cas aux Chemins de fer de 1l'Etat.

Les wagons chargés & transborder peuvent venir dans le sens
P.0. sur C.G.B. ou C.G.B., sur P.0. . '
Nous estimons qu'il doit y avoir réeiprocité en oce qui con-
cerne les délais de libération du matériel.

La convention du 3I Mars I9I5 prévoyait une redevance an-
maelle pour ouverture des barridres de 60 frs.

Le projet P,0. porte cette redevance a .

Nous estimons que celle-ci doit &tre maintenue 4 l'ancien
taux (60 frs), Stant entendu que les opérations de trans-
bordement seront presque nulles & l'avenir et que, par consaé
quent, les opérations d'ouverture et de fermeture des bar-
ridres seront réduites au minimum,

Toutes les conventions passées avec les Grands Réseaux avec
lesquels les C.G.B. sont en contact, stipulent qu'en cas
d'avaries occultes, la répartition An. indemnités d'ava-
riza se fait suivant le pourcentage indiqu$ & notre pro-
et.

%ans estimons qu'il doit en 8tre de méme pour la conven-
tion en cours d'étude.
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ARRANGEMENT .

Coupagnie A'ORLEANS et la locaété des rts
.nm de la Réglon Parisienne pour 1'éo %lﬂ
de grande et de petite vitesse & ET. 8

- s Ziew TZws ee ZSee

Entre les Souseignés ¢
M, HENRY-GREARD, Directeur de la

W du Chemin de fer
de PARIS & ORLEANS, dont le siége est 4 P Place Valhubert i I,
agissant pour et m nom de celle-ci;

d'une part;
Et la Soeciété des Transports en Omnn d. la Héu.on Pari-
sienne, dont le sidge Social est & PARIS, des CGrands
sugust exploitapte des Chemins de for Gmm mxm.
roprénntzo par Moiesesoo

d'autre part;

iL A BTE CONVENU OE QUI SUIT 3

Suivant une convention en date du 16 Janvier 1907 approuvée
par une loi du 25 Juin de la mfme annde, le Département de Seine-
et-0ise o concddé A la Compagnie des Chemins de fer de Grande
Banlieue, 1'exploitation d'ume ligne de chemin de fer d'intérSt
local, A voie d'un mdtre 44, A'ARPAJON A ETAMPES, avec embranche-
ment du Faubourg St-lartin & ETAMPES,

A ETAMPES, cette ligne possdde, pour assurer son Service
local, une gare distinote de oelle de la Compagnie A'ORLEARS, iale,
sulvant une convention en date des -ﬂ Aml-ﬁ Juin 1913, interve-

" mue entre 1o Département de Seine-et-0Oise ot la Compagnie A'ORLEANS,
des installations spéoiales pour I'Ool_n.nco du trafic entre les deux
réseaux ont été aménagbes dans la ocour des marchandises de la gare
A'ETANPES P.0.-

Dautre part, suivant une Convention en date du 26 Septembre
1929, intervenue entre le Département de Seine-et-Oise ot la Compa-
gnde d'0rléans, un faiscean de voies d'échange racoordé aux voles
de la Compagnie d'0rléans, a 6té installé sux abords de la gare
AVETAMPES P.O., on vue de permettre la circulation, sans transborde-

(RN R

e

ARRANGEMNMETNT
entre la Compagnie d'Orléaens et les Chemins de
fer de Grande Banlieue
pour l'échange du trafic de grande et de petite vitesse

a4 _ETANPES

Entre les soussignés :

i, HENRY-GREARD, Directeur de la Compagnie du Chemin de
for de Paris & Orléans, dont le sidge est &4 Paris, Place Valhue
bert N2 I, agissant pour et au nom de celle-ci;

d'une part;
Et la Société des Transports en Commun de la Région Perie

™ | sienne, dont le sidge Social est & Paris, 53 ter Quai des Grands
;\\D Augustins, représentée par Mr., Andiré MARIAGE Président du Conseil
;§< d'Adhinistration, Administrateur D616gué, ou par . Antoine COSTE
A | Administrateur,Secrétaire-Général, agissant en tant que chargée
\§ de la Direction des Chemins de fer de Grande Banlieue, dont le
V| gidge est & VERSAILLES 67 Rue de la Paroisse,

2 d'autre pert.

AL A ETE DIT ET CONVENU CE QUI SUIT :

Suivant une Convention en date du I6 Janvier 1907 approuvée
par une Lei du 25 Juin de la m8me année, le Département de Seine-
et-Oise a concédé, & la Compagnie des Chemins de fer de Grande
Banlieue, l'exploitation d'une ligne de Chemin de fer d'Intérét

local, & vole d'un métre 44, d'Arpajon & Etampes, avec embranche-
v, neat du Faubourg Stelartin & Etampes.

7

A Etampes, cette ligne possdde, pour assurer son Service
local, une gare distincte de celle de la Compagnie d'Orléans.,
Mais, suivant une Convention en date des I9 Avril -I7 Juin I9I3,
intervenue entre le Département de Seine-ot-0ise et la Compagnie

S

\
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(convention P,0. - suite)

ment des marchandises, de wagons des grands réseaux sur la ligne
d'Etanpes 4 Arpajon de chemins de fer de Grande Banlieue.

Enfin, une autre Convention du I5 Février 1922 complétéc
par les Avenants du Ier Janvier 1930 et U
ces derniers intervemis entre la Compagnie d'Urléans et la Société
des Transports en Commun de la Région Parisienne qui s'est substi.
tuée & la Compagnie des Chemins de fer de Grande Banlieue, rdgle
les conditions de location des wagons PL0. ou assimilés admis 2
eirculer sur la ligne A'ETAMPES & ARPAJON.

La Compagnie d'0Orléans et la Soociété des Transports en Commun
de la Région Parisienne se sont, en outre, mises d'eccord pour
régler, par les dispositions ci-aprds, les conditions dans les-
quelles doit se faire , 4 Etampes, le service d'échange des mare
chandises de grande et de petite vitesse entre les lignes des deux
réseauxs

ENTRETIEN DES IFBTALLATIORS D'EOMGE

Article Jer - les voies et autres installations affectées
au nrvioo d'éahnngl sont entretanues par les soins et aux frais
aon 20 Bsaia e ade Frenals po#ts en Commn de la Riglon parisienne, &
1'exception de celles établies dans les emprises de la Compagnie
d'Orléans qui sont entretermes par les soins de la Compagnie d'0Or-
léans pour le compte ot aux frais de la Bociété des Transports en
Comxun de la Région Parisienne.

Toutes les soumes dues zuxxXt & la Compagnie d'Orléans par
application des dispositions qui préoddent doivent lui 8tre reme
boursées, avec une majoration de dix pour cent (I0 %) pour frais
généraux et intér8ts, dans le mois qui suit la présentation des mé-

moires.
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( PROJET C.G.B. = suite)

d'Orléans, des installations spéciales pour 1l'échange du trafic
entre les deux Réseaux, ont 6té aménagées dans la cour des mare
chandises de la gare d'Etampes P.0.~

D'autre part, suilvant une convention en date du 26 Septembre
1929, intervenue entre le D'partement de Seine-et-0ise et la Compa-
gnie d'0Orléans, un faisceau de voles d'6change raccordé aux voies
de la Compagnie d'0Orléans, a 6t6 installé sux abords de la gare
d'Etampes P.0. on vue de pemettre la circulation, sans transbore
dement des marchandises, deswagons Grands Résesux sur la ligne
d'Etampes 4 Arpajon des Chemins de fer de Grande Banlieue.

Enfin, une autre convention du I5 Février 1922 complétée par
les Avenants du ler Janvier I930 et du
ces derniers intervenus entre la Compagnie 4'Orléans et la Société
des Transports en Commun de la Région Parisiemne qui s'est substi-
tuée & la Compagnle des Chemins de fer de Grande Banlieue, régle
les conditions de location des wagons P.0. ou assimilés admis &
circuler sur la ligne d'Etampes & Arpajon.

La Compagnie d'Orléans et la Société des Transports en Commun
de la Régioh Parisienne se sont, en outre, mises d'accord pour ré-
gler, par les dispositions ci-aprés, les conditions dans lesquelles
doit se faire, & Etampes, le service d'échange des marchandises de
grande et de petite vitesse entre les lignes des deux Réseaux :

ENTRETIEN DES INSTALLATIONS D'ECHANGE

- e ) T e S S e

Article Jer - lLes voies et sutres installations affectées au
service d'Echange sont entretemmes par les soins et aux frais des
Chemins de fer de Grande Banlieue, & l'exception de celles établies
dans les emprises de la Compagnie 4'Orléans qui sont entretemues par
les soins de la Compagnie d'Orléans pour le compte et saux frais des
Chemins de fer de Grande Banlieue,
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(Convention P.0.- suite)

ECHANGE DES VOYAGEURS, BAGAGES. ANIMAUX ET
MARCHAKDISES DE GRANDE VITESSE

Article 2 - Les voyageurs avec leurs bagages, dans le cas
ou ceux-ci n'ontpas fait l'objet d'enregistrements directs, passent
d'une gare 2 l'autre et sont traités, em ce qui concerne le Résesu
d'0Orléans, comme les voyageurs en provenance ou & destination de ls
localité.

Article 3 - les bagages ayant fait l'objet d'emrsgistrements
directs, les articles de messageries, les denrées et les colis pose
taux arrivant par la ligne d'intér8t local A destination du Réseau
d'Orléans ou vice-versa, sont anenés ou pris, par les soins de la
Société des Transports en Comumn de la Région Parisienne, dans la
gare de la Compagnie d'Orléans, ol se fait la reconnaissance cone
tradictoire.

Exceptionnellement, les anisaux, les voitures, les cercueils
et les marchandises transportées par wagons complets en grande vie
tesse sont transmis sur wagons comme il est dit ci-aprds pour les

transports &4 petite vitesse par wagon complet.

ECHANGE DES MARCHANDISES DE PETITE VITESSE

Article 4 - les chargements par wagons complets admis &
circuler sur la ligne d'Etampes & Arpajon, de la Société des Transe

ports en Commun de la Région Parisienne, sont pris ou remis sans
transbordement sur les voies d'échange établies aux abords de la
gare d'Etampes P.0.-

Les wagons complets qui me pourraient 8tre admis par la
Société des Transports en Commun de la Région Parisiemme & circuler
sur la ligne départementale sont transbordés sur les voies apfiimik
spéeiales 6tablies & cet effet dans les dépendances de la gare
d'Etampes P.0.~-

Les marchandises de détail sont transbérdées sur ces uSmes
voies spéciales et celles remises par la Société des Transports en

-f=

( PROJET C.G.B. - suite )

Toutes les sommes dues & la Compagnie d'Orléans par applica-
tion des dispositions qui précddent doivent lui 8tre remboursées,
avec une majoration de dix pour cent (I0 %) pour frais généraux et
intér8ts, dans le mois qui suit la présentation des mémoires.

ECUANGE DES VOYAGEURS, BAGAGES, ANIMAUX
ok GRANDE VITESSE

Article 2 - Les voyageurs avec leurs bagages, dans le cas ol
ceux-ci n'ont pas fait 1l'objet d'enregistrements directs, passent

d'une gare & l'autre et sont traités, en ce qui concerne le Résean
d'0Orléans, comme les voyageurs en provenance ou & destination de la
localité.

Article 3 - lLes bagages ayant fait 1l'objet d'enregistrements
directs, les articles de messageries, les denrées et les colis pose
taux arrivant par la ligne d'intér8t local A destination du Réseau
d'Orléans ou vice-versa, sont amenés oypris, par les soins des
Chemins de fer de Grande Banlieue, dans la gare de la Compagnie
d'0Orléans, ol se fait la reconnaissance contradictoire.

Exceptionnellement, les animaux, les voitures, les cercueils
et les marchandises transportées par wagons complets en grande vie
tesse sont transmis sur wagons comme il est dit ci-apréds pour les
transports 4 petite vitesse par wagon complet,

ECHANGE DES MARCHANDISES DE PETITE VITESSE

- A e - - - - - e D e DR S S G e e SR e e -

Article 4 - lLes chargements par wagons complets admis 4 cire
culer sur la ligne d'Etampes & Arpajon, des Chemins de fer de Grande
Banlieue, sont pris ou remis sans transbordement sur les voies
d'échange établies sux abords de la gare d'Etampes P.0.-

Les wagons complets qui ne pourraient 8tre admis par les
Chenins de fer de Grande Banlieue A4 circuler sur la ligne départe-
mentale sont transbordés sur les voies spéciales établies & cet
effet dans les dépendances de la gare d'Etampes P.0O.-
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(PROJET C.G.B. - suite)
Commun de la Région Parisienne sont groupées dans des wagons
collecteurs de la Compagnie d'Orléans, de telle sorte gue, parmi
les wagons compris dans une m8@me transmission, 1l n'y en ait pas
plus d'un chargé de moins de 4.000 kgs, & moins qu'il ne s'agicse
de wagons complets par le volume.

Les marchandises de détail sont transbordées sur ces némnes
voles spéoiales et celles remises par les Chemins de fer de Grande
Banlieue sont groupées dans des wagons collecteurs de la Compagnie
d'orléans, de telle sorte que, parmi les wagons compris dans une
u8me transmission, il n'yVAit pes plus d'un chargé de moinms de
4,000 kgs, & moins qu'il ne s'aglsse de wagons complets par le

volume,
la traction des wagons pleins ou vudes, avant et aprés leur

La traction des wagons pleins ou vides, avant et aprds
leur remise ou le transbordement, est effectuée par les soins,
aux frais et sous la responsabilité de chagque Compagnie pour ses

propres transports,
remise ou le transbordement, est effectuée par les soins, sux frais

et sous la responsabilité de chaque Compagnie pour ses propres

Les wagons remis par la Société des Transports en Commun
de la Région Parisienme doivent 8tre amenés aux emplacementd qui
ransports.
sont désignés par la Compagnie d'Orléans. .
Lee wagone remis par les Chemins de fer de Grande Banlieue
Article 5 - les opérations de déchargement et de recharge-

doivent 8tre amenés aux emplacements qui sont désignés par la
ment dont l'ensemble constitue le transbordement sont effectués

pagnie d'Orléans.
par la Sceiété des Transports en Commun de la Région Parisienne et o

& ses frais pour le compte des deux Réseaux. / Article 5 - Les opérations de déchargement et de rechargement
La Compagnie d'Orléans pergoit, pour le transport sur ses dont 1'ensemble constitue le transbordement sont effectuées par les
rails des marchandises ainsi échangées, les taxes (y compris le Chemins de fer de Grande Banlieue et & leurs frais pour le compte
droit de transmission ) résultant de ses tarifs. des deux Réseaux.
Pour les marchandises par wagon complet, les taxes pergues La Compagnie dtgrlms pergoit, pour le transport sur ses

du Public pour le transbordement des marchandises en général, des
voitures et des animaux sont conservées par la Société des Trans-
ports en Commun de la Région Parisienne,

Pour les marchandises de détail, la Compagnie d'Orléans
ayant & faire dans sa gare une double opération de déchargement et
de rechargement, en sus de la double opération analogue faite par

rails des marchandises ainsi échangées, les taxes (y compris le
droit de transmission) résultant de ses tarifs,

Pour les marchandises par wagons complets, les taxes pergues
du Public pour le transbordement des marchandises en général, des
voitures of des enimaux sont conservées par les Chemins de fer de
Grande Banlieue.

GEaeroalion S i

le Personnel de la ligne Départementale sur les installations ' Pour les marchandises de détail, la Compagnie d'0Orléans ayant
d'échange, il est entendu que les taxes de transbordement pergues A faire dans sa gare une double opération de déchargement et de
du Public sont partagées par moitié entre les deux parties contrace rechargement, en sus de la double opération analogue faite par le
tantes. personnel de la ligne départementale sur les installations d'échange,
11 est entendu que les taxes de transbordement pergues du Publie |
sont partagées par moitié entre les deux parties contractantes. |
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(Convention P.0, - suite)

31 par suite des nécessités de son service, la Société des
Transports en Gommun de la Région Parisienne jugeait préférable
de ne pas utiliser, pour le transbordement, les voies spéciales
établies A& cet effot, elle devrait remettre ou enlever les mare
chandises sur les quais de la Compagnie d'Orléans dans les m8mes
conditions que les expéditeurs ou destinataires de la localité et
les taxes de transbordement pergues du Public seraient partagées par

moitié entre les deux Compagnies.

Article 6 - la reconnaissance contradictoire et la prise en
charge des marchandises échangées ainsi qu'il est dit & l'article 4
ciedessus se font :

I8/ sur les voies d'échenge au moment de la remise par la Come
pagnie d'Orléans ou par la Société des Transports en Commun de la
Région Parisiemnne, des marchandises échangées sans transbordement
par wagons complets,

28/ au moment du chargement ou du déchargement des wagons de
la Société des Tramsports en Commmn de la Région Parisienne lors-
que le transbordement s'effectue soit sur les voies spéciales, soit
4 la Halle aux marchandises de la gare A'ETAMPES P.0.-

Les conségquences des irrégularités constatées dans cette recon-
naissance sont & la charge di?ialaanpagnio~ou*ﬂoe&été reconmie rese
ponsable. Chacune des deux parties contractantes encourt seule, A
1'exclusion de l'autre, la responsabilité des avaries occultes re-
conmes & l'arrivée dans ses gares.

Les conséquences des avaries ou accidents de toute nature qui
se produiraient au cours des opérations de transbordement seront A

la charge de la Société des Transports en Commun de la Région Pari-

sienne,

Toutefois, les dispositions qui font 1l'objet des deux alinéas
précédents peuvebt Stre remplacées par celles qui rdglent les rap-
ports des grands réseaux entre eux dans le cas ol la Société des

-
(PWET 0. G’. B. - mt.)

% 51 par suite des nécessités de son service, las Chemins de

R fer de Grande Banlieue Jugealent préférable de ne pas utiliser,
s\ pour le transbordemnt, les volies spéeinles &tablies 4 cet effet,

N

@ { ils devraient remettre ou enlever les marchandises sur les quais

§ de la Compagnie d'Orléans dens les ménes conditions que les expé-
N diteurs ou destinataires de la localiié et les taxes de transborde-
V| ment pergues du Public seraient Srkerdie (Ll Gl TH frueico e it

\ m e ;!M@/Sd{‘:é@é- =
1 i /,-

~Article 6 - la reconnaissance contradictoire et la prise en
charge des marchandises échangées ainsi qu'il est dit A lv'articled
cli-dessus se font :

12/ sur les voies d'échange au moment de la remise par la
Compagnie d'Orléans ou par les Chemins de for de Grande Banliseue,
des marchandises échangées sans transbordement par wagons complets,

28/ au moment du chargement ou du déchargement des wagons
des Cheming de fer de Grande Banlieue lorsque le transbordement
s'effoctue soit sur les voies epéciales, soit & la halle gux mar-
chandises de la gare d*Etampes P.0,-

Les conséquences des irrégularités constatées dans cette re-
connaissance sont A la charge du Résesu reconnr responsable e

e

(’?@szz 1)2 b (f

Toutefois, les indemnités Suxquelles pourront domner lieu
les avaries mt_érieures qui n'ont pu 8tre révélées par l'apparence
@8 colis seront supportées dans leg Proportions suivantes @

2/3 par le Résean P.0.

2
8/ Lorsque 1'expsdition sera en

1/3 par les Chem. de fer
. Provenance ou A destination d'un
de Grande Banlieue. )point desservi par la Cie P.0O.

_ 3/4 par le Réseaun P.0. Lorsque 1'expédition sera

én
1/4 per les Chenins do  )d'un régeoco,Oh & destination

for de Gde Banlieue )la Cle P.0.
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(Convention P.0., « suite)

Transports en Commun de la région parisienne serait admise & pare
ticiper au réglement spécial pour la transmission des marchandises
et le partage des indemnités.

Les appareils de pesage nécessaires pour la reconnaissance
contradictoire des marchandises, l'outillage et les fournitures née
cessaires pour les mamitentions sont fournis, 6tablis et entretemus
par la Société des Transports en Comuun de la Région Parisienne,.

Article 7 - la durée du stationnement des wagons chargés ou
vides de las Compagnie d'0Orléans 4 la disposition du service d'échan-
ge par transbordsment, ne doit pas, autant que possible, excéder
24 heures comptées 4 partir du passage des wagons sur les voies
d'échange. Si les wagons ne sont pas restitués au plus tard dans la
journée du lendemain de leur passage sur ses voles, la Société des
Transports en Commun de la Région Parisienne paiera & la Compagnie
d'orléans une somme de Cing francs (5 frs) par wagon et par période
indivisible de 24 heures de retard.

D'autre part, si la Compagnie d'Orléans ne fournissait pas le
lendemain au plus tard du jour de la demande éerite gui lul en aue-
rait 6té faite par la Société des Transports en Commun de la région
perisienne, les wagons vides nécessaires au transbordement, elle
paierait § cette dernidre Société ume somme de Cing franes (5 frs)
par wagon et par période indivisible de 24 heures de retard. Toute-
fois, lorsque dans une mme journée le nombre de wagons vides demane
dés par la Société des Transports em Commun de la région parisienne
4 la Compagnie d'Orléans dépesse dix, le délai de fourniture des
wagons, & partir du onzidme, est augmenté de Vingl-Quatrd heures
par groupe de dix wagons ou par fraction de groupe.

Le passage des wagons sur les voies d'échange ou leur mise a
disposition sont, ainsi que leur restitution, constatés contradio-
toirement. L'heure de la remise par la Société des Transports en
Commr de le réglon parisienne & la Compagnie d'Orléans des deman-

-

e
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(PROJET C.G.B. - suite)

L'outillage et les fournitures nécessaires pour les mamiten-
tions sont fournis et entretemus par les Chemins de fer de Grande
Banlieue,

Article 7 - La durée du stationnement des wagons chargés ou
vides de la Compagnie d'Orléans & la disposition du service d'échange
par transbordement, ne doit pas, autant que possible, excéder 24 h.
comptées 4 partir du passage des wagons sur les voles d'échange.

84 les wagons ne sont pas restitués au plus tard dans la journée du
lendemain de leur passage sur ses voies, les Chemins de fer de Grande
Banlieue paleront 4 la Compagnie d'Orléans une somme de Cing francs
(5 frs) par wagon et par période indivisible de 24 heures de retard.

D'autre part, si la Compagnie d'Orléans ne fournissait pas le
lendemain au plus tard du Jour de la demande éorite qui lui en aue
rait 6té faite par les Chemins de fer de Grande Banlieuey les wagons
vides nécessaires au transbordement, elle paierait a4 ces derniers
une somme de CINQ francs (5 frs) par wagon et par période indivisible
de 24 heures de retard.

Lorsque le nombre de wagons & transborder, arrivés dans une
mlme journée, sera supérieur a I0, le délai de libération sers aug-
menté de 24 heures pour chagque groupe ou fraction de groupe de IO
wagons en excédent.

Le passage des wagons sur les voles d'échange ou leur mise &
disposition sont, ainsi que leur restitution, constatés contradic-
toirement, L'heure de la remise par les Chemins de fer de Grande
Banlieue & la Compagnie d'Orléans des demandes Sorites de wagons
vides est également constatée contradictoirement.

Le rdglement des sommes dues en vertu des trois alinéas qui
Précddent est effectué mensuellement.
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(Convention P.0, - suite )

des Scrites de wagons vides est également constatée contradictoire-
ment.

Le réglement des sommes dues en vertu des trois alinéas qui
précédent est effectué mensuellement.

DISPOSITIONS DIVERSES

Article 8 - lLes dommages résultant de l'incendie sont :

18/ & la charge de chacune des partie contractantes isolée
ment pour le mobilier et les immeubles affectés & son propre servige,
pour les marchandises de son propre trafic local et pour les marchane
dises de transit dont elle a la charge dans les conditions préwvues
aux I2 et 22 de l'article 6, enfin pour son matériel roulant ou le
matériel étranger qu'elle a amend dans la gare de transit;

28/ & la charge du service d'échange et supportés par moitié
entre les deux parties contractantes pour le mobilier et les immeu-
bles affectés & oe service.

Il n'est exercé aucun recours de voisinage et, par suite,
les. conséquences de tout incendie sont réglées d'aprés la nature des
objets atteints ou avariés, comme il est 4it cledessus et non d'aprés

le lieu d'origine et la cause du sinistre.

Article 9 - lLa barridre établie dans la clSture du Chemin
de fer d'Orléans pour le passage de la voie de la Société des Transe
ports en commun de la région parisiemnne accédant au transbordement
est en principe fermée & clef; les clefs restent entre les mains

des Agents de la Compagnie d'Orléans.
Les frals annuels de manoeuvre de cette barridre et ceux

de la surveillance dans la gare de }Ja Compagnie d'Orléans donnent
lieu au paiemont“d'una redevance & cette Compagnie par la Société des
Transports en Commun de la région parisiemnne, Cette redevance est
fixée & deux cent cinguante francs (250 frs) par an paysbles par

~

*
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( PROJET C¢.G.B. - suite)

DISPOSITIONS DIVERSES

Article 8 - lLes dommages résultant de 1'incendie sont :

12/ & la charge de chacune des parties contractantes isolément
pour le mobilier et les immeubles affeotés & son propre service,
pour 195 marchandises de son propre trafic loocal et pour les mare

chandises de transit dont elle a la charge dans les conditions pré-
vues aux If et 28 de l'article 6, enfin pour son matériel roulant
ou le matériel étranger qu'elle a amené dans la gare de traunsit;

22/4 la charge du service d'échange ot supportés par moitié
entre les deux parties contractantes pour le mobilier ot les immeue
bles affectés & ce service.

Il n'est exercé aucun recours de voisinage, et, par suite les
conséquences de tout incendie sont réglées d'apréds la nature des
objets atteints ou avariés, comme il est dit ci-dessus et non

d'aprés le lieu d'origine et la cause da sinistre,

Article 9 - la barridre établie dans la ol8ture du chemin de fer
d'Orléans pour le passage dela voie des Chemins de fer de Grande
Banlieue accédant au transbordement est en principe fermée & clef;
les clefs restent entre les mains des Agents de la Compagnie d'Ore
léans.,

Les frais-emmsels de manoeuvre de cette barridre et ceux de la
surveillance dans la gare dela Compagnie d'Orléans dmmnwkitexx
donnent lieu au paiement d'une redevance i cette Compagnie par les
Chemins de fer de Grande Banlieue. Cette redevance est fixée i;

/’Mzﬁfa«mﬂoam
| Sodxante—ipe—{Lo—F¥e) par an, payables par semestre.

Article JO - Ie présent Arrangement s une durée illimitée. A
partir d'un délai de Cing ans il peut 8tre revisé ou résilié sur las

demande de 1'une quelcongue des deux parties a charge par celle-ci




-8.

(Convention P.0. -suite)

semestrs.

Article I0 -

Le présent Arrangement a une durée illimitée. A partir d'an
délai de Cing ans il peut 8tre revisé ou résilié sur la demande de
1'une gquelcongue des deux parties & charge par celle-ci de préve-
nir 1'sutre un an & l'avance.

La revision ou la résiliation des clauses du dit Arrangement

qui ont trait au prineipe ou & l'exercice de l'usage des installations

d'échange est subordonnée & l'approbation du Ministre des Travaux
Publics.

Article II - les difficultés qui s'éldv-eraient entre les
deux parties contractautes eu sujet des clauses financidres dx du
présent Arrsngement seront jugées souverainement et sans appel par
vole d'arbitrage, chague partie désignant un arbitre et les deux ar-
bitres choisissant, s'il est nécessaire, un tiers-arbiire pour les
départager. Dans le cas ol ils ne pourraient se mettre d'sccord sur
le choix de ce troisidme arbitre, celui-ci serait désigné par I, le
Président du Tribunal de Commerce e la Selne.

BEn ocas de désaccord sur le principe ou l'exercice de l'usage
des installations d'échangej il seora statdé par le lMinistre des Tra-
vaux Publies, les parties entendues.

Article I2 - les frais de timbre et les droits d'enregistre-
ment de la présente Convention sont & la charge de la Société des
Transports en Commun de la région parisienne,

Cet Arrangement anmule et remplace celui en date du 31 MARS

“

I1915.

Fait double & Paris, le
Mil Neuf Cent Trente deux.

le DIRECTEUR DE LA COMPAGNIE
du CHEMIN DE FER D'ORLEANS,

=
(PROJET C.G.B. -suite)

de prévenir l'sutre un an & l'avance.
La revision du la résiliation des clauses du dit arrangement qui
ont trait au principe ou & l'exercice de l%usage des installations

d'4change est subordonnée & l'approbation du Ministre des Travaux
Publiecs.

Article II « les difficultés qui s'éléveraient entre les deux
partiag contractantes au sujet des clauses financidres du présent
Arrangement seront jugées souverainement et sans appel par voie
d'arbitrage, chaque partie désignant un arbitre et les deux arbie-
tres choisissant, s'il est nécessaire, un tiers-arbitre pour les
départager. Dans le cas ol ils ne pourraient se mettre d'accord sur
le choix de ce troisiéme arbitre, celui-ci serait désigné par M,
le Président du Tribunal de Commerce de la Seine.

En cas de désaccord sur le principe ou lYexercice de 1l'usage des
installations d'échange, il sera statué par le Ministre des Tra-
vaux Publies, les parties entendues,

Article 12 « Les frais de timbre et les droits d'enregistre-
ment de la présente Convention sont 4 la charge des Chemins de fer
de Grande Banlieue.

Cet Arrangement annule et remplace qolui en date du 3I Mars I9I5.

Fait double 4 Paris, le
leil Neuf Cent Trente deux.




10 30 septembre 1932

BUREAU DES AFFAIRES-COMMERCIALES /"

A- V.E, 22 _ [

Monsieur MARTRES,
Sous=Chef de Division
( services des Réclamations)

Je vous communique ci-joint une note concernant
un projet d'arrangement avec les Chemins de fer de Grande
-2 pidces a Banlieue pour 1'échange du trafic G.V, et PV, & Etampes,
retourner- :
Les Chemins de fer de Grande Banlieue nous demandant

la modification des dispositions indiquées & 1l'article 6 du

Z”. ' dit arrangement relatives & la responsabllité des ovaries :
[ occultes, je vous serais obligé de nous donner votre avis

sur la proposition de la Compagnie secondalre (observetion

Ne 6). é

LE SOUS=CHEF DE DIVISION
(Affaires Commercinles)




————

28me AVENANT

& la Convention du 1§ Février

™ ™

des Chemins de Fer de Paris a

les’ Chemins de fler de Grande Banlieue pour la location du ma=

tériel roulant des Chemine de
entre Arpajon (Seilse-ct—-Oise)

———— — e

£\ ol r vq ee i M1 anp
Slege eSL 4 rarls,; 41, Lace

Gréard, son Directeur,

I

chemins de feor 4'0rléans dont le

Valhubert, représentée par M, Henry9

ransports en Commun de la Réglon

Un raccordement ayan

1922 passée entre le Compagnie

Orléans at,

fer d'Orléens admis & circuler

N

et Etempes.

d'une part;

Parisienne dont le sicge soecial sst & Paris, 35ter, Qual des

ins de {fer de Grande

.
@
(T
o

d'autre part
VENY IT SUIT;
nt été &tsbli 2 Etampes entre les

voies des chnemins de fer de Grande Banlieues et celles du Rése

d'Orléans, pour permettre la

\CSeau 3 L] LL & 3
raornce 26377 ] N1 \ O %
crranae oallll .,-.';’ P I S0 L 4
HAaoinrn Da & min - . 4 Ve
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iant de la Compegnic d'Orléans

eairxy Froaneaie) «

5 :
Heseaux | ] solt admi
: 3 rangals) solt 3

s Transports en Commun de la
ibstituée o la Compegnie des Che=
ue le matériel Eoy=

ou assinilé (wagons des Grand)

transiter ‘tzmpes d'un réseu
Llons qu'a Arpajon.




La Compagnle d'Orléens donne son adhésion & cette

demande, &tant entendu que:

a)- les wagons T.0. ou essimilés remis chargés ou vides
& la Société des Transports en Commun de la Réglon Parisienne
sont livrés par la Cie d'Orléans sur l'une des voies du fais=-
ceau d'échange établi a cet effet aux abords de la gars
d'Etempes P.0, Les wagons restitués 2 la Compagnie d'Orléans

. vA 52"“’/‘&;. d;, V.lduuu
sont condulits par les—aemins—de [£p

liune des voies du mBms falsceau désignée par le Compagnie;

.ion contradictoire

!

—

b)=- lz prise en charge et 1o constats

de 1'état de chaque wegon et de son chergement sont effectué
' &

aussitot sa remise & le Société des Trensports en Commun de
la Région Parisienne et sa restitution par celle-=ci sur les
voles affectées au service d'échange.

Les autres stipulations de la convention sus-rappe=
lée ainsi que celles de son avenant en date du Ier Janvier
1930 sont spplicables au matériel roulant &changé & Etampes
avec la Société des Transports en Commun de la Région Pari-
sienne,

Le présent Avenant, dont les frals de timbre et
d'enregistrement sont & 1a cherze de la Société des Transport
en Commun de le Rézion Parisienne, 2 son effet depuis la mise
en service du rsccordement relisnt les voies du Réseau d'Op=
léans & celles des Chemins de fer de Grande Banlieue,

Fait double a Peris le

-~

mil nsuf eent trente deux,

Bon &4 mettre sur timbre
Signature:




T | (| Juin 1932

BUREAU DES AFFAIRES COMMERCIALES
A, V.E. 29 Monsieur,

Permettez-moi de reppeler & votre souvendr notre
lettre du 30 svril dernier per lequelle nous vous avons
soumis deux projets de treités reletifs a 1'échenge du trefiec

entre nos deux résesux a Etempes ,

Je vous sereis treés obligé de wvouloir bien, si
commé nous le pensons, vous @tes d'eccord, nous retourner ces

deux projets de treités revBtus de votre signeture précédée

de le mention : "Bon & mettre sur timbre" .

Agréez, Monsieur, l'esssurence de me considéretion

cistinguée .

y P. LE CHEF DE L'EXPLOITATION,
LE SOUS-CHEF DE DIVISION
[ (Affeires Commercieles)

sieur 1l'Ingénieur,chergé de le Direction des Chemins de fer de Grande Banliiff
67, rue de le Perovisse & VERSAILLES (Seine—-et-Uise)




V.E, 29

- gt

flonsieur l'IngénieJr chergé de la Direction " /]
¢es Chemins de fer de Crande Sanlleue, s
6?. rue de la Paroisse 2 V‘WCxIL B3 {u*x~0 ) o= ¥

r'-
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BUREAU DES AFFAIRES Monsieur,
COMMERCIALES

~vouloir bien nous retourner ces deux projets revétus de votre |

e 'N !_.4'

Un raccordement ayant été étebli A Ztampes entre les
voles de nos deux résesux pour permettre la continuation sur
votre ligne d'Etampes 2 Arpejon des wagons de notre Compagnie,
J'ai 1'honneur de vous adres=er ci-Jjoints, pour acceptation,
deux projets d'accords destinés, le rremier & pégler les condi-
tions de location de notre matériel roulent et le seco;d a 8tre
substitué & 1'Arrengement du 3I Mars I9I5 fixant les rdgles
d'échenge du trafic de Grande et de Petite Vitesse & l& gare
d'Etampes.

Alnsi que vous le remerquerez, nous avons relevé les
redevances ilnscrites & l'Arrsngement précédent pour fréis de
gerdiennage de la barridre donnant sccds A votre ligne"dans nos

n
F/

emprises et pour frais de stationnement des wagons & Etempesl
pour mettre ces redevances en concordance avec nos charges
sctuelles. D'autre part, nous avons prévu l'exécution par vds5:
S0ins du transbordement des wagons chergés, non admis a tranlI
ter d'un réseau sur ltautre.

31 comme ncous le pensons, nos propositions ne souléﬂa

vent aucune objection de votre part, je vous serai obllgé de

LU=\



iLaxgnaégre précédée de le mention "Bon & mettre sur timbre

Agréez, lonsieur, l'assurance de me considérati

distinguée.

LE CHEF DE LYEXPLOITATION,




28me AVENANT
& la Convention du IS5 Février 1922 pessfe entre la Compagnie

des Chemins de Fer de Paris & Orléans et,

les Chemins de fer de urande Banlieue pour la location du ma=—
tériel reulan%~des‘Ghemins—de—fer d‘@rléans admis & circuler

entre Arpajon (Seine-et-0ise) et Etampes.

ENTRE:

La Compagnie des Chemins de fer d'Orléans dont le
siége est a Paris, I, Place Valhubert, représentée par M. He
Gréard, son birecteur,

d'une part;

Et la qociété_des Iransports en Commun de la Région
Parisienne dont le sicge social est a Paris, Sdter, Qual des
Grands Augustins, exploitante des Chemins de fer de Grande
Banlieue, représentée par M. seoss

d'autre part
IL. A BIB DIT BT -CONVENUCE QUI SUIT:

Un raccordement ayant été étebli 2 Etampes emtre les
voles des chemins de fer de Grande Banlieue et celles du Résea
d'Orléans, pour permettre la continuation des wagons Grends
Résesux sur le Lia{U d'Ltempes & Arpajon des Chemins de fer de
Grandc danl;eue la Société dus Transports en Commun de la
Hégion Perisienne qui s'est substituée 4 la Compagnie des Che-
mins de fer de Grande Banlieue, a demendé que le matériel tou=
lant de la Compagnie d'Orléans ou essimilé (wagons des Grands
Héseezux Frangals) soit admls 2 transiter & Etempes d'un réseau

sur l'sutre, sux mémes conditions qu'a Arpajon, .



La Compegnie d'Orléans donne son edhésion & cette

demande, étant entendu ques

8)~ les wegons 1.0. ou essimilés remis chergés ou vides

sont livrés par le Cie d'Orléans sur l'une des voies du fals=-

ceau d'échange établi & cet effet aux abords de la gere

d'Etampes P,0. Les wagons restitués & la C

ompe g
& 4 “ hends Lo L f iR

b)- le prise en charge et le constetetion contradictolre
de 1'état de chaque wagon et de son chargement sont effectués

aussit8t sa remise A _1g & E de

la Région Parisienne et sa restitution par celle-ci sur les

voies affectées au service d'échenge.

Les autres stipulstions de le convention sus-rappe-

lée ainsi que celles de son avenant en date du Ier Janvier

e i N a —
" e

Le présent Avenant, dont les frais de timbre et

e g olt Arrcle
d'enrezistrement sont & la charge d3%lgegggfééélggdgfransports

| : tﬁg?%mmuniﬂa la Hégion Papigienne, a son effet depuis la mise

f ‘ en service du reccordemen® reliant les voies du Réseau d'Opr-
léans 2 celles des Chemins de fer de Crande Banligue.

al

Fait double a Paris le

1
\

mil neuf cent trente deux.




ARRANGEMENT

* entre la Compagnie d’Orléans et la Société dee
Transports en Commm de la Région Parisienne pour 1’échange
du trafic de grande et de petite vitesse a4 Rtampes.

Entre les Soussignés @
M. HENRY-GREARD, Directeur de la Compagnie du

Chemin de fer de Paris & Orléans, dont le sidge est & Paris,
pPlace Valhubert n° 1, agissant poﬁr et au nom de celle=ci,
d’uzne part;
Et 1la Société des Tranaporth en Commun de la
Réglon Parisienne, dont le Sidge Soclal.est & Paris, T At
Quai des Grands Augustins, exploitante des Ghemina de fer de
grande Banlieue, représentée par M. > |

d’autre part.

I, A BTE DIT ET CONVENU CE QUI SUIT @

suivant une Convention en date du 18 Janvier 1907
approuvée par une Lol du 25-Juin @e la méme annde, le DéparF'
tement de Seine-st=-Olse a concédé, & la Compagnie des Chemi ns
de fer de Graﬁde Banlieue, l’exploitation d’une ligne de
chemin de fer d’Intér8t local, & vole d’un métre 44, N
d’Arpa jon & Etampes, avec embranchement du Faubourg St-
Martin & Etampes. s - : ‘ |

A Etampes, cette ligne possdde, pour assurer son |

service local, une gare distincte de celle de la compagnle

(IM'-"""“

. e J?
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d’Etampes 4 Arpa jon des Chemins de fer de grande Banlieue.
quél ,¥ne autre Conventlon du 15 Février 1922 complétée
par les Avensnts du ler Janviar 1950 et du
ces derniers intervenus entre la Compagnie d’0rléans‘et la
Société des Transports en Commm de la région parisienne qui
s’est substituée A 1la COmpagnie des Chemins de for de grande

Banlieue, régle les conditions de location des wagons P.O.

% ) el N e o,

=

T T A e

ou aseimilée admis & circuler sur la ligne d’Etampes a Arpajon;

La Compagnie d’0Orléans et la Société des Traneports
en Commun de la région parisienne se sont, en outre, mises
d’accord pour régler, par les dispositions cl-apris, les
conditions dens lesquelles doit se falre, A Etampes, le
service d’échange des marchandisee de grande et de petife .
vitesse éntre les lignes des deux réseaux

ENTRETIEN DES INSTALLATIONS D’ECHANZE

ART, ler.- Les voles et autres installations affec-

tésas au Service d’Echange sont entretenues par les soinsg et

aux frais de la Société des Transporte en Commun de la

réglon parisienne, & l’exception de celles établies dans les

emprises de la Compagnle d’Orléans qul sont eﬁtretenuea par
les soins de la Compagnie d’0Orléans pour le compte et aux
frais de la Société des Transports en Commun de la région
parisienne,

 Toutes les sommes dues i la Compagnie d’Orléans par

application des dispoaitions qui précédent deivent lul étre

remboursées, avec une majoration de dix pour cent (10 %) pour

frais généraux et intéréts, dans le mols qui ault la pwéaan-
tation des mémoires.

ECHANGE DES VOYAGEURS, BAGAZES, ANIMAUX ET MARCHANDISES
DE GRANDE VITESSE

- B SR Gm Et S e B G S S e

ART, 2.~ Les voyageurs avec leurs bagages, dans le




ok
cas ol ceux-cl n’purcat pas fait 1°objet d’enregistrements

directs, pessent d’une gare 2 1’autre et sont traités, en
ce qui concerne le réseau d’Orléans, comme les vOyageurs en

provenance ou & deestination de la localité,

ART., 5.~ Les bagages ayant falt 1’0objet d’enregis-
tremente directe, les articles de messageries, les denrédes
et les colis postaux arrivant par la Iigne d’inté-8t local
a destination du réseau d’orléans 6u vice versa, sont amenés
ou pris, par les soine de la Soclété des Transpbrta en
commn de la région parisienne, dane la gare de la Compagnie
d’0Orléane, ol se falt la reconnaipgsance contradictoire.

Exceptionnellement, les aﬁimuux, les voitures, les
cercueils et les marchandises transportées par wagons com-
plete en grande vitesse sont transmis sur wagons comme ‘11

est dit él-sprée pour les transports i petite vitesse par

wagon complet.

ECHARGE DES MARCHANDISES DE PETITE VITESSE

- S et e e e et B S G 00 ET O O3 OF ER AR O S5 @ 02 OF £ o Cu o en - oo S0 55 o 6 PV &S IR en e

ART., 4.- Les ms

admis A circuler

sur la ligne d’Etampes & Arpsjon, de la Soclété des Trans-
porte en Commun de 1a Région Parisienne, sont prises ou
remdail'ggzzﬁéz;:}%%%t§29 voles d’échange établies aux abords
de la gare d’Etampes P.O.

: Les wagons-zgﬁgggi qui ne pourralent 8tre admis par-
la Société des Transports en Commm de 18 Région Parielienne
3 eirculer sur la ligne départementale s;:::i.tranebordéa
sur les voles spéciales établies & cet effet dans les dépen-

; de la gare d’Etampes P.O, ,
g , gancesg de %M -4 mp L A IO Lﬂ»uﬁ RS

o ( v e 5 - e e weae o L ¢ 1 A e sbell = ™
s > ot qr‘“ /celles remisee par la Société des v



Transports en Commun de la région parisienne sé;;:; groupées
dans des wagons collecteurs de la éompagnie d’Orléﬁne,:do
telle sorte que, parml les’ wagons comprie dans ;Qe m8me
transmiesion, i1 n’y en ait pas plus d’un chargé de moins de :
4,000 Kge, & moins qu’il ne e’agisse de wagone complets paf
le volume. ' |

La traction des wagons pleins ou vides, avant et
aprés leur remise ou le téansbordement, est effectuée par
les soins, aux frals et scus la responsabilité de chaque
Compegnie pour ses propres transports,

Les wagone remis par la Société dee Transports en
Commun de la région parisienne doivent 8tre amenés aux empls-

cements qui sont désignés par la Compagnie d’0rléens.

ART, 5.,- Les opérations de déchargement et de rechar-
gement dont 1l’ensemble constitue le transbordement sont effec-
tuées par la Société dee Transporis en Commun de la région
parisienne et & ses fraig pour le compte des deux réseaux.

La Compagnie d’0orléans pergoit, pour le transport
gur ses ralls dee marchandises ainsi échangées, les taxes
(y comprie le droit de tranemiseion) résultant de ses tarife.

"Pour les marchandises par wagon complet, loé taxee
pergues du public pour le transbordement des marchandieses en
génér#l. des voitures et des animaux sont conservées par lea
Société des Transporte en Commm de le région parisienne.

pour les marchandisges de détall, la Compagnie

' @’0rléane ayent 3 faire dens sa gare une double opération de

gdéchargemont ot de rechafgement, en sus de la double opérea-

tion analogue falte par le personnel de 1la ligne départemen-
tale sur les instellatione d’échange, 11 est entendu que les

taxes de transbordement pergues du public sont pgrtagéea

per moitlé entre les deux partles contractanted.
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BUREAU DES AFFAIRES
COMMERCIALES
______ : 22danvier 1932,

'NOTE sur un projet de
Convention entre notre Compagnie et les Chemins de fer

de Grande banlieue pour la location du matériel roulant
P.0. admis & circuler entre Etampes et Arpajon (S-&-0).

Réponse & la question posée par M. le Sous-Chef de
1'Exploitation.

Nous avons indiqué au rouge sur le texte ci-joint, la
différence entre notre projet de Convention et celle du I5
Février 1922,

Bien que ces différences soient peu importantes, nous
avions &tabli, sulvant l'ussge, une convention nouvelle, en
raison des modifications qui pourr;ient se produire dans
l'avenir ® 1'un des points de contact.

Cependant la question pouvant 8tre réglée par un Avenant
& la Convention de 1922, nous avons préparé & cet effet le

projet d'Avenant ci-joint,br'q~“rljﬁa’.u,¢u_ bttt § e
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|V Monsisuk 1’Inspecteur Principal
Chef d’Arrondissement de 1?Bxploitation
A PARIS .=

Suite & nos précédentes communications relatires
aux conditions d’échange A Btampes-Morigny de notre matériel
roulent admis & circuler sur la ligne d’intér8t losgal
d’Etampes & Arpajon des Chemins de fer de Grande Banlisue,

Par notre lettre du g5 Juin dermier nous voua*avons
demandé de nous renseigner sur les conditions de desserte
du nouveau chantisr de Morigny.

Je wvous prie de hfiter l’envoi de ces renseipgnemonts.,

En outre vous @&oudrez blen ncus faire savoir si le
trangbordement des marchandises de détail et des chargements
qui ne peuvent pas continuer pur les Chemins de fer de
Grande Banliecue tels que wagons & grand empaltement,couplages,
otc... 8’effectuera toujours en gare 4’Etampes ou aux nouvel-
les installations de lorigny.

Enfin nous penaons que les wagons remis par notre
gare d’Btanpes ne dddudarant qu’entre celle-ci et Arpajon ot

que les ‘transporie de ou pour les lignes Est des Chemins de

.

fer de Grande Banlisue continueront a transiter par lMaisse ou
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Conventicn en date des 19 Avril/l7 Jui@!

a 3t8 pa*- entre notreg Compagnis et le départemenb,

de Seine-et-Oise pour le raccordement de ila liéna' '1ntér
local d'Arpajén 4 Etampes i hotre gare d’Etampes (piéce A)
S Un Arrangement en date du 31 Mars 1915 a étﬁ
conclu par notre Compagnie avec la Compagnie des Chemins
de fer de Grande Banlieue,exploitante de 1la dite ligne-
d'intéret local,pour régler l'échange des marcnandises de

grande et de petite vitesse (pidce B).

u uos gares de contact u Arpajon et « Etampes,alin que
L0353 Wagens pulssent circu.er sur la ligne d'intérét La;ai_
(pidce C). : |

Ces medificaticns ont £té rSaliséas en premier 5;
lieu a Arpajon ou l'écnange du matériel s'efiectue aux -

conditions de la Convention du 15 Fevrier 1922 compléé%e

Tk

‘par Avenant du ler Janvier 1930 relevant les taux de locatiq@

de notre matériel (pidce D) ; \ e

Une Convention preparee rar le Service de la vqip.ﬂ

s




L’Arrondissement fait savaiﬁ#éﬁ&&iare

s’effectuer.

Les projets de lettre ci-joints ont pour-objet de
donner notre accord & oette mise en.serviue. ;

Houa prépa.rons un projet de Oonv'en'h:l,on pour rég}.er“
comme & Arpajon, la location de notre matériel ;oa}antlguiyh
gsera admis & circuler entre Etampea\éﬁ Arpajén ét, ¢n=ﬁﬁm§,
temps,la modification de 1’Arrangement du 31 Mars 1915 pour
1?échange des marchandises . : |
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¢/YP, -
RESEAU Versailles, le.... T Juillet 1930, ",
DES 67, Rue de la Paroisse {ﬁ"
CHEMINS DE FER Téléphone 19-12

DE GRANDE BANLIEUE

7 CHEMINAe FER d'ORLEANS )
104UIL 1920

Monsieur le Uaﬂ&ﬂl‘*“” "\ /
CHEMIN DE FER g% \

P. C.: S.T.C. R. P. Seine 130,083 1 l Ag- r

Adresser la Correspondance a la
Direction des Chemins de Fer
de Grande Banlieue,
sans désignation de personnes.

OBJET : 8’ rue d. Iﬂl_—!ﬂg.’_, 8

Travaux en gare d"Etampes pour P : TR
l'uoulio:’;: edeliwntgnps Gis Réseaux i Yo pg pipgtd
| { . ¢ o JUT1 2 .’-‘.z-“’. 5 A

af s
v 3 4 e i ) ; )

oy Mons jéur le Direoteur Général, | X /
, / -» =

Nous ‘avons 1l'honneur de vous faire connaitre que les
travaux exécutés en gare d'ETAMPES pour permettre l'sccession
des wagons Grands Héseaux sur les lignes du Réseau des Chemins
de fer de Grande Banlieue ayant donné lieu & des essais satis~
feisents effeotués le Jeudi 3 courant, la réeeption previsetve
de ces travaux sera prochainement prononecée.

Nous aurions l'intention de mettre ce raccordement en ser
vice dés le ler AQUT prochain,

Toutefois, i1 serait nécessaire qu'avant cette date une
entente interviemme entre nos Réseaux pour son exploitation.

Nous vous serions obligés de bien vouloir nous saisir
de la consigne commune gue vous oroiriez devoir 8tre appliquée

En ce qui eoncerne la convention d*éohange & intervenmir,
nous vous proposoas d%adopter les régles appliquées pour
1%échange des wagons en gare d'ARPAJON,

Veuillez agréer, Monsieur le Diresteur Général, l'assuran
ce de notre considésation trés distingude.

o~
$ -

L’Ingénieur chargé de la Direction







1le Janvier 19304

Fa > TAVENADNT

~ & la Convention du 15 Fdévrier 1922 passde
entre la Conpagnie des Chemins de Fer
de Paris a Orléans et les Chemins de Fer
de Grande Banlieue pour la location du
; matériel roulant des Chenins de fer
-+ d’0rléans admis & circuler entre Arpajon
(Seinew&=0ige) et LEtampes.

L.

La Société des Transports en Compun
de la Région Parisienne, société anonyme
au oapital de 60 millions de francs, dont
le siége social est & Paris, 53 ter, Quai
des Grands Augustins, représentée par 1.
André NARIAGH, Président du Consil
a’Administration, Administrateur=Délégué,
ou par e ANTOIFNE COSTE, Administrateur,
Secrétaire Général, la dite Société
aglssant corme exploitante pour le compte
du Département de Seine~&=0ise du Réseau
des Chemins de Fer de Grande Banlieus,
en vertu de la convention d’affernmage
du 29 Juin 1928,

d’une part ;

Bt la Compagnie du.Chemin de Fer de
Paris & Orldéans, représentée par H. HEJRY~GREARD,
son Directeur, .

d’autre part;

Ont convenu de substituer les taux
ci-aprés a ceux prévus & l’article 3 de la Convention
du 15 Février 1922, pour la location des wagons P.0O.
ou assimilés admis & circuler sur la ligne du réseau

des Chemins de Fer de Grande Banlieue d”Arpajon A
Etampoes.

3 francs pour la premidre période de 24 heures
n n

2 " deuxiséme

% " " troisiéme 4

4 " " quatriéme "

& francse par période de 24 heures en sus de

la quatridme,




L -

Il n’est rien changé aux autres stipula-
tions de la Convention sus=-rappelée.

Le présent Avenant dont les frais de
timbre et d’'ens ug¢surerent sont & la charge du
Réseau des Chemins de Fer de Grande Bs»;;euoe aura,
gon effet immédiatement.

-

Failb double 2 PARIS, le premier Janvier

mil neuf cent trente.
-%uezﬁq /;’)/;MJ%MM gmrnm?
| QLIJ&.JZ‘J“ fg;ﬁﬁhﬂ)
ﬁ/.m. {%/ b - ﬁ;m[_ A
.
tedne” " (otf
7,

= K e

L DLHLFTZU? DR LA COHPAGNIE

DU  CHELITX DE .FER. D'OR_EA .9

l' ' | k ;. ; | ﬁiuAéLQLJ

/14# /»7’0{4;\ 173 O J/«}
§ fﬁLﬁ %{w ./Wﬁf

£

fme il Y,

\?Mu__ Mu;ik, 2&4r

b




-9 AUUT 19ig

QJVQ/W/LL-

> / ,pf//mzuywaﬁi’,,}u. U /zm}. .//‘9;’3 enlre., /a, (gnfz?ﬂzb Y./
s Al @170 #ie s Jes (hemins e fz, b ;?{am)@ Lanlieue ok
£ ééf{auf,, i, . d:/(ﬁmwb. ol de Clelile. Vilewse .a .,JZZ/O?OJI/

Jes ,amw{)' ne :
: JIC. 9?&90"3, U dececlonr. d’,é. fgnyarf/amél/ i L%mét,dz_ﬁr"
e Dewis o Lﬂz@:’mé, 7:&5“1: o ol an_wom de celle-ci,
Bﬁmupaﬂif %
G Aa @;7: wie oo (Shomms e /éz cb,{§'?}a’:ﬁa Aeanliowe. ze_
/‘-‘?5836/{5;  ohin JIC. I.GF{ @e«’ﬁz)e:f/x: Ju (ondeil d ;’47'1“&}1:5.
~lralion 7ﬂmm/:,fawz el an yom de celle - et
'Bhu&upazt: :

Sonl= convenus J%ou&rf & A /.a‘,jzza;ﬂf@mea/;}’_ Jir /ymic//_g/.? 2
¥ Lo .
g5 77 .,f/szcé ‘Yﬁed, AMIL_CONGUL—;
“./gfzt’ 75"_ ,Jbl,,dmu’e.{,du/d'/Zzﬁb;m.eman_’ o?f.f,wc?oué
7 ] g ’ g
ouvides deta @uf?’tm//a’ Grloons o, A;.dx‘f}va:iz&au,du‘/dcwdb 2.
‘e e e obam/rw,dmd e /Jﬂau%iéz, caveder Y Fewred comp.
i /,a - - . é_j . s
el _a /:a:zfﬂa,«?’m /Jnddt?e/,ﬁe.ﬁ/ ,-,pcggomi Our Aed voied J ecéu?e/ Lo,
Y Pand deead ot dlh pea pomniont e floe. regud S colles.cr, . /ocvz/i;—-"
“ A amomentl o o @yju te d ' Crloows _cruva_infome Ao Com_
i i Sede. ko c'/&mzké e /ezi v t;‘)m&_ Aonlive 7—1:@-/:4 WAGOUT
& 5 A
o Mf«) ouvided Souls - da disvosilion . K1, 14'471'1;{7_ _ﬁ&/o'ax[./mad
P 74 ’ /g ’ -
zesililuod _ai ,;aré«i Lard Fawns la rouwmee. i /z-m)e;.rm;m,.dc,.émz /ozzé..
a / . s . gt /) . 2, .
ﬂz/qa o Jo . éwz MOe @ dzé?w:fz/}au_, /a_ L%rry.vajmeg 26 (Shemsiic
L y / - ’ ’
e .;-h//z’;:, e fam;mh Aaulroue e @ Lo Compa wwe J Orloana
“ e Sommme. e lrors /grmd [ .?/‘azﬁ ) JoaE Mg c/:'/oazfru’zbdaz.‘;&fdi-
“ pisible Ao B Heurcs Ao relard. ;
‘0 aule /Dtt!/:; /zé, @W?m,d Corleans .ne ﬁmmrmﬁ' /sz
A /e!f&’ﬂmdﬁltb,dl&f/w/m,dlyt.’ul_, Auér, demande. covle ,;;zuf_ Lzt en

“ Guaifs eéf/[,aaéj P ,é/ @4}07:4:'&4 e ﬂmzx’i/é, 2 /g/tr—*e— ‘ﬁmtdﬂ.a

mptdeu. 125 T, ok (12097 )

 Bauliowe ) /o6 4 OuD V1ded ttecesdaiied ai. ﬁkzﬂf.ﬁ/ﬂn‘)cm%/ij 54/1032/-
 raile. & Ao Jils (3 e/ de (ﬁ'«:md’. Lanlizue: e somme. do Lzois

7 /muw { 3/56 ) /m; wﬁum ' /:»::;z /.pa,m'nb.; .xzk:ﬁz'wéfzzé, R/ /zzmn: Je_
“relard.




‘2:#;, Lowl- ,szyon Ve di)‘rc;,-a"_ AL gnf‘?m‘z Zeo L%ﬂu}té,-ﬁé ﬁz
‘& }%ﬁm'u—gaﬂ/jed&’,dw_c{’d; desande/ ol _gur Seraile. A'eéﬁ[&e:/ vide ; colle
‘G uy;;?me.z ]Wm_;a_zl @y?otfymé O Crleans une._ Jomme. deAsods ﬁd
“[ .?;46_) paz /bume;,, bl Je J?bz;z - SUE les o J ’L'%d?b avec .

;ui:zsz: de  Jur f o0/ 6}4?/ /rw; Hﬁym_
% /me’a?c,dzd/u’?ué S, /ed_.,-ma'%i/ 7 ;,’(:'jm?v,au,/m pmide a
“—Jz.':}pﬂdtf:m agzou/.; _,aiudz’,wze, Lo el )_/WM/W%&_&JZLJ
Coirement .,

”.p./ej,z'?émadé,daoﬂ’wmnw Jues en verlic ded M”W?ﬂ
‘.‘/Jw:‘d—-dﬂtd-:’ _dera- %ﬁ"c/z&é _wenduellenent”|

Lo et -/VMA’#AT fmnz@/,o'mg,wg&zﬁém/mw/o‘;hfm_

Pl . e e : -
,‘{;o /fzmd e ,fmuge_/ AP 4l c‘/ﬁzy&; dafé, 3)?07%/6)66 %-

1S o %z{/h (,?ZMA:’. Nawuliewe .

%LE 'aowggz; a f/;m'f e RN Lzﬁm‘t/
/74 fxez% ol g, 5?‘3 .

913‘,!; (Drlmf&uq d,,.f’?, (—%'!*P“ﬂm'@
C,"?'é:Q)om - &Tﬁ?m‘%ﬁ
- !1}'}4 @ Duligs -

LCJ**‘L, Drssivents, n Couseill ) Aomimisizalion

ud,([kut : OQL&M.]




i

4

A ’ ) % > . »
P 0y, mvya de la (am/aaf e Jes Clhenins de /{zi‘ide.(j‘)-m&..gméeub Jrou—
of * 'y s o * “
le smobilior el-1eé vmmendles . o6 i Seevice o f’aéanjc. 5

T ne sera caerce cucun wecous Jevois ek, oa, ouile, 'éb,cauéebueuazo e
ADuls tcendie . seronls g 1eed ) 21/9765 1 watsme. 1)(:13;:[5 allénlo on-a uwzzé;} &/JWL i
CoIT Ul - dedous el fwn .:f"(’:/.weii % dren u"’m_' e ef-la _canbe Ji Sinislve..
Az 9. .. Lo bawvere o clabln doms la.clitare . du Clemin. & ]‘Zz 2 Bzleons
Jrouz le jrassage de lawore do zaceo Zement_seva en /.w}wy' /gzma:.u af.cé/; Aes éfg zes.
/é’rau/__'e;szzi:. 16 b oo :j enld Je fo %z@sa;;;tiad Ozleans .
s /";, 2o nnuels de m‘a:uoeuuz‘e_ Je 1a barriowe. el cewe Je Alfﬂmé'ljé?dlt(‘ Jaus
/a( gaze dola [‘gvm/:rcym}’,d Orleans downeronl=len an /Jainmeu/.".-d e redevance —a_
celle (Qaynafmh ﬂa.z/reﬂc,/}cf:‘r Chbosins do fordo (3 Zande Samlieue .
( é}/c zfi)gpm m[ﬁf.-mé. 4. foracanls /z’cmca/ 60%5) 1o cone /deé%bﬁ /:m/,éwwétké}.
LaAo._ £ zesenls avrongement. aura son %{: a f.m'[ié Ju /om de Lo mise en jer —
vece. Jod inwdlallotions /.1.'"2’/2'/(5;.'0 M aura e duwe illimile. zfj/om D um delai. de cin

- r

ans, il poou elre. zevise ou resilie .surfa dewmande. do 1 11me ?ﬂéé’dﬂ?ﬂb des dewoe P 723

& eha 7.: /Ja/z.,cf/é - /Jre'vam'z A cenlie un ana ! avance. .

L revision on 1a resiliation Jes clawses I dil- arvan men)— g onle lrar)s
au /.r:may'x ou-a A excrcize do 1 1snge. commnt Jos inslallolions J (/’E'Afwyc. esf
Subozdounee. £ -917.7.7?053/12)11, AL (.//(?241;{)&7& Jes Graveaux: QZ//JM ;

EhM._ Lo dﬁi‘ﬂ/&?ﬁ c/-ruz.' /3 bleveraurals enlie 16 dewae (‘2)1%/.7(7%1% ar b
4 /E’A des.clouses /gicaﬂn&m w7, /%&36415 arramgemenl., seroul. jugeed Souveraipe .
1ten)Z el S zm(t/.r/x/ /.m.r,uzf:l’. J evrbilzer e, Chaque /Jazﬂldééyumlmb arbile el
les dence .arbibos chotsissan un liewd Mzﬁa/zzm/z s Jé.) wger . (Doansd bocob o ils
e /.:fm-zmdm/ipr {:@;’/&c Jaccozd sz e chotze. Je.ce livisiome. abibve colus - Serarls Je. -
vigue par N Ae %’L/zpbr})am&f N Z’a.}éu_zmd&. @wmzm:e e fa Jeine.

Or.cad dedevaecond sur lo /amz.c?ac ot e{mzcm-,f)c / ;Jézye:,wmmm, 206 installaliome
2/ é}/;a:uﬁc.j zz,sm,mzué oz 1o Nl inistie dos Z:;"auaua: EJ/M} , /55[3»7:&9141@ enlendues

L/ZIZ‘I-?. -J’;ﬁmb de limbre. de T /c?fez"mziz Gnvenlion Sonl, ciézicéa?e de A L%yym-
_'ipm-c D05 (Dromtins do. lor=te (Prande. Banliowe
: < c/zm:(yrfn'lrmum.ﬁ dera’d la .%aye»de celle des, dewoc /)wzfzézi ?m}aurmmzfm Jond 1a_

Jz%{‘u//a Gus auza rendu celle /:.ﬂu;mré'/d. ueecsaire. .
Tt e 3 &
Vall dovbte aYris |l griodive

’
dug it i

3 i 2 S8 )
il menf cenldzesse. . ¢
/ J
S 0Dizectewr.de fa (Z.’mqmﬁuie. * ¥ des Chensvs D i
) ' 1 . L, - . -
I Chiemin % fee & Crleans . AL BALE ~Ranliers
i X3 \ i C,Umuu.dmlcur‘ﬂ
W Sigme 3 NMlono?d-
{ ¢ £ « L
e e EE e SRS e e

- % JUIN 1913
- %7n/z[g€/ﬂcldv
0 ST Y : ; :
onlre [ ( orpayie. ) (Vrlectnider w(gm/oag stieies (henmins
Tor—e Crande. Nastlioue (Fine-crtone-or e ) achomag
de S de ‘/]/ avirge. Joatlieue | Jeie ek Jeine ek %oe [powe £ ec anoe
Ju ,fr}:a,[zic, Je cazcmﬂcx clv de Iactilc‘ wvilebde i A //J(r}/vu, -

Sulee los S ow.'woitauéi\:

W i j‘[l ond, Diveclons—de .La (s Jm/-mé_ A omin de /zi b
C?Emb @ qu-éfum, Aonf< é Stoge esl— a g/?m/-‘), Q—Zxcg éﬁzﬁuﬁvzl; S, rlyﬁéﬁch»’
wour ok a mom Je celle -ei, envedli de A aulorisalion 711[ i a éle Jouﬂén{_.z/.mlz fe
Conseil o iéz"m&;b/éaﬁén A&l dade Ju 18 Oelobre 1911,
: Dme . parl—,

Ol “Nlonsien—NTonwod, A Imimistralens—~de x Comp guie_.des Shemins de T~
Je !(/:Z'-amh KBanliewe , donl= 1o /I'(;é(‘_ Social. et & Wais , 3, rue_ ol ?%o; s, a(julﬁ.
sanls Y aad /e,‘:quyn/c' de Yo ,(?!?47.):1(7111&.- enwerli Jo { a /z[afz;ﬁq/iéﬁL quL M a_
c’/a’..z)omm&-fwz o (Duseil 7 ominvolealion en dale Ju 22 Jiiai 1911,

Yaulre. lm:rzl.: ;
MW efo’ 202 elx .convenir ce qui- Al

Jnivanls ume . convenlion en dale du 14 Janvien 1907 73207:9:11 oz e
.‘.‘{;L-,-JH 95 i de Lo suewie anuce.., le Deparloment= de Jovie -ele-Oise..r concede.
&l C%m/.raym'e, Jes Chemins de ﬂy—.dr_ g—)m/:fdc Aanlieue &17.)4)1221155# Dme '~
gue de Cheutin de fer—) 'zitlffy’c'/; éra[, a vore. ‘un. smélee. 1H ./}.Zf%uybn aé /gufy;m{) :
Saovec exmbronchemenls i ‘;Tf:ruéuulzq. S f"J/ZZ{!ﬁJ—L & & lampes.

:‘j E :]~ apy:};z s celle Lione /.71.).‘55(:()0’('£L JIOURQDTULEE SON. brice /u:a/ e~
gare s liele ',:)c. celle de A{ L’Swy.xu e 0 (Ocloons . Niais Duivanle ume convenlion
;:'zu dale . Douge (:7/5_':;;11":-—";1::'[ ;m.af,/-rm!/‘. ’!fmija- melerenne. cudve 1o a)r}mrzléfum{.!; e
Seite o~ (Vs el la (_ﬂuy.m, st 0 Oslocrns S vores e Azansbordomends i g
clhange Jes mare zaam)z%igo cnlic. 1o Jowar. veoeq e seronl.. aimenageed Joaws colle

wch (25 wmslallalions oerouls elablios 'ro%zfmalmaﬂt Can plan ,('l(’_ /isim’.f' Donl—

“les Jié/.wﬁd?bué onl ole. app upeed e Decision Nbvuiblezielle  Ju éf-:’grf/; 199.
Ja Ompaguic ) Crlecns ot colle Jos Chewins Je /Q‘ e (Qm ule_ S nlioue e
ooul mises ' Second IO z?é-z Vs les ,,}:7.730312&}%49 ci- ‘1/.7.-?5, los _coudiliond dand
: /ca7zzef/aé dorl e faure. a_..z.‘jz.;a on,le service d Z’f‘éech Jeo marehandises.de jm,m&:.

2 g _ o
ol do /Jc/da,mféédc. enlre '/czn/:yua‘a ded denae zebemuce. .
17

Sl a.GP mm ek emlreliem Jos W'l.ag[’aliaub p) 5écﬁcuu3ex.

L./ ?:_ ,/:1 .7115-:)/22::: Jed Lzavana E'/m{/zbow@tm el deo lravaia: "“"7""/&"

anertlaures eol. ‘”."?réé pran dee_comvenlion Va octlee Ju A2 Sepzior AN /)211'.11”6411?('(‘ to -
.
(/.)c’flamz/amau/:_.—

-ft/)féL. 2._ _/m, voted ell ailres &f@-}/(z//d/mw:i & clabli ruentiediclemenls o JL/ =

%4 5 f y - = . ' =
Lemeurenenls eu vuc Ji service. 7 x‘r'/nmyun«.’vc/mtt/‘ enlrelewued ez 1eb.p01ub el auac
)

faaio Je la (%nymr? e des renuins ‘A':[ br—de Cranik Sanliene ., a1 éar?.ylzém do_

“celles Stablies Jand Aes any.)n':i»e:} do Ao B aymf:_- 2 Orlovus 71{[ seconl. eylrelenucs




2

par 1ot /Sowms Jela C‘?ﬂny;n wie ) Ovleons /mwé,wn?o{ci el aucr,//aub deta Gom—
/J(;’ﬁiua 26 Chemmns de. ﬂL 3 g/afaaah ggznt/fémz_.*l_ 5 ' ;

! Doulso ﬁ*{f/.:ommeé dued a éz_ @;‘Z’.:?m A Crloansd Vi cy?aé'ax[h)w ded Jvs-
/Ju.ﬁzﬁmm 7?:5 /Jz'ecé})M | devzon)<dud élre. wentbourseed, avee ume myomjmu, e di'/:z:/.mm =
,fwtl;(’)'l),g )/.wm '%'m}.‘:/ ?c;w;z:mcr el amloreld, Do lo wois Guisuivaa la ]xeomﬁam b emmories

o "ﬁ"’“‘j‘” 25 /voyacjum,ga%a%e/b, AU e
L omare i5ed de o vilesso .

W,/ ¢ 8 3... ,/e;s ,fug;(?ezm avee /ewm 5 aqged , Jend /e»,cw.’a Ot COUA - CL M QL -
/:mff/arw /gzlyi 7 ééc'[” Z é-:z?ejfbﬁomwdé dz%ez passernk me are a 1 aulre e
seronls /Eai/éé, m[w 7& concerme 1o zedear.d Orleconsd, .comme. {m/vyzym en foz0 -
venance .o i Jedlinalion do Ao loealils. .
JQTILLI._ oo Jz? o 47@:11: bl oBjel D ompegisliements . Dvvecls , 1eé ar .
Lisles e mebdse em"é . 15 Bonreds ek Aes colis faojlamr_ Qrivan/— oz la ligne 2 u -
Aordls Jocal & Kstmalion du rébean d Crleaus o, vice -versa._. devzoul= élee . comened
ou /oz.ffa fuz’/{y.‘: o o o [%;79714{&@ Chemins de. /%'fdc fm&. Somlree daus
An gare dela [&3;;7.3‘: o) (Ozlecans, oii be /@m la zeconneissance conliaaloie . .
é‘raf)[rbzmcgmwd:, Jos_chevaua, les amima., los  woilies, Jeb cercueils el
-/c{),wc?c{m /couy.)/e/b -[z'am/poz@"‘) en. gramde wilesde deronls echamges Sz //a’;,um'e(r_J
,:‘i/:céia/a:r Ao Aionsbordement=. comme 4l et Jz;f:,a"-cy)zez pouE los ifwné/aazﬁ a
/.73/3-/5,-1!1&&5&» /sz,/w?on. ,cany.'ré;f:). -

5 Cﬁa'm[lyex Jeb/ma*fzcﬁm@i/bw -Je-.pemv vilesde .

.AZL' O ,/e-:i,. Wagowsd e ceeeulezonls as D un zebean swrl aulie... ./e-(z.{
marchandiées do /.Jéfd’é/,- vilesse -Z?wu:'/nwzﬁ'éé /Jaﬂz,wcﬁowﬁ,couyﬂé/?j e 4@0, 5 5, au
ML, Ol /947444!; Jrou.ce oo 75 deronts ef:&u?eeé Sz led N0ies A ¢ Ja_
lransbordement -menlionmeed .ci- Jebous.

H on seva . de meme 130uz ﬁx,‘»,‘c/zevaafx.,, lob-animance el 'M/Vazﬁmz_z
o ussi pour 1eb mawchondises Je delail & ’éL,aom)zZ&;w{/mc, celles remises /am-"
Lo (Dmpprgure. Jos @é&mzm do tor—de Crande . Fanlioue  botonl= GroLeed -dans

Aes wagois colleclend ) paz Lo So1us Je Ao dile @u?:a?mé, de_Grande

J.J’mt/z};ue_. e Aplle sorle que., /gtzfmul /m At M,CJW daons wue -wieme. leanb.

mibston, U 'y en ik /Jd/-J /Q/ué Ln el e Cde mommb o 4000 %;,fo a maiuéyuiz

He 3 ;;L;r'/.‘m& 0CAMNTY WD ,-cduy;f/eﬁ /aar'é “volume .

Egﬁ,maw/wmd»he{) Joeronlc /mx.yaa’e-é, aulanl. gue /:adailé,, /Jaz. /JM&;M,, cott -
s omemenls auae thealiond qur Sezouls. Jomsecds @z @ny.m;mm Jot Chominé
e %xz do Crande Beamluoue pax led a;)&u[ﬁ,dc fa @m/na pie ) Orlecnd .

Zéﬁayzm [%m/oajrfzé. effecliera o Lraclion Je pes /44"70"“5 /:Ji’mb o ez
enlie. sa ;afza Jrp- ol ’.A«zé‘«aiwla_//aﬁbw D ech e ,

a Compagne D eleans se z&ezva.,&,dekmma.’é /ga?uance de oo fmyozaé
IHAMOCUDZES D Apzed 1ed convenanced JeSon e Les Hhewred on Jseronh /;pz/.mxi Vaas
Ae @/Q/pdz ;cmz,ndc o Quymﬁm& 2 Oelpans fm.c' avideea ol gﬂ«fmym&,«)ﬁ Qrominé

e for Je (rande - Penlipue - ou sson zep résenlond=. Job Dilos mmanoeuvred Jevanl<
leaverber o mivean. le chemin de ;{amh conmm wmbdﬁbmﬂ%!zhéﬁar/xm

3
m’?au/az/ymf 3 (3'7"‘7’?‘&’ Jei (f)/amuhé de /@L de gfm/mfc Somlione sera veule c/uz?e’e.

e la_suweillance ou, 57l yavad- T, -Jz;?mzdzéwmrﬁa esce passage a- nwean el &

z.fz/j.]e -—h@u’mym}_.ﬁ‘ Orlrans de Aa wﬁ/ woabilile.

Deb. couée’?uetm de 1oul. acerdenls
i viendradlZ a5y jrwduire . : )

.Ad: 5% ,J;o operalions »ﬂb.,deé/nﬁﬁewew;a/:gb zecha yaueul.:'dou/: 'féuémuf/é

consliliie Ao Lranothozdemenls , Seronll effeclucs Vs [L.&?nyacytmwdaé hemius p'afe?:—"

Lo ( Yande Sanloue a ses /4{1&6 :
a5 wie d Orleans percevza pour 1o 'Zz’a/:w/mzi}ﬁw ses il Job ma.
_chandives cumdi behangess, les Lawes wdsulloon) desed /Zm/;?ﬁ Slle  prencevz: eqalesmenl..
la moiﬁc".: . ’/a, lxace  Je lranbmuission de O,szo/fféréc, paz /eé.ﬁ../zzféo Hiruisterielden vigueur .
@ux es marehandises PAE Mo L03 o), 106 Jaeces 7217%11\WJIM élre percues
Jit 731&5/1& PouE te lramsbordemmenl Jes marchandises en genceal ., Jed voilueesd cl-deb a

_nimauec. Seroul= allirbuesd wnle gralemenl= & 1o Bugsaguie deb Clesmind Je do_
7 N

rande. Noslpue .

Do Aos marchandises Je deladd, ’éxé)owym ste ) Ozleans ayanl: aﬁadm
ba gare - ume Jdouble. opéralion do Lo emten)s ct-de zechar, :w/,{ ontdubd de la Jou.
/z{é(:cym;zth}:m analogue. /fule': i ﬁ-[guyxyn@ Jes Chresmins d:/é—?é d(f’i'mzde Bou._
Areue sur 1es -twdlalladions ) echange il est= enlendin gue les laaces de licnsbozlements”
/sezgwé Su /JIH‘Z’I&/JGMJIL /7@&:?53’0 raE anoilic entie los deuoe (Bupaguies .

L o sudle Jes necebsilet Je Son Service., '/a.[i’my: sie Jeb (Chenins de /fv—/
.Je,g)mda Aentlroue /!7“”!: /az.e}&:ﬁiw’a e jocrs wliliser 1o6 vnstallalions J e
< e prouz Yo Aransbozdenon) Jc‘/.iwmc/mdiéaé Qe dilisil, elle dorais temellee o enloer-le
mﬂmﬁi/y Surfes 7aa&f dela (gwwqgmé VCHeians damb s memes condilions yméf aa}rﬁrba&vmklflia@}d
o Jo locallle er-tes foaceS &Eaﬂdzfm&mcm_ﬂzw Jﬂ/om{/:iv }emfénfm@véd | pat mosilbe enthe 1o5 dewee @Wz/ﬂ :

-Ad:? - ,fa. m'éumzmama, conlzadiclaive .Jed marehandides orlhangoed ainsi 711, i
el dil=a A ::47/1’ S ct-dessus, de /:'/za_ i momenls Jiu ,()cz’?/za{?MMEMJ: Jes wajmw de Ao
& i) Crloansd otz les mazehondises en przovenatce. S rebear I olvans el an

mtomenl~ delewe chargemen)— dows /c/.i/waﬂoné e celle. (’Bﬂymymé_ Joue les yuazclon.
Jibes & Jestimalion Je son redean .

- ks ,muéc'ﬁuemceé des avaresd o .accidenld Je Loule. naluve 17&‘/)’.9, /JzoﬂrmM’
au _cowrd Jes opéralions Je »lélvnéb/mg)c/nwuﬁ Aderonts pzys/.mz/.c?b Joar la. (gm/oo;mé_/
des henuns de /ﬁ;-:ble. g’amd& Santlrewe. .

s /Jaoché e aeéafe necedsomed Jrowe Lo reconnaissamce - conliadiclone. Job
staceeehandides el ulillage ol les ﬁ)zwdm necedsaived pour leo mamulonlions soronls
}e’mié , elaablis ol enlielonus Jran A[‘?auyaaf;m s Chemms -de. /gJ'IdL- g)'z’cbﬂﬁ’(‘__
Pauliene el Seb fm S

@'ifb]ﬁoé'iﬁom VDD .

A/II: 8... .fm Dommacges zesullanls do *-,r/'u:cmkb Aezonh
AL .4.4/¢, chamae Je C/gaffmc ded /Jwe/éo,mu/fz'drfan/é.’i ioolement e Lo mobilier.
eltes inmmenbles aﬁc@é ason prropre dewice., frour leé wnanchandises de son JPrgpre—
'ﬁa/‘?é local eA‘/aowz leé mamehandises Je lzandil= doul-elle aura /.m'é charge o Jowh
Helur ccura /ocm e f/‘ﬂ%ﬂi Jc'_z"é.cw/a Joaee / aulre ﬁcm/zc Devuid lob coudiliond /mfmaz_/ a
2 ./442'43 7, enfuse, ppour son smadeviel zoulanl=vu lo-maloviel c?yaaﬁm_. gu ol cruxa. cmane

Aaus /a, jarza Do Arandtl -,




