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NOTE REGIONALE N°© 1.007

Modifications, au i janvier 1940,
des limites des Régions Quest et Sud-Quest

A partir du 1T janvier 1940, la gare de St-
Michel-sur-Charente et les installations de 1'ancienne
gare d'Angouléme Etat sont rattachées & la Région du
Sud-Quest,

La limite des deux R’-ions est fixée au Km.60
e B A A .
de la ligne d'Angouleme & Saintes,

Les dispositions de 1'avis Régional N° 3082
du 2 septembre 1938 concernant le personnel des lignes
échangées le 2 octobre 1938 entre les Réglons Quest et
Sud-Quest seront applicables aux agents mutés au Sud-
OQuest & la date du 1°T janvier 1940, en ce qui concerne :

- 1'avancement en grade des agents inscrits 4 un
tableau d'aptitude,

- les mutations,
- 1'Economat,

- et les facilités de circulation,

LE DIRECTEUR DE L'EXPLOITATION,

L. DUMAS
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Battechesent 4 1é Région
du Sudeluest des guree

@%iagoullce ex-Cucst
ot do It-iighalecur-
Charonte,

fomnisur le Diresteur Oéndrsl .

Bupuis le ler fiveier 1944, tout le service o e~
EENIN o% mrshandises &'ingoulline Cuest s 446 veporté sur
ingoullne Sud-Ousnt,et ingoulSae Cuect ne fonationne plus
§48 comae dibord sanexe d'ingoulfne 8.0, pour les srrivages
dentinie wux loentsires, sux swbremehis et sux deux U -
gnise Leocndairves (Cheuing de fer Bépartesentaux ot Cheming
de fer Loemcaigues desm Cheremtes).

in gare d'iagoulae 5.0, n'est pas relide direote~
aent & eslle ¢'ingoulBae Juert ot sux iastsllstions des
VeFolle ot C.F.5., on conteot sveo eette derniire; les w
o% provessnes de la Riglom ds 5.0, A destinsticn des loos=-
tione et snbrenehemsnte de itescienne gare ‘uest et des
Cempninies Secondsires sont eaveyés per AsgoulBae 0.0, &
“tetiohelmcur-Charente pay savettes, ainni que les wagons
dentinés A Is route ds Zalutes ot de “b=inriens,

s gure de iteiichelesur-Charents prooéde su dé-
brunchesasnt de ces asveties, awissingu'd oelui des Sruins on
provensnce dex directions de Saintes ou de it=iinrisns et
elle dirice sar ingoul@me~-"uent, les wvagont destinie aux
locsteires, sux subranehis of sux Compa;nien Zeccmdnirves,

‘e gare de Lteiiel.el-surecherente fonctionse, en
outre, cosme trisge snnexe @'ingoullse o.U. pour 1s forsa-
tion des tynine & destinstion de 1la figisn Cucst (Ssintes,
“tedavienwn), treveil gu'ingoulBae est duns 1t impossibilité
@'efTeotuer avee sew imstullations wotwel — 2

Ces menceuvres, sinsi gue la dq
shemente pertiouliers do teiivhel-supe]
ueet sont effectudes par use =sehine &y
fournie par 1o d4p8t d'inpoullue ot oo
mest par la Sfgiem .0,



s vus de supprimev ces oompbes d'imputation d'une Hégiom
& l'sutre, d'obtenir une meilleure ooordimation du traveil effsew
tud dans les difidrents chantiers ci-dessus ot de fuelliter les
“tudes de revision dos traitée 4'fohenge aver les Coapepnies
jecondzires on dee truitie soncersenmt les locstiocas et eubrusches
sente d'ingouldue~(uest, ls gestion cosplite des gares de b=
ilohelesur-Charente et 4'ingouldue (ueat par la Eigion du .0,
purals dfsirsble.

4 ot effet, jo sevais d'eavis de plager su point kilembe
trigue 60 « 000 de la ligme 4'ingoulfae b Selstes les nouvelles
linites dos Bigions Uuest of i.0.; le terrsia ofdd e .0, oome
poertersit 1'enseuble dee inetillstions de 1l'aseienne gure Htat
d*ingoullue, la gurs de ¢ b=iighelesureharents, la pleine weie
#ntre oos deux garos ot le recvordoment de 1=z Bifurcetion des
alliers & ls ligme dtingoulBee & Ssintes,

Tous les eubrenchessnts relids & partie de ligne
sédée sernient rattachie A ls Bisiom 4.0

Cette modificstion territeriale s'sureit de piporcussions
rrofondes, ui sar l'ommadssticn des ivroadisssuents Cetieg mi
sur lex sones d'seticn dem lsspecteurs des divers Sorvices
(#xpleitution, Voie et 8tinents, .stiriel et Tradtioa) <.u.

Lem 20 sgents du Gerviee *Exploitaticn® sotuellesent en
résidence A Sb~idohsl-sur<ihareate pusseratent su SudeCuses.

Les 4 sjents de sonduite de 1'Uuest en risidesse &
ingoulBae sined que ler wgents "Vele et Mitizents”™ de le brigede

@lentretion de t-.ighel-gpur-Chbareste sersient égnlevent cmatis au
S :

Les dlspouitione yui préicldent, sur lesguelles U, LEGUUX
®'s domad som sevord, pourrsisnt sutrer em vigueur le ler jouvier
1 "J,MTJ e

J'adresse sopie de la privemts letire 4 2... les

Diresteurs des Gervices ©, ¥, ¥, T3 ¥ et sm Service Techmigue
de la Pirection Oféadrale,

Li CIBECIEUR BB LYBXFLOTZATIUN,
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EXPLOITATION
Service Ginérel
28 Section A

yonsieur le Directeur de l'Exploitastion
37-45-17 r »

1s Région Quest, en nous informent qu'elle n'as
pes d'objection & 1ls remice & notre Réglon des installa-
tions Trazction ex-Etet de Libourne, Coutras et aAngouléme,
propose que ce tranefert ait lieu & 1s m8me date que la

cession A& notre Région de l'sncienne gare d'Angoulfme-
“tat d6 de celle de Saint-iichel-sur-Charente.

Yous avez bien voulu me demander de vous faire
connelitre mes observations sur cette proposition.

J'al 1'honneur de vous informer qu'elle ne souldv
pes d'objection de me part,

Notre étude relative 4 lea cession & notre Région
des instellations des geres d'Angoulme-Etat et de
Saint-lMichel-sur-Cherente est sur le point d'8tre termi-
née. Seule reste en suspens ls gQuestion ce la nouvelle
délimitation des Régions Quest et Sud=-Quest, déhimitation
que 1'Ouest propose de fixer su signal svancé, cB8té
vaintes, de ls= gare de Sesint-lichel-sur-Charente
(km. 60 + 710).

Cette proposition ne paraslt pas devoir &tre rete-
nue en reison des aifficultés gue peut présenter le choix
d'un signal avencé, susceptible d'8tre déplacé et nous
serions d'avis de prendre pour limite commune demx deux
Régions le P.K. 62.000, premier potesau. kilométrique
situé su-deld de ls gere de 8sint-lichel-sur-Charente

vers Saintes,

Notre Service de la Voie et des Fftiments,saisi
de 1= question, n's pas complétement terminé son étude,




EXPLCITATION

Division des Etudes

65220 G.48

A-37(45/17-VE

: 0t v . _ : " "
13 OCtoigij flonsieur le Chef de la Division du

(2]
Service ~“En 4 ral
28

2¢me Sect
gérance des installa- (28me Section)

tions de la gare
d' Angouléme ,

Psr lettre,référence ci-contre, vous avez bien
voulu me demender mon avis asu sujet du transfert % lsa
Région du Sud-Cuest des instnllations des gares de

St-fiche-sur-Charente et 4'ingouléme .,

J'ai l'honneur de vous faire connaltre cue les
dispositions envisangfes ne donnent pas lieu A observa-
tions de ma part, Je serais d'avis de prendre pour limite
commune des Régions (uest et Sud-Cuest & St-ichel-
s/Charente le T K, 62.0C0 premier poteasu kilométrique
situé su-deld de la gare de St-Vichel-sur-Charente yvers

- Sainteg . \
LE CHEF DE LA DIVISICOR DES ETUDES

8igné : LARDEAU
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La remige & notre Région de
1'ancienne gare d'Angotiléme-Etat et de
celle de Saint Michel sur Charente, ne
souldve aucune objection en ce qui con-
cerne le Service du Matériel et de la
Traction.
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EXPLOITATIOR
Service Général - 2%me Section

A 37 (45717 - V.E)

Monsieur le Chef de la Divieion des Etudes,

Gérence des ims talla$
tions de la gare
d'Angouléme.

Par lettre du 16 Aofit 1939, nous vous avons adre
8€é copie d'un rapport étsbli en commun par les représen-
tentes des Hégione Sud-Ouest et Ouest su sujet du transfer
& la Région Sud-Cuest des installstions des gares
d'Angoul@me et de St-Michel-sur-Cherente.

Ainel gue nous vous l'avione demendé, Je wvous
eereis obligé de nous faire pert des obeervations que, le
a2 cas échéant, vous suriez & présenter en ce qui concerne

AN

votre division.

: D'sutre part, vous voudregz bien trouver,ci-anne
pour la suite que vous jugerez utile, copie des lettres
du 12 Juin et ler Juillet 1939, du Service Central des
Instéllations Fixes. :

Ainei que voue voudrez bien le remarguer ce :
Service nous & fait sevoir qu'il eet d'accord pour que to
les les questions syent feit l'objet de notre note du 2
Juin dont copie vous a été sdressée le 6 Juin soient rég
dorénavant par les soine de notre Région.

f
7 LE CHEF DE LA DIVISION DU SERVICE GENERAL,

LE CHCE DE LA JBE.CHDCIVISION DU SERYICE SENCRAE
Signé - DAUCA Y
e § !
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EXPLOITATION
TRAFIC - 5¢Seetion
c. ‘}5-1? v.f:.

&

#ongieur le Chef de la Diviaien
du Seduldeugénéma],

Pty i+ - 4du Nouvement,
¥ 5. ¥le i

L )

Hous vous avons adressé, le 7 juillet dernier,
les coples de la correspondance relative 2 la cuestion
du transfert 2 notre Régionfles instaliations des gares
d'ingouléme ex~:itat et de Saint-iichel-sur~Charente
sotuellement gérées par la Région de 1'OUEST,

Vous voudrez bien trouver ci-jointes une cople
du rapport établi & la suite @s 1'examen sur place de la
question par un fonctionnaire de chacune des deux Hégions
intéressies et une copie de l'avis comaun des Chefls
A'Arrondissements Fxploitation de iaintes et de Bordeaux.

7e yous serais obligé de vouloir blen me faire
connafttreles observations que, ls cas échéant, vous

auriez & présenter, en ce qul vous goncernse, relativesent
& la sclution proposée.

/ LE CHEF DE La DIVISION DU TRAFIC,

Signé: LOHIER




"2 DEC 1939

EXPLOITATION
Service Général - 2e Section

A 37 (45-17- VE)
31148/236€ YaD

fud-Uueat des installa-

|
AE-11-1939 Monsieur 1é Chef du Service de 1'Exploitation
Transfert & la Région de la Région OUEST
tions des gares de 15, Rue d'Amsterdam - PARIS

St=iichel-sur-Charente
et d'ingouldme

kon Cher Colldgue,

far letire rappelde ci-contre vous avez bien
voulu me demander, en confirmant votre lettre 31148/ |
1301 Yab du 12 Lolt dernier, si, vomme vous, nous “tions
d'accord sur laes propositions du rapport commun du 21 ;
Juillet 53, approuvé par nos Chefs d'Arrondissement les ‘
26 et 208 méme mois, relatif & la cession A notre Région |
des installations des gares d'Angoul@me-Etat et de
St-iichel-sur-Charente.

J'ai 1'homneur de vous informer que notre étude
est toujours en cours. Nous pensons cependant 8tre en
mesure de vous en adresser les conclusions 3 trés bref

I
|

délai.

Votre dévoué Colldgue,

P.LE CHEP DU SERVICE DE L'EXPLOITATION
LE CHEF DE LA DIVISION DU SERVICE GENLRAL,

Signé: LABAT,
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N 31148/ 23jj YaD Mon cher Collégue,
Porme ttez-mol de rappeler & nouveau & votre souvenir ma

lettre 31148/1901 YaD du 12 =ofit dernier par laguelle je vous
demendais de me faire comaltre si, comme moi, vous étiez d'e~
vis d'accepter les propositions du Rapport commun du &1 juil-
let, approuvé par nos Chefs d'Arrondiseement les &6 et Z8
méme mois, relatif & la cession & votre Région des gures d'in-
gouléme-Btat et de St-lichel-sur-Charente et pour fixer la
nouvelle limite de nos deux Régions au signal avancé, cbté
Seintes, de le gare de St-iichel-sur-Charente ( Jm.60 + 710 g 1

Je vous serais trés obligé de vouloir bien me faire par-
venir votre accord aussitdt que possible,

Votre dévoué Collégue.

S PLOITATION

lonsieur DREYFUS - Chef de 1'Exploitation - Région Sud-Ouest - 1, place Valhubert = PARIS
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Mod. 12 (anc. 10). — Cde 15189

lionsieur DREYFUS - Chef de 1'Exploitation - Réglon Sud=0Ouest

DES
¢ CHM DE FER FRANCAIS

tiong des gares

REPUBLIQUE FRANCAISE ;

: _- 2 NOV. 19
A Porid ol 19
R*GION DU 8D - Lol ¢

- 5 Nov. 193942

EXPLOGIATION SENVICE BENIDAL

= :

W
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w_31148/07¢ ve0 1) )Y

ek

1" SECTION A - SECRETaRAT

v

ion Cher Collé gue',

Permettez-mol de reppeler & votre souvenilr ma ket~
!
tre 31148/1801 YaD du 18 aolt dernier, par laguelle je |
|

vous demandais de me faire connaftre si, comme-mol, vous

8
|
itions du rapport corw

étiez d%avis d'accepter les propos
mun -du 281 juillet, approuvé par nos Chefs d'Arrondisse- |

ment les 26 et 28 mfme mois, relatif 3 la cession & vo-
tre Bégion des gares d'Angouléme Etat et 'de St WichelXl

sur Charente et pour fixer la nouvelle limite de nos

o

eux Réglons au signal avancé, cbdté Sainfies de la gare !
de St Wighel sur Charente ( Km 60 + 710),

Je 'vous serais trés obligé QAevouloir biemn me f&::i:re'i
parvenir votre accord aussitst

A L'f 3
1) o Votre

P
Al . LE CHEF

v

1 plzce Valhubert - Paris
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Division des Etudes
Installations des gares

H.O. 31148 YaD -Aq o|

Mon Cher Collidgue,

Comme sulte & votre lettre C.45-17-V,E (Trafic Section)
du 7 Julllet dernier, je vous informe que j'ai regu le
rapport commun du 1 mSme mols, approuvé les £6 & 28, par
nos Chefs d'Arrondissement au sujet de la cession des gares
d'AngoulBme~Etat et de StelichelesureCharente & votre
Régiom et je vous serals obligé de me faire comnaftre si, comme
mol, vous &tes d'avie d'accepter les propositions contenues
d2ne ce rapport comaun, '

Dans l'affimeative, las nouvelle limite de nos deux
Régions pourrait 8tre fixée su signal avencé, c8té Saintes,
de la gare de Stellichel-gsur<-Charente.

Votre dévoué Colldgue,

-7
,‘M
Ao
[/

nsieur le Chef du Service de 1'Exploitation de la Région du Bud-Ouest
1, Place Valhubert - PARIE  (133me)




-7 JUIL 1938

“n ne  eur 1 ] ef da erv.ce
; @ 1" xploitation de la Wdglon
de 1' uest

3 eyt a

iis TRE { mslerdsn

tre leltre "livision des "tudes
33148/1607 Y.4." d4n jai

: us faire savelr cue je suis
ien d'msccord avec vous pour faire examiner consdouti
vement au transferti % notre (dgion d-& installations de
l'ancienne gure 4 ngoulfme-iiai, la question du transfes

3
de la gare 4 ainti-.ichel-sur-Charente sctuellemen: gé-

n consdéouence, j'ai shargé mon Chef ¢'irreon~
ilepement deo rd sus i'exsminer gette question en
linke n avee son collégue de 1':rrondisscment d aintes.

otr idvoud J._?‘Ll.le

Signé; BOURGEOLS

)»f
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Ne 31148/ ﬁD?Ya 53’

-

Division des ETUIES
Installations des gares

-

M. le Directeur des Installations Fixes vient de me transmettre,
pour avils, copie de la lettre que vous venez de lui adresser au sujet du
transfert & votre Région des installations de la gare d'ANGOULEME-ETAT.

pose toutefols une question annexe, En effet, les installations de notre

gare de St-Michel-sur-Charente sont pratiquement utilisées comme triage

annexe pour les éléments en provenance ou & destination du local d'Angoulé&me-
Etat et 11 est permis de se demander s'il ne serait pas logiq@de transférer ‘

Ce transfert, pour lequel je n'al pas d'objection de principe, ‘

également cette gare & votre Région, G cloreorc gatl

Je vous propose de faire étudier cette question par des repré-
sentants de nos Services, et si vous &tes d'accord, je charge I, AMART, mon
Chef d'Arrondissement de Saintes de se rapprocher du représeritant de votre.
Réglon que wvous voudrez bien désigner.

»

Votre déveuéd Col légue,7'

Nt

b S
‘ |
\
|
{ Monsieur DREYFUS,
N/ Chef de 1'Exploitation
(O‘V / Région du SUD-OUEST - 1 Place Valhubert - Paris

J 1
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE. fER FRANCAIS
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» 7 DEC. 1959 ‘{%W |
BPLONATIT SEE G

SERVICE CENTRAL DU MOUYEMENT 1" SECTIod A -6 DEC. 1939 ¢
. & / v 8, rue de Londres (9°)
5. DIVISION o, /"' Tél. . TRInité 91.73 et lo svite
- .,- _;‘; L ’/ Inter Trinité 1J0
Vs

M, le Chef du Service de 1l'Exploit ation
de la Région du SUD=QUE

\
\ s

4Bf£>§Je rappelle & votre souvenir ma lettre M, n® 15,24.,2/3

 ,/65.14 novembre 1839 dans laguelle je vous faiszis part que le

Chef du Service de 1l'Bxploitation de la Région de 1'Quest
m'avait transmis une copie de la lettre n® 31,148/2274 YaD
qu'il vous avait adressde le 2 novembre 1939, au sujet des
modifications & apporter aux limites des deux Régions Sud-Quest
et Quest, par suite du projet de cession des gares d'Aﬂgouléme-
Btat et St-liichel-s/-Charente & la Région du Sud-Quest,

Je vous sgerais obligé de me donner, dés que possible,
votre avis sur cette question en m'adressant des propositions

précises,

RN - Le Directeur
5 f L LV du Service Central du liouvement,
3 (

Lthest 3230733
-~
3
e
K




G. 4517 V.E.

=2 JUIN 1939

-“EXPLOITATION -
Trafiec = 5e Section

llonsieur le Bireeteur du Service
Central des Installations Fixes,

(‘fchange destransportsde grande et de petite
vitesse en gare d'Angoulme entre notre Société d'une
part, et, d'autre part, la Compagnie des Chemins de fer

épartementaux et la Gompagnie des Chemins de fer Econo
miques des Charentes, <@t réglé par 1'arrangement du
15 octobre 1936 intervenu entre les 2 Compagnies secon-
daires préeitées et les réseaux du P.0.-Midi et de 1'Etat

Cet arrangement avait été convenu en raison de
1a situation nouvelle créée d'une part, par le report a 1
la gare 4 /ngoul&me-P.0. depuis le ler février 1934 du
service assuré jusquéild par la gare d'Angoul@me Etat,
et, d'autre part, par le report § la gare d'ingouléme-
Chemins de fer Economiques des Charentes & partir du ler
février 1936 du service assuré jusque-la par la gare
a'angoullue-vuenins de fer uvepurtemeniaux.

L'article 19 de l'arrangement stipule : "le
présent traité a une durée ferme de 5 ans & partir du
ler février 1936. Passé ce délai, il peut €tre révisé
ou résilié & toute époque i la demande de 1l'une des
parties, & charge pd@O® celle-ci de prévenir les autres
& mois 3 l'avance”.

Par application de ces dispositions, les
Chemins de fer Départemehtaux nous ont fait part,dpar
lettre du 21 avril dernier dont ci-jointe une copie,
de leur intention de ne plus utiliser, pour leurs
trafics voyageurs et marchandises, la gare des Chemins
de fer BEeonomiques et de revenir a leur ancienne gare.
Ils nous demandent, en conséquence, de bien vouloir exsmi
miner les possibilités de réouverture, pour 1'échange
des marchandises avec notre Société, de l'ancien
chantier de transbordement gu'ils avaient antérieure-
ment % 1'arrangement du 15 octobre 1936 avec les
Chemins de fer de 1l'Etat.




Les Chemins de fer de 1'Etat ayant passé, con-
formément aux articles 1 et 5 de 1l'arrangement précité
des traités de location de terrain avec les deux Compaép
gnies secondaires en question, les Chemins de fer '
Départementaux ont adressé une copie de leur demande
& la Région de 1'Ouest.

Nous pensons qu'il perait préférable, notamment
au point de vue de la conduite de 1'étude 2 entrepren-
dre, que notre Hégion qui geére déji la gare d'Angouléme
geére également les traités de location de terrain
précités.

Nous croyons savoir que la Région de 1'Ouest est
également de cet avis et qu'elle vous a adressé en :
ccneéquence une proposition tendant au transfert a no#qr
tre Région des traités de location de terrain. ko

Je vous serais oblig? de bien vouloir me faire |
connaitre si vous auriez des objections & ce transfert.

J'adresse une copie de la présente lettre 4 mon ‘
colldgue de la Région de 1'Ouest.

. 1LE DIRECTEUR DE L'EXPLOITATION, |

,/ Le Chef du Service de I'Exploitation ‘

L' (pienn o M
el @




TRAITE
entre la Compagnie du Chemin de fer de PARIS & ORLEAKS
et 1'Administration des Chemins de fer de 1'ETAT

pour l'usage commun de la gare d'Angouléme Orléans.

Entre la Compagnie du Chemin de fer de PARIS & ORLEANS,
dont le sidge social est & PARIS, Boulevard de 1'Hopital (Place.
Valhubert, n°® 1) représentée par le Directeur Général du P.0. -
ﬁIDI (Exploitation Commune des Réseaux d'Orléans et du Midai),

d'une part;
et 1'Administration des Chemins de fer de 1'ETAT, dont
le sidge est & PARIS, Hue de Kome n°® 20, représenide par son
Directeur Général,
d'autre part;
I1 a été dit et convenu ce gui suit 3
A dater du ler Février 1934, en vue d'améliorer les
conditions du service et de permettre une réduction substantielle
des dépenses d'exploitation, la gare d'ANGOULEME Orléans, devient,
suivant les clauses et conditions stipulées au présent traité,

commune aux deux réseaux P.0. et Etat

ARTICLE 1%°

Limites de la communauté

Au point de vue de la communauté la gare d°ANGOULEME

Orléans s'étend :
1° - entre les P.K. 448+682 (ligne principale), 448+060 (voies
de gare), 4484970 (embranchement ), c8té Paris, et 452+378, cBté

Bordeaux-Saintes.
29 - entre les P.K. 517+871 et 517+931,50, ligne de Limoges &

Angouléme.

"R
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Elle comprend toutes les installations situées entre
ces points (poste de Pontouvre et poste de la bifurcation des
Alliers en particulier) conformément aux dispositions du plan
ci-joint.

Les signaux de couverture de la gare, de toutes les
directions font partie de la communauté.

En outre, les voies N®s 19, 15, 11, 2 et 20 de 1l'ancien-
ne gare d'Angoul@me-Etat sont - pour ce gqui concerne exclusivement
leur entretien et leur utilisation comme " débord annexe arrivée "

définie & 1'article 4 ci-aprés - rattachées & la communauté.
ARTICLE 2
Mise en communauté du déplt et
e entre en oa

La mise en communauté du dépbt P.0. , de la visite,

du lavage, du nettoyage, de la désinfection et de l'entretien des ‘
\

véhicules, n'est pas comprise dans le présent traité; elle fait

l'objet de conventions spéciales entre les deux Réseaux co-usagers.

ARTICLE 3

A - Appropriation au Service Commun

En vue de permettre la réception des trains "Etat"
dans la gare commune et de faciliter le service, il a été reconnu
nécessaire de procéder aux aménagements ci-aprés :

1° - & Angdulema - Orléans :
a) - la modification de 1'entrée de la cour des voyageurs
et des urinoirs; '
b) - 1'aménagement des locaux affectés au service des
voyageurs;
¢) = le jumelage des voies 4 et 6 avec report du trotioir

actuel entre les voies 6 et 8;

d) = l'aménagement de la halle des messageries;
e) - le remaniement des voies du déplt;
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f) - la modification des liaisons téléphonigues;

g) - la transformation des halles P.V. (& ne réaliser,
toutefois, que si le trafic devenait supérieur de 12 & 15 # &
celui de 1933);

2° - 3 St-Michel-sur-Charente :
la liaison des voies 11 et 13.
3% - au poste des Grelets :
la réfection du poste et de sa signalisation.
Les dépenses nécessitées par ces travaux soni supportées

par moitié par chacun des réseaux co-usagers.

B - Loyer
L'Adminigtration des Chemins de fer de 1l'Etat ne pale

ancun loyer pour l'usage des bftiments et installations d'Angoul@me
Orléans existant avant la mise en communauté et affectés au ser-

vice commun.

C - Travaux Complémentaires

Dans le cas ol les besoins du service commun nécessi-
teraient dans 1'avenir 1l'exécution de nouveaux travaux, la Compa-
gnie d'0Orléans en dresserait les projets d'accord avec le Réseau
de 1'Etat. Ils seraient exécutés et payés par la Compagnie
d'0Orléans et la dépense correspondante serait, enm fin d'annde,
partagée par moitié entre les deux Adminigtrations sauf en ce qui
concerne la bifurcation des Alliera pour laguelle la totalité

des dépenses serait remboursée & la Compagnie d'Orléans.

ARTICLE 4

Fonctionnement de la communauté

La gare d'Angoul®me-Orléans assure,dans les installa-
tions communes telles qu'elles sont définies & 1'article ler,

l'ensemble du service des voyageurs et des marchandises.

L
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Toutefois, la gare de St-Michel-sur-Charente assure

sous la responsabilité des Chemins de fer de 1'Etat et sans que
ce Service soit considéré comme service commun pour l'application
de 1'article 12 ci-aprés :

a) = le débranchement et la formation des trains de marchan-
dises en provenance et & destination des directions de Saintes et
de St-Mariens St-Yzan;

b) - la desserte — pour le service des wagons complets chargés ‘
commercé en provenance de ces m@mes directions et & destination
d'Angoul8me local - du " débord amnexe arrivée " défini A 1'arti-
cle ler;

¢) - la desserte - pour ce qui est de l'entrée et de la sortie
des wagons vides et chargés -~ des embranchements particuliers et
des chantiers de transbordement avec les chemins de fer secondaires
reliés aux voies de l'ancienne gare d'Angoul@me-Etat ainsi que
celle des terrains loués dans les dépendances de cettie gare;

d) - la conduite & Angoul®me - Orléans des wagons en provenance
des directions de Saintes et de St-lariens-St-Yzan et & destina-
tion (wagons repris en b) ci-dessus exceptés) d!' Angoul@me-Orléans
et de ses au-deld;

e) - la prise & Angoul®me~Orléans des wagons en provenance
d*Angoul@me-Urléans et de ses au-deld et & destination des direc-
tions de Saintes et de St-Mariens-St-Yzan ainsi que des embranche—
ments particuliers, des chantiers de transbordement et des terrains

loués de 1l'ancienne gare d'Angoul@me-Etat.

Les opérations de livraison (conduite des wagons exclue
mais perception des taxes comprise) des wagons chargés commerce
en provensnce des directions de Saintes et de St-iariens-St-Yzam
sont assurédes sur "débord annexe arrivée" par la communauté
d'Angoul@me-Orléans. Cette dernidre est chargée dans les m§mes
conditions des opérations d'expédition et de livraison deé mar-

chandises en provenance ou & destination des embranchemenis




particuliers, des chantiers de transbordement et des terrains

loués de 1l'ancienne gare d'Angoul@me-Etat.

ARTICLE 5

Administration de la gare commune

La Compagnie d'Orléans a la police de la gare comm
d'Angoul@me-0rléans et du "débbrd annexe arrivée". Ses agents
pourvoient & toutes les exigences de l'exploitation des lignes
Yy aboutissent; en conséquence, l'embarquement et le débar,,emeni

des voyageurs et des bagages, la manutention des marchandises 2

grande vitesse, & petite vitesse et 2 vitesse unique, la perceﬁ\

des taxes de toute nature la préparation des pidces comptables, -
le service télégraphique et téléphonique, la composition, 1'expédi-
tien, la réception et la décomposition des $rains, les mouvements
et les manoeuvres de matériel, l'entretien des quais, des voies,
des cours, du matériel fixe des b8timents et des ouvrages d'art

de la gare commune, la fourniture de l'eau pour l'alimentation

des machines et pour les besoins de la gare, sont exclusivement

exéecutés par les soins de la Compagnie d'Orléans.

ARTICLE 6

Ordres & donner au Chef de Gare

Les agents accrédités par 1'Administration des
Chemins de fer de 1'Etat donnent directement, mais seulement
en ee qui econeerne le service des lignes propres & ce Réseau des
ordres au Chef de la gare commune gui sagit, en ce cas, comme agent
des Chemins de fer de 1'Etat et doit se conformer aux réglements
et instruetions de cette Administration.

Ces ordres ne peuvent avoir trait qu'a l'spplica-
tion des taxes au service des trains et & 1l'exéeution des mesures
de glireté relatives & 1'exploitation des lignes du réseau de
1'Etat, aux rapports et écritures de service, en un mot & tout
ce gqui concerne le service particulier des dites lignes en dehors

du service commun de la gare.
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ARTICLE 7

Punitions

Les Services de 1'Exploitation commune des réseaux P.0O. et

MIDI appliguent au personnel de la gare commune les punitions
demandées par 1'Administration des Chemins de fer de 1'Etat pour
fautes ayant nui au service de cette dernidre. De m@me le réseaun |
de 1'Etat applique & son personnel spécial les punitions demandéeaq
ﬁar le Service de 1'Exploitation Commune P.0. - HIDI pour fautes

graves ayant nui au service de cette dernidre.

ARTICLE 8
Marche des trains

La marche des trains réguliers de voyageurs est, & chaque
changement de service, fixée d'un commun accord entre les deux
réseaux, en ce qui concerne les heures de départ et d'arrivée, la |
durée des stationnements et le délai d'attente des trains en

correspondance & ANGOULEME,

ARTICLE 9
Dépenses et recettes accessoires
de la gare commune |

Les dépenses de la communauté proprement dite comprennent

les dépenses suivantes qui sont engagées par le réseau gérant @

1° = le traitement et les frais divers du personnel de la
Compagnie d'Orléans attaché au service de la gare ainsi qu'a celui
du débord annexe;

2° = les frais de chauffage, d'éclairage, d'entretien des
terrassements, ouvrages d'art, b&timents, mobilier, cours, gquais,
voies, plaques tournantes, grues, appareils divers et accessoires
situés dans les limites de la communauté ainsi que les frais d'en-
tretien des voies du débord annexe;

3° = la fourniture d'eau;

ER
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4° - les dépenses nécessaires pour l1'embarquement et le

débarquement des voyageurs et bagages, la manutention des marchan-

dises & grande vitesse, & petite vitesse, et & vitesse unique,
les mouvements et manoeuvres du matériel, la perception des taxes,
le service télégraphique et Iéléphonique.

5° - Les imp8ts sur les b&timents, terrains, appareils et
objets mobiliers situés dans les limites de la communauté telles
gqu'elles sont définies au ler alinéa de l'aiticle ler, les frais
de police et de surveillance administrative, les frais médicaux
et les menus frais de toutes sortes de la gare;

6° ~ Les accidents et dommages résultant de l'incendie
que les articles 12 et 13 ci-aprds placent & la charge de la
communanté;

Chacun deg co-usagers fournit & ses frais les bil-
lets, timbres, registres et imprimés de toutes natures spéeciaux &
son service.

Les recettes accessoires de la communauté comprennent
les recettes pour location de buffets, dépdts de bagages, ventel.
de livres, redevances pour affichages, locations faites a4 divers,
perceptions de magasinage etc.... réalisées dans les limites de la
communauté ou sur le " débord annexe arrivée ".

(Le produit des locations faites dans 1'ancienne gare
d'Angoul@me-Etat de m@me gue celui des Laxes de manoeuvres offacl_

\

tudes dans cette gare restent acquie asu Réseau de 1'Etat).

ARTICLE 10
Réglement financier de la communauté

Le réglement financier comporte le versement par

le Réseau de 1l'Etat, au Réseau d'Orléans, d'une redevance forfaitai-
s, 21
re annuelle fixée,sur la base des dépenses 2 - 1933 a = s

der odald wzj ote, Ao &7 ,d oA dc*-um.

}
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1° - des redevances diversge (péages, service des trains de
Vpyageurs, bifurcation des Alliers et de Pontouvre) qui Zut étaient

{ ;
paydes antérieurement A la mise en communsuié et en vertu des conven-

tions ou accords en vigueur & cette époque;

2° - de l'augmentation des dépenses (1) définies & 1l'article 9
ci-dessue, resuliani, pour le réseau d'urléans) de la mise en coummunauid

3° - de la moitié de 1'économie netie d'exploitation (économie
& Angoul8me-Etat diminuée de 1'augmentation des dépenses A Angoul®me-
Orléans et & St-Michel-sur-Charente) procurée par la mise en communsu-
té." '

ARTICLE 11

Provisions trimesirielles sur

réglements de communauté

In cours d'exercice le iéseau de 1l'Etat constitue des
provisions trimestrielles égales au quart de sa part dans les dépenses
du dernier exercice réglé. La régularisation entre ces provisions
et la redevance réellement due est effectuée, s'il y a lieu lors de

la présentation du compte d'ensemble.

ARTICLE 12

Résponsabilité des pertes et avaries

& la trensmission des bagages
et marchandises

Les conséquences des pertes, erreurs, soustraction;
avaries, se produisant dans la gare commune ou au"débord ammexe
arrivée” ou constatées lors de la transmission des bagages, marchan-
dises, denrées, etc.... & cette gare sont réparties entre les deux
administrations conformément aux régles adoptées par les grands
réseaux de chemin de fer. Il en est de mBme pour les bagages, denrées,

marchandises, etc... ayant transité & cette gare.

(1) - diminuées des recettes supplémentaires.
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ARTICLE 13

Accidents dans les emprises
de la gare comaune

Les conséguences pécuniaires des dommages causés par les

accidents sutres que les incendies se produisant dans le périmdtire

des installations communes (voir article 1®T c¢i-avant) ou au "d éboxe
annexe arrivée" sont supportées par les co-usagers conformément

aux régles forfaitaires détaillées ci-apres @

Hatériel roulant de traction et de transport — Hatiéres et outillag

En cas d'accident dans les emprises de la communauté
les frais de relevage, de vérification et de remise en état pour
son abheminement du matériel moteur ou roulant, qu'il fonetionne
ou non pour le compte de la communauté restent 3 la charge de la
Compagnie d'Orléans. En cas d'accident sur le " débord annexe
arrivée, les frais analogues restent & la charge du Réseau de
1'Etat.

Les dépenses de réparations du matériel moteur ou roulant
appartenant 4 1'une ou l'autre des deux Administrations contractan-
tes et avarié dans les limites de la communauté ou au "débord an-
nexe arrivée® restent & la charge de 1l'Administration qui les
a engagées.

En cas d'avaeries survenues dans les limites de la commu-
nauté ou au "débord annexe arrivée" au matériel roulant appartensnt
aux Réseaux frangais autres que les Réseaux P.0., - MIDI et ETAT
ainsi qu'aux Administrations de Chemins de fer de pays étrangers,
la communauté ne supporte les frais de remise en état de ce maté-
riel que pour autant que, conformément aux réglements en vigueur
ou aux ententes intervenues entre Administrations de Chemins de fer
ces avaries donnent lieu & facturation.

Les avaries aux agres, 4 l'outillage ou aux matidres
d'approvisionnement appartenant & 1'une des deux Administrations

contractantes sont dans tous les cas a la 6harge de 1'Administra-




tion qui est propriétaire du dit matériel ou des dites matidres.
Les agrés et autre matériel n'appartenant pas & 1'une
des Administrations contractantes sont sous ka responsabilité

financiére de la communauté pendant leur séjour dans le périmdire

de la gare commune ou du "débord annexe arrivée"™ pour tout ce gui
n'est pas réglé par les conventions entre Réseaux spéciales A cet-
te matidre; le matériel de toute sorte pris em location est traité
comme 8'il appartenait au Eéseau gui a conclu le contrat d'usage
ou de location.

81 un accident se produit & un train ou & une manceuvre
se trouvant sur la limite du périmdire de la gare commune et par-
tiellement en dehors de cette limite, toutes les conséquences di-
rectes de cet accident pour le dit train ou la dite manoeuvre sont
traitées comme s8'il s'était produit entidrement dans le périmdtre
de la gare commune,

Marchandises

Les indemnités de toute nature se rapportant aux trans-

ports des marchandises sont réglées conformément aux régles et

conventions en vigueur pour la transmission des marchandises et le
partage des indemnités sans aucun recours réciprogue entre les
deux Administrations coniractantes.

Installations fixes

Les déglits ou avaries de toute nature sux installa-
tions fixes (bAtiments, voies, dépendances, etc...) placées sous
le régime de la communauté sont, dans tous les cas, supportés par
la communauté.

Personnel

La communauté supporte sans recours de responsabilité
les conséquences des dommages subis par les agents du service
commun, opérant soit & la gare commune 4'Angoul@me-Orldans soit
au "débord annexe arrivée" et aussi par les agents chargés, m€me
momentanément, d'opérations rentrant dans les attributions du
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gervice commun su moment de 1'accident. Par conitre, chaque Admi-
nistration supporte, sans recours de responsabilité, les consé-

gquences des dommages subis par ses agenté propres ne travaillant

pas pour le service commun ou par les agents de 1l'autre Adminis-
tration travaillant pour som propre compte.

Antres dommages

Les comnséguences des accidents non réglés par les |
textes ci-avant et survenant dans la gare commune sont mises &
la charge de la communauté.

Disnosition accesscire

5i un accident survient sur les voies de la gare com-
mune soit & un train soit A une machine des chemins de fer de
1'Etat, les agents de la Compagnie d'Orléans doivent prendre
immédiatement et de leur propre initiative les mesures nécessai-
res pour dégager les voies guelle que soit la cause de 1'accident
et gquelle que doive @tre finalement celle des deux Administrations
4 laguelle incombe la responsabilité de cet accident et qui aura
& supporter les frais de relevage et de réparation.

ARTICLE 14

Accidents en dehors des emprises
de la gare commune

Les conséquences des acclderts pouvant se produire
en dehors de la gare commune par suite de fautes commises par
le personnel du service commun sont & la charge de celle des
deux Adﬁiniatrationa pour laguelle ces employés auront fonctionné.
Dans le cas ol, conformément aux conditions fixdes
R 3 1'article 16 ci-aprés, une machine de 1l'une des deux Adminis-

- trations viendrait & faire un service de secours sur les lignes
de l'autre, elle fonctionnersit sous la responsabilité de cette
dernidre,

ARTICLE 15

Dommages résultant de l'incendie

Les dommages résultant de l'incendie sont 3
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1° - & la charge de la communauté pour les immeubles et

le mobilier dépendant du service commun "débord annexe arrivée"
compris et pour les marchandises transitant d'une ligne A 1'autre.

2° - 3 1a charge de chague Administration isolément pour les
immeubles et le mobilier affectés exclusivement & som propre
service, pour ses marchandises propres, enfim pour son matériel
roulant ou le matériel étranger amené par elle dans la gare
commune.

I1 n'est exercé aucum recours de voisinége et par
suite les conséquences de tout incendie sont réglées d'aprds la
nature des objets atteints ou avariés, comme il est dit ci-dessus
et non d'aprés le liewu d'origine et la cause du sinistre.

ARTICLE 16

Circulation d'une machine d'un Héseau
sur les lignes de 1'autre

Dans le cas ol une machine de 1l'un des deux Réseaux,
se trouvant disponible & la gare commune, viend;;it a4 faire un
service de secours sur les lignes de l'autre, ou un service de
manoeuvre dans la gare coammune, il serait coOnveru gue :

1° - pour le service de lecours; les kilomdtres parcourus sur
les lignes de 1'un et 1l'autre Réseau seraient rétribués par le
jeu des parcours de compensation;

2° - pour les manoeuvres & effectuer dans le gare commune et
qui pourraient @tre assurées par les machines appartenant & 1'une
quelcongue des deux parties comtractantes le décompte des sommes 7

BN & porter de ce chef au compte de la communsuté serait étaﬁli
d'aprés les régles en vigueur dans les autres gares communes, les
P taux étant fixés par les Ingénieurs du Service de la Traction et

le produit compris dans les dépenses communes d'exploitation visées

a4 l'article 9 ci-avant.

L N
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ARTICLE 17

Vérifications comptables

La vérification de la comptabilité de la gare commune
doit @tre faite autant gue possible simultanément par des Inspec— i
teurs des deux Administrations. La Compagnie d4'Orlcans doit
d'ailleurs donner lee ordres utiles pour que les Inspecteurs et
vérificateurs de Comptabilité du Héseau de 1'Etat trouvent toutes
facilités pour établir la situation comptable des agents ayant

un maniement de fonds pour le compte de ce Réseau.

ARTICLE 18

Durée du traité

Le présent traité premnd effet & dater du ler Pévrier
1934, I1 est révissble & la demande de chacune des parties, &
charge par elle de prévenir 1l'autre partie de son intention un an
A4 l'avance, tout désaccord sur les conditions de la révision de-
vant 8tre soumis A& l'arbitrage préva & l'article 18 ci-aprés.

ARTICLE 19

Jugement des contestations

Toutes contestations guelcongues gui pourraient
survenir entre les parties contractantes relativement & 1'exécu-
tion du présent traité seront jugées souverainement et sans appel
par deux arbitres nommés 1l'un par le késeau de 1' Btat, 1l'autre
par la Compagnie d'Orléans. Ces deux arbitres en désigneraient
an troisidme, 8'il y avait lieu et dans le cas ol ils me pour-
raient se mettre d'accofd sur le choix de ce troisiéme arbitre,
il serait désigné par M. le Président du Tribunal de Commerce

de la Seine.




ARTICLE 20

Enregistrement du traité

L'enregistrement du présent traité merz a la

charge de celle des parties gui succorberait dans la diffi-
= ) 3 4

culté qui aura rendu cette formalité nécessaire.




15 29 DECEMBRE I933.

SICRETARIAT(D? L'EXPLOITATION
B

Mon Cher Camarade,

Par votre lettre M. 35I5 du II Décembre courant,
concernant la fusion de nos deux gares d'Angouléme, vous
m*informez que vous 8tes d'accord pour adopter la I° solu-
tion proposée par la Commission que nous avons constitude,
Vous observez, toutefois, que la suppression du Service &
Angouléme-Etat et 4 St-Martin-d'Angoullme doit &tre approu-
vée par le Ministre et que, dans ces conditions, i1l ne =era
possi ble de passer exécution qu'au Ier février 1934.

J'ai l'honneur de vous donner mon & ccord sur cette
date et je donne dds instructions A mes Services pour qu'ils
premnent leurs dispositions en conséquence. Je leur demande,
en particulier, de se rapprocher des v@tres, pour réalliser
les mutations de personnel prévues par le dernier alinéa du
§ I du Procés-Verbal de la Commission,

Pour ce qui concerne les points sur lesquels nos
Représentants n'avaient pu se mettre d'accord, je vous con-
firme notre accord verbal. Les économies seront mm rtagées
par moitié entre nos deux Réseaux et, d'autre part, le
Réseau de 1'Etat conservera l'entier bénéfice de toutes les
locations actuelles et futures rendues possibles & Angouléme
Etat par la suppression du service,.

Pour ce qui est du bilan financier, vous accep tez
en principe les propositions de la Commission, mais vous
demandez que le s chiffres ooncernant les Services de la Voi
et du Matériel et de la Traction ne deviennent définitifs -
qu'aprés accord de nos Chefs de Service.

Le bilan présenté par la Commission ayant été ba
sur des chiffres établis contradictoirement par nos Serviec
% de la Voie et du Matériel et de la Traction, il ne semble
qu'il y ait lieu de remettre en cause les évaluations de 1
Commission, d'autent qu'elles ont, dans 1l'ensemble, un car
tére forfaiteire. Néanmoins, comme nos Services vont avoir
4 mréparer une Convention Exploitaetion et Voie et une Cone-
vention Matériel et Traction, pour régler les conditions
de la nouvelle communauté, je n'aursis pas d'objection & ¢
que les prix des prestations Voie et Matériel et Traction,
fussent, le cas échéant, corrigés s'il apparaissait & 1'ex
men qu'une erreur importantc a été commise,

Vous m'informez enfin que vous acceptez, en prin
pe la solution suggérée dans le Procés-Verbal, au sujet du

Monsieur DAUTRY, Directeur Général des Chomins de fer de 1'ETAT.




réglement du litige Angouléme-Bordeaux, mais faites remare
quer que votre acceptation ne préjuge en rien le réglement
des autres questions que pose la liquidation définitive du
litige.

Permettez-moi d'observer que, lorsque nous avons
négocié 1'accord de ?rincipe du I7 Novembre I93Z/I5 févrler
1932, votre Réseau n'a pas formulé de restriction quant au
réglement du passé. Quoi qu'il en soit, je n'aurais pas
d'objection & ce que cette question Ot examinée comme doi-
vent 1'8tre les autres litiges qui nous restent & résoudre,
notamment en ce qui concerne notre demande relative au
réglement du compte des colis postaux de Bretagne.

' 81 vous le voulkez bien, nous pourrions demander
& M.M. GIRETTE et BERTHELOT de joindre ces questions A celles
qu'ils sont déja chargés d'étudier.

Votre dévoué Camarade,

LE DIRECTEUR DE LA COMPAGNIE,
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16 Paris, le 11 Décembre 1933
CHEMIN DE FER DE L'ETAT
tioci - DEAREQRION. ;oo -
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‘Mon Cher Camarade,

besEmnes ul .. Jvai pris CQﬁnaisséﬁée}du,ébﬁpte-rendu présenté pal

1a Gommission que nous avons constitude pour l'ctude
de 1la fusion de nos deux gares d'AngoulSme.

: Je suis d'accord avec vous pour adopter la premié-
re solution proposée, quitdoit permettre des dconomies im~-
portantes ¢t immédiates sans exiger de gros travaux,

Gomme suite & notre entretien du 4 courant, je vous
confirme, en ce oui concerne le partage des économies, fmon
accord verbal sur 1l'attribution de parts dgales & nos deux
Résesux. Par ailleurs, je prends bonne note de votre accep-
tation de leisser & mon Réseau le bénéfice de toutes les
locetions asctuelles et futures rendues possibles a Angou-
18me-Etat par la suppression du sepvice.

J1gceepte, dans son ensemvle,le bilan financier
présenté par la Commission; je remarque toutefois que si
le serviece nouveau assuré par le Réseau PO & Angouléme
est défini avec préc}sion en ce qui concerne l'exploitation
i1 n'en est pas de méme exactement pour les Services de la
Voie et du Matériel et Traction,

J1gocepte donc les chiffres de la Commission &
titre d'indication, étant entendu qu'ils ne deviendront
définitifs qu'apres accord de nos Chefs de Service; ceci
ntest d'ailleurs pas de nature & retarder 1'exccution de

la fusion des deux gares,

E Cette fusion ne me semble d'ailleurs pas possible
ak 1°° Jenvier, malgré le désir que j'en ai. la suppression
du service a Angouléme{Etat et & St.Martin d'Angouleme

ye doit &tre apgrouvée par le Ministre, Et cette mesure doif
donner lieu & un affichage de un mois, Je demande done
1tautorisation de passer & exécution au ler Février 1934.

I1 est d'ailleurs urgent que nos trois Services
se mettent d'accord sur les mutations de personnel prévues
par 1la Commission, jusqu'a concurrence du nombre d'agents
supplémentaires sur 1'eomploi desquels les Sexvices ont basé
Jeurs calculs de dépenses nouvelles & Angouléme-BO,

Reste enfin le réglement du litige Angouléme-Bor-
demux. Je veux bien accepter la suggestion que le représen-
tant de votre Réseesu & la Commission a voulu inserer au rap
port,

Monsieur HENRY-GREARD, Directeur de la Compagnie d 'ORLEANS,
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Mais c'est 14 une simple acceptation de ‘prineipe
Elle ne tranche aucune des autres questions que pose un
réglement définitif du litige; elle ne fait courir aucune da
pour l'application de 1l'accord de principe du 17 Novembre
1931 - 15 Février I932; elle ne préjuge en rien du réglement
dunpassé et elle ne dit pas comment sera liquidé le compte

dtattente pour toute la péricde antérieure & cet accord.

Sous ces diverses réserves, sur lesquelles je vous

.. . -prie de me dire si nous sommes bien d'accord, j'approuve

en ¢e qui me concérne le compte-rendu de la commission

" BERTHELOT:GTRRTTE,

S e VO RE dévéué Camarade,
‘Le DIRECTEUR.GERERAL DES CHEMINS DE FER DE
T RevaL] BLEPAT, - -

Signé : DAUTRY,

1




| d'ANGOULEME-P.0. )

Report & la gare d'ANGOULEME-P.O.
du service actuellement assuré par la gare d'ANGOULEME-ETAT

- - ——

——————— - ———

ILe Commission P.O. (M. BERTHELOT), Etet (M. CGIRETTE),chargée
d'étudier le report a4 la gare 4'ANCOULEME-P.C, du =ervice actuel-
lement assuré par 1= gare 4d'ANGOULEME~®TCAT, a l'honneur de scumets.
tre ci-gpres les résultats de son sxamen,

I - PROJET DE SOLUTION TRANSITOIRE.

La meilleure soluticn, & ne considerer que le point de vue
technique et 1'avanitage des usagers, awcait &té de reporter pure-
ment et simplement & ‘ANGOULEME P.0O. tout le service, voyageurs,
marchandisea G.V. et P.V., actuellement assuré par ANGOULEME-
ETAT,

Cette selution sera étudiée plus loiln en déteail. Mals elle
suppose des travaux de remaniement et d'extension des installa-
tions, en particulier du déboré et du triage. Ces travaux seront
onéreux, leur exécution demanderait d'assez longs délais et, au
surplus, leur financement paraft actuellement trés difficile.
Dans ces conditions, la Commission a adopté 'ine solution provis
soire qui a le mérite d'étre Immédiatement applicable, tout en
condulsant &4 des économies comparables a celles attendues de la
solution définitive.

A - EXPOSE de la SOLUTION.

Tout le service voyageurs et marchandises d'Angouléme-ETAT
gsera reporté a Angouléme--P,0,, sauf celul des wagons complets
P.V. du Commerce & l'arrivée, qui continuera & se faire &
ANGOULEME-ETAT (on évitera de la sorte 1l'extension du déberd

Les wagons en provenance du Réseau d'Orléans & destination
des locations ou des ombranchements d'ANGOULEME-ETAT et des
fompagnies Secondaires semnt envoyés & St-MIOHEL-sur-CHARENTE
par navettes ainsi que les wagons destinés & la route de Saintes
et de St-Mariens. \

La gare de St-Michel-sur-CHARENTE sera chargée de procéder
au débranchement des trains en provenance des directions de
Sal ntes ou de St-Mariens., Elle dirigera sur ANGOUIEME-ETAT,les
wagor.s du commerce & destination du local, les wagons destinés
aux locations, aux embranchements et aux Compagnies secondaires.

De méme, la gare de St-MICHEL-nur-~-CHARENTE fermera les
trains de section de sens pair dont la gare d'ANGOULEUE-P.O.
n'egura pas & s'occuper.

En somme, pour ce qui concerne les usagers, la fusion sera
réalisée complétement sauf pour la P,V., le débord de 1l'ancienng
gare Etat étant maintenu en service comme "débord annexe arrivés



B - TRAVAUX NHCESSAIRES & ANGOULEME P.0O.
a) Voyageurs.

Une partie des transbordements nécessaires pour passer du
Réseau de 1'Etat sur le P.0. sera évitée par 1'adoption de nouvel-
les rames directes (ETAT ou P.0.). Ces roulements direects devront
permettre que :

le trein 3821 Btat de Saintes continue sur Limoges en 1099 P.O.
" "

3805 Etat 5 n L I105 P.O.
n " 1096 P.0, de Limoges continue sur Saintes er 3802 Etat
" 8 TR0 By, n " = " 3822 Etat

Pour améliorer l'accés de la cour des voyageurs, la grille
séparant 1l'eutrée des voitures de la sortie sera supprimée. lLa

station des taxis sera reportée de 1l'autre c6té de 1'Avenue
Gambetta,

Le recette auxiliaire Etat, située dans 1'emplacement des
bagages, sera supprimée. Le ~vestibule de départ sera dégagé et
agrandl par un aménagement convenable du service des bagages et
par la supnression de la salle d'attente des Iéres classes. La
salle d'attente des 2¢&me classes deviendra commune aux Iéres et
28éme classes. L'installation des vureaux de billets devierdra pos-
sible sur 1'emplacement ainsi 1ibéré. Il y aura deux bureaux de

billets et un bureau de renseignements pouvant fonctl cnner comme
recette auxiliaire,

Pour la commodité du service en gare d'ANGOULEME-P,0., il a
été prévu que les voies 6 et 8 seraient jumelées et que 1l'on repor-
terait entre elles le trottoir desservant les voies 4 et 6. Une
étude détaillée de 1'occupation des voies & qual a montré que cette
arélioration n'est pas strictement indispensable. Toutefois, sa
réalisation garderait & 1'exploitation de la gare d'ANGOULEME la

souplesse qu'elle posséde actuellement et qu'elle perdrait sems
Celé-

La Commission est donc d'avis d'exécuter ce travail.

b) Messageries.

La rampe d'accés aux messageries, dans la cour des voyageurs
qui est actuellement utilisée pour 1'échange des colis G.V. entre
les gares Etat et P.0.,sera supprimée. Cette suppression permettra

d'augmenter le front diaccostuge des veitures & 1a halle des mes-
sageries, Quelques aménagements de peu d'importance seront aussi
apportés & la disposition intérieure de cette halle.

¢c) Halles P.V. et débord,

En 1'état actuel du trafic, et tant que le trafic ne présen-
tera pas une augmentation de I2 & I5 % sur celul de I933, il n'y
aura besoin d'aucune modification des aménagements des halles P.V.

I)s I1 n'y aura pas besoin, non plus, dans la solution provisoire,
d'augmenter la capacité du débord; ce n'est que dans la solution

compléte que cette capacité devra étre augmentée d'environ 20
wagons.

(I) Ce travail entratnerait une dépense de 225.000 frs.
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d) Triage, petit entretien, chantier de désinfection, remise en
état du raccordement de PONTCUVRE.

Dans la solution transitoire, il ne sera pas nécessaire d'ap-
perter des modifications a ces installations., Dans la solution
cempléte, il y aura lieu d'exécuter la modification ou la remise
en état de ces diverses installations.

e) Dépbt.

Le dép6t 4'ANGOULEME-P.0O. pourra recevoir les machines Etat
sous réserve d'allonger 1la voie 27 et de la relleryg du a6té Sud
avec la voie 25.

f) 8orps de garde des conducteurs.

Ies conducteurs Etat semnt couchés & ANGOULEME-P.0.

g) Il sera nécessaire d'améliorer la situation de la gare de St~
Michel-sur-Charente en réanlisent la liaison des vecies 11 et 13.

La signalisation du raccordement des ALLIERS est peu satisfai-
sante dés mainténent. Elle deviendra ncttement insuffi-
sante le jour ou elle sera empruntée par tous les trains de voya-
geurs des deux sens. Elle doit donec é&tre immédiatement refaite.Ces
travaux seront accompagnés des modifications nécessaires pour que
le poste des GRELETS ne scit plus un poste permanent, mais soitn
en fait, un poste d'embranchement servant & la desserte 4'ANGOULEME
ETAT (arrivages P.V. au débord et embtranchements),

h) Le montant des travaux prévus pour ls solution transitoire a
été évalué comme suit, étant entendu que les chiffres définitifs
servant de base au reglement sermnt arrétés d'accord entre les
services de la Vole des deux Réseaux aprés achévement des travaux.

Modification de la cour des voyageurs )
SRR P 0 o state s sd o s s s tas o u'e s L RO

Améliorations du B.V. 4'ANGOULEME~P.0s +ssress 32.300

Jumelage des voies 5 et 8 et report du quat .. 59.500) I54.200

Amélioration du bAtiment des messageries ..... 10.600

Travaux du dépét A'ANGOULEME=PeCs voesvsesess 29,800 %

Communications té€1éphonigques sveeeesecccccceecs 2,900

Ilaison des voies 11 et 13 & St-MICHEL-sur-CHARENTE... 20.000
Réfection du poste des GRELETS et de sa signalisation 60.C00

Total seees 234.200

C - EFFECTIFS.

L'augmentation des effectifs nécessaires & ANGOULEME-P.O. pour
assurer le service Etat est évaluée, dans cette ébape intermédisire
a 19 agents, sur la base du trafic des I2 derniers mois (Ier Ccto-
bre 1932 - 30 Septembre 1933), ¥ compris le personnel de remplace-
mernt. Elle se décompose comme suit :




Ul

Service général et Matérisl Facteur 2
Voyageurs Alde-receveuse b i
Bureau G.V. Commis de 2éme classe 1
Facteur aux écritures I
Bureau P.V,. Commis de 2éme classe 2
Facteur aux écritures I
Manutention G.V. Homme d'équipe 3
Manutention P.V. Brigadier-reconnalsseur 2
Brigadier manutention I
Homme d'équipe &
Manoeuvres Homme d'équipe I
surveillance du débord annexe Homme d'équipe 1/2
Remplacements Facteur 1
Homme d'équipe 2

soit au total I9 unités, en comptant 1'aide~-receveuse pour une
demi*unlté L]

La dépense correspondante est évaluée a 271.00C frs par an.

Ce persconnal représente les agents nécessairés en plus de
celui qui eorrespond dans la oltuation actuelle aux échanges rému-
nérés par les traités en vigueur.

D - ECONOMIES REALISEES A ANGOULEME-ETAT.

IL'effectif réel et nécessaire au poment ol se fait la présente
étude est de 35 unités I/2 & Angouléme-ETAT. Moyennant des modifi-
cations insignifiantes aux leccaux, 1l serait possible de supprimer
2 agents et de marcher avec 33 unités I/2. Ces modifications n'ont
pas été entreprises parce que la gare dispose encore d'un excédent
de personnel ?5 agents détachés). Mais, pour chiffrer 1'économie
réelle ressordant du report & ANGOUILEME-P.C., il est normal de
tenir compuse des conditions les plus économiques d'exploitation
d'Angoulcme-Etat et de se baser sur 33 agents 1725

cependant, en raison du travail qui sera demandé & St-MICHEL-
sur-CHARENTE, il sera nécessaire d'engager & cette gare les dépen-
ses nouvelles ci-aprés :

6 agents I/2 de gare, supplémentaires,
I agent I/2 de conduite ~3°=-

oe qui reméne 1'économie de personnel que fera le Réseau de 1'Etat
4 25 agents I/2, soit 430.000 francs.

3 En ce qui concerne ANGOULEMNE-ETAT, les voies Nos I9 - 15 -
11 - 2 - 20 seront maintenues. Les voies 5 et 7 seroni gardée=
en ertretien di~“féré. Les autres voiec pourront étre supprimées.

IL'entratien réduit sera assuré par le Réseau d'Orléans
moyennant ur. forfait de 40.000 francs par &ane
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Pour exécuter les maonoeuvres de St-MICHEL-sur-CHARENTE et
pour assurer la liaison entre St-MICHEL et ANGOULEME-ETAT et
ANGOULEME~-P.0., il faudra dépenser 2.620 h. de machines de manoeu=-
vres par an, ce qui représente en argent I94.000 francs au taux
des dépenses de manoeuvres des gares communes.

On engagera aussi par Jjour Ih,I/2 de machines de manoeuvres
G.V. et I/2 heureide machines de manoeuvres P.,V. supplémentaires
& ANGOULEME P.O. Par contre, on économisera totalement les dépen-
ses de manoeuvres a ANGOULEME-~ETAT, ainsi que tous les échanges
entre ANGOULEMF-P.O. et ANGOULEME-ETAT,

Enfin, méme dans la solution transitoire, une voie pourra
€tre supprimée entre St-MICHEL-sur-CH.RENTE et ANGOULEME-ETAT.

E - TABLEAU DES ECONOMIES ET DES LEPENSES SUPRLEMENTAIRES
D'EXPLOITATION,

Le bilan de l'opération s'établit comme indiqué plus loir;
on n'a pas fait apparaftre dans ce total les sommes actuellement
payées par le Réseau de 1'Etat au P.0O. pour le poste de la bifur-
cation des ALLIERS (67.000 frs), le poste de la bifurcation de
PONTOUVRE (2.000 frs), pour le service des trains de voyageurs
927 - 951 - 3818 - 916 & ANGOULEME-P.O. (44.000 frs), pour le
péage entre la Bifurcation des ALLIERS et ANGOULEME-F.O. et
1'échange des marchandises entre les deux gares (28I1.000 frs),
soit au total 394,000,

Ta combinaison a été mise sur pied en suprosant maintenus
ces paiements prévus par des conventions antérieures.
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538,000 $I.224,000

: :Dépenses iy { s

: :nouvelles:DC§22$leS: Bilan

1 R 2 : :

: e et et
SERBBOINET ol RNy ey e e Bl 48 271.000 : 430.000;— I59.000
: : [~ 194,000:

. Manoeuvres ...... Sl s vl ceeses; 52,000 ¥+ 170.000: " 76.000
BREVOPE i vnsls i Ry TR TN ..: T10.000 ¢+ 30,0002~ 20,000
iTraction et conduite des échangesses: " & 316,000:= 3I0.000
tPoste des GRELETS (personnel et ; " ; 30.000;~ 30,000
3 entretien) 't 2 PR
sEntretien de la gare ETAT seescccsss? " ¢ 90.000:- 90.000
sSuppression d'une voie entre : " : 28,0003~ 28,000
- ANGOULEME et St-MICHEL 5 i~ .
tGarfiiennage des P.N., 69 et 70.......: a ¢ 27.000:~- 27.000
s 3 : 3 ¢

e RSP S L RN ceet 64,000 3 I186,000:= I22.000
RPBtit Entretien LN I I I T R I RN N I T T T B ) 9‘: 960 {JOO : II?O OOO:"' 2IL O'Jo '.
sDépenses supplémentaires d'entretien: 5.-000 : n o s% 5,000
© & Angouléme P.0. : 2 :
tinstallations 4'ANGOULEME~ETAT : 40,000 : i s+ 40.000
2 maintenues en service - X .

i 1 1= 686,000
s 3 -
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F - BILAN FINANCIER.

a) Charges de capital correspondant sux 234,000 [s. de

travaux prévus (amortissement et intéréts a 8%

Y s vrate et 18,000 Is.

Les dépenses de travaux complémentaires seront couvertes
par parts égales (1), per 1le P.O. et 1'Etat, 9.000 ks. devant 8tre
imputés annuellement & chacun des deux Réseaux. Le Réseau de 1'Etat
n'aura A payer aucun loyer pour l'usage de la gare d'Angouléme-P.0.

b) Ceci donne le bilan suivant

! P.O; ! Etat
L |
> ! i
Beoriomies d'axploitation .. coevavoesss X +1.224,000
'
Dépenses supplémentaires d'exploitation ; 538.000
1 1
Charges de c8pital c.iesceveosnsesssen &0 9.000 i 9,000
1 1
. ( Dépenses © 547.000 1,215,000
Bl}?nt Economies.. , 668,000

G -~ REGLEMENT FINANCIER ANNUEL.

La Commission est d'avis qu'il y a lieu de rechercher
un mode de réglement forfasiteire., La redevance forfaitaire que le
Réseau de 1'Etat versera au P.O. devra comprendre :

a) en reversement de racettas

pour les péages das échanges entre les deux

gares (base 1932) ...... R - e . 281,000 fs,
pour le sarvice des trains de voysngeurs
N 927.951.3818,916 & Angouléme F.Ov ...... 44,000 fs.
b) en remboursement des dépsnses
1¢~ pour la bifurcation des Alliers gbﬂsp 1932 67.000 Is.
pour la bifurcation de Pontouvre) —° % 2,000 ks,
ne. les dépenses supplémentaires P.O. ‘
Rerlottation ‘6t Vola Setwsessses e 378,000 Es.
Materia)l &t Traction .G wdcalsuss P S 160,000 Is.
3°~ une somms correspondant & une part do
1'économie nette d'exploitation de l'en-
semble qui atteint : 686,000 Is.
Sur la base de la moitié, elle atteimdrait 343.0CC0 Is.
Sur 1la base du tiers elle atteindrait 229.000 F3,
goit, au totel, i 1,275.000 Fs,

(1) Il 2n sera de méme des dépenses de transformetion

das halles P.V., la cas échéant.

—
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(Exploitation st Voie 772;000; ¢
dgﬁf, EPart d» 1'4conomic  343.00G) +-115.00C Is.
P Matériael et Traction 160.0C0
i ou 1,161.000 k.
(Exploitation et Voie 7'72.0(:0; : =%
d83§ Part de 1l'économioc 229.00G) 1++001.000 is.
P Matériel et Traction 160.000

suivent 12 solution adoptés pour le réglemsnt des économies.

Ltattribution du 1/3 de 1'économie du P.0, correspond &
la proposition de II. GIRETTE qui =stime que, dans 1ls nouvel état
de chosas, les 394,00C [i. versés en vertu des conventions anté-
risures ne se justifisnt plus d= lz mBme fagon, la gare
d'Angoulsme-P, O devenant, en foit, gare commune. Il en ast on
particulier ainsi des SOMWDS uiVu%S pour échange des marchandises.
Dans ces conditions, il parait normal de donner su Réseau de
1'Etat la plus grosse part de 1l'économis,

M. BERTHELOT considers au contraire qu'il n'y a pas liesu
d'examinsr si les anciennes conventions concernant la gare
d'ingouldme étaient plus ou moins ovantageuses pour le réseau de
1'Etat; il estime qu'il convient de ozrtir de la situation présen-
te st que dans ces conditions il n'y a aucune raison particuliere
de donnar & 1'Etat unsc part pr1v1lbglc“ de 1l'économis natte.

Quell~s qu=2 soit la proportion adoptée, il conviant
d'examiner le mode de réglement.

Les deux Résecaux étudisent .actuellement 1la simplification
du réglement des dépenses des gares communss. Lz formule de
réglﬁmnnt anvisagée consistera & calculer ls crddit annuel du
Résaau gérant, pour l'ensemble das gsres communs s, en X% des
dbp=rS‘s d'oxp101t 1tion de l'ensamble dss deux Ré Sﬂuax cet X %
étant calculé d'aprés les résultots des cing années 1928 & 1932.

La Commission estime 1u'il y a2 lieu ds faire antrar le
réglement d"ngoulsﬁn a *arﬁnt sux Services de l'Exploitation et
de la Voie, en y incorporant la part de 1l'économie, dans le for-
fait général. Dans ces conditions, le coefficient x ci-dessus
deviendrait x + dx, dx étant calculé comme il suit.

La porticipction Etat dans les dépensas d'iAngouléme
étant, sur la base du trafic st des prix actuels, fixée forfaitai-
roment & 1.115.000 is. ou 1.001.000 Is. suivant la solution adoptée
pour ls partage des ¢conomies, dx sera égal au rapport multiplié
par 100, du montant de cette participation & la moitié de 1'en-
semble des dépensss d'exploitation das deux Réseaux P.0. et Etat
pour las deux années 1932 et 1933.

I1 serait entendu qu= ls forfait ne changerait pas lo
écomposition actuzlle du réglement an reversemsnt de recettes
péagas et service des trains ds voyageurs) et remboursement de
épensas. On procéderzit 2 cat offet & la ventilation utile du
olde du reglement.

Uns convention séparée interviandra pour définir
1'étendue dz la future communauté latériel et Traction qu'il n'est
pas d'usage ds comprendre dans les comptes de communaute, étant
bien entendu que pour le réglement dos dépenses supplémentairses
du Szrvics du l'atériel et d=2 la Traction du P.0., on prendra pour
biase le chiffre forfaitaire résultant du Tableau ci-dessus,
soit 160.000 ks,
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I1 faut noter pour mémoire que, dans la situation
actuelle, les opérations de transbordement avec les Compagnies
secondaires sont & la charge, soit du F.O., soit de 1'Etat; il
conviendra de reviser les traités d'échange avec ces Chemins de
fer, de facon & laisser le transbordement & leur charge; le
transbordement des wagons complets P.0. et Etat se fera a
ARG UIR2:B-FTAT; quent au transbordement des marchandises de détail
il pourra &tre fait par voitures pour gagner du temps, Aucune
difficulté n'est & prévoir de ce c6té. Las Réssaux secondaires
intéressés ont été consultés et sont d'accord.

La perte de recettes résultant de 1l'abandon du trans-
bordement est négligeable (de 1'ordre de 7.000 Fs.)

La suppression du service complet & ANGGULEME-ET§T
parmettra de louer une partie des installations actuelles.a des
commercants.

Y_’ﬂ
=

GIRETTE propose que le Réseau de 1'Etat garde le
locations.
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M. BERTHELOT est d'avis que le Réseau de 1l'Etat devraif
garder le bénéfice des locations actuelles mais que le produit
des locations nouvelles devrait &tre partagéd par moitié entre les
deux réseaux, le produit des taxes ds manoeuvre restant acquis au
réseau de 1'Etat qui aura la charge de ces manosuvres.

Enfin, pour régler la question du personnel rendu
disponible par cette opération, il est entendu que le Réseau P,0.
acceptera la mutation, dans chaque service et pour chaque emploi,
d'un nombre d'agents du Réseau de 1'Btat égal au ncmbre d'agents
supplémentaires sur lequel sont basés las calculs de dépenses
nouvellesa ARCOTLENE-P.O.




s
I1 - EROJET DE SOLUTION DEFINITIVE

Ls solution transitoire précédemment envisagée pourra,
dans 1l'ovenir, faire place & une solution définitive dans laguelle
le service tout entier A'ANGOULBME-ETAT serait assurd -d ANGOULBNE-
B0,

A « TRAVAUX.
La gere d'LNGOULEME-P.O. serait en masure d'assurer ce
service tout entisr & condition de rdalisor les transformations

suivantes

a) Voyagours st messageriss.

M3mes modifications gus pour la solution transitoire
(rames diractes, grille d'entrée, bursaux de rocattes, rampe
d'acces aux messageries).

b) Débord.

La capacité du débord devrait 8tre augmentde d'environ
20 wogons. A cat affet, on poserait paralldlsment X la vois 36,
unz vois 36bis de 230 m. ds longueur utils environ, noyée dans
l'empisrrement et qui pourrait &tre utilisée ou débord dans la
mesurs ol le nombre daes voitures ayant & accoster la halle le
pbermettrait. Pour maintenir une largeur suffisants & la cour de
débord dans cette région, on supprimerait, sur une partis de sa
longuaur, la vois 38, qui serait ramplacée, en tont que voie ds
débord, per la voic 40. On supprimorait les voies do ddsinfection
42 2% 44 ot on installerait une voie de débord supplémentaire 44
parallélement & la vois 46. Le chantier des désinfoction serait
reporté de l'autre c6té du fuisceau des voies dn triage en cul-da-
S4¢ sur uns peértis de l'emplacemsnt actuel de 1l'entrstisn,

lioyennant ces aménagements, la gers P.O. pourrait
normalement 2ssursr tout ls trafic P.V. de 1la gare Etat, Il pourra
cependant arriver qu'en période ds pointe, par suite notamment
d'arrivages importonts de charbons, le dédbord de la gare P.O.
soit insuffisant. Dans ce cas, qui pourra se produire quelques
jours par an, on livrerait les wagons complets de charbon dans la
gdre Etat ol il conviandrait, en conséquance, de maintenir un
débord annexe. On pourrait aussi lever 1la difficulté on louant
des ~smplacements aux marchands de charbon dans 1'ancienne gare
Etat. Une décision définitive serait prise quant au maintien des
installations F.V. de 1la gare Etat aprés 2 ou 3 ans d'expérience.

c) Triaga.

On installerait 5 nouvelles voies da trizage en cul-de-
sac dont une pour remplacer la voie 40 qui serait affectds au
débord et 4 pour 1= sorvice des troins Etat.

d) Dépdt st entretien,

Le dép0t pourrait recevoir les machines Btat, la voie
27 étant allongde ot aiguillée du c6té Sud sur 12 voie 2

L'entretien, dont le déplacemont cst nécesscire pour la
pose de nouvelles voies de triage, serait rétabli sur 1ltemplaca-
ment de la maison des chefs et sous-chofs de dépbt et des bursaux
de la Vois=,
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Uns logamants st buresux pourraient ﬁtre‘répdrﬁ%é ds
las inetallations zctuslles de la gars de 1'Etat, '

Le montant dos trovaux i réaliser & Angouléme-P.0. a

été évalué & :
Travaux & ANGOULEME P.O. dans la premiére phase .. 154.000 fs.
Modifications das HBYYIeg P.V, . .evivaianas anisses 2oy QOO
Trevaux supplémentaires pour passcer de la

18xve PEBBE & 18 28 S 0 s0n st ageieany ers gk de 2300000 i
Travoeux a St-lMichel-sur-Charente et au

Postio @88 GEnlotl i sz sns cvanss PR 80,000 Is.

Total ..... 1.989,000 Fs,

B - CONDITIOWS DE DESSERTE 4'ANGOULEME-ETAT.

On remettrait en service leg raccordeoment de PONTOUVRE,
qui serait emprunté par les remontes & faire circuler entre las
doux gares pour assursr le dasserte du débord annaexe (éventuelle-
ment), dss chantiers do transbordement avec les lignes & voie
étroite, des emplacaments louds dans la gare Etat et des smbran-
chements reliés a cette garae. Il y ourait normalement une seule
dogssarts par jour, 12 matin., On modifisrait 1'embranchement de
1'Arsenal, en pante vars la gars Etat (installation d'un dérail
protégé par un taquet ~n amont d2 la barridre), de fagon & pouvoir
y laissaer sans danger les wagons séjournsr la nuit.

o cofit de 12 remise en &tat du raccordement de PONTOUVi
a été évalué par le réseau de 1°'Btat a 30.000 ks, Cette somme sera
partagés entrs le P.O, et 1l'Etat comme lgs dépenses de travaux
évaludes ci-dassus,

La portion de ligne Etat comprise entre la gare Etat et
la bifurcation des lignes A'ANGOULENE-P,0. - ANGOULEME-ETAT (prés
de la station de St-liichel-sur-Charente) serait déposée; on main-
tiendroit toutsfois i 1l'entrée d'ANGOULEME-ETAT la voie de
tiroir nécaessaire 2ux manocuvres de desserte des chantiers et
embranchemants., On déposerait également les voiss de la gare Etat

qui sorniont inutilisées.

C - EFFECTIFS.

L'eugmentation du personnel nécessaire & ANGOULBHE-P.O.

compte tenu du trafic des douzo derniers mois, doit 8tre évaluée
commn= suit N

Sarvice Géndéral et Matériel Factour 2

Voyageurs Aide receveusa e

Burcau G.V. | Commis ds 2&me classe L

: Facteur aux écritures 1
Burgau P.V, Commis de 2eme classe 1 s
Factour aux écritures 1

Manutention G.V, Homma d'équipe 3r
Manutention P.V. Brigadier reconnaisseur 1 =

Brigadier manutention P

! Homme d'équipe L

h



Y , i kbt | ll

Manosuvres ' Sous-Chef de manoeuvres ¥z
Brigadier de manosuvres ;X
Homme dféquipe

2
Embranchements et locations Sous-Chef de manosuvres 1/2
Homme d'équipe 1
A5
2

Remplacements FPactaur
Homma d'équipe

gsoit 21 agents on comptant pour 1/2 l'aide-rsceveuse.
Lo dépanse correspondante serait de 310,000 Is,

L'économie de personnel que fernit le réseau de l'Etat
% la gare d'ANGOULEME-ETAT scrait oncore de 33 unités 1/2 soit
550,000 ks,

D - TABLEAU DES ECONOMIES ET DES DEPENSES SUPPLENMENTAIRES o
D'EXPLOITATION.

Dépensaes !Econcmies!
1
nouvalles! ETAT

Bilan

:
! !
E RGO !
! ! ! -
POPEONNDT i s & o o ool v ove ! 310.000 ! 550.000 !- 240,000
1 | 1
MEBBOGUVEOE | sivie s usissvis o h Bt s o'y ! 257.000 ! 170.000 !+ 87.000
1 ! !
Diafomel oo s B o . ! 10.000 ! 30.000 !- 20.000
1 1 !
Traction et conduite des échanges ! " ' 310,000 !- 310.000
! ! !
Poste des GRELETS (personnel et ! o ! 30.000 !- 30,000
entrotien)! ! ! .
Suppression d'unc partic des ! ! !
voies Pplas ANGOULEVE-ETLT - ! ! 58.000 !- 58,000
St-MICHEL-sur-CHARENTE (entretien)! ! !
- ! ! !
Entretien ds da gare Btat ... ] ' 90.00C !~ 90,000
Gerdionnage des P.N,69 ot 70 (... ! ! 37.000 - SECERE
| 1 I
tugmentation des frais d'egtretian! ! :
d 'ANGOULEME-P.0. & du racc’ de ! ! !
PONPORTRE 4 sfo d s s s'a o s vnst A i T 235000 1 " '+ 23.000
! 1 1
Installations d'ANGOULENE-ETAT ; g 5
meintenues en 86rvice ...iewveee- e ¢ e & 1+ 40.000C
BRI, s 5 sl v mreva s, 45 s 0 Sl SR A0 , 64,000 , 186,000 ;- 122,000
ottt antratlion . o v thilt i s i 96.000  ,_117.000 ,- 21.000
1 80C.000 11.578.000 !-i778L068
! !

E - BILAN FINANCIER.

Lo montant des travaux nécessaires sarait d'environ
2.000.000 [3. non compris la remise 2n état du raccordement de
Pontouvre, L& charge annuslle, amortissement et intéréts & 8%
atteindreit 160.000 Is., & supporter par chacun des Réseaux par
part égole, soit eannuellement 80.000 lLs. par réssau,

Le bilan financier s'établit comme suit




ol
ol b i A S Y
E P.0O. : ETAT
___________ e L
! !
Economios dtexploitation ..viiiecee. s a 4 t 1,578.000
1 1
Dépens2s supplémentaires d'exploitation ! 800.000 ! Ly
1 1
Bhigrgas A6 BB L) . . o La s e dats v n s s ! 80.000 ! 80.000
b i i g e e S F i v R L T
)
!

Bilan )

1
(Dépenses  "880.000
1
(Economies

! 618.000 ks,

F - REGLEMENT FINANCIER ANNUEL.

Comme dans la solution transitoire, il y aurait lisu de
rocharcher un mods de régloment forfaiteire.

La redevancs forfaitaire que le Réseau de l'Etat versa
rait au P.0, devrait comprsndre

&) on rovarsement de recottes
pour los péages dec échongas entre las deux

gares (bage 1932) .i....«a SRR s . 281.000 s.
pour le service des trains de voyageurs
NOS ¢27.951,3818.916 & Angoulome P.O. seevsennsns 44,000 Is.

b) on rambourssment de dépenseas.

1®) pour la bifurcetion des Alliers ; i 67.000 [s,
- - de Pontouvre (base 1932) 2 . 000 kz,

2¢) les dépansas supplémentairaes P.O.

PRplcitation aNOLe v e cavslssmas 640.000 [s.
Netaniol of MBEELION 5 i s vvs s cnsiassoe . 160.00C Is.
3®) uno somme correspondant & une part de ¢
1'économie nette de l'ensemble qui atteint 778.000
Sur 1la base de 1la moitié olle attaindrait : 389,000 [s,
Sur la base du tiers slle aotteindrait 2 259.000 ks,
Soit au total : 1.583.000Es2
Exploitstion ot Voie 1.034.000%
dont(Part 4'économie .... 389,000 1.423.000
pour(liatérisl =t Traction 160.000
ou 1.453.000 ks,
Exploitation ot Voie 1.034.000), , 2%
dgﬁ; Part d'économis .... 259.000)1"93'OOCJ
POUT (yatériel ot Traction 160,000

ra

suivant 12 solution adoptée pour le pertage dos économies
(voir 1le §I).

Lz Commission proposc -qu: s'il est décidé dans 1'avenix
d= donnor suits au projet d= solution définitive, le régloment
soit établi d'aprés das nouvelles évaluations conformément & la
méthode ci-dessus, & partir de la situation de fait qui oxistera
aprés réalisation de la solution partielle,
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. Elle fait d'ailleurs remarquer que si le Commerce
d'Angouléme insiste pour la fusion compléte, on pourra envisagsr
de réaliser les travaux au compte de surtexes locales puisque la
solution définitive aura pour principal objet de satisfaire aux
desiderata du public.

ITT - MISE EN OFUVRE DE LA SOLUTION TRANSITOIRE.

La Commission proposc d'appliquer la solution transi-
toire & partir du 1°TY Janvier 1934 étant sntendu que les travavx
décrits au §I seront oxécutés aussitdt que possible. Il n'est pas
en affet absolument indispensable gque ces travaux soient terminés
pour l'application de cette solution,

Bien qus la presque totalité du trafic d'Angouléme-
Etat soit reportée & Angouléme-P.0., les deux garss conssrvsront
lour individualité au point de vue tarifaire. Il ne parait pas
nécessaires de demander & cet effet d'autorisation & 1l'Administra..
tion Supérisurc mais il conviendra de 1l'en aviser. Un avis portc-
rait & la connaissance du public la modification du service des
deux gares. :

Litige - Angouldmoe - Bordeaux.

Les Représentants des deux Réscaux font remarquer qu'un
accord de principe est intervenu (lss 17 Novembre 1931, 15 Févrie 3
1932) entrs les deux Réseaux pour lo réglement du litige concer- 3
nant l'attribution du trafic Angouléme - Bordeaux, Cet accord i
consistait & partager le trafic par moitié cntre les deux résesux !
en laissant au Réseau d'Orléans la charge d'assurer tout ls .
trafic moyennant une redevance de traction de 50% sur la part du
Réscau ds 1'Etat.

Ils font observer quo l'article 9 de la Convention du
30 Aofit 1933 a, d'autre part préconisé une amélioration technique
des 1l'esxploitation des lignes comprises entre la Vallée de la
Loire at la ligne de Tours & Bordecaux étant entendu qu'il serait
tenu compte & la Compagnie d'Orléans de l'abandon par elle de sa
part dans lo compte de Redon ds la Convention du 31 Mars 1885.
Ils suggerent, dans ces conditions, d'attribuer le trafic en
cause, a partir de la dats du report & Angouléme P.0O. du service |
d'Angouléme~-Etat, au Réscau d'Orléans qui posséde la voie la plus =
économique par laquelle une grande partie du trafic en quesgion |
est déja achaminé. Il serait entendu que l'abandon par le Réseau
de 1'Etet de sa part dans lo trafic AngoulSme - Bordesux consti-
tuerait un précompte des compensations que le Réseau de 1'Etat
doit accorder au Réseau d'QOrléans en application de 1l'article 9
de la Convention du 30 Aofit 1933.

L'INGENIEUR EN CHEF ADJOINT LE S/CHEF DE LY{EXPLOITATION(Etat
AU CHEF DE L'EXPLOITATION (P.0.)

BERTHELOT. GIRETTE.
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BUREAU DES AFFAIRES

Ng V.E,

Monsieur le Directeur de le Compegnie des Chemins de Fer DépartementeuX
5, rue Louis-le~Grend & PARIS (2e)

P.O, EXPLOITATION

46-17

COMMERCIALES

Per lettre du 14 mers dernier, j'ei eu l'hopneur
de vous informer qu'sux termes de 1'Arr@té Ministériel
du 19 février, les freis de trensbordement des marchendises
trensitent' d'une ligne d'intér8t générel sur une ligne
d'intéreét locel ou vice-verse,devront, & pertit du Ier mei
prochein,figurer exclusivement dens les terifs de la ligne
d'intérét locel .

En conséquence,les freais de trensbordement seront,
a pertir de le dete indiquée, exclusivement pergus per votre
Résesu d'eprés les teux fixés per vos terifs........neioss

------ ® % 8 % 4 & & 4 8 e 4 4 4 & 6 6 " 8 4 S B S S B e T s 8 S A S e S s S s e e s s sess s

En ce qui concerne les geres de Neuillé-PontsPEers
re, Port-Boulet, ChBteesurensult et _Angoul€me, les uvpérations
de trensbordement y seront effectuées per notre Compegnie,
muyennent des prix forfeiteires,pour le compte des deux
fgsesux .

Les prix de le mein-d'oeuvre et les. freis généreux
de nos geres, s'étent eccrus considéreblement depuis le
début des houstilités,les prix ectuels ne peuvent &tre mein-
tenus; nous vous demenderons d'ellouer & notre Compsgnie
a pertir du Ier mei prochesin, pour les opéretions de Cransss
bordement, les redevences ci-eprés correspondent sux freis
dont nous svons en réglité & supporter ls cherge :

Merchendlses on goERAroll ccici e san e cveesl Froper Q00N
6% B e 0% 4 8- St R et R IR IOR ... 3,75 pear piécd
Boeufs, veches, teuresux, cheveux,mulets
nes, poulelns; betes. de treit, ebec. .. o v . 1,90 peni LS
geux, pores ot chavPenl R, e o .. iy lanenire 0,80 per L4
Moutol:s, breuis, sgnesux et chévres........ 0,40 pesr 'téte
072% Hahic 5 0 B SRR PN S B B L A a g et ..5,73 per piece

I 2 1 A

|

, Bien entendu,votre CompePgnie qui eure & prevoir s
ses .terifs la perception de ces frais de trensbordemess
're-les feire fixer & un tsux qui ls couvre des dépensesy
S & =& cherge .

e Al el =
D = n

e
X

= 0
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o

Je pense que vuus voudrez bien présenter d'urgencd

y : -~ - s o - P
opusitions utiles & 1'Administretion Préfectorele et
ire connaitre les teux qui seront fixés st gl 3

les

or
nous f

o



intéressent notre Compegnie eu point de vue du pertege des'
perceptions effectuées , _ ]

D'eilleurs, si les terifs nouvesux n'éteient pas
epprouvés en temps utile pour Btre mis en epplicetion le
Ier mal procasin, LOUS sSeriuvns UlsposS=ss 8 meintenir
provisoirement le régime prévu per le texte ectuel de nos
treités en conformité duquel vous suriez & nous sttribuer:

12 - le moitié des teux de tresnsbordement gque vous
percevrez du public;

22 = le moitié des rémunéretions fixées per le traité

DCens tous les ces,le.montant de 1'impdt efférent
pux droits de trensbordement pergus per votre Compegnie
serelt versé directement su Trésor per vos soins

Je vous serei obligé de vouloir bien me donner
votre accord sur ces nouvelles dispositions .

Veuillez esgréer, Monsieur, l'esssursnce de me.
considération distinguée .
LE CHEF DE L'EXPLOITATION,

signé : BLOCH




BUR iU DES AFFATRES
COMMTRCTALZS

> £. "M Ovaa
N i T E
pour Honsieur l2 Chef & Bursau des
Recotses

Par votre cormunigatica C.4C 8° sedtion Dr. B° 1, du
1l covring vous nors aves fait oonn.ltm e les frals de Sransbordenment
rergus o Angonllme par la Coup > i@ Chemi; de der Dipurtsnsa danx
“yaus iréa 400 T u'ét.dent plue en ripport aveo 4 taxe allowds
& o8 titre a pobre Compamain.

Vous nous demaniez, en consbquence, mels sout leas frais réaly
& rfolarar A la Co agnie do Chemins de fer Dévartementuiur winai e la

' A8 laguslls 19 A@vmont nons
Hom perceptions & ootte gare, au titre traasbordement, &4unt
68 prix forfaitaires in aminats dea prix pergus & mblis,
i¢ maintenir ju 'a novvel avis la perception aux Baux PErgUS
r avril 1920.
LE CHEF DU BUREAU DRS AFFAIRES COMMERCTALES

-~ .
stre varadm.
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Dans tous les cas, le service normal ne peut étre repris que lorsque I'’Agent a acquis l'assu-
II. — APPAREILS DE VOIE rance que la voie est libre entre son poste et le poste suivant.
: , 4 o, ‘ ol oo O " ' o lhemaoe 3 ) « : . ~f aqoQ o4 N o
ARrT. 3. — L’aiguille 25 est munie d'un levier Vanneste. Ry Art. 8. — En outre dans le sens impair, l'espacement des circulations est assuré par le
cantopnement téléphonique. A cet effet, le poste de gare applique les prescriptions spéciales
suivantes :
, Lorsque le téléphone fonctionne, il ne doit jamais autoriser, sauf en cas de secours, la péné-
Ill. — CANTONNEMENT tration d’une circulation en canton bloqué. Il doit attendre pour expédier une circulation d’avoir
|
i3 : ol ; : : recu voie libre de la circulation précédente.
ART. 4. — Le poste de gare est chargé du cantonnement téléphonique dans la direction de { o ! ] : "
Qs Aiis e W e e : : En cas de dérangement du téléphone, et en dehors du seul cas de demande de secours, I'inter-
Saintes. Il est autorisé a4 rendre voie libre deés l'arrivée d'un train sans attendre son départ ou . 13 e e ; p S5 : :
‘ . valle minimutn d’expédition des circulations par le poste de gare de Saint-Michel-sur-Charente
son garaga. :
‘ i vers le poste K (8. 0.) est porté a 20 minutes. :
Prescriptions concernant la protection des circulations [
entre Saint-Michel-sur-Charente et le Poste K d’Angouléme (S. 0.). |
ART. 5. — Voie 1. — Quand une circulation se dirigeant vers Angouléme (S, O.) a franchi les TS
e ; ok ; g : : i . — TABLEAU DES MOUVEMEN
signaux 5 et 11 ou le signal 9, I'’Agent chargé du cantonnement ferme ces signaux et les maintient v BL :
dans cette position jusqu'au moment ou le désengageur D 11, que le poste K (8. O.) doit fermer Sty E : A R : s SUY
W L e g S B e . Aty : ART. 9. — Les principaux mouvements  effectuer et les appareils & manceuvrer pour lexé-
orsque les signaux intéressés sont franchis, a été rouvert par ce dernier poste, apres fermeture du . : ; Pl ety .
" 3 ! : : ; cution de chacun de ces mouvements sont indiqués ci-apres
carr¢ 54 derriere la circulation reconnue compléete. ' i
I’Agent peut alors, si rien d’autre ne s’y oppose, ouvrir les signaux 5 et 11 ou 9 dans les — :
conditions réglementaires. voERos ! a placer stll;l;:gwi[::lfm dans la :
| S td INT ; ) n ace {2k ’ -
| D'ORDRE MOUVEMENTS A OP:LRER - position renversée et dans l'ordre OBSERVATIONS
R = ! . : - ‘ ¥ 3 = i " indiqué ci-dessous.
ART. 6. — Voie 2. — Quand une circulation venant.deladiraction d’Angouléme (8. O.) a franchi B . 1 5 y =
le signal 48 du poste K (5. O.) 'Agent de Saint-Michel-sur-Charente chargé du cantonnement ' .
ferme le désengageur D 48, puis, lorsque cette circulation reconnue compléte a complétement ' I ot Passage sur voie 1. Sig. 14, 3. 5, 1. e \']L:l'ngagelm ['!“].dfn‘ol“m
3 : e ; - ; & e ouvert par le poste K (S. 0.
dépassé son poste et est protégée par le carré 2, il rouvre le désengageur D 48 dans les conditions . ' | |
réglementaires pour indiquer a I'Aiguilleur du poste K (8. O.) que la voie est libre jusquau ‘ \
carré 2. ‘ | Des embranchements de la Poudrerie Nationale| Pour le mouvement de voies 3 4 15
| 2 | el de Laroche-Joubert sur voies 3 & 15 ; Sig. 7. sur les embranchemenis, le si-
= > , , G : : e . ‘ ‘ fou inversement). mal 7 doit étre maint ermé.
s e e Qll'ri]l(_l un {lesengugem' n'a pas été fermé puis rouvert dans les (_”“(h“”ns ]ﬁ‘(‘S(’.‘l‘lter_&‘ | j ou inversemen | gna doit étre mainfenu fermt
I'Agent du poste intéressé doit en aviser par la voie la plus prompte le poste chargé de la &
manceuvre de ce deseug‘ageur et interdire tout mouvement vers ce darnier poste jllsqll‘a u moment ‘ | Des embranchements de la Poudrerie Nationale : Ao 8 Tir A e Pour le mouvement de voie 1 sur
% ) % . e " " ” 5 3 el . ‘ 3 it e Taroahes i e Foach e ol = e AES > . ~
ot la manceuvre du désengageur a été effectuée conformément aux prescriptions ci-dessus. \ 2 T R R Sig. 7. ';F’ B A
. : ; (ou inversement). : doit étre maintenu fermé.
En cas de détresse d'une circulation entre son poste et le suivant, I'’Agent ne doit autoriser le |
. . 3 \ . i e |—
passage d'une nouvelle circulation qu'apres avoir recu une demande de secours réguliere ou Le  d D11 doit &
7 Y L e deésengageur etre
l'autorisation du Chef de sécurité. Dans ce cas, apres avoir remis au mécanicien l'ordre de b De voies 3 & 11 sur voie 1 Aig. 10. ouvert par le poste K (S. 0.
. . y A . L0 ’ e B o . ; . 3 - ; = LN i Taquet D. Pour le mouvement de voie 1 sur
franchir & l'arrét le signal intéressé, retiré les pétards, il lui prescrit de marcher & #egjusquau ' (o8 Gy EEsesenY/ Sig. 9. voies 3 & 11, le signal 9 doit étre
4 . - . . , - , x 5 - maintenu fermé.
point ou la circulation est restée en détresse. Il remet les pétards en place dés que la circulation |
a franchi le signal. ‘
{
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APPAREILS
NUMEROS
3 a placer successivement dans la s :
D'ORDRE MOUVEMENTS A OPERER position renversée et dans l'ordre £ A,-,."-‘V’QRSERV‘!"TIO‘\S 2
indigqué ci-dessous
1 2 3 4
5 Passage sur voie 2. Déseng. D 48, »
Jl'g_ 2' "
Aig. 23 Pour le mouvement de voie 2 sur
6 Surtie de la voie d'Angouléme-Elal 1; : “; “voie e 'Angouléme-Elal,
sir voie 2 (ou inversement. ag'uc : le signal 4 doil étre maintenu
Sig. 4. fermé.
' -
De Pembranchement particulier des Chaumes- ;
7 2 2 : Aig. 23, taq. E. »
de-Grelet sur voie 2 (ou inversement).
o De voies 3 & 15 sur voie 2 _ Aig. 5+2 b. ;
{on im’ersen'lenti. Aig. 7 bd+2 c.
9 De voies 4 el 6 sur voie 2 Aig, 1. )
(ou inversementi, TG A
' De Iembranchement particulier de la Sociélé Aig. 20.
| 10 Auxiliaire du Comptoir Francais de I'Azote Taquet B. F
sur voie 2 (ou invérsement), t
11 Mouvement par aiguilles 5-2 b. Aig. 542 b. »
12 Mouvement par aiguilles 23-1% b Aig. 23, 14 be. »
13 Mouvement par aiguilles 31+16. Aig. 31, 16. »

V. — DIVERS

ARt. 11. — Les barrieres des divers embranchements particuliers sont normalement fermées i

clé et les taquets normalement relevés et “cadenassés.

ARrt. 12, — Les clés des barridres et des cadenas sont conservées par le Chef de gare.

Y

ART. 13. — Les conditions de desserte de ces embranchements particuliers sont définies par
3 des Consignes établies par le Chef de gare.

|
|
I :
i, : Vi. — RELATIONS ELECTRIQUES
I?"; Art. 14. — Le poste de gare est relié, au moyen du téléphone, avec un point situé pres du
‘ carré 3, un point situé pres de l'aiguille 6, un point situé prés de Paiguille 25 et un point situé
A pres de laiguille 31, le poste K (8. O.), les gares de Nersac et d’Angouléme (S. O.), le GII‘ClIlt.
: auto-sélectif Saintes-Angouléme (S. O.) et les P. N. n™ 60, 61, 63, 65 et 67.

|

Vu =
Le Chef du Service Le Chef du Service de U'Exploitation,
SOULARD.

de la Voie et des Bdtliments,
R. LEVIL

Art. 10. — Les passages ou mouvement
Chef de gare apres que celui-ci anra pris toutes mesures utﬂes

8tre autorisés que par le

s non mentionnés dans le tablean ci-dessus ne doivent




CoNSIGNE

SAINT-MICHEL-SUR-CHARENTE

JUILLET 1939

TABLEAU D'IMPLANTATION DES SIGNAUX

DISQUES ROUGES

f F DISTANCE LONGOEUR PROFIL ‘ i
- NSTANCE JONGUE ‘o
| NUMERO | : : i moyen :
[ | du D. R. maxima du parcours
S e 3 \ AR Han, WAhE compris L =
[ du ) POINT EXTREME D ARRET || au poin des \rains entre le D, B. | OBSERVATIONS
DISOUE ROLC I extréme circulant et la queue
Ny | d'arrét. sur la section, des plus
1 longs trains, J
} 1 \ g 3 & 5 B |
{ 1
[ |
l Dignal carre 3.......... AARERR R S ns 1650m | 750m R. ey, & 7 760m du disque
J [ ’ rouge au ta-
5 bis | TG0m | quet L de la |
‘ ! ‘ Poudrerie  na-|
| l tionale.

AUTRES SIGNAUX

{ (Profil moyen pour les averussemems,}
: ety : ralentissements ¢t pancartes }
NATURE ET NUMERO DU SIGNAL EMPLACEMENT de limitation A distance), [

I OBSERVATIONS
Averlissement 5. 900 m., du earré 11 R &%
Averlissement 6. 1000 m., du carré 2. i L
Signal carré 3. 395 m., vers Saintes; de l'aiguille 5.
Signal carré 11. 82 m., vers Saintes, de l'aiguille 10. :
|

Signal carré 2, 120 m., vers Angouléme, de la téte du guai 1

pair. 1
Carré violet 7, 170 m;, vers la Poudrerie Nalionale. de

I'aiguille 7a.
Carré violet 9. i8 m., vers Saintes, de Il'aiguille 10.




CoNsIieNE

SAINT-MICHEL-SUR-CHARENTE

POSTE DE GARE

JUILLET 1939

EMPLACEMENT DES LEVIERS DANS LE POSTE

NUMEROS

APPAREILS MAN@EUVRES Hi | APPAREILS MANEUVRES
DES LEVIERS DE ALY |

!I [

1 Case libre. [ | 8 ‘ Catrs, violel Lol i S i

il

[ !

2 Case libre. | 9 {SiEnal CAEDE oo i ) ety e A
| |

3 Désengageur s D68 Y 10 i Averfissement i ., L ST
1 i f

4 AverbisRemient® z. st s s 6 |i| 11 | Signal carrd sl csav ST
| |

5 Signal carr : st ey 2 1l 12 Disque Fouge o fihath i ns SARTIR TS

-2

Case. 14 | Case libre,

6 Cnse. ’ 13 | Annulateur d’Aubine du D. R, 1.
[
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