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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

g

CONSEIL D’ADMINISTRATION

TR Séance du 21 mars 1945

La séance est ouverte & 9 heures 30.

Sont présents : M.M, FOURNIER, Président
' BOUTET, Vice-Président
de TARDE, Vice-Président

ARON

BIZOT
BLUM=-PICARD
CLAUDON
HERRENSCHMIDT
de LAVIT
MICHEL
TOURNIER

AGUILLON
FREDAULT
GETTEN

CRAPIER

OUR ADOU
PAILLIRUX
REDON
TOURNEMATNE

Excusé : M. TIRARD

Le Commissariat du Gouvernement est représenté par :

M.M. DORGES, Commissaire du Gouvernement
RENDU, Commissaire adjoint

Assistent a la séance : .M. GOURSAT, Directeur Général
LEMAIRE, Directeur Général adjoint
VAGOGNE, Secrétaire Général

M. LE PRESIDENT donne connaissance du décret du 14 mars
1945 nommant M., MICHEL Président de Section au Conseil d'Etat et
se fait 1'interpréte du Conseil en adressant & celui~ci ses trés
vives félicitations,

D'autre part, par décret du 12 mars 1945, M. CRAPIER et
M. TOURNEMAINE ont été nommés membres de l'Assemblée Départemen~
tale Proviscire de la Seine, M. le Président est heureux de les
féliciter pour la confiance qui leur est ainsi manifestée,
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Adggtlon dul SOESTION I - Adoption du Procds-Verbval,-
FProces-Verbal .~

Comptes

rendus,=-

Le Procds-Verbal de la séance du 7 mars 1945 est adopté,

QUESTION II - Comptes rendus,

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc...

M. 1E PRESIDENT tient le Conseil au courant des conditions
générales d'exdcution du Service et de l'avancement des traveux
de remise en état du réseeau, Il rend compte de la situation du
parc de matériel moteur et roulant ainsi que des incidents qui ont
marqué la eirculation,

M, GOURSAT donne les derniers chiffres concernant le tra-
fic et les recettes,

2°) Trésorerie.

M, LE PRESIDENT expose la situation de trésorerie.

Gomﬁge rendu de 1a délé= QUEBTION_;;Pie - Compte rendu de la déléga=-

gation de pouvoirs donnce & F ;
Ear e Conseil d'Adminis~ tion de pouvoirs donnée psr le Conseil d'Adminis-

ration dans gsa seance au

8 novembre 1940,- tration dans sa séance du 6 novembre 1940.-

Marchés et
Commandes, -

Il est rendu compte de l'sffaire suivante qui a été ap-
prouvée par le Directeur Général en vertu des pouvolrs qui lui
ont été délégués :

- Tarif spécisl P,V. n°® 100 “
Prorogation de prix spéciaux de pesage de wagons.

- QUESTION III - Marchés et Commandes,-

Avent d'eborder l'examen des deux marchés soumis su Con-
seil, M, CLAUDON signale que ces marchés comportent, l'un et 1'au-
tre, une formule de variation des prix en fonction du niveau des
Salaires, Comme la date de référence est antérieure & septembre
1944, la question déja évoquée & plusieurs reprises de savoir si
les majorations de rémunération intervenues le ler septembre peu-
vent entrer en compte pour le jeu de cette formule se serait iné-

~vitablement posée, si elle ne venait de faire l'objet d'une déci-

sion de la Direction des Prix su Ministére de 1'Economie Natio=-
nale, )

Par lettre du 17 mars, le Directeur des Prix, eprés avoir
rappelé les dérogations déja admises en ce qui concerne les tra=-
vaux de batiment, fait savoir que, pour les marchés de msin~-
d'oeuvre, il autorise la S,N.C.,F. & tenir compte des, salaires 1é-
gaux réellement payés par les entreprises et que, en ce qui oon-
cerne les marchés comportant une formule de variation indiciaire,
celle-ci pourra effectuer des versements provisoires, étant en-
tendu qu'a mesure des intégrations officielles de salaires dans
les prix, la situation des fournisseurs pourra &tre régularisée,



1°) Marchés pour ls fourniture
de 11,220 Wagons.-

M. CLAUDON expose les conditions générales dans lesquelles
la S,N.C.F. se propose de mettre en oceuvre les "commendes de dé=-
marrage” intéressant le matériel et la traction,

Ces commandes, qui s'intégrent dsns le programme d'ensem=
ble établi a la demande de la Délégation Générale a l'Equipement
National, ont essentiellement pour objet de gerantir du travail &
1'industrie netionale d&s qu'elle pourra reprendre son activité en
méme temps que de réduire les délais dans lesquels la S,N.C.F.
pourra satisfaire ses besoins en matériel., Il a été reconnu qu'il
n'était pas possible d'en rester & une simple promesse de marchés
et qu'il fallait, non seulement répartir les commendes entre les
constructeurs, mais poser des principes aussi précis que possible
pour 1l'exécution, la fixation des prix et les paiements,

La répartition a2 été falte en accord avec les Comités
MATFER et COCELEC en tenant compte de la capacité de production
des constructeurs et des autres travaux pouvant leur incomber dans
le programme général de rééquipement. Cette répsrtition, qui sera
soumise su Conseil pour les diverses natures de matériels a cormmane
der, n'est pas uniquement basée sur la considération du moindre
prix, étent donné, comme on vient de l'indiquer, qu'il sfagit
avant tout d'obtenir une exécution rapide et d'assurer concomitame
ment une remise en route générale de l'industrie nationale et, en
perticulier, des branches qui intéressent spécislement la S.N.C.F.
De ce point de vue, la question des prix pratiqués a 1'étranger,
alors méme qu'ils seraient plus avantageux, ne peut se poser,

En ce qul concerne la forme des commandes, bien qu'il soit
possible d'envisager leur exécution dens un avenir moins éloigné
que lorsque les études ont été commencées, il est encore difficile
de prévoir, d'une manidre précise, tant la date & laquelle cette
exécution pourra étre effectivement entreprise que les conditions
économiques dans lesquelles elle pourra avoir lieu,

On comprend que les constructeurs n'alent pas consenti &
prendre a leur charge les 2léas que comporte cette situstion,
Aussi la formule proposée est-elle mixte : le marché sera, d'une
part, un marché sur dépenses contrdlées pour les approvisionne-
mentS a constituer - il se rapproche a cet égard de la forme
adoptée pour les marchés de déblaiement et de reconstruction - et,
d'autre part, un marché d'entreprise pour les dépenses de main-
d'oeuvre, comportant un coefficient qui, appliqué sux salaires
horaires moyens payés et sous réserve de révision dans les condi-
tions habituelles, permet d'obtenir les prix a décompter a la
S.N.C.F.

Les approvisionnements réalisés seront remboursés su cons=-
tructeur d4'apras les dépenses réelles, majorées de 5 %, Une
telle Tormule ne serait pas sans eppeler de sérieuses réserves si
ane clause particulidre du contrat ne soumettait les sous-comman=-
des & 1l'approbation préalable de la S.N,C.,F, Quant & la majora-
tion de 5 %, elle ne correspond en aucune fagon & un bénéfice
supplémenteire, mails seulement au remboursement des frais de manu-
tentlon, de gore et d'entretien qui, s'ils n'étaient pas réglés
séparément, entrersient en ligne de compte dans le calcul des
frais généraux pour 1'établissement du prix de revient de l'entre-
prise,
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Les dépenses de main-d'oeuvre seront réglées sur le base
du salaire moyen des ouvriers de l'entreprise avec un coefficient
forfeitaire différent pour chaque entreprise ; on obtiendra
ainsi plusieurs prix pour un méme matériel, mais, d'une fagon
générale, les coefficients seront plus élevés pour les usines qui
ont les salaires les plus bas, ce qui s'explique par le fait que
l'emplol d'une main-d'oeuvre qualifiée, payée plus cher, entraine
une économie corrélative du nombre d'heures d'exécution., Il est
d'ailleurs prévu qu'aprds la construction d'un certein nombre
d'unités le coefficient forfaiteire pourra &tre révisé,

Le premier élément du prix, qui correspond & des acquisi-
tions de matiéres, variera automatiquement suivant les conditions
économiques, Pour le deuxidme é1lément, la révision sera opérée
au moygn d'une formule du type usuel, comportant une partie fixe
de 15 %. '

Les merchés dont le Conseil a aujourd'hui & conneftre por-
tent sur 10.670 wagons, dont 10,070 au titre des commandes de dé-
marrage et 600 command&s 4 des constructeurs de zone sud, dont la
construction n'a pu €tre entreprise faute de metidres et sur 1l'an-
nulation desquelles les intéressés sont d'accord, étant entendu
qu'ils participeront su programme général de démarrage,

Les crédits correspondents figurent dans les programmes
suivants : programme ordinaire de 1939, programme quinquennsl et,
enfin, programme spéeial a'équipement pour le plus grand nombre
de wagons, :

Les indications qui sont données dens la note font état de
prix établis sur ls base des conditions économiques en vigueur le
ler julllet 1944, En annexe & la méme note figure notamment la
comparaison des prix & celui du méme wagon en 1939, lorsque de
telles fournitures ont eu lieu & 1'époque ; lorsque cette compa-
raison n'a pas été possible, on a comparé le prix de revient su
kg avec le prix au kg d'une fourniture sussi enalogue que possi-
ble. : '

Pour les raisons qui ont été indiquées, les commandes ne
seraient pas toutes passées au moéns offrant, Le tebleau, qui
donne les coefficlents de majoration, de l'ordre de 2,1 pour 1la
plupart des matériels, montre que les résultats obtenus sont nor-
maux. Il convient de signaler, toutefols, que le coefficient est
de l'ordre de 2,6 pour les wagons réfrigérants, msis il s'agit 13
d'un matériel spécial pour lequel ce coefficient peut &tre admis,

Les marchés comportent, dens un article 8 relatif & la ré-
vision des prix, sous un g B, la clause de sauvegarde dont les
inconvénients ont déja ét mis en lumiére a propos d'autres mar-
chés ; meis il paralt bien difficile d'éviter cette clause en
‘l'espdce, s'agissant de contrats appelés a n'étre exdcutés que
dans un certain délai., D'autre part, l'article 10 prévoit la ré-
silietion dans le cas ol le constructeur ferait l'objet d'une
sanction grave,

Le Service du Contrdle des Marchés n'a fait gue des remar-
ques dont le Service aura a tenir compte et a2 conclu favorable=-
ment, Le Comité des Marchés estime égelement qu'il y & lieu pour
le Conselil d'approuver les principes généraux qui sont proposés
et, & titre de premidre application, les 20 marchés concernant la
fourniture de 10,670 wagons,

L A
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ﬂ;;!ﬁﬁ%ﬁ%%ﬁ%ﬁﬁ remarque que 1'étude des commandes a été
faite par les Comités MATFER et COCELEC, Or, ces Comiiés d'Orga-
nisation ont été constitués par le Gouvernement de Vichy et 1l
n'apparait pas que, jusqu'd présent, leur composition et leurs
prérogatives aient été modifiées, Les représentants du personnel

ne peuvent que faire les plus expresses réserves & ce sujet,

D'autre part, ls note ne donne aucune idée de la date a
laquelle les marchés seront exécutés. Sans doute, 1l'industrie
frangalse se trouve-t-elle dans une situation difficile., Mais
cela ne saurait justifier 1'absence de toute indication, méme
approximative, de délai,

. M, BLUM~PICARD tient & rappeler que, contrairement & ce
que semble implliquer 1'observation présentée par M, TOURNEMAINE,
les Comités d'Organisation institués per le Gouvernement de Vichy
ont aujourd'hui fait place a des organismes entidrement nouveaux,
Ces organismes ne comprennent plus de représentants des Sociétés ;
leurs dirigeants sont nommés par le Gouvernement et obéissent a
ses directives, D'autre part, & co6té de ces Comités, vont siéger
incessamment des Comités Consultatifs paritaires,

- 8ans doute, le Commissaire provisoire sctuel du Comité
MATFER est-il le Président de l'ancien Comité d'Orgenisation, Mais
il convient de rappeler que les Commissaires provisoires n'ont
€té nommés qu"aprds censultation des organisations syndicales et
gque, dans le cas particulier, la C.G.T. 2 accepté la nomination,

M. TOURNEMAINE enreglstre cette mise su point., Il avait
regu une protestation sur la composition du Comité MATFER, mais
il est & penser que celle-cl était antérieure & 12 consultation
de la CIG.TI

M. CLAUDON souligne, a nouvesu, qu'il est difficile
dtavolr une 1dce précise de la date & laquelle les marchés pour=
ront étre exécutés., Mais, ainsi que 1'a indiqué le Service, les
propositions générales soumises au Conseil seront, le cas échéant,
révigées au fur et & mesure de 1l'évolution de la situation. Tou-
tes les commandes de démarrage ne seront pas nécessairement pas-
sées selon le type de marché aujourd'hui présenté ; on s'effor-
cera, au contraire, de perfectionner ce type.

M, ARON, sans faire opposition aux marchés présentés,
pense qu'tIs souldven* “ne observation importante,

Ils concernent en chiffres ronds 10,000 wagons, sur
100,000 environ que l'industrie frangaise pourra avoir a cons-
truire dans les prochaines années, si elle en est capable dans le
délai qui s'imposera pour la remise en ordre du chemin de fer, Or
les contrats présentés, répartis & peu prés également entre les
geize constructeurs spécialistes offrent des conditions de prix
quil ont pour résultat de cristaliiser les méthodes de travaeill de
1939 ; en effet, 1'élément essentiel du prix de base est le nom=
bre d'heures qui était alors nécessaire pour fabriquer un wagon.
Cette industrie de la construction du wagon n'a-t-elle donc aucun.
progrés & faire ? Ne se pose-t-il aucune question d'amélioration
de 1'outillage et des méthodes, de normelisation, de concentration,
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de fusion ? Il est difficile de le croire. Et si de tels pro-
blémes se posent, n'appartient-il pas & la S.N.C.F., seule cliente
d'industries n'existent de leur c6té que pour elle, d'en poursui-
vre la solution %

On répondra sans doute qu'il s'agit d'une premiére com-
mande de démarrage, qui ne préjuge nas des dispositions & prendre
pour la suite., Solt. Mais alors le délal ainsi aecquis pour une
étude approfondie doit étre utilisé sans perte de temps, et le
Consell, en approuvant les contrats présentés, devrait marquer
nettement son désir d'étre saisi le plus tét possible de proposi-
tions permettant de conclure les marchés ultérieurs en tenant
compte de toutes les possibilités de mise su point de l'industrie
int éressée,

Cette observation vaut non seulement pour les wagons,
mais, et peut-&tre plus encore, pour les locomotives,

M., CLAUDON . précise que la référence sux conditions de
travail de 1929 a seulement pour objet de justifier le prix pro-
posé, Mails une étude spéciale a été faite pour déterminer le nom-
bre d'heures actuellement nécesssire pour la construction d'un
wagon. Aussi bien les contrats prévoient-ils qu'aprés la cons=-
truction d'un nombre généralement assez faible d'unités, ce nom=
bre sera révisé,

M, ARON répond que cette possibilité de révision du nom-
bre d'heures ne fait qu'accentuer le caractédre de régie intéres-
s8ée des contrats conclus, Le constructeur n'a aucun intérét a
sortir des ornidres anciennes, puisque, s'il réalise un gain de
temps, la S,N.C,F. lul en réclame le profit,

M, LE PRESIDENT reconnaft 1l'importence de la remarque for=
mulée par M. ARON. a S.N.C.F., en effet, a intéré&t a4 ne pas
laisser les entreprises, dont elle constitue 1'unique ou tout au
moins le principal débouché, s'abstenir de tout effort de rénova=
tion de leurs méthodes de travail et de leur outillage, assurées
qu'elles sont de placer de toute fagon leur production,

. Mais cette observation ne saurait viser les marchés ac=-
tuels, dont l'objet est de procurer le plus rapidement possible a
la S.N.C.F. les wagons dont elle a un besoin urgent,

Au surplus, la commande qu'il est proposé de passer n'est
encore que trés modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités de fabrication de 1l'industrie frangeise,
Pour l'avenir, la S.N.C.F, aura certainement avantage & retenir
la suggestion de M. ARON, Elle s'efforcera, le moment venu, de
la mettre en oeuvre en liaison avec les Services du Ministadre de
1la Production Industrielle, spécialement qualifié, en raison des
moyens dont il dispose quant aux distributions d'outillage et de
matiéres, pour promouvoir un rajeunissement des entreprises,

Sous le bénéfice de ces observations, le Conseil approuve
les marchés,

aes® 00
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2°) Marché pour 1'étude d'une locomotive Diesel
glectrique de manoeuvres 3 3 essIeu;-coupIG .=

M, CLAUDON expose que, pour les motifs qui sont indiqués
dans la note, le marché doit etre passé avec un groupe comprenent
les Aciéries de la Marine et d'Homécourt, la Compagnie RElectro-
Mécanique et la Compagnie de Constructions Mécaniques SULZER.
L'étude sera dirigée par les Aciéries de le Marine et d'Homécourt.

Le prix de base, établi d'aprés les conditions économiques
de mal 1943, comprendreit deux parts : 2,477,000 fr, d'une part,
dus en toute hypothése et, d'autre part, 150,000 fr par unité
construite d'aprés 1'étude dus & concurrence de 75 unités, au cas
seulement ol le matériel ne sersit pas construit par les suteurs
du projet. Cette décomposition du prix, conforme aux errements
hebituellement suivis par la S.N.C.F., est normale,

Le nombre d'unités pouvent donner lieu au paiement de la
redevance de résiliation ainsi prévue est assez élevé et sensible=-
ment supérieur au chiffre retenu dens divers marchés antérieurs.
Mals le Service a fait valoir & ce sujet qu'il & obtenu, su cours
des négociations, des conc¢essions trés importentes du construce
teur, notamment l'abandon par lui de la redevance gu'il réclamait
au meme titre sur les unités qu'il serait appelé lui-méme & cons-
truire et 1'invariabilité de la redevance & paver en cas de cons-
truction par des tiers, D'autre part, il est peu probable que les
75 premiéres unités ne soient pas construites par les auteurs de
1'étude, Enfin, dsns les conditions économiques prises pour réfé-
rence, le prix unitaire de construction serait de l'ordre de 6 M,
de francs et la redevance ne correspond ainsi qu'a 3 % du prix de
consgruction, ce qui est inférieur au pourcentage aouramment pra-
tique, :

La redevance de résiliation, comme il vient d'@tre indi-
qué, resterait invariable aprés avoir été révisée par application
du méme pourcentage que celui sppliqué au prix principal. Quant a
ce dernier, 1l serait révisable en considérant’ qu'il contient une
part de main-d'oeuvre de 85 %, a laquelle on appliguerait l'in-
dex R G E (& titre indicatif, la valeur de cet index était de 649
& l'époque de référence et de 1107 dans la 28me quinzaine de dé-
cembre 1944),

Le prix de 1'heure de dessinateur gui figure dans le prix
de base, soit 60 fr 40 toutes charges comprises, est justifié dans
la note,

La seule remarque importante qu'il y aursit lieu de faire
€3t que la pagsation d'un marché 4'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre : i1 stagissait, & un mo-
ment ol les circonstances ne permettaient pss la construction du
matériel, d'assurer l'existence des bureaux d'études et d'8tre
préts, le moment venu, & entreprendre rapidement la réalisation,
La premiére de ces raisons devrait disparaftre & bref délai, les
dépenses des bureaux d'études entrant normslement dans les frais
généraux d'une entreprise et devent s'asmortir sur les ventes, Par
contre, la seconde semble conserver encore sa valeur, Lea réalisa=-
tion immédiate des prototypes ne saurait gudre étre envisagée & un
moment ol tous les moyens des constructeurs doivent &tre employés
& la remise en état et & la reconstruction du parc et ce serait
une perte de temps de différer les études,

L NN ]
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Cette dernidre considération suffit a justifier déja la
passation du marché proposé. On peub ajouter qu'il importe que
1a S.N.C.F. favorise les recherches des industriels frangais dans
leurs études destinées a faire progresser la technique,

Le Conseil approuve le marché.

QUESTION IV - Service Commercial.-

- Reldvement des tarifs et allocations

des services de factage et de camion=-

nage a Saint-gtienne.= ;

M., LE PRESIDENT expose que la Société Stéphanoise de ‘ca-
mionnage, qui assure 1e service de correspondance & la gare de
Saint-Etienne-Ch8teaucreux, a demandé un relévenent de sa rémuné=
ration devenue insuffisante pour couvrir les fraig de son explol-
tation, : :

Ltenquéte & laquelle a procédé la S.C.E.T.A. a montré gque
cette demande était justifiée par la hausse des charges de l'en=-
treprise, due notamment aux majorations de salaires et & l'augmen=-
tation des dépenses de pneumatiques, %

Dans ces conditions, il est prqposé d'sccorder un nouveau
relévement de 36,1 % des prix pergus des usegers et une augmenta-
tion de 27 % en moyenne des allocations versées par la S.N.C.F.
Pour ces dernidres, la majoration prendrait effet rétroactivement
au ler octobre 1944,

Le Conseil approuve ces propositions.

QUESTION V - Projets.-

- Transformation de 43 locotracteurs:
pétroléo-&lectrigues,~.

M, LE PRESIDENT indique que le projet & pour objet la mo=
dernisation de 43 locotracteurs cédés gratuitement a la S,N.C.F,
ar 1'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuelle
& sa disposition, dans ... court délai, en cas de besoin,

Etent donné la pénurie actuelle du parc affecté szu service
des manoeuvres des gares, ce projet est trés intéressant, Alors
que, moyennant quelques transformations comportant essentiellement
le remplacement du moteur & essence par un moteur Diesel, les en-
gins dont il s'agit auront une utilisation comparable & celle
d'un matériel neuf, la dépense par unité sera & peu prés deux fols
moindre ; en outre, d'importantes économies de matieres pourront

I

dtre réalisées et le délai d'exécution sera beaucoup plus bref,
La dépense brute totale, qui s'élzve & 30 M.l , serait

imputée en totalité sur 1l'exercice 1945 ; le crédit nécessaire a
été prévu, & cet effet, au budget.

Le Conseil approuve le projet,

e e san
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Relévement des allo- QUESTION VI - Relsvement des allocations
cations prenatales,- '

prénatales,=

M, LE PRESIDENT rappelle que, le 22 mars 1944, le Conseil
a décidé qlattribuer aux agents du cadre permanent dont la femme
est enceinte, ainsi qu'aux femmes-agents se trouvant dans le méme
situation, une allocation prénatale de 1,500 fr, payable en 3 ver-
sements de 500 fr effectués aprés chacune des 3 consultations mé-
dicales obligatoires,

En raison des relévements qui ont affecté depuis cette
date le taux des salaires et des ellocations familiales, il est
proposé de porter & 2,800 fr le montant de l'allocation, ce chif=-
fre correspondant sensivlement & la somme servie su méme titre par
les Caisses de Compensation des Allcecstions Familiales,

D'autre part, certaines améliorations dec détail seraient
apportées aux modalités de versement :

- le bénéfice de 1'allocation compléte serait maintenu aux
veuves des agents décédés en laissant leurs femmes en état de
grossesse

- par analogie avec les dispositions généralement prises par
les Caisses de Compensation, l'allocation se cumulerait désormais
avec 1a prime légalé & la premiére naissance ;

- enfin, étant donné l'intérét qu'il y a a approrter le plus
tot possible & la femme enceinte le supplément de ressources qui
lui est nécessaire, elle serait payée en 4 fractions égales, le
premiére dés la déclaration de grossesse a la Caisse de Prévoysnce
et les trois autres comme actuellement,

L'ensemble de ces mesures, qui prendraient effet du ler

février 1945, entrainerait une augmentation de dépenses d'environ
30 M, par an, ;

Le Conseil gpprouve cesg rrorositions,

Prise en charge des in- QUESTION VII - Prise en charge des inves-
veatissements de la Cals-
gse des Relraites dans la tissements de 1a Caisse des Retraites dans la

Cité de Mantes.-

Cité de Mantes,=-

M. LE PRESIDENT rappelle que la Cité a été édifiée, en
1930, a proximité des ateliers de Mantes, par le Compagnie Indus-
trielle de Matériel de Transport (C.I.M.T.) sur un terrain appar-
tenant au Réseau de 1'Etest el & l'aide de fonds provenant de la
Calsse des Retraites de ce Réseau, Cette Caisse demeurait étran-
gére & la gestion de la Cité et elle était rémunérée au moyen
d'une redevance fixe calculde au taux moyen des obligations 5 %
du Réseau de 1l'Etat,

Le maintien de tels investissements dans les écritures de
la Caisse des Retraites de la S.N.C.F. n'apparait pas justifié,
En outre, la Cité a subi de graves dommages du fait des opérations
de guerre et les travaux de remise en étet exigeront une dépense
totale de l'ordre de 22 M,
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En vue d'apurer la situation et & la demande méme du
Comité de Gérance de la Caisse des Retraites, il est proposé, par
analogle avec les mesures prises précédemment en ce qui concerne
les immeubles provenant de la Caisse des Retraites du P.L.M., de
transférer au Compte d'Etablissement le valeur en écritures de la
Cité, soit 20,969,661 fr 20, La S.N.C.F, verserait, d'autre part,
& la Caisse des Retraites les intéréts de cette somme depuis le
ler mai 1944, date de cessation de gaiement des loyers, et suppor=-
terait, sous réserve des droits & réparation au titre des dommages
de guerre, la charge de la remise en état des immeubles,

Sous réserve de l'approbation de M, le Ministre des Tra-
vaux Publics et des Transports, le Consell epprouve le transfert,

Réglement d'avaries & une * QUESTION VIII - R3glement d'avaries &
ug de la Chambre de Com=-
merce de Marseille.- une grue de la Chambre de Commerce de Merseille,-

M., LE FRESIDENT expose qu'au- cours d'un accident de manoeu~
vre survenu le 2 aout 1943 sur les voles de quel de Marseille,
une grue appartenant & la Chambre de Commerce de Marseille a oté
gravement endommagée,

‘L'enquéte a révélé que la responsabilité de la S.N.C.F,
ge trouvait engagée dans cet accident. Sur la base du r3glement
amiable qui & pu &étre obtenu, il est proposé de verser & la Cham-
bre de Commerce une indemnité de 1,250,000 fr, les frais et hono=-
raires de 1l'expert de la S.N.C.F. s'élevant, d'autre part, &
15,000 fr,

M, ARON se demande pourquoi l& S,N.C.F, a eu recours a un
expert alors qu'elle dispose certainement sur place d'un personnel
hautement qualifié pour discuter et conclure avec la Chambre de
Comme rce,

M. GOURSAT répond que le Service & sans doute esatimé qu'un
expert étranger au Chemin de fer obtiendrait de meilleurs résul-
tats dans la discussion,

Aprés échange de vues auquel prend pert égelement
M. de TARDE, le Conseil approuve le réglement proposé,

gueationa - Questions diverses =
iverses,~- ; ,

a) Service des colis postaux
en Alsace et en LOrraine .=

M. LE PRESIDENT rappelle que le Consell, au cours de sa
dernidre séance, avait été d'accord ‘pour que soient poursuivies
les négociations engagées avec 1'Administration des P,T.T. en vue
de la reprise par la S.N.C.F., dans les départements recouvrés
d'Alsace et de Lorraine, du service des colis postaux assuré jus-
qu'a présent par cette Administration.

Par lettre du 7 mars 1945, M. le Ministre des P.T.T. a
fait savoir que, sans préjuger les dispositions qui pourraient
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8tre adoptées lorsque seront réalisés les plans de rééquipement
de 1la 3.N.C.F., il n'estimait pas opportun, pour le moment, d'envi-
sager cette reprise. -

M. ARON ne pense pas que la lettre dont M, le Président
vient de donner lecture ragle définitivement la question. Celle-ol
se prattache % celle infiniment plus large et plus sérieuse de la
18gisletion en Alsace et en Lorresine et devra étre raglée confore-
mément aux principes qui seront adoptés pour la solution du pro-
bldme général, C'est dans ce sens qu'elle devrait 8tre signalée
4 l'attention du Gouvernement,

b) Licenciement de la main-d'oeuvre excéden-
taire sur les chentiers de deblolement.=

M. LE PRESIDENT rend compte de l'entrevue qu'il a eue avec
M. le Ministre du Travail et de la Sécurité Socisle au sujet du

licenciement de ls main-d'oeuvre excédentaire sur les chantiers de
déblaiement du Chemin de fer, L'assurance a été donnée par le Mi-
nistre que les licenciements qui s'imposent pourraient étre effec-

tués & compter du 16 mars,

M. LEMAIRE précise les conditions dens lesquelles il a 6té
procédé @ux licenciements sur divers chantiers au cours des der~
niers jours., Des excédents subsistent encore sur certains chan-
tiers. Mais il est bien entendu, d'accord avec le Ministére du
Travail, que l'entretien de cette mein-d'oeuvre n'est plus a la
Oh,al‘ge d.e la S.N.C-F. -

¢) Acecident de Miramas,=-

.M. LE PRESIDENT rappelle qu'en 1942 la S.N.C.F. evait pré-
gent & une demande d'indemnité en réparation des dommages directs
ou indirects subis ver elle du fait de l'explosion de wagons de mu-
nitions & Miremas, KEn l'absence de réponse de 1'rdministration,
un pourvoi svait été introduit devent le Conseil d'Etat,

Par arrdt du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconneitre

formellement la responsabilité de 1'Etat et de le condamner a la
réparation des dommages,

d) Revitaillement du personnel de la Région Est.-

M. OURADOU attire l'attention du Conseil sur les retards
apportés, en ce gui concerne la Région Est, aux distributions des
suppléments de rations alimentaires auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durée hebdomadaire de travail est portée a
54 heures,

Ces reterds sont spécialement importants pour le vin. Ils
seraient imputables, pour la plus large pert, a4 un refus d'achemi=-
nement de 1a Société des Wagons-foudres qui s'opposerait & 1'en-
voi de son matériel sur la Région Est pour échapper aux risques de
réquisition par 1'Armée Américaine.

M. OURADOU demande qu'une intervention soit faite suprés
de ladite Soeciété pour gqu'elle rapporte sa décision,
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M., GOURSAT répond qu'actuellement les wagons-réservoirs
ne sont achemines dque jusqu'a la région parisienne ; le vin doit,
ensuite, étre transporté en flits vers les Régions Est et Nord,
Cette derniére partie du transport s'effectue actuellement par
ogmions et 1l'insuffisance de ceux-ci explique les retards signa-
lés,

Le seul moyen de redressger la situation est d'obtenir la
continuité du transport par wagons-foudres., Les démarches néces-
saires seront faites & cet effet,

M, de TARDE indique que le Conseil de 1'Economat se préoce
cupe de 1a dquestion qui, en effet, intéresse surtout la Région
Est. Tl doit l'examiner & houveau dans s8a séance du 22 mars.

e) Services routiers empruntant la voie ferrée,.=-

M. PAILLIEUX fait part de 1'émotion soulevée dans le per-
sonnel par la mise en marche, & compter du 21 février, d'un nou-
veau service rontiers empruntant la voie ferrée entre Dax et Monte
de-Marsan. Le contrat dont bénéficie a ce titre la Société
S.R.A.G. a &té conclu pour une durée de 6 mois et est renouvela-
ble par tacite reconduction, sauf dénonciation avec préavis d'un
mois,

Les agents ne- comprennent pas que, si des entreprises
étrangéres au Chemin de fer trouvent un bénérice a faire circuler
leur matériel sur les lignes de la S.N.C.F., celle-e¢i ne puisse
obtenir un résultat analogue avec les moyens dont elle dispose,
d'autant plus que c'est souvent le Chemin de fer lui-méme qui est
obligé de compléter 1'équipement des véhicules routiers,

M, PAILLIEUX demande au Conseil de prendre en considéra-
tion cette réclamation du personnel & laquelle viendraient certai-
nement s'ajouter, si on les provoqueait, celles du public et de
décider que les démarches utiles seront faites suprds des Pou-
voirs Publics afin que l'exploitation de ses lignes soit rendue &
la 8.N,C.F,

M, GOURSAT indique que les accords intervenus avec la
route dans le cadre de la réglementation sctuelle et homologués
par l'Autorité administrative interdisent a la S,N.C.F. d'assurer
un service voyageurs sur les lignes coordonnées, dont le trafic
est régervé aux transporteurs routiers,

M. PATLLIEUX considdre que l'on ne saurait, en l'espdce,
se reéférer aux accords d'avant-guerre, la situation se trouvant
entiérement modifiée le jour ol les transporteurs routiers utili-
sent la voie ferrée pour assurer leur service,

M, LE PRESIDENT rappelle que c'est seulement & la demande
instante des Pouvoirs publics que la S.N.C.F., aprés s'y étre
longtemps opposée, a fini par accepter que des services routiers
empruntent 1a voie ferrée,

Le Ministre craigneit que la reprise directe du service

par la 3.N,.C.F. ne vint remettre en cause la coordination-
voyageurs. Mais 11 est bien certain que, ainsi que 1l'indique
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M. PATLLIFUX, le fait pour les transporteurs routiers d'utilissr
les lignes du Chemin de fer constitue un fait nouveau par rapport
aux accords de coordination,

; ~ En fait, la formule qui a prévalu sous l'empire des cip-
constances ne peut avoir qu'un caractére provisoire, La.S8.N.C.F,
n'en étendra pas l'application et aura intérét & faire disparal-
tre progressivement les services qui ont été crées,

M. TOURNEMAINE ajoute que, sur le Sud-Ouest, des Michell-
nes sont utilisses pour tracter des remorques d'autobus, Dans la
région de Niort, il arrive méme gue l'entrepreneur qui se sert de
la voie ferréé effectue, par ailleurs, un service Niort-Paris par
autocar,

M., LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT répond qu'un tel service
ne peut fonctionner qu'apres autorisation.

On ne doit pas ouhlier, dtautre part, qu'en application -
dés plans de transport, les transporteurs routiers n'assurent plus
pratiquement que 20 % du trafic normel. Si on les oblige a cesser
tout trafic, ils devront licencier leur personnel,

M., PAILLIEUX, se référant a diverses conversations qu'il a
pu avoir a ce sujet, craint que 1'Administration ait tendance a
adopter, en matidre de coordination, une politique de libéralisme
excessif,

la S.N,C.F., a déja dénoncé des contrats de méme nature que
celui qui @ motivé son intervention. En particulier, elle a re-
pris récemment 1'exploitstion d'un service sntérieurement coor-
donné sur la ligne Poitiers-Parthenay, et cela a la plug grande
satiasfsction du public. Rien ne' l'empéche de le faire également
pour d'autres lignes,

f) Calendrier des séances,.-

Le Conseil décide, en principe, de reporter sa prochaine
gséance zu mercredi 1l avril,

La séance est levée a 11 heures 10,

Le Vice-Président Le Président
du Consell d'Administration, du Conseil d'Administration,

de TARDE FOURNIER.,



' SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

T
CONSEIL D'ADMINISTRATION

Séance du 21 mars 1945

A}

‘La séance est ouverte & 9 heures 30,

Sont présents : M.M. FOURNIER, Président
- ; BOUTET, Vice=-Président
de TARDE, Vice-Président

ARON
BIZOT
BLUM=~PICARD
CLAUDON
HERRENSCHMIDT
de 'LAVIT

, o - MICHEL
{ \ TOURNIER

AGUILLON
FREDAULT
GETTEN

CRAPIER

OUR ADOU
PATLLIEUX
REDON
TOURNEMAINE

Excusé : M. TIRARD

Le Commissariat du Gouvernement est représenté par :

'M.M. DORGES, Commissaire du Gouvernement .
RENDU, Commissaire adjoimt

Assistent & la séance : ..M. GOURSAT, Directeur Général
_ LEMAIRE, Directeur Général adjoint
VAGOGNE, Secrétaire Général

M. LE PRESIDENT donne connaissance du décret du 14 mars
1945 nommant M, MICHEL Président de Section au Conseil 4'Etat et
se fait l'interpréte du Conseil en adressant & celui-ci ses trés
vives félicitations, -

D'autre part, par décret du 12 mars 1945, M. CRAPIER et .
M. TOURNEMAINE ont été nommés membres de 1l'Assemblée Départemen-
tale Provisoire de la Seine, M. le Président est heureux de les
féliciter pour la confiance qui leur est ainsi manifestée,
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Adoption du
Proces-Verbal,-

Y Gomgtes

-u-

SOESTION I - Adoption du Proods-Verval,-

Le Procés-Verbal de la séance du 7 mars 1945 est adopté,

QUESTION II - Comptes . rendus, -

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc...

M. 1LE PRESIDENT tient le Consell au courant des conditions
générales d'exdcution du service et de 1l'avancement des traveux
de remise en état du réseau, Il rend compte de la situation du
parc de matériel moteur et roulant asinsi que des incidents qui ont
marqué la circulation,

M, GOURSAT donne les derniers chiffres concernant le tra=
fic et les recettes,

2°) Trésorerie.

M, LE PRESIDENT expose la situation de trésorerie.

Compte rendu de 12 délé=- QUESTT ON ;;biﬁ - Compte rendu deflggdé;éga-

gation de pouvolirs donnee
par le Conseil d'Adminis- tion de pouvoirs donnée par le Conseil d'Adminis-

tration dens ga seance du

B_novembre 1940.- tration dans sa séesnce du 6 novembre 1940.-

Marchés et
Commanaes.-

Il est rendu compte de l'affsire suivante qul a été ap-
prouvée par le Directeur Général en vertu des pouvoirs qui lui
ont été délégués '

- Terif spéeciel P,V, n° 100 u
Prorogation de prix spéciaux de pesage de wagons,

QUESTION III - Marchés et Commandes,-

Avent d'eborder l'examen des deux marchés soumis au Con-
seil, M. CLAUDON signale que ces marchés comportent, l'un et 1'au-
tre, une formule de variation des prix en fonction du nivesau des
sslaires, Comme la date de référence est antérieure & septembre
1944, 1la question déja évoquée & plusieurs reprises de savoir si

les majorations de rémunération intervenues le ler septembre peu-

vent entrer en compte pour le jeu de cette formule se serait iné-
vitablement podée, si elle ne venait de faire l'objet d'une déci-
sion de la Direction des Prix su Ministére de 1'Economie Natio=-
nale,, ;

Par Jdettre du 17 mars, le Directeur des Prix, aprés avoir
rappelé les dérogations déja admises en ce qui concerne les tra-
vaux de b8timent, fait savoir que, pour les marchés de main-
d'oeuvre, il autorise la S,N.C.F. & tenir compte des, salaires 1lé-
gaux réellement payés par les entreprises et que, en ce qui ocon=-
cerne les marchés comportant une formule de variation indiciaire,
celle-ci pourra effectuer des versements provisoires, étant en-
tendu gqu'a mesure des intégrations officielles de salaires dans
les prix, la situation des fournisseurs pourra &tre régularisée,
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1°) Marchés pour la fourniture
de_;;.aao WAEONS.~

M. CLAUDCON expose les conditions générales dans lesquelles
la 3,N.C,F. se propose de mettre en ceuvre les "commandes de dé-
marrage® intéressant le matériel et la traction,

Ces commandes, qui s'intégrent dens le programme d'ensem=
ble établi a4 la demande de la Délégation Générale a l'Equipement
National, ont essentiellement pour objet de garantir du travail a
1'industrie nationale dés qu'elle pourra reprendre son activité en .
méme temps que de réduire les délais dans lesquels la S,N.C.F.
pourra satisfaire ses besoins en matériel. Il a été reconnu qu'il
n'était pes possible d'en rester a une simple promesse de marchés
et qu'il fallait, non seulement, répartir les commandes entre les
constructeurs, mais poser des principes aussi précis que possible

- pour 1l'exécution, la fixation des prix et les paiements,

La répartition a2 été falte en accord avec les Comités
MATYER et "COCELEC en tenant compte de 12 capacité de production
des constructeurs et des autres travsux pouvant leur incomber dans
le programme général de rééquipement. Cette répartition, qui sera
soumise su Conseil pour les diverses natures de matériels & commane
der, n'est pas uniquement basée sur la considération du moindre
prix, étant donné, comme on vient de 1l'indiquer, qu'il s'agit
avant tout d'obtenir une exécution rapide et d'assurer concomitam-
ment une remise en route générale de l'industrie nationale et, en
perticuller, des "branches qui intéressent spécislement la S.N.C.F,
De ce point de vue, 1la question des prix pratiqués a 1'étranger,
elors méme qu'ils seraient plus avantesgeux, ne peut se poser,

En ce qul conderne la forme des commandes, bien qu'il soit
possible d'envisager leur exécution dans un avenir moins éloigné
que lorsque les études ont été commencées, il est encore difficile.
de prévoir, d'une manidre précise, tant la dste & laquelle cette
exécution pourra €tre effectivement entreprise que les conditions
économiques dans lesquelles elle pourra avoir lieu,

On comprend que les construgteurs n'aslent pas consenti &
prendre a leur charge les sléas que comporte cette 'situstion,
Aussi la formule proposée est-elle mixte : 1le merché sera, d'une
pert, un marché sur dépenses contrdlées pour les approvisionne=-
mentS & constituer - il se rapproche a cet égard de la forme
adoptée pour les marchés de déblaiement et de reconstruction - et,
d'autre part, un marché d'entreprise pour les dépenses de main-

¢ d'oeuvre, comportant un coefficient  qui, appliqué aux salaires
horaires moyens payés et sous réserve de révision dans les condi-
tions habituelles, permet d'obtenir les prix & décompter a 1la
S;K.G.Eo i = i

: Les approvisionnements réalisés seront remboursés su cons-
tructenr d'aprés les dépenses réelles, majorées de 5 %. Une _
telle formule ne serait pes sans sppeler de sérieuses réserves si
une clsuse particulidre du contrat ne soumettait les sous-comman-
des & 1'approbation préalable de la B.N.C.,F, Quant & la ms jora-
tion de 5 %, elle ne correspond en saucune fagon & un bénéfice
supplémenteire, mals seulement au remboursement des frais de manu-
tention, de gare et d'entretien qui, s'ils n'étaient pas reéglés
séparément, entreraient en ligne de compte deans le calcul des
frais généraux pour 1l'établissement du prix de revient de l'entre=-
prise,
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Les dépenses de main-d'oeuvre seront réglées sur lz base
du salaire moyen des ouvriers de l'entreprise avec un coefficient
forfei taire différent pour chaque entreprise : on obtiendra
ainsi plusieurs prix pour un méme matériel, mais, d'une facon
générale, les coefficients seront plus élevés pour les usines qui
ont les salaires les plus bas, ce qui s'explique par le fait que
l'emplol d'une main-d'oeuvre qualifiée, payée plus cher, entraine
~une économie corrélative du nombre d'heures d'exécution., Il est
d'allleurs prévu qu'aprds la construction d'un eertein nombre
d'unités le coefficient forfaiteire pourra 8tre révisé,.

Le premier 8lément du prix, qui correspond & des acquisi-
tlons de matiares, variera automatiquement suivant les conditions
économiques, Pour le deuxidme élément, la révision sera opérée
_au moy%n d'une formule du type usuel,.comportent une partie fixe
de 15 %. _ , ' _ .

- Les merchés dont le Conseil a asujourd'hui & connaftre por-
tent sur 10,670 wagons, dont 10,070 sau titre des commandes de dé-
marrage et 600 command&s"é des constructeurs de zone sud, dont la
construction n'a pu €tre entreprise faute de metidres et sur 1'ane
nulation desquelles les intéressés sont d'accord, étant entendu
qu'ils participeront su programme général de démarrsge,

Les crédits correspondents figurent dans les programmes
suivants : progranme ordinaire de 1939, programme quinguennsl et,
enfin, programme spéeial d'équipement pour le plus grand nombre
de wagons, , ' :

Les indications qui sont données dens la note font état de
prix établis sur ls base des ‘conditions économiques en vigueur le
‘ler julllet 1944, En annexe & la méme note figure notamment la
comparalson des prix a -celui du méme wagon en 1939, lorsque de
telles fournitures ont eu lieu & 1'époque ; lorsque cette compa=
raison n'a pas été possible, on a comparé le prix de revient su
kg aves le prix au kg d'une fourniture eussi enalogue que possi~- .
ble, . >

Pour les raisons qui ont été indicuéed, les commandes ne
Seraient pas toutes passées au mokns offrant, Le tablesu, qui
donne les coefficlents de majoration, de 1l'ordre de 2,1 pour. la
plupert des matériels, montre que les résultets obtenus sont nor-
maux, Il convient de signaler, toutefols, que le coefficient est
de l'ordre de 2,6 pour les wagons réfrigérants, msis il s'agit 1a
d'un metériel spécisl pour lequel ce coefficient peut &tre admis,

Les marchés comportent, dans un srticle 8 relatif & la ré-

., vision des prix, sous un § E, la clause de sauvegarde dont les

inconvénients ont déja été mls en lumidre & provos d'autres mar-
chés ; mais il paralt bien difficile d'éviter cette clause en
l'espdce, s'aglgsant de contrats appelés A n'étre exdcutés que
dens un certein délai. D'autre part, ltarticle 10 prévoit la ré-
sllistion dans le cas ol le constructeur ferait 1'objet d'une
ssnction grave, : : : '

- + Le Service du Contrdle des Marchés n'a fait que des remar-
~ques dont le Service aura & tenir compte et a coneclu favorable=-
ment, Le Comité des Marchés estime égelement qu'il v e liea pour
le Conseil d'approuver les principes généraux qui sont proposés
et, & titre de premidre application, les 20 marchés concernant la

fourniturek9e 10.670 wagons,
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M., TOURNEMAINE remarque que 1'étude des commandes a été
falte par les Comités MATFER et COCELEC, Or, ces Comités d'Orga-
nisation ont été oconstitués par le Gouvernement de Vichy et 1l
ntapparait pas que, jusqu'ad présent, leur composition et leurs
prérogatives aien{ été modifiées. Les représentants du personnel
ne peuvent que falre les plus expresses réserves a4 ce sujet,

D'autre part, la note ne donne aucune idée de la date a
laguellée les marchés seront exécutés. Sans doute, 1l'industrie
frangalse se trouve-t-elle dans une situation diffiocile., Mais
cela ne sauyrait justifier l'absence de toute indication, méme
approximative, de délai, : :

_ M, BLUM-PICARD tient & rappeler que, contrairement a ce
que semble impliquer 1'observation présentée par M, TOURNEMAINE,
les Comités d'Organisation institués per le Gouvernement de Vichy
- ont aujourd'hui fait place & des organismes entiidrement nouveaux,
Ces organismes ne comprennent plus de représentants des Sociétés ;
‘leurs dirigeants sont nommés par le Gouvernement et obélssent &
ses directives, D'autre part, & c6té de ces Comités, vont siéger
incessamment des Comités Consultatifs paritaires,

i - 8ans doute, le Commissaire provisoire actuel du Comité -
MATFER éest-il le Président de l'ancien Comité d'Organisation, Meis
il convient de rappeler que les Commissaires provisoires n'ont -
été nommés qu"aprds-consultation des organisations syndicales et
que, dans le cas particulier, la C.G.T. a accepté la nomination,

M. TOURNEMAINE enreglstre cette mise su point, Il avait
regu une protestation sur la composition du Comité MATFER, mais
il eat & penser que celle-ci étalt antérieure A 1p consultation
de 1a C.G,T,

M. CLAUDON souligne, A& nouveau, qu'il est difficile
d'avoir une 1deée précise de la date a laquelle les marchés pours
ront &tre exécutés, Mails, ainsi que 1l'a indiqué le Service, les
propositions générales soumises au Conseil seront, le cas échéant,
révigées au fur et & mesure de 1'évolution de la situation. Tou~-
tes les commandes de démarrage ne seront pas nécessairement pas-
gées selon le type de marché aujourd'hui présenté ; on s'effor-
cera, au contraire, de perfectionner ce type.

M., ARON, sans falre opposition aux marchés présentés,
pense qu'iIs souléven* '“ne observation importante., -

Ils concernent en chiffres ronds 10,000 wagons, sur
100,000 environ que l'industrie frangaise pourra avoir & cons-
truire dens les prochaines années, si elle en est capable dans le
délai qui s'imposera pour la remise en ordre du chemin de fer., Or
les contrats présentés, répartis a peu prés également entre les
gelze constructeurs spécialisbes, offrent des conditions de prix
qui ont pour résultat de cristalliser les méthodes de travail de
1939 ; en effet, l'élément essentiel du prix de bege est le nom=
bre dtheures qui était alors nécessaire pour fabriquer un wagon,
Cette 1lndustrie de la construction du wagon n'a-t-elle donc aucun
progrés & faire ? Ne se pose-t-il aucune question d'amélioration
de 1l'outillage et des méthodes, de normelisation, de concentration,
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de fusion ? Il est difficile de le croire. Et si de tels pro-
blémes se posent, n'appartient-il pas & la S.N.C.F., seule cliente
d'industries n'existant de leur e¢dté que pour elle, d'en poursui-
vre la golution %

On répondra sans doute qu'il s'agit d'une premiére com=
mende de démarrage, qui ne préjuge ras des dispositions & prendre
our la suite, ©Solt, Mais alors le délai ainsi acquis pour une

tude approfondie doit étre utilisé sans perte de temps, et le
Conseil, en approuvant les contrats présentés, devrait marquer
nettement son désir d'@tre saisi le plus tdt possible de proposi-
tions permettant de conclure les marchés ultérieurs en tenant
compte de toutes les possibilités de mise su point de l'industrie
int éressée,

Cette observation vaut non seulement pour les wagons,
mais, et peut-@tre plus encore, pour les locomotives, -

: M, CLAUDON précise que la référence sux. conditions de
travail de 1939 a seulement pour objet de justifier le prix pro-
posé, Mals une étude spécisle a &té faite pour déterminer le nom-
bre d'heures actuellement nécessaire pour la construction dtun
wagon., Aussi bien les contrats prévoient-ils qu'aprés la cons-
truction d'un nombre généralement assez faible d'unités, ce nom-
bre sera révisé,

M, ARON répond que cette possibilité de révision du nom-
bre d'heures ne fait qu'accentuer le caractére de régie intéres-
gée des contrats conclus, Le constructeur n'a aucun intérét a
sortir des ornidres anciennes, puisque, s'il réalise un gain de
teq?a, la S,N.C.F: lui en réclame le profit,

.- M, LE FRESIDENT reconnait 1l'importence de la remarque for=
mulée par M. ARON, La S.N.C.F., en effet, a intér&t & ne pas
lalsser les entreprises, dont elle constitue l'unique ou tout au
moins le princigal débouché, s'abstenir de tout effort de rénova=
tion de leurs méthodes de travail et de leur outillage, assurées
qu'elles sont de placer de toute fagon leur production,

. Mais cette observation ne saurait viser les marchés ac-
tuels, dont 1'objet est de procurer le plus rapidement possible a
la S.N.C.F. les wagons dont elle a un besoin urgent,

Au surplus, la commande qu'il est proposé de passer n'est
encore que trés modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités de fabrication de l'industrie francasise,
Pour l'avenir, ls S.,N.C.F, aura certainement avantage & retenir
la suggestion de M, ARON, Elle s'efforcera, le moment venu, de
la mettre en oeuvre en liaison avec les Services du Ministére de
1la Production Industrielle, spécislement qualifié, en raison des
moyens dont il dispose quant aux distributions d'outillage et de
matidres, pour promouvoir un rajeunissement des entreprises,

Sous le bénéfice de ces observations, le Conseil approuve
les marchés,
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2°) Merché pour 1'étude d'une locomotive Diesel
électrique de manoeuvres a o essieux couplés.-
; y "

M, CLAUDON expose que, pour les motifs qui sont indiqués
dans la note, le marché doit &tre passé avec un groupe comprenant
les Aciéries de la Marine et d'Homécourt, la Compagnie Electro-
Mécanique et la Compagnie de Constructions Mécaniques SULZER.
L'étude sera dirigée par les Aciéries de la Marine et d'Homécourt,

_Le prix de base, établi d'aprds les conditions économiques
de mai 1943, comprendrsit deux parts : 2.477,000 fr, d'une part,
dus en toute hypothése et, d'autre part, 150,000 fr per unité
construite d'aprds 1l'étude dus & concurrence de 75 unités, au cas
seulement ol le matériel ne serait pas construit par les suteurs
du projet, Cette décomposition du prix, conforme aux errements
hebituellement suivis par la S.N.C.F., est normale,

.. Le nombre d'unités pouvent donner lieu au. paiement de la
redevance de résiliation ainsi prévue est assez élevé et sensible-
ment supérieur au chiffre retenu dens divers marchés antérieurs,
Mals le Service a fait valoir a ce sujet qu'il a obtenu, au cours
des négociations, des coneessions trés importantes du construc-
teur, notamment l'abandon par lui de la redeveance gqu'il réclamait
au meme titre sur les unités qu'il serait appelé lui-méme & consSe=
truire et 1'inveriabilité de 1a redevance & paver en cas de consS=
truction par des tiers, D'autre part, il est peu probable que les
75 premiséres unités ne soient pas construites par les auteurs de
. 1'étude. Enfin, dsns les conditions économiques prises pour réfé-

rence, le prix unitaire de construction serait de 1'ordre de 6 M,
de francs et la redevance ne correspond ainsi qu'a 3 4 du prix de
conagruction, ce qui est inférieur an pourcentage couramment pra-
tiqué, _

La redevance de résiliation, comme il vient d'8tpre indi-
qué, resterait invariable aprés avoir &té révisée par application
du méme pourcentage que celui appliqué au prix principal.  Quant a
ce dernier, il serait révisable en considérant qu'il contient une
part de main-d'oeuvre de 85 %, a laquelle on appliquerait l'in-
dex R G E (& titre indicatif, la valeur de cet index était de 649
& l'époque de référence et de 1107 dans la 28me gquinzaine de dé-
cembre 1944), |

Le prix de l'heure de 'dessinateur qui figure dans le prix
de base, soit 60 fr 40 toutes charges comprises, est justifié dans
la note, - ‘

La seule remarque importante qu'il y aurait lieu de faire
est que la pagsation d'un msrché 4'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre : il s'agissait, & un mo-
ment ot les circonstences ne Yermettaient pas la construction du
matériel, d'assurer l'existence des bureaux d'études et d*étre
préts, le moment venu, & entreprendre rapidement la réalisation,
La premiére de ces raisons devrait disparaitre & bref délai, les
dépenses des buresux 4d'études entrant normelement dans les frais
généraux d'une entreprise et devsnt s'amortir sur les ventes, Psr
contre, la seconde semble conserver encore Sa valeur, Le réglisa=-
tion immédiate des prototypes ne saurait guére &tre envisagée & un
moment ol tous les moyens des constructeurs doivent &tre employés
& la remise en état et & la reconstruction du parc et ce serait
une perte de temps de différer les études,

L L S
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Cette derniére considération suffit a justifier déja la
passation du marché proposé. On peub ajouter qu'il importe que
la S.N.C.F. favorise les recherches des industriels frangais dans
leurs études destinées a faire progresser la technique.

Le Conseil approuve le marché,

QUESTION IV = Service Commercial.-

- Reldvement des tarifs et allocations
des services ae factage et de camion=

nage a saint-Etienne.-

Projets.-

M. LE PRESIDENT expose que la Société Stéphanoise de ‘ca-
mionnage, qui assure Te service de correspondance a la gere de
Saint-Etienne-Chéteaucreux, a démandé un reldvenent de sa rémuné=-

" pation devenue insuffisante pour couvrir les frais de son exploi-

tation.

L'enquéte & laquelle a procédé la S.C.E.T.A. a montré que
cette demande était justifiée par la hausse des charges de l'en=-
treprise, due notamment aux majorations de galaires et a ltaugmen-
tation des dépenses de pneumatiques, S e s

Dans ces conditions, il est proposé d'sccorder un nouveau
relévement de 36,1 % des prix pergus des usasgers et une augmenta-
tion de 27 % en moyenne des allocations versées par la S.N.C.F.
Pour ces derniéres, la majoration prendrait effet rétroactivement
au ler octobre 1944,

Le Conéeil approuve ces propositions,

QUESTION V - Projets.-

- Transformation de 43 locotracteurs

pétroléo-electrigues,=

M. LE PRESIDENT indique que le projet & pour objet la mo=
dernisation de 48 locotracteurs cédés gratuitement a la S.,N.C.F,
ar 1'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuelle
& sa disposition, dans .. court délai, en cas de besoin,

Etent donné la pénurie actuelle du parc effectéd su service
des manoeuvres des geres, ceé projet est trés intéressant, Alors
que, moyennant quelques transformations comportant essentiellement
le remplacement du moteur & essence par un moteur Diesel, les en-
gins dont il s'agit auront une utilisation comparable a celle
d'un matériel neuf, la dépense par unité sera A peu prds deux fois
moindre ; en outre, d'importantes économies de matiéres pourront
Atre réslisées et le délai d'exécution Sera beaucoup plus bref,

La dépense brute totale, qui s'éléve & 30 M. 1., serait

imputée en totalité sur 1l'exercice 1945 le crédit nécessaire a
été prévu, & cet effet, au budget,.

Le Conseil approuve le projet,

cee svan
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Relévement des allo- .a : QUESTION VI - Reldvement des’ allocations
cations prenatales,- : .

prénatales,-

M. LE PRESIDENT rappelle que, le 22 mars 1944, le Conseil
a décidé dTattribuer aux agents du cadre permanent dont la femme
est enceinte, minsi qu'aux femmes-asgents se trouvant dans la méme
situation, une allocation prenatale de 1,500 fr, payable en 3 ver-
sements de 800 fr effectuéds aprds chacune des 3 consultations mé-
dicales obllgatoires.

En ‘raispon des relévements qui ont affecté depuis cette
date le taux des salaires et des sllocations familiales, il est
proposé de porter 4 2,800 fr le montant de ltallocation, ce chif~
fre correspondant sensiblement & la somme servie su méme titre par
les Caisses de 0qmpensation des Allocations Familiales,

D'autre part, certaines améliorations de détail seraient
apportées aux modalltes de versement

- le bénéfice de l'allocation compléte geralt maintenu aux
veuves des agents décédés en laissant leurs femmes en état de
grossesse ; : X

- par analogle avec les dispositions généralement prises per
les Cailsses de Compensation, l'allocation se cumulerait désormais
avec 1la prime légale a la premiere naissance 3

- enfin, &tant donné 1'intérét qu'il y 8 & epporter le plus
. tot p0331ble & la femme enceinte le supplément de ressources qui
lui est nécessaire, elle serait payée en 4 fractions égales, la
premiére dés l2 déclaration de grossesse a la Caisse de Prévoysernce
_et les trois autres comme actuellement,

L'ensemble de ces mesures, qul prendrajent effet du ler

février 1945, entralnerait une ﬁuumpntation de dépensés d'environ
30 M, par an,

Le Conseil spprouve ces propositions,

Prise en charge des in- QUESTION VII - Prise en charge des inves-
veatissements de la Cais- ' I
se des Relraites dans la _ tissements de la Caissg des Retrasites dans la

Cité de Mantes,=-

Cité de Mantes,=

{ M, LE PRESIDENT rappelle que la Cité a &été édifiée, en
1930, a proylmité des ateliers de Mantes, par ls Compagnie Indus=-
trielle de Metériel de Transport (C.I.M. T.) sur un terrain appar-
tenant au Réseay de 1'Etat el & 1l'aide de fonds provenant de la
Calsse des Retraites de ce Réseau, Cette Caisse demeurait étran-
gére a la gestion de la Cité et elle éteit rémunérée au moyen
d'une redevance fixe calculée au taux moyen des obligations 5 %
du Réseau de 1'Etat,

Le maintien de tels investissements dans les écritures de
la Cajsse des Retraites de la S,N.C.F. n'apparait pas justifié,
En outre, la Cité a subi de graves domnages du fait des opérationa
de guerre et les travaux de remise en étet exligeront une depense
totale de 1l'ordre de 22 M,
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En vue d'apurer la situation et & la demande méme du
Comité de Gérance de la Caisse des Retraites, il est proposé, par
anelogle avec les mesures priseg précédemment en ce qui concerne
les immeubles provenant de la Caisse des Retraites du P.L.M., de
transférer au Compte d'Etablissement le valeur en écritures de la
Cité, solt 20,969,661 fr 20, La S.N.C.F, verserait, d'autre part,
& la Ceisse des Retraites les intéréts de cette somme depuls'le
ler mai 1944, date de cessation de gaiement des loyers, et suppor=-
terait, sous réserve des droits & réparation au titre des dommages
de guerre, la.charge de la remise en état des immeubles,

Sous réserve de l'approbation de M, le Ministre des Tra-
vaux Publics et des Transports, le Consell approuve le transfert,

Réglement d'avaries & une QUESTION VIII - R3glement d'avaries &
grue de la Chambre de Com=- |

merce de Marseille .- une grue de la Chambre de Commerce de Merseille,-

§uestiona
iverses,=-

N, LE PRESIDENT expose qu'au cours d'un accident de manoeu~
vre survenu le 2 aout 1943 sur les voles de queli de Marseille,
une grue appartenant & ls Chambre de Commerce de Marseille a été

gravement endommagée, .

L'enquéte a révélé que la responsabllité de la S.N,.C.F.
ge trouvait engagde dans cet accident., Sur la base du ra3glement
amiable qui a pu &tre obtenu, il est proposé de verser & la Cham-
bre de Commerce une indemnité de 1.250,000 fr, les frais et hono-
raires de 1'expert de 1la S.N.C.F. s'élevant, d'autre part, &
15.000 fr,

M. ARON se demande pourquoi l& S.N.C.F, & eu recours a un
expert alors qu'elle dispose certainement sur place d'un personnel
hautement qualifié pour discuter et conclure svec la Chambre de
Comme ree,

M. GOURSAT répond que le Service e sans doute estimé qu'un
expert étranger au Chemin de fer obtiendrait de meilleurs résul-
tats dans la discussion,

Aprés échenge de wvues auquel prend part également
M. de TARDE, le Conseil approuve le réglement proposé,

- Questions diverses -

a) Service des colis postaux

en Alsace et en lorraine.=- -

M. LE PRESIDENT rappelle que le Conseil, au cours de sa
dernidre séance, avait été d'accord pour que soient poursuivies
les négociations engagées avec 1'Administrastion des P.T.T. en vue
de la reprise par la S.N.C.F., dans les départements recouvrés
d'Alsace et de Lorraine, du service des colis postaux esssuré jus-
qu'a présent par cette Administration. :

Par lettre du 7 mars 1945, M. le Ministre des P.T.T. &
fait savoir que, sans p:éjuger les dispositions qui pourraient
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étre adoptées lorsque seront réalisés les plans de rééquipeﬁent
de la 5.N.C.F., il n'estimait paos opportun, pour le moment, d'envi.
sager celte reprise.

M. ARON ne pense pas que la lettre dont M, le Président
vient de donner lecture r3gzle définitivement la question. Celle-oi
se rattache & celle infiniment plus large et plus sérieuse de la
législetion en Alsace et en Lorraine et devra étre r3glée confore
mément sux principes qui seront adoptes pour la SOlution du pro=-
‘bléme général, C'est dans ce sens qu'elle devrait étre signalée
a l'attention du Gouvernement

)

b) Licenciement de la main—d'aeuvre excéden—
ta;re sur Sur les chantiers de deblalement .=

M. LE PRESIDENT rend compte de 1! entrevue qu'il & eue avec
M, le Ministre du iraveil et de la Sécurité Socisle au sujet du
licenciement de ls main-~d'oeuvre excédentasire sur les chantiers de
déblaiement du Chemin de fer, L'assurance a été donnée par le Mi-
nistre que les licenciements qui s'impogent pourraient étre effec-
tués a compter du 16 mars, .

M. LEMAIRE précise les conditions dens lesquelles il a été
procédé aux llcenciements sur divers chantiers au cours des der=-
niers jours, Des excédents subsistent encore sur certains chan-
tiers, Mais il est bien entendu, d'accord avec le Ministere du
Travail, que l'entretien de cette mein—d'oeuvre n'test plus & la

. charge de la S.N.C. F. ; ;

¢c) Accident de Miramas.-

.M. LE PRESIDENT rappelle qu'en 1942 la S,N.C.F. &vait pré-
gent é une demande d'indemnité en réparation des dommages directs
ou indirects subls par elle du feit de l'explosion de wagons de mu-
nitions & Miremas, Kn l'sbsence de réponse de l!'Administration,
un pourvoi avzit €té iatroduit devent le Conseil d'Etat,

Par arrét du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconneitre
formellement la responsabilité dé 1'Etat et de le condemner a la
réparation des dommages.

d) Revitaillenent du personnel de la Région Est .-

M. OURADOU ettire l'attentlon du Conseil sur les retards
apportés, en ce qui concerne'la Région Egt, aux distributions des
suppléments ‘as rations alimentaires auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durée hebdomadaire de travail est portée a
54 heures.

r

Ces retards sont spécialement importants pour le via.i Ils
seraient imputables, pour la plus large part, & un refus d'achami-
nement de la Societé des Wagons-foudres qul s'opposerait a l'en=
voi de son matériel sur la Région Est pour échapper aux risques de
réquisition par l'Armée Américaine,

. M. OURADOU demande qu'une intervention soit failte suprés
~de ladite Société pour qu'elle rapporte sa déeision,

¥ -
L% LR
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M. GOURSAT répond qu'actuellement les wagons-réservoirs
ne sont achemineés due jusqu' a la région parisienne ; 1le vin doit,
ensuite, étre transporté en flits vers les Régions Est et Nord,
Cette derniére partie du transport s'effectue actuellement par
-cgmions et 1' insuffisance de ceux-ci explique les retards signa-
1¢es,

Le seul moyen de redregser la situstion est d'obtenir-la
continuité du transport per wagons-foudres. Les démarches néces=-

a\

salres seront faites a cet effet,

M. de TARDE indigque que le Conseil de 1'Ecbnomat ae‘préoc-
cupe de 18 question qui, en effet, intéresse surtout la Région
Est. Il doit l'examiner & nouveau dans Sa séance du 22 mars,

e)_Servipes routiers empruntant la voie ferrée,=-

- M. PAILLIEUX fait part de 1'émotion soulevée dans le per-
sonnel par la mise en marche, a compter du 21 février, d'un nou-
veau service routiers empruntant la voie ferrée entre Dax et Mont=
de-Marsan. Le contrat dont bénéficie a ce titre la Sooiété
S.R.A.G. a été conclu pour une durée de 6 mois et est renouvela=-
ble par tacite reconduction, sauf dénonciation avec préavis d'un
mois,

Les agents ne comprennent pes que, si des entreprises
étrangéres an Chemin de fer trouvent un pdnéfice & faire circuler
leur matériel sur les lignes de 1a S.N.C.F¥.,, celle-cl ne puisse
obtenir un résnltat analogue avec les moyen$S dont elle dispose,
dtautant plus que c'est souvent le Chemin de fer luil-méme qui est
obligé de compléter 1l'équipement des véhicules routiers,

M., PAILLIEUX demande au Conseil de prendre en considéra-
tion cette réclamation du personnel a laquelle viendraient certai=-
nement s'ajouter, si on les provoquait, celles du public et de
décider que les demarghes utiles seront faites suprds des Pou~-
voirs Publics afin que l'exploitation de ses lignes soit rendue &
Y& S,N.C.F. ;

Ms GOURSAT indique que les accords intervenus avec la
route dans le cadre de la réglementation sctuelle et homologués
par 1'Autorité administretive interdigsent a la S.,N.C.F. d'essurer
un service voyageurs sur les lignes coordonnées, dont le trafic
e3t régervé aux transporteurs routiers,

: M. PAILLIEUX considdre que 1l'on ne saurait, en l'espice,
se référer aux accords d'avant-guerre, la sitdation se trouvant
entidrement modifiée le jour ol les transporteurs routiers utili-

sent la voie ferrée pour assurer leur service,
|

M. LE PRESIDENT rappelle que ¢'est seulement & la demande
instante des Pouvoirs rublics que la S.N.C.F., aprés s'y étre
longtemps opposée, a fini par ﬁccepter que des services routiers
empruntent la vole ferree.

Le Ministre craigneit gue la reprise directe du service
par la 3.N,C.F. ne vint remettre en cause la coordination-
voyageurs, Mais i1 est bien certain que, alnsi que 1'indique
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M., PATLLIFUX, le fait pour les transporteurs routiers d'utiliser
les lignes du Chemin de fer constitue un falt nouveau par rapport
aux sccords de coordination,

En fajit, la formule qui a prévalu sous l'empire des cir-
constances ne peut avoir qu'un caractare provisoire. La.8.N.C.F.
n'en étendra pas l'applicatlon et aura intérét a faire diapnra!-
tre progressivement les services qui ont été créés.

M. TOURNEMAINE ajoute que, sur le Sud-Ouest, des Micheli-
nes sont utilisées pour tracter des remorques d'autobus. Dans la
région de Niort, il arrive méme que l'entrepreneur qui se sert de
la vole ferrée effectue, par, ailleurs, un service Niort-Paris par
autocar,

M, LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT répond qu'un tel service
ne peut Tonctionner qu'aprés autorisation.

On ne doit pas oublier, d'autre part, qu'en application
des plans de transport, les transporteurs routiers n'assurent plus
pratiquement que 20 % du trafic normel. Si on les oblige a cegser
tout trafiec, ‘ils devront licencier leur personnel.

_ M. PAILLIEUX, se référant & diverses conversations qu' il a
pu avoir a ce sujet, craint que l'Administration git tendance &
adopter, en matiére de coordination, une politique de libéralisme
excessif,

La S.N.C.F., a déjé'dénoncén&es contrats de méme nature que
celui: qui a motivé son intervention., En perticulier, elle a re-
pris récemment l'exploitation d'un service antérieurement coor=
donné sur ls ligne Poitiers- Parthenay, et cela a la plus grande
gatisfsction du public, Rien nel 1'empéche de le faire également
pour d'autres lignes,

f) Calendrier des séances,-

Le Consell décide, en principe, de reporter sa prochaine

séance - -8U mercredi 11 avril.
\

La séance est levée a 11 heures 10,

" Le Vice-Président Le Président
du Consell d'Administration, du Consell d'Administration,

de TARDE FOURNIER.






SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
88 RUE SAINT-LAZARE . PARIS IX . TEL. TRINITE 73-00

LE SECRETAIRE GENERAL ADJOINT le mars 19 48

|
. posSsSIER
I

Monsiear I'Mnﬂm'.

He le Président me prie de vous rap=
peler rc le Conseil d'Admdinistration de 1
S.N.C,F, Se réunira le mercredi 21 mars ﬁ
1945 & © heures 30, su sidge soclal, 88, rue
Stelazare, i

Je vous deménde de trouver, oi-joint,
1'ordre du Jour de cette séance et les do-
cuments concernont les questions inscrites &
cet ordre dua jours

Veulllez sgréer, Monsieur 1*Adminis~
trateur, l'assurance de mes sentiments les
plus :

Le Seeréteire Générsl adjoint,
P. CLOSSET

{ Lettre adressée 4 M,M, les Membres du Consell

ACT 7504 Lithest 8000 ¢ 33

d'Administration et aux Commissaires
du Gouvernement., |

Copie & M, le Président, & M.M. GOURSAT,LEMAIRE,
VAGOONE et CLOSSET.

e}
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La sgdence est ouverte & 9 heures 30.
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Sont présents : M,M. POULUIELW, Frésident
¢ - POUTET, Vice-Président
. de TAKDE, Vice=Prégident

ARON - |
BIZOM :
. E1UN~EICARD 3
2 - CLAUDON : {
% HERRENSCHMTDT 4
de LAVIT
VIOHEL
2 | : ... . BOURNIER

I T T A TS

s e

a3 AGUTLLON
. FHEDRULY
y : GETTEN

CRAFTE |
- CULADOU

14 TLLIEUX

KEDON

POURNEES TNE

Excusé ¢ M. TILALD
Le Commisseritt du Gouvernement est représenté per i

MeMe DORGES, Commissaire du Gouvernement
KENDU, Cemmissaire Adjoint,

Assistent % ls sdunce:lM¢ GOURSAT, Directeur Général
LEMAIRE, Directeur Géndral Adjoint
VAGOGNE, Secrétuire Générul.

: RE, ST donne connsissunice du décret du 14 mers
1945 no Me MICEEL Président de Cection au Conseil d'Etat et
ge feit 1l'interpréte du Conseil en edressunt & celui-ci ses tres
viveg félicitations.

D'sutre purt, p.r dderet du 12 mers 1945, M. CRATIER et
K. TOURMENAINE ont ét< roumés membres de l'Pssemblde Dépurtemen-
‘tale Frovisoire de 1. Seine, M, le ¥Frduident est heureux de les
félieiter pour la confiunce qui leur et ainsi msnifestée.
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&@Eﬁon u QUESTTON I - Adoption-du Procdg-Verbal.
Proces-Verbal. _

Le Procés-Verbulde lu sdunce du 7 mars 1945 est sdopté.

Comptes rendus. ggEbTIQN II - Compteg rendus.

1°) Trefic, reccties, mouvement, etCe..

T

généreleg d'exccution du service at de l'uvencement des travaux

de remise en élat du réscuu. Tl rend compte de la eitustion du
parc de mstériel moteur et roulunt sinsi que des incidents qui ont
murqué lu eirculation, A

N, 1E TIECIDENT tient le Conseill wu courant des conditions

GOURSAT dounne les derniers chiffres concernsnt le trufic
et les recetiles,

2°) Trésorerie.
M LE FIESLULENY expose lu pituation de trésorerie.

Compte rendu de la délégu~ . QUESTTION IIbis - Compte rendu de 1s dé-
tion de pouvoirs donﬁ%g

pur le Conseil d'Adwinig- légation de pouvoirs donrde par le Conse
tration dens sa géance du

& novembre 1940. d'Administration dang_su séunce du 6 no-

yembre 1940.
I1 est rcadu compte de l'affaire suivinte qui w été epprouvde

pur le Directeur Génércl en vertu des pouvoirs gui lul ont 4té
délégués :

- Taxif spicisl P.Ve n® 100 NoR
Frorogation ae prix spéciesux de pecage de wagons.

Verchés et Commurdesg. . QUESIION III - Harchés et Commandes.

Avent d'eborder l'exsmen des deux ne=rchés soumis su Congseil,
M., CLAUDON signale gue ces mnrchds comportent, l'un et l'zutre,
une formule de varistion deg rrix en fonction du nivesu des su—
leires, Comme lu dute de référence est untérieure A septembre 1944,
le yuestion déjh évoyude & plusieurs reprisee de suvoir si les ma-
jorations de remunérstion intervenues le ler septembre peuvent
-entrer en compte pouxr le jeu de cette formule we serauit indvitable=-
ment posée, si elle ne venait de feire Ll'objet d'une ddecision de la
Direction des Frix au Ministére de 1'BEconomie lLiutionsles

Par lettre da 17 mers, le Directeur des Prix, aprés avoir
ruppelé les dérogutions ddja aduises en ce gul concerne les tra-
veux de b&timent, fiit suvoir que, fr les usrchés de muin-d'oeuvre,
il sutorise la S.l.C.F. & tenir coumpte des swlaires légauux réelle-
ment peyés pur les entreprigses st que, en ce gul concerne les mar-
chés comportent une formule de varistion indicisire, celle-ci
pourrs effectuer des versements provisoires, <tunt entendu gqu'a
mesure des intégrutions officielles de saluires duns les prix, la
situation des fournieseurs pourrt 8ire régulurisde.
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M, CLAULON expose les comditions générules duns lesquelles
le S.H.C.F, se propose de mattre en oeuvre leg “commandes de
émerrgge" intéressunt le metériel et lu trection.

Ces comueudes, gqui s'integrent duns le progrumme d'engsemble
étebli & 1l demunde de 1. Déleégution Géndrele & 1'Byuipement Nu-
tionsl, ont essentiellement pour objet de garuntir gu travail a
1'industrie nationule dés qu'elle pourra reprendre son sctivité en
méme temps que de réduire les déleis duns lesguels la S.N.C.F.
rourre sutisfuire ses bescins en mutériel. Il a été reconnu qu'il
n'éteit pus possible d'en rester & une simple promesse de marchés
et gqu'il falleit, non seulement répurtir les commundes entre les
constructeurs, muis poser des principes suesi préeis que possible
pour l'exécution, lu fix.tion des prix et les puilements.

La répartition o été fuite en uccoxd avec les comités
MATFEk et COCELZC en tenunt compte de lu cepacité de production
des constructeurs et des sutres truveux pouvunt leur incomber duns
le progriume générel de rééquipement. Uette répartition, qui sera
soumise -u Uongeil pour les diverses nutures de mutériels 3 com-
mender, n'est pus uniquement busée sur ls considéretion du moindre
prix, <étent douné, comme on vient-de 1l'indiquer, gu'il s'ugit avunt
tout d'obtenir une exdéeution rupide et d'esgurer concomitzmment une
remise en route générele de l'industrie nu.tiontle et, en paurticu-
lier, dee trunches qui intéressent spécinlement 1le S.N.C.F, De ce
roint de vue, la question des prix pretigués 3 1'étrenger, ulors
méme gu'ils sereient plus gvuntegeux, ne peut se poser.

En ce qui concerne 1w forme des commundes, biem gu'il soit
possitle d'envisuger leur exécution dune un svenir moins éloigné
que lorsque les ¢tudes ont cté commencées, il est encore difficile
de prévoir, d'une maniére précise , tent 1. dete & luquelle cette
exécution pourru &trs effectivement entreprise gue les conditions
économigues .dung lesquelles elle pourrs wvoir lieu.

On comprend gue les constructeurs n'uient pus consenti &
prendre & leur chaurge les uléas yue comporte cette situstion,
Pusgsl le¢e formuule proposde est-elle mixtes le murché ser:, d'une
¢rty, un msrché sur dépenses contrdlées pour lesg wpprovisionnements
constituer - il se rupproche & cet fgerd de la forme mdoptée
pour les murchés de débluiement et de reconstruction - et, d'eutre
purt, un merché d'entreprise. pour les dépeuses de mmin-d’oeuvre,
comportant un coefficient guli, appligué rux sslaires horaires
moyens puyés et sous réserve de revision dsns les conditions hubi-
tuelles, permet d'obtenir les prix & ddécompter & 1l S.N.C.F.

Les cpprovisionnements réulisde seront remboursés au cons-
tructeur d'upres les dépenses réelles, mejordes de 5 %, Une telle
formule ne scervit pes s ng sppeler de sérieuses riserves si une
cleuse p.rticulitre. du contrut ne soumettuit les sous-commundes 3
l'spprobetion précleble de le S.4,0.F, Quunt & la mejorution de
5 % elle ne corresrond enm cucune fa,on & un bénéfice suprlémentuir:,
muis seulement su remboursement des fruis de munutention, de gure
et d'entretien qui, s'ils n'étuient pes régldés sépsrément, entre-
r.ient en ligne de compte dena le . culcul des freis générwux pour
1'étutlissewent du prix de revient de l'entreprise,

N
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Les dépenses de muin-d'osuvre seront réglées sur lu buse du
stluire moyen des ouvriers de l'entreprise =vee un coefficient
forfeiteire diffirent pour chmgue entreprise; on ebtiendrc winsi
plusieurs prix pour un wlme muti riel, muis, d'une fsgon générele,
les coefficients seront plus élevés pour les usines qui ont les
se¢laires leg plus busy ce gui s'expligue pur le fuit gue l'emplol
d'une m: in-d'oceuvre quulifice, peyée plus cher, entruine une éco-
nomie corrdélutive du nombre d'heures d'exécution. Il est d'eilleurs
préva gqu'tpres le construction d'un certezin nombre d'unités le
coefficient forfultuire pourrs &tre riévisé.

Le premier élément du prix, gqui correspond & des wzcquisitions
de mrtitres, vurier:z sutouwntiguevent sulv.nt les conditions éccné-
miguess Four le deuxiéme &lément, lu rivision seru opérée su moyen
d'une formule du type usuel, comportunt une purtie fixe de 15 %.

Les murchés dont le Conseil & sujourd'hui %4 connuitre portent
sur 10,670 wegons,; dont 10,070 su titre des commundes de démurrage
et 600 commundés & des constructeurs de zone sud, dont lu cons-
truction n'e pu 8tre entroyrice frute de mutidres et sur l'annula-
tion desquelles les intéressis sont d'uccord, étunt entendu qu'ils
ptrticiperont eu progremme ginérel de Jdémerrege.

A Les crédits correspondunts figurent daens les progrsumes
sulvents: progremmé ordinuire de 1939, progrumme guinguennsl et,
enfin, progremme spécicl d’équirement pour le plus grand nombre
de wegons. ; : :

Les indicutions guli sont donndes dins lc note font état de
prix éteblis sur lu buse des conditions dconomigues en vigueur le
ler juillet 1944, En rmnnexe & lu m8me note figure notumment lu com-
pursison des prix & celui du méme wagon en 1Y3Y,lorsque de telles
fournitures ont eu lieu & 1'¢poque; lorsgque cette compuruison n'e
pus été possible, on & comperé le prix de revient su kg avec le
prix tu kg d'une fourniture sussi anulogue que possible.

Four lev rm.isons gqui ont été indiquées, les commindes ne
seruient pue toutes pcssées wu moins offrunt. Le tebleeuw, gui
donne les coefficlents de mejorution, de 1l'ordre de 2,1 pour le
plupsrt des metériels, montre que les résultsts obtenus sont nor-
meux. Il convient de signaler, toutefois, que le coefficient est
de 1l'owdre de 2,06 pour les wagons réfrigéirunte, msis il s'ugit 13
d'un mutériel spéeicl pour lequel ce coefficient peut 8tre sdmis.

Les murchds comportent, duns un srticle & relestif & 1. révi-
sion des prix, sous un § B, ls cluusge de s-uvegurde dont les incon-
vénients ont déja 'été mis en lumiére & propos d':utres marchés;
‘meis il pereft bien difficile d'éviter cette cliuse en l'espéoe,
s'tgissunt de contrute rrpelds & n'étre exceutés gue duns un cer-
tein délei, V'iutre purt, l'erticle 10 privoit le résilistion dans
le cas @l le constructeur Tereit l'objet d'une sunction greve.

Le Bervice du Contrdle des M.rchés n's fuit gue des remer-
~ques dont le Servide :urs & tenir compte et ¢ conclu fevoreblement.
Le Comité des Murchis ¢stime dgelement qu'il y & lieuw pour le Con-

gseil d'spprouver les principes géulruuxqui sort proposés et, &
titre de premiere tpplicution, lea 20 fitrchés concernunt lu four-
niture de 10.670 wugons. !

L
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M., TOURNEMAINE remarque que l'étude des commendes a été
faite pa¥ les Uom'gg't'é"s““'&mmn et GOCELEC. Or, ces Comités a'Orga-
nisation ont été constitués par le Gouvernement de Vichy et il
n'apparait pas que, jusqu'ad présent, leur composition et leurs
prérogatives alent été moiifidesi Les représentants du personnsl
ne peuvent que faire les plus expresses réserves a ce sujet.

D'autre part, laz note ne donne aucune idée de la date &
laquelle les marchZs seront exécutds. Sans doute, 1'industrie
frangaise se trouve-t-elle dans une situation difficile. Mais cela
ne saurait justifier l'absence de toute indication, méme approxi-
mative, dedélai.

M. BLUM-PICARD tient & rappelsr que, ocontrairement & ce que
semble impliquer l'observation présentée par M, TOURNEMAINE, les
Comités d'COrganisatlon institués par le Gouvernemsnt de Vichy ont
aujourdthui fait place &4 des organismes entiérement nouveaux. Ces
organismes ne comprennent plus de roprésentants des Sociétés; leurs
dirigeants sont nommés par le GCouvernement et obéissent & ses di-
rectlves. D'autre part, & obts de ces Comités, vont siégcer inces-
semment des Comités Consultatifs paritaires,

Sans doute, lc Commissaire provisoire actuel du Comité
MATFER cot-11 le Président de l'ancien Comité d'Organisation, Mais
11 convient de rappeler que les Commissaires proviscires n'ont été
nomm:s qu'sprés consultation des orgainisations syndicalee ot que ,
dans 1= oas particulier, la 0.G,T. a acczpté la nomination,

M, TOURNEMAINE enrogistre cotte mise au points Il avait
Teégu une protestation sur la composition du Comité MATFER, mais 11
est A& penser que cellae-ci était antérioure a lo consultation de la
CuGaT.

M, CLAUDON souligne, & nouvesu, qu'il est diffieile 4'avoir
une 1dée preeise do li date 4 lagquslle les marchés peurront &tre
exéoutés, Mais, cinsi que 1's ‘indiqué le Service, les proposi-
tions généralss soumises au Conseil seront, le oas échéant, révi-
S€es au fur et & masure de 1'évolution de la gituat ion, Teutes
les commandes de démarruce ne seront pas nécessairement passées
selon le type de marché aujourd'hui prisenté; on s'efforcera, au
contraire, de perfectionncr on type, :

M ON, sans faire opposition cux merchés présentés,
pense qu 8 soulévent une observition importante.

Ils concernent en chiffres ronds 10.000 wagons, sur
100.000 epviron que 1l'industriz frangzlse pourra avoir & construire
dans les prochaines années, si 2113 en est capable dans le délai
qui s'impossra pour lu remise en ordre du chemin de fer. Or les
contrats priésentés, répartis & peu prés également entre les seize
construct:urs spéeialistes,effrent des conditions de prix qui ont
pour résultat de eristalliser les méthodes de traveil de 193¢; en
effet, 1'41ément essenticl du prix ds base =st le nombre d'heures
qui ét:id¥mb nlors nécessaire pour fabriguer un wagon. Cette ine-
dustrie de la oconstruction du wagon n'a-t-elle done aucun progres
& faire ? No s¢ pose-t-il sucuns question d'amdlioration de

<




l'outilloge ot des mdthodes, de normalisetion, de concentration,

de fusion ®? Il est difficile de le orolre., Xt si de tels pro~

' blémes se posent, n'appartient-il pas & la S.,N.C.F., seule cliente
d'injustriss n'existant de leur &®té que pour eXle, d'en poursuivre
la solution % '

n répondra sans doute qu'il s'agit d'une preriére comman-
de de dduarrage, qul ne préjupe pas des dispesitions & prendre
pour la suite, Soit, Mais alors le délai ainsil acquis pour une
8tude aprrofondis doilt 8tre utilisé sans perte de tempa, et le
Conseil, en approuvant les centrats présentés, devralt marquer net-
tement ‘son désir d'8tre saisl le plus t8t possible de propositions
peruettant de conclure les marchés ultériesurs en tenant compte de
toutes les possibilités de misz au point de 1'industrie intéressée.

Cette observation vaut non seulement pour les wagons, wails,
et peut-8&tre plus erncore, pour les locomctives,

M. CLAUDON précise que la référence mux conditiens de tra-
vail de I930 & seulemsnt pour objst -de justifier le prix proposé.
Mais une étude spéolale a été faite pour déterminer le nombre
d'heures actuellement nécessaire pour la construction d'un wagon,
Aussi blen les contrats prévolent-ils qu'aprés la construction
- d;u? gombre'génézelement agsez faible d'unités, oce nombre sera
revisé, '

M. LRON répond que coette possibilitéd de révision du nombre
d'heures ne fait qu'acocentuer le caractére de régie intéressée des
contrats conolus. Le construetsur n'a aucun intérdt i sortir des
ornidres anclennes, puisque, s'il réallse un gain de temps, la
S«N.C.F, luil en réclame le profit. 2

M. LE PRESIDENT veconnalt 1'importance de la remarque for-

- “mulée par M, ARON. L& S,N.C.T., en effet, a Intérdt & ne pas lais~

ser les entreprises, dont elle constitus 1l'unique ou tout au moins
le principal débouché, s'abstenir de tout effort de rénovaticn de
leurs méthodes de traviil et de leur cutillage, assurées qu'elles
sent ds placer de toute fagon leur produotion,.

Mais nette cbservation n:z ssurait viser les marchés aotuels,
dont l'objet est de procurer le plus repldement possible & la
S:N.C.F. les wagons dont 2lle a un besoin urgent.

Au surplus, la commande qu'll cst proposé de passer n'sst
snoore: que tres modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités deg fabrieation de 1'industrie francaise,
Pour 1'avenir, la 8.¥.C.™. sura certainement avantege & retenir la
suggestion de M. ARON. ®lle s'efforcera, le mement venu, de la
metire en ceuvre on lialison avee les Services du Ministére de la
Production Industrislle, spéoialcoment qualifié, en raison des
moyens dont 1l dispcse quant aux distributions d'outillage ot de
matidéres, peur promcuvoir un rajounissement des entreprises,

- Sous 14 bénéfice de cos obsarvations, lc Conseil appreuve
les marchés.,
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2°') %%rohé.gour_l'étude d'une loscemotive Diesel

ectrigue de "AnocUVIreS & B 69S16UX OOUPLES.~

M, CLATDON expose Que, pour les motifs qui sont indiqués
dans la Jeeetc, 1¢ marché doit &tre passé aveo un groupe comprenant
les Aciérizs de la Marine et d'Homécourt, la Compegnie Blectro-
Mécanique et la Compagnie de Constructions Mécaniques SULZER. L'é-
tude sera dirigée par les Acliéries de la Marine et d'Homécourt.

Le prix de bass, établl d'aprés les cond itions économiques
de mal 1943, comprendrait deux parts : 2,477,000 fr, d'une part,
dus en toute hypothése et, d'autre part, 150,000 fr par unité oons-
truite d'aprés 1'4tude dus & concurrence de 75 unités, au cas seu-
lement ol le matériel ne serait pas construit par les auteurs du
projet, Cette décomposition du prix, conforme aux errements habi-
tuellement. suivis par la S,N.C,Psy €8t normale.

Le nombre d'unités pouvant donner lieu au palement de la
redevance de résilintion alnsi prévue est assez élevé et sensibie-
ment supérieur au chiffre retenu dans divers marchés antérieurs,
Mais le Service a fait valoir a oce sujet qu'il a obtenu, au cours
des négociations, des concessions trés importantes du eonstruoteur,
notamment l'abundan par lui de la redevance qu'll réelemait au
mBme titre sur les unités gqu'il serait appelé lui-m8me & construire
et l'invariabilité de la redevance 4 payer en cas de construction
par des tiers. D'autre part, il est peu probable que les 75 pre~
miéres unités ne scient pas construltes par les auteurs de 1l'étude.
Bnfin, dans les concitions économiques prises pour référence le
orix unitaire de construction serait de l'ordre de 6 My de francs
et la redevance ne correspond ainsl qu'a 3 4 du prix de construoc~
tion, ce qui est inférieur au pourcentage couramment pratiqué,

Lla redevance de résiliation, comme il vient d'8tre indiqué,
resterait invariable aprés avoir été révisée par application du
méme pourcentage que celul aprnliqué au prix principals Quant & ce
dernier, il serait révisable en considérant qu'il contient une part
de main-d'oeuvre de 85 %, & laquelle on appliquerait 1'index RG B
(& titre indicatif, la valeur de cet index était de 649 a 1'époque
de référence et de 1107 dans la 2&me quinzaine de décembre 1944),

Le prix de 1l'heure de dessinatcur qui figure dans le prix
de base, seit 60 fr 40 toutes charges comprises, est justirié dans
la note. ‘ , :

La seule remarque importants qu'il y aurait lieu ds faire
est que la passation d'un marché d'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre : 11 s'agissait, & un moment
6l les eirconstances ns permettalent pas la construction du maté-
riel, d'assurer 1l'existencc ‘des bureaux d'études et d'8tre préts,
le mement venu, A entroprendre rapidement la réalisation, La pre-
miére de o0es raisons dovrait disparaltre & bref délesil, les dépenses
dee bureaux d'études entrant normaleoment dans les frais généraux
d'une entreprise ot dzvant s'2uortir ‘sur les ventes. Par contre,
1a seconde semblc conaarver - encore sa valeur. La réalisation immé-
diate des prototypes ne gaurait gudre Ctre esnvisagée & un moment
oll tous les moyens des constructeurs doivent &8tre employés & la
remise en état et A la reconstruotion du paro et oe serait une
perte de temps de .différer les études.




Cette dernidre congsidération suffit & justifier déji la
passation du marché proposé, On peut a jouter qu'il importe gue
la 3.N,C.F., favorise les recherche des industriels francais dans
leurs études destinées & failre progresser la technique.

e

Le Consell aprrouve le marohs.

Service QUESTION IV =~ Service Ceonmerecial.-
Commercial, - '&_ i .

- Reldvement des tarifs et allocations
de8_services de feotage b do oamion-
nage & Saint-Rtlennc.-

My LE PR@§;§§¥1 gXpoge que la Sccidté Stéphanoise de ca=-
mionnage, quil assure le service de corresponiance A la gsre de
Saint-Etienne-Chfteaucreux, a demanié un relévement de sa rémund-
iation devenue insuffisante pour couvrir les frais de son exploi-
ation, AT .

: L'enquBte & laquells a prooédé la S,0,.%,T.A. & montré que
cetto damande était justifiée per la hausse des charges de 1l'en-
treprise, duc netamment aux ma jorations de saluires et a4 1'augmen-
tetien des dépenses de pneuwatiques,

Dans ces conditlcns, 11 est proposé d'aoccorder un nouveau
relévement de 36,1 4 des prix percus des usa%era ot une augmenta-~
tion de 27 % en moyenne des allocstions versdes par la S.N.C.F.
Pour ces derniéres, la majoraticn prendrait effet rétroasctivement
au ler octebre 1944, TR ' '

Lz Consell approuve ces propositions.

Projote.« QUESTION V =~ Projets.~

- Iransformation do 43 locotracteurs
POLTrOlE0~61c0trigues, —

‘M, LE PRESIDENT indique que le projst a pour abjet la mo-
dernisation de 43 locotractcurs cédés gratultement »a la S.N.C.F.
r 1'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuzlle
1 sa dlsposition, dans un court délai, en oeas de besoin.

Btuent domné la pénurie actuelle du pare affecté au servi-

.0e des manoeuvrss des gares, ce projot est trés ilhtéressant.

Alors que, meycnnant quelques transforme tieas comportdnt essen-

. tiellement l¢ remplacement du moteur & essence par un moteur Diesel.
l3s engins dont 11 s'sgit asuront une utilisation comparable & celle
d'un'matériel neuf, la dépense par unité sera & pea prés deur fois
moindre; en outre, d'impsrtantes économiess de matidres pour=
ront 8tre réalisdes st lc délai d'exdoutlon sera beaucoup plus
bref.

La dépense brute totale, qui s'éléve a 30 My 1, serait
imputée en totalité sur l'oxerciee 1945; 1le crédit nécessaire a
été prévu, & cet effet, su budgete

Le Conssil approuve le projet.
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Relévement des alloca-  gUE3§;0N VI - Reldvement des allocations
tions prénatales, - .
prénataleg,=

M, LE PRESIDENT rappelle que, le 22 mors 1944, le Conseil
a décldé dTattribuer wux 2gints du osdre prrmenent dont la femme
est enceinto, alnsi qu'aux femmes-agents se trouvant dans la mBme
8ltuation, une allocation prénatale de 1,500 fr, payable en 3 ver-
sements de 500 fr effectués aprés chacunc des 3 consultations mé-
dicales obligatoires,

En raison des relévements qui ont affecté depuis cette
date le taux des salaires et des allocations familiales, il est
proposé de porter & 2.800 fr le montant de l'allocation, ce chif-
fre correspondant sensiblement & la somme servie au méme titre
par les paissaa de Compansation des Allocations Familisles.

D'eutre part, vertaines améliorations de détail seraient
apportées aux modaliﬁés de versewsnt :

- le bénéfice de l'allocation compléte serait maintenu aux veu~
ves des agents déeédés en lalssant leurs femmes en état de grosses-
se}

- par analogie avec les dispositions généralement prises par
les Caisses de Oompensatien, l'allocation se cumulerait désormais
avec la prime légale & la premiére naissancej’

- enfin, étant donné 1l'intér8t qu'il y a & apporter le plus
tét possible ‘2 la femme enceinte le supplément de ressources qui
lul est nécessalire, elle serait payée en 4 fraotions égales, la
premiére dés la déclaration de grossesse 3 la Oaisse de Prévovance

et les trois autres comme actuellement,

L'ensemble de ces mesures, qui prendraient effet du ler
février 1945, entraincrait une augmentation de dépenses d'environ

30 K. par an.

Le Conseil apnprouve oces pxopésiti@ns.

P§ise en_charge des inves- QUESTION VII - Prise en charge des inves-
tissements de la Calsse des

Retraltes dans 1a Cité de  tissements de la Calsse desSRetraites dans
Mantes.~

la Qité d» Mantes,-

M. LE PRESIDENT rappelle Gue la Cité a été &difiée, en
1930, & proxImltc des ateliers de Mantes, par la Compagnie Indus-
trielle de latiriel d¢ Transport (C.T.M.T.) sur un terrain appar-
tenant au Résecau de 1'Btat et & l'aids de fonds prevenant de la
Calsse des Retraites de c= Réseaus OCotte Caisse demeurait étran-
gére a la gostien de la Cité et elle était rémunérée au moyen d'une
redeﬁance fixe ealculée au taux moyen des obligetions 5 % du Réssau
de 1l'Btat. T

Lo malintien de tels investissements dans les éoritures de
la Caisse des Retraites de la S.N«C.F. n'apparalt pas justifié,
*.Bn-outre, la Cité a subi de graves-dommages du fait des opérations
de guerre ot les travaux d¢ remise =n Stat exigeront une dépense
totale de l'ordre de 22 M.

LU
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®n vue d'apurer la situation et 4 la demande méme du
Comité de Girance de la Caiss~ des Retraites, 1l est proposé, par
analogie avec les mosures prises préoédemment =»n ce qui concerne
les immeubles provenant de la Caisse des Retraites du P.L.M,, de
transférer au Cempte d'Wtablissement la valeur en €oritures de la
cité, soit 20,969,661 fr 20, La S.N.C,F, verserait, d'sutre part,
4 la Caisse des Retraites les intér8ts de ocette somme depuis le
ler mai 1944, date de csssation de palement des loyers, et suppor-
terait, scus régerve des drolts & reparation au titre des dommages
de gusrre, la charge de la remise en état des immeubles. '

Scus réserve de l'approbation de M. le Ministre des Travaux
Publies et des Transports, le Conseil approuve le transfert.

Réglement d'avariss & une ' QUESTION VIIT - Réglement d'avaries & une
grue de la Chambre de Com-
meTee de Marseille,- . grue de la Chambre de Commeroe de Marseille.-

Me LE PRESIDENT expose gqu'au cours d4'un acocident ds
manoeuvre survenu lc 2 soft 1943 sur les voles de qual de Marseills,
une grue appartensnt & la Chombre de Commerece de Marseille a é&té
gravement endommagéa.

L'enqulte a révélé que 1la responsabilité de la S.N.C.TF.
se trouvailt engagée dans cet sccideont. Sur la base du réglement
amiable qui a pu &trs obtehu, i1 35t proposé de verser & la Cham~
bre de Commeree ung indemnité de 1.250,000 fr, les frais ot hono=-
raires de 1'expert de 1a S.N.C.F. s'élevant, d'autre part, &
15.000 fr. _

M, ALON 82 demande pourquol la S,N.C.F. a eu recours a un
expert vlers qu'ells dispose certaincment sur place d'un person-
nel hautzuwent qualifi’ pour discuter et conclure avec la Chambre
de Commerce. : : ,

), GOURSAT wévond que le Service a ‘semns doute estimé qu'un
expert étranger eu ehew's de fer obtlendrait de meillsurs résul-
tats dang la discussion,

Lpres &échinge de vues auquel prand part également
M. de TARDH, le Conseil approuve le réglement proposés

Questions diversss, . - Ruestions diverses -

a) Service decs colis postaux
en alsace et en Lorraine.

M, LX PRESIDENT rappelle que le Conseil au cburs de sa
derniére sfance, avait ot$ d'acecord pour que soilent poursuivies
les négoelations cnguedes avee 1'Administration des P,T.T. en vue
de la reprise par la 3.10.C.F., dans los départements recouvres
d'Alsace =t de Lorraine, du servico des colis postaux assuré jus-
qu'a présent par cette idainistration.

Par Lattra'qﬁ B mars 1945, My 1o Ministre des P.T.T. a
fait savoir gue, sans préjuger les dispositions’qul pourraient
8tre adoptées lorsque seront réalisés les plins de rdéquipement

c ki SHASEE S N
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ds la S,N.C.F., il n'estimait pas opportun, pour le¢ moment, d'en-
visager cette reprise. x

M. ARCN ne pense pas que la lettre dont M. le Président
vient de donner lecture régle d4finitivement la question. Qelle-
cl se rattache & celle infiniment plus large et plus séricuse de
la 1égislation en Alsace et en Lorraine et devre Btre réglée con-
formément aux princ%pes qui seront adoptés pour la solution du
probléme général, Clest dans ce Sens qu'elle devrait 8tre gigna-
li¢ & l'attention du Gouvernsmenti

b) Licenciement de la main-d'oeuvre
axerdentairs sur ¥
de deéblalemant,

e LW FRESTDENT rcnd compte ‘de 1l'entrevue qu'il a eue avee
Me le Ministre du Travail ot de la Sdcurité Socidle au sujet du
licenciemsnt de la main-d'osuvre excéddzntaire sur les chanti-rs de
deéblalement du chemin d¢ fer, L'assurance a ¢té donnéde par le Mi-
nistre que les licenciements qui s'imposent pourraisnt étre effec~-
tués & compter du 16 mars,

M, LEMAIRW priciss l2s conditions dans lesquelles il a été
p rocédd aux liciasiements sur iivers chantiers au cours des der-
niers Jjours. Des excidents subsistent oncors sur certains chan-
tiers, Mais il est bien =ntendu, d'aceord avee le Ministdre du
Travail, que 1l'entretien de cette main-d'osuvre n'est plus & la
charge de la S.N.C.T,

¢) Accident de Miramas.

M. L7 PRESIDENT rappelle qu'en 1942 la S.N.C.F. avait pré-
senté une demande d'indemnité en répar:tion des dommages directs
ou indirects subls par elle du feit de l'explosion de wagons de
munitions & Miramas, En 1'absence de réponse de 1'Administration,
un pourvoli avait été introduit devant lc Conseil d'Etat,

Par arrét du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconnaftre
formellement la responsabilité de 1'Btat et de le condamner & la
réparation des dommages,

d) Ravitaillemont du person~
necl de la Region Est.

M, OURADOU ettire L' ttention du Conssil sur les retards
apportés, en ce qui concerns la Région Bgt, cux distributions des
suppléments de rations climentaires auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durde hebdowmsdaire de trovail est portée &

54 hsures.

Ces retards sont spiciilement importants pour ls vin., Ils
seralent imputables, pour la plug l-rge part, & un refus d'sche-
minement de la Sociste des Wegons~toudres qui s'opposerait & 1'en-
vol de son matériel sur la Riglon ¥at pour dchapper aux risques de
réquisition par 1l'Armiec Amiricaines,

, M. OURADOU dcmende qu'unsz intcorvention soit faite auprés
de ladite Sociétd pour qu'elle rapporte sa dfeision,
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M, GOURSAT répond gu'actuellement lse wagons-réservoirs
ne sont acheminss que jusqu'a 1n région parisienns; le vin doit,
ensuite, Stre trensporté en fAts wers les Régions Wst et Nord.
Cette derniére partie du transport s'effectue actuellement peor
cgmions at 1'insuffisence de¢ ceux-ci explique. les retards signo-
les,

Le seul moyen de redresser la situation e§t d'obten;r la
continuité du transport par wagons-foudres, Les démarches nscesne
saires seront faites a cat effet,

M, de TFEDE indigue que le Congeil de 1l'Economut se pré-
occupe, de l. guestion qui, en effet, intiresse surtout lu Région
Este T1 doit 1l'exumi er ¢ nouvewn duns ss séence du 22 mars.,

M. FAILLIEUY f: it pert de 1'éuotion soulevée duns le per-
gonnel pur l= mige er mirche, & compter du 21 février, d'un nou-
veasu service routier’eupruntint lu vole ferrde entre Dax et Mont-
de-Mursun. Le contrit dont béuéficie & ce titre lu Société
S«ksA.Ge & £té conclu pour une durde de © mois et est renouvela-
ble pur tucite reconduction, swuf dénoncistion s¥ec préecvis d'un

IIlOiEJ. . ¥

Les wgents ne comprennent yue gue, gi des entreprises dtren-
gereg wu cheuin de ‘fer trouvent un béndfice & fuire circuler leur
m.tériel sur les liznes de la 3S,Nel.F., celle-ci ne puisse obte~
nir un résultet sm.logue wvee les moyens dont 21le dispose, d'uu-
tent plus jue c'est souvent le chemin de fer lui-m@me qui est
obligé de compldéter l'équipemcnt deg vihieules routiers.

. M. FRAILLTEUX demsnde uu Conseil de preundre en considération
cette réclum:tion du personnel & l.guelle viendrzient cert.ine-
ment s'c jouter, si on lee provogquuit, celles du public et de ddcie
der que les déusrches utiles seront fuites .uprés des Pouvoirs
fublics efin que 1l'exploitction de ses lignes soit renduc & la
DelvaCale

Me GOUKCAT indiyue gue' les wccords intervenus uvec le route
dung le cudre ae lu rogleuwentastion uctuelle et lomologués pur
1'Autoritd vdministrutive interdisent & le S.N.C.F. d'escurer un
service voy:geurs sur les lignes coordonnées, dont le trefic est
réserve sux trensporteure routiers,

M, FAILLTEUX considére que l'on ne swur.it, en l'esplce, se
référer wux siccords d'uwvent-guerrs, lu gitustion se trouvent entid-
rement modifice le Jjour ol les trunsporteurs routiers utilieent ls
voie ferrée pour ursurer leur service.

Ms LE PEESTDENT r.ppelle gue c¢'z2st seulement & ls demende
instunte des Iouvoirs Fublics que la S.084C. 0% , sprés s'y 8tre
longtsmps oprosdée, t finl pur :.ccepter Jus des sarvices routiers
empruntent l. voie ferrde, '

Le Ministere cr-ignuit gue Li reprise directé du service pnr
Le. 5.N.CuF. ne vint remettre en cuuse lz coordinution-voyugeurs,
V.is il est bilen certuin gue, wuinei que 1l'indique M., FPILLIEUX, le
fuit pour les trencsporteurs routiers d'utiliser les lignes du che-

® & 8 v



- e P T g N e TS v Y SO Ty T L W o P L TT LT T LI " "_;h"
LY - Py L 4 » AT s ¥~ Jlise T T

SR PR on e Lob L WL B 15 S Te AR T e e T o 7

S

min de fer constitue un fuit nouveru pur rupport sux :tccords de
coordinution. Y

En fuit, 1. formule qui = prévelu sous l'empire des circons~
tuncee ne peut avoir gu'un ciructiére provisolre, Lt S.M.C.F. n'en
étendre pus l'uprlicution et sur intérft & foire dispurcitre pro-
greseivement les services qui ont ité crécs. '

M, TOULNEMAILE ¢ joute que, sur le Sud-Ouest, des Vichelines
sont utilisces pour tructer des remorgucs d'uutobus. Dins lu région
de Niort, il crrive meme qgue l'entrepreneur gqui se sert de lu voie
ferrée ¢ffectue, pur uilleurs, un eervice Niort-Furis pur sutocur.

e LB COVVISSATEE J GOUVELNENENT répond qu'un tel service ne
reut fonctionner gu'vpres . utorisetion,

On ne doit pu& oublier, d'uutre purt, qu'en :pplication des
pluns de trinsport, les trunsporteurs routiers n'vesurent plus prua~
tiquement que 20 % du tic fic normul., $i on les oblige & ceszer tout |
trefic, ils devront licencier leur personnel.

CE e A S bl S bt SR e e At

AILLIEUX, se 1l drunt & diverses conversutions qu'il & pu
wvoir jet, cervint e L'fdwinistrution ¢it tendur & sdop=-
L ce sujet, cruint ,ua LV istrution & endunce & adop

G ter, en petidre de coordin:tion, une politicue de 1ibér.lisme

£ excesuiﬂg.

Q L. BeHCule & djl dinencd dos contrite de mBme nuture gue

8 celui qui & motivé eson inte¢rvention. En purticulier, elle & regpris
i récemnent l'exploitation d'un service :ntdrisurement coordonné sur
5 it ligne Foitiers-Furthency, ot cel: & lu piue grunde sutisfuction
: du publie, hkien ne 1l'emp®che de lé feire ‘gulement pour d'cutres
B lignes,

3 f) Celendrier deg_sdunces.

E' le Consgeil décide, en princiype, de reporter su procheine

E. géence wu mercredi 11 evril,

Es ]

B

£ Lt sdunce est levée & 11 heures 10,
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SOCIETZ NATIONALE DES CHEMINS DE FEL PRANCAIS

Conseil d'Administrstion

M . ISé&nﬂﬁ du 21 mers 1945 shiil |,

La sdence est ouverte & Y heures 30.

Sont présents @ M,M. FOULNIEL, Frisident
POUTET, Vice~Président
de TAKDE, Vice-Président

ARON

BIZOY
ELUN~FICAKD
CLAUDON
HERRENSCHMTDT
de LAVIT
NICHEL
TOUENIER

AGUTLLON
PHEDAULYL
~GETTEN

ORAFIE
CURADOU
Fa ILLIEUX
KEDON
POURNELS TNE

Excusé : M., TILALD
Le Coumisserict du Gouvernement est représenté pur

.M, DOKRGES, Commissaire du Gouvernement
KENDJ, Cemnisseire Adjoint.

Assistent &4 le sdence:M.lls GOUKRSAT, Directeur Général =
LEMATEE, Directeur Géndral Adjoint
VAGOGNE, Secrétuire Général,

| ol donne connsissunce du déeret du 14 mers
1545 nomuent M, MICEEL Président de Ccction au Conseil d'Etat et
gsé folt l'interpréte du Conseil en sdressunt & celui-ci ses trés
vives félicitations,

D'zutre purt,,%hr décret du 12 murs 19454 M. CRAFIER et
M. TOURNENAINE ont ¢%¢ nowmés wembres de 1'Pssemblée Départemen-
“tale Frovisoire de 1. Seine. My le Frdeident est heureux de les

félieiter pour le confisnce qui leur et ainsi menifestée.
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&@_ogtio% gu QUESTION I - Adoption du Procds-Verbal.
yeeg-Ver .

Le Procts-Verbulde ls séunce du 7 mars 1945 est zdopté.

Comptes rendus. - QUELTION IT ~ “omgtes_ragggs.

1°) Irsfic, recettes, mouvement, etc...

M, 1E FEECIDENT tient le Conseil wu coursnt des conditions
généreles dlexceution du service at de l'uvencement des travaux
de remise en étet du réscmu, Tl rend compte de la situstion du
parc de metériel moteur et roulunt sinsi que dzs incidents qul ont

margué la circulstion.

- GOURS donne ‘les derniers chiffres concernsznt le trufic
et les Tecettes,

2°) Trésorerie.

M. LE FIESIVENT ezposes lu situation de trésorerie.
Compte rendu de la délég:i~ QUESITION ITbis -~ Compte rendu de ls dé-
tion de pouvoirs doun

r le Congeil d'Fdninis- dégzution de pouvoirs donrde par le Consgeil
§§§t1 de &_sgeance du
ngvgmbrg fﬁgﬁ. dlfdministretion duns_ su séznce du 6 no-
vembre 1940.
I1 egt re.du compte de l'affuire suivente gul & été spprouvée

per le Directeur Ténédrel en vertu des pouvoirs gui lui ont été
délégués :

- Turif spéciel P.V, n° 100

Frorogetion ae prix specieux de peeage de wagons.

Yerchés et Commurdes. QUESTIION III - lurchés ¢t Commmndes.

Avent d'sborder l'exunmen des dewx nmrchés soumis su Conseil,
M, CLAUDON signale cue ces murchdés comportent, 1l'un et l'szutre,
une formule de varistion des prix en fonction du niveau des sa-
laires. Cemme lg dute de référence est untérieure i septembre 1944,
le guestion dédjé évoquée & plusieurs reprises de savoir si les ma-
jorutions de rémunérstion intervenues le ler septembre peuvent
entrer en compte pour le Jeu de cetie formule ve .serauit indvitable~
ment posée, sl elle ne vepait de feipo"L%bjet d'une déeision de la
Direction des Frix eu llinigtiére de 1'Beonomie Liationsle,

§ Par lettre cu 17 mura, le Directeur des Prix, aprés avoir
ruppelé les dérogutione d&jh wdunlses en ce gui concerne les tra-
veux de bétiment, ™.it euvolr que, ﬂ?ﬁr

il sutorise la S.L.0.Y0. & tenir cowpte des salaires léguux réelle-
ment peyée pur lev entraprises ¢t ,u:, en ce qui concerne les mar-
chés comportent une forumle de verintion indicisire, celle=ci
pourrt. effectuer deg versenments provisoires, étunt entendu gu'ad
mesure des intégrutions officielles de suluires dens les prix, la
situation des fournigseurs pourru 8tre réigulurisde.

L B O O
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les vgrchés de puin-d'oeuvre,
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1°) Merchés prour le fourni-
ture de 11.220 wugons.
L LAUDON expose leg conditions génirules duns lesquelles

Yo SUN.C.P.- ge propoce de m:ittre en oceuvre leg Mebumundes de
démerrage” intéressent le mutériel et lu trection,

Ces commundesy qul s'integrent dunsg le proarumme d'ensemble
¢tsbli & lu demunde de lu Délégetion Générels & 1'Eguipement Nu-
tiongl, ont essentiellement pour objet de garuntir“du travail &
1'industrie nutiotule d&s gu'elle ‘pourra reprrendre son sctivité en
meme temps que de réduire les ddéleils duns lesquels la S.N,.C.F.
sourra sutisfeire ses besoine en mutdriels Il s é%é reconnu qu'il
n'éteit pus poseible d'en rester & une simple promesse de marchés

v et gu'il falledty non seulement répurtir les commundes entre les

5 % elle ne corresyond en sucune fu,on 4 un. I
‘mais seulement &u remboursement des fruis de mpnzﬁénﬁibg, de gure

constructeurs, muis poger des principes sucsi précie que possible

~pour l'exécution, lu fix.tion des prix et les pulements.

o By gy !

. Lu répartition o ét¢ Puité én uccord avee fés comités

MATFEK et COCELEC en tenunt compte de lc cepmeitd de proeduction

des eonstructeurs et des sutres traveux pouvunt leur incomber duns
le progrumme gensrel de rédguipement. Cette répartition; qui sersu
soumise u Jonseil pour les diverses nutures de muffrisls a com-

o mEnder, ri'est pus uniguement busée sur du- considéretion du moindre

prix, détent domndéy comme on vient de 1!'in@iguery yu'il s'ugit asvunt
tout d'obtenir une exécution rupide ¢t d'sssurer concomitsmment une
remise en route générele de L'industrie nutiomile ety en purticu-
lier, des brurnches qui intdressent spéciulement le SeN.C.F, De ce
roint de vue, la question des prix pretiqués & l'étrenger, vlora
m8me qu'ils sereient plus svuntsgeux, ne peut se poser.

En ce qgui conecerne lu forme des ‘commundes, bien qu'il soit

possible d'envisuger leur exdeution d.ne un evenir moins éloigné

que lorsqgue lcs études @nt £td commencées, il est encore difficile
de prévoir, d'une menidre précise , tent dn dete & luguelle cette

‘:exécution pourru &tre effectivement entreprise gue les conditions

Sconomigues duns lesquelles elle pourru vvoir lieu.

On comprend gue les constructeurg n'uient pus congenti &
prendre & leur churge les uléus gque comporte cette situction,
fussl le formule proposde esteelle wixtes le murché sert, d'une

¢:rt, un merché sur dépenses contrdlées pour les spprovisionnements
constituer - il se r.pproche & cet ¢gerd de le;f@Pme adoptde
pour. les merehés de ddbluiement et de recomstruction = et, d'sutre
purt, un merché d'entreprise pour les dépenses de mmin-d'oeuvre,
comportant un coeflficient gui, upplfgué rux ssluires horaires
moyens puyés et sous réserve de revision duns les conditions hubi-~
tuelles, permet d'obtenir les prix 4 décompter & lesS.NeC.F.

: Lee cpprovisionnements réuliscég geront remboursés asu cons-
tructeur d'uprés les dépenses réelles, mejordées de 5 %. Une telle
formule ne sersit pes s u@iappeler de serPuses Beserves si une
cleyse porticulitre du contrut ne souumettult les sous-gommundes &
l'spprobetion précleble de le SHadelof. Quant & le o= jorstion de

' g un bénéfice supplémentuire,

et d'entretien qui, s'ils n'dtuient pes régldés séperément, entre-

r.ient en ligne de compte densa le cslcul des friis généruux pour
1'Etutlissenment du prix de revient de l'entreprise.

PP I LSt
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‘Les dépenses de muin-d*ozuvre geront rigldes sur le buse du
stlulre moyen des ouvriers de l'entreprise «vee un coefficient
forfeiteire différent pour chuque entreprise; on @btiendrc uinsi
plusieurs prix pour un m#me muteriel; muis, d'une fegon générele,
les coefficients seront plus élevég pour les usines qui ont les
seluires leg plus bus, ce qui s'@xgliuue p.r le fuit que l'emploi
d'une e in-d'oeuvre quulifide, peyée plus cher, entruine une éce-
nomie corréletive du nombre d'heuree d'exécution. Tl east d'silleurs
préva qu'eprés le construction d'un certein nombre d'unités le
coefficlent forfuituire pourre &tre révisd, '

Le premier €lcément du prix, gui correspond & des scquisitiens
de metieres, vuriers :utow.tiquement suivint les conditions écene-
uigques, Four le deuxicme &lément, lu r'vision serw opérée su moyen
d'une formule du type usuel, comport.nt une purtie fixe de 15 %.

Les murchés dont le Comseil & sujourd'hui 4 connuftre portent
sur 10,670 wegons, dont 10,070 su titre des commundes de démurrage
et 00 commundés 2 des censtructeurs de zone sud, dont lu cons-
truction n's pu &8tre entreprige frute de metidres et sur 1'unnule-
tion desguelles les intéressis sont d'uccord, étunt entendu qu'ils
perticiperont eu progrenme générel de Jimerrege,

' Les crédits correspondunte figurent dens les programmes

sulvents: progremme ordin.ire de 1439, progruume quinguennsl et,
enfin, progremme spéeizl d'déguipement pour le plus grend nombre
de wegons. :

o Leg indicutions gui sont données divns le mote font dtut de
prix éteblis sur lu buse des conditions Jconomigues en vigueur le
“ler juildet 1944« En tumexe & le m8me note figure notu.mment lu com-
pursigon des prix & celui du m@me wegod en 1Y3Y,lorsque de telles
fournitures ont eu lieu & 1'<¢poqub; Lorsque cette compuruison n's
pus €té poseible, on & comperd le prix de revient wu kg evec le
prix tu kg d'une fourniture vusgei wnulogue yue possible.

four leu riisons qui ont été indigudes; los ecommundes ne
seruient pue toutes pessées wu moins offrent, Le teblesu, gui
donne les coefficlents de mejorution, de l'ordre de 2,1 pour le
pluprrt des metiriels, montre gque les résultects obtenus sont nor-
msux,s Il convient de signaler, toutefols, que le ccefficient est
de lY'swdre de 2,6 pour les wagons riéfrigéirunte, meis il s'ugit 12
d'un mutéried spéeiul pour leguel ce coefficient peut &tre sdmis,

Leg murchis cemportent; duns un srticle & reletif & 1. révi-
- slon des prix, sous un § E, le cluuse de smuvegurde dont les incom-

vénients ont déj& été mic en lumidre & propos d'wutres merchés;
meis il pertdt bien difficile d'éviter cette cliuuse en 1'espéce,
s'tgiesunt de contruts rppelds & n'8tre excoutds gue duns un cer-
tein délgdi. V'iutre purt, l'erticle 10 priveoit le résiliution dens
le cos @i le censtructeur feraid l'objet d'une sunction greve,

Le Service du Contrdle des M.rehds n's fuit que des remur-
ques dont le Service wurc & tenir compte et ¢ conclu fevortblement.
Le Comité des Marohés estime dgrlement gu'il y ¢ liew pour le Con-
seil d'epprouver les principee génfruuxqul sont proposés et, a
titre de premiére wpplicution, les .20 murchés concernunt l= four-
niture de 10.0670 weugorns. ' ' e

T essan
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My TOURNEMAINE remarque que l'étude des commendes a €té
faite par Ues Oomites MATFER et COCEL®C. Or, ces Comités d'Orga-

nisation ont été constituds par le Gouvernement de Viehy et il

n'apparalt’ pas que, Jjusqu'a préssnt, leur compositicn et leurs

o prérogatives aient €té modifidess Les représentants du personnsl

ne peuvent que faire les plus expresses régerves a ce sujet,

D'autre part, la note ne donne, rucune idée de la date &
laquelle les marchés seront exécutds. 'S8ans doute, l'industrie
frangaise se trouve-t~clle dans une situatlon diffieile. Mais cela
ne sauradt Jjustifier l'absence de toute indication; méme approxi-
mative, dedélai.

» BLUM~PICARD tlent & rappelsr que, contrairement & ce que |
semble impllicuer L'observation présentde par M. TOURNEMAINE, les
Comités d'Organisation instituls par le Gouvernemsnt de Vichy ent ]

e .. uaujourdthui fait place & des qreanismes entiérement nouvesux. Ces

. effet, 1'¢1lément essentiel du prix ds b

organismes ne comprennent plus de représentants des S8ociétés} leurs

dir igeants «sont nommés par ke Couvernemsnt et obddssemt i ses di-
rectiveses D'autre part, & cdtd de ces Comités, vont siéger inces-
semment des Comités Consultatifs paritaires,

~ Sang doute, 'le Commissaire provisoire actuel du Comité
MATFER est~1l1l le Président de l'ancien Comité d'Organisation, Mais
i1 convient de rappeler que les Commnissaires provisoires n'ont été
nomm3s qu'aprés consultation des organisations syndicales =t qus,
dens 1= oas particullsr, la C.G.T, a accspté la nomination,

i .
M. TOURNEMAINE enregistre ostte mise au pointe Il avait
reqgu une protestation 'sur la comrosition du Cemité MATFER, mais il

est A4 penser Que celle=ci €tait antdrisure & la consultation de la
e

M. gL%QQON souligne, a ndﬁvaau,*qu*il @8t diffleile d'avoir
une idée preclse ds li date % laquslls les marchés peurront &tre
cxéoutés. Mais, ainsi que 1'a indiqué le Sarvice,, les, proposi-
tions généraless soumises au Conseil seront, le cas” échéant, révi-
86¢S au fur et & mesurse de 1l'4volution de la situation., Teutes
les commandes de démarrace ne seront pas nécessairement passées
selon le tyge de marché aujourd'hul prisenté; on s'effarcera, au
contraire, de perfactionner ca type,

_ARON, sans faire opposition aux msrchés présentés,

pense gqu'lle soulévent une observation importante.

' I1s. concernent en ohiffres reonds 10,000 wagons., sur
100,000 environ que 1'industris frangsise pourra avoir A construire
dans les prochaines années, 8l =211z en est capable dans le délai
qui s'impossra pour lu remise en ordré du chemin de fer. Or les
ocontrets présentés, répartis a peu prés également entre les seize
constructsurs sgéoialistos,offrent 8es conditions de prix qui ont
pour résultat de cristalliser les méthodga de traveail de 1939; en

¢ 38t le nombre d'heures
qui ét:idmt alors nécessaire pour fabriguer un wagon. Cette in-
dustrie ds la construction du wagon n'a-t-elle dono sucun progrés
& faire ? Ne se pose-t-il aucune guestion d'amélioration de

L
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"1'outillege et des ;éthades, de normslisstion, deIOOnoentration,
de fusion ? I) est difficile de le eroire, Bt si-de tels pro~-
- blémes se posent; n'appartient-il pas & la 8.N.C.F,,; seule oliente

d'industries n'existant de leur cBté que pour elle, d'en poursulvre
la solution % AP :

: Oh répondra sans ‘doute qu'il s'aglit d'une preriére comnan-
de de démarrage, qul ne préjuge pas des dispositions & prendre
pour la suite, Soit. Mais alors le délai ainsi aoquis pour uns
étude approfondie doit 8tre utilisé sans perte de temps, et le
Conseil, en approuvant les centrats présentés, devrait merquer net-
tement ‘son désir d'8tre saisl le plus tdt possible de propositions
peraettant de conclure les marchés ultérieurs en tenant compte de
toutes les possibilités de misz au point de 1l'industrie intéressds,

| Cette observation vaut non seulement pour les wagons, mails,
et peut~8Lre plus eroore, pour les locomotives,

S %. CLAUDON précise que la référence aux conditiens de trae
vail de 1939 a seulement pour objst de justifier le prix prrposé.
Mais une Stuje spéoiale a été foite pour déterminer le nombre

~d'heures actuellement .nécessaire pour la comstruction d'un wagon,
‘Augsl blen les contrats prévoient-ils qu'aprés la ‘eonstruction

d;un gombre génér2lement assez faibls d'unités; ce nombre sera
r V.‘L‘B' . Y & o |

M. ARON répond que cotte posasibilité de révision du nombre
d'heures ne fait qu'accentuer le caractére de régie intéressée des
contrats conclus. Le construsteur n'a aucun intér8t i sortir des
ornldres anclennes, puisqus, s'il réalise un gain de temps, la
SuN.C.F., lul en réclame le profit. . :

M., LE PRESIDENT reconnalt l'importance de la remarque for=-
muléec par M. ARON. L& S.N,C.F., en effet, a intér8t & ne pas lais-
ser les entreprises, dent elle ecomstitue l'unique ou tout au moins
le principal débouché, s'abstenir de tout effort de rénovatien de
leurs méthodes de travail et de leur cutillage, sssurées qu'elles

sent de placer de toute fagen leur production,

Mals octte observation nz saurait visser les marchés aotusls,
dont l'objet est de procurer le plus reapidement pessible a la

S«N.C.F. les wagons dont clle a un besoin urgent.

Au surplus, la commande qu'lil ¢st proposé de passer n'sst
:neore que tres modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités de fabrieation de 1'imdustrie frangaise,
Pour l'avenir, la S.N.C.¥", aura certainement avantage & retenir la
suggestion de M. ARON. RElle s'efforoera, le mement venu, de la
mettre en oeuvre en lialson avee les Services du Ministére de la
Production Industriollpe, spécialement qualifié, en raison des
mg%ins dont il dispese quant aux distridutions d'outillage ot de
matléres, ppur promeuvoir un rajsunissement des. entreprises,

Sous 1& bénéfice de css observations, le Conseil appreuve
les marchés. gLy

LB RN



‘ol

= RS S

i

2° ) Marché pour 1'étude d'une locemotlve DieSe%
£lectrique de ranoeuUvVIes & O 8SSI6UX COUPLES.-

M. CLAUDON expose Qque, pour les motifs qui sont indiqués
dans la Metc, 1o marché doit 8tre passé aveo un groupe comprenant
les Aciériss de la lMarine et d'Homécourt, la Compagnie Blectro-
Méoanique et la Compagnie de Constructions Mécaniques SULZER. L'é-
tude sera dirigée par les Acliéries de la Marine et d'Homécourt.

Le prix de bass, établi d%aprés les conditions économiques
de mal 1943, comprendrait deux parts : 2,477,000 fr, d'une part,
dus en toute hypothése et, d'autre part, 150,000 fr par unité oons-
truite d'apréds l'4tude dus & concurrence de 75 unités, au cas seu-
lement ol le matériel ne serait pas constrult par les auteurs du
projet, Cette décomposition du prix, conforme aux errements habi-
tuellement suivis per la S.N.C.F., est normale. :

Le nombre d'unités pouvant donner lieu au paiement de la
redevance de résgiliation ainsi prévue est assez élevé et sensible=-
ment supérieur au chiffre retenu dans divers marchés antérieurs,
Mais le Service s fait valoir & oe sujet qu'il a obtenu, au cours
des négociations, des concsssions trés lmportantes du construoteur,
notamment -1'abunden per lui de la radevance qu'il réolemait au
nBme titre sur les unitss qu'il seralt appelé lui-m&me 3 construlre
et 1'inverizbilité de la redevance a4 payer en cas de construction
par des tiers. D'autre part, il ast peu probable que les 75 pre-
midéres unités ne soient pas comstruites par les auteurs de 1l'étude.
Bnfin, dans les conditions économiques prises pour référence le
orix unitaire de construction serait de l'ordre de 6 Ms de francs
et la redevance ne cbrregpond ainsl qu'a 34 du prix de construc-
tion, ce qul est inférieur au pourcentage couyramment pratiqué.

la redevance de résiliation, ocomme il vient d'8tre indiqué,
resterait invariable aprés avoir été révisée par application du
méme pourcentage que oelul aprliqué au prix principals Quant & oe
dernier, il serait révisable en considérant qu'il contient une part
de main-d'oeuvre de 859, & laquelle on appliquerait 1'index R G E
(& titre indicatif, la valeur de cet index était de 649 & 1'époque
de référence ot de 1107 dans la 23me quinzaine de décembre 1944?.

Le prix de l'heure de dessinateﬁr qui figure dans le prix
de base, seit 60 fr 40 toutes churges comprises, est justifié dans
1s nete. °

La seule remargue importants qu'il 'y aurait lieu des falre
€8t que la passation d'un marché d'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre 3 il s'agissait, & un moment
el les circonstances ne permettaiecnt pas la construotion du maté-
riel, d'assurer 1l'sxistencc des bureaux @ 'éfudes et d'8tre préts,
le mement venu, A entroprendre rapidement la réalisation, La pre-
midre de oes raisons devrait disparsttre & bref 4élai, les dépenses
des bureaux d'études entrant normaleoment daens les frais généraux
d'une entreprise ot davant s'@wortir sur les ventess Par contre,
la seconde semble conasrver encore sa valeurs La réalisation immé-
diate des prototypes nz saurait gudre ttre envisagée & un moment
ot tous les moyens des constructeurs doivent &tre employés & la
remlse en état et A la reconstruction du pare et oe seralt une
perte de temps de différer les dtudes,
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Cette derniére considération suffit & justifier déja 1la
Ppassatlon du marché proposé.. On peut ajouter gu'il importe que
la 3.N,C.P.. favorise les recherche des industriels frangais dans
leurs études destinées & faire progresser la technique.

Le Consell aprnrouve le marohé.

e

Service QUESTION IV =~ Service Coemaeregial,-

‘CommegsIal,a

- %a;évegen& des:, rifs et'allOCntions
88 serylees de factage st de ocamion~

M. LY PRUSTIDENT cxpose que la Scciété Stéphanoise de ca-
mionnage, qul assure lLe service do correspondance A la gare de
Saint-Etlenne~-Ch&teaucreux, a demanié un rélévement de sa rémunée
iation devenue insuffisante pour couvrir les frais de son exploi-

ation, -

L'enquéte & laquells a procédé la S.C.E.T.A., & montréd que
cette domande était justifiée par 148 hausse des charges de l'en-
treprise, duc netamment aux ma jorations de salaires et & 1'augmen=
tatien des dépsnses de pneumstiques. : v

‘Dans oes conditlons, 1l est proposé d'aocorder un nouveau
relévement de 26,1 4 des prix pergus des usagers et une augmenta-
tion de 27 % en meyenne des allocations versdes par la S.N.C.F.
-Peur ces derniéres, la majoratien prondrait effet rétroactivement
au ler octebre 1944, g ER

Lalconseil spprouve ces prbpositiona.

© Projots.~ _ QUESTION V = Projets.-

-'Trangfoqmation da 43 ;oootrécteurs
gétro%gb—éleotriques.e

# Me L% PRESIDENT indiqie que lo projsfie poe stjet la mo-
dernisation de 43 locotractours cédés gratuitemsnt ™ la S.N.C.F.
par 1'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuslle
& sa disposition, dans un court délai, cn oas de besoin.

Bbant donné la pinurie actuelle du parc affectdeau servi-
ce des mapbeuvres dos gares, ce projot est trés 1htéressante
* Alors que, meycnnant quelques transformatieas compomtant cssen-

- tiellement le remplacement du moteur 2 sssence par un moteur Diesel,
< -les engins dont il s'sgit auront unc utilisation comparable & celle
»d'un matériel neuf, la dépense par unité sera & psu prées dsur fois

moindre; ‘en outre, d'importantes économics de matidres pours
ront #tre réalisdes et le délai d'exéoution sera beaucoup plus
bref. |
: : La dépense brute totale, qui s'éléve & 30 M, 1, serait
imputée en totalité sur 1'exercioe 1945; 1le erédit nécessaire a
été privu, & cet effet, au budget.
Le Conseil approuve le projet.

LI I

ENEFIPSIINIES PPREIESY USSESE N -y | P




a3 e
L -
o

Relédvement des alloca= QUESTION VI - Relévement des allocations
tions préenatales, - ' N

prénatiales,=-

EQTLg£§¥%§;gg§I rappells que, le 22 mers 1944, le Conseil
a décidé dTattribuer aux agients du cadre pormanent dont la femme
est enceintc, ainsi qu'aux femmes-agents se trouvant dans la m8me
'situation, une allocation prénatale de 1,500 .fr, payable en 3 ver-
sements de 500.fr effectués aprés chacune des 3 consultatibns mé-
dicales obligatoires,

En raison des relévements qui ont affecté depuis cette
date le taux des salaires et des allocations familiades, i1 est
proposé de porter a4 2,800 fr le montant de l'allocation, ce chif-
fre correspondant sensiblement & la somme servie au m&me titre
par les Caisses de Compansation des Allocations Familiales.

D'cutre part, certaines améliorations de détail seraient
apportées aux modalités de versement

- le bénéfice de 1'allocation compléte serait malntenu aux veu-
ves des agents décédés en laissant leure femmes en &tat de grosses-
se; '

- par analogie avec les dispositions génédralement prises par
les Caisses de Qompensatien, l'allocation se cumulerait désormais
avec la prime 1légale & la premiére naissance;

= enfin, étant donné 1l'intérét qu'il y a & apporter le plus
tét possible & la femmé endeinte le supplément de ressources qui
lul est nécessaire, elle serait payée en 4 fraotions égales, la
premiére dés la déclaration de grossesse 3 la Oaigse de Prévoyance
et les trois autres comme actuellement, - vl

L'ensemble de ces mesures, qul prendraient effet du ler
février 1945, entrafnerait une augmentation de dépenses d'environ
20 I par an,

Le Consczil approuve oas'pnobositions.

QUESTION VII « Prise en charge des inves~-

tissements de la Calsse des Retraites dams

la Cité de Mantes,=-

M. LE PRESIDENT ruppelle que la Cité a été fdifiée, en
1930, & proxImllS deos ateliers de Mantes, par la Compagnie Indus-

trielle de Matériel de Transport (C.T.M(T.) sur un terrain appar-
tenant au Réssay de 1'%Btat et &4 l'alde de fonds prewenant de la
Calssc des Retraites de os Réseaus Cotte (aisse demeurait étran-
gére & la gostien de 1a.Cité et elle 4tait rémunérée au moyen d'une
redeganoe fixe oalculée au taux meyen des obligations 5 % du Réseau
de 1'REtat, ) :

Le maintlien de tels investissements dans les éoritures de
.. la Caisse des Retraites de la S.N.C.F. n'apparalt pas justifrié,
- Bn-etutre, 1la 0ité a subl de graves dommages du fait des opérations
de guerre ct les travaux dc¢ remise sn Z2tat exigeront une dépense
‘totale de l'ordre de 22 M.,

LR N
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Bn vue d'apurer la situstion et & la demande méme du
Comité de Gérance de la Ceisss des Retraltes, 11 est proposé, par
analogle avec les mesures prises préoédemment =2n ce qui concerne
les immeubles provenant de la Caisse des Retraites du P.L.M., d2
transférer au Cempte d'%Wtablissement la valeur en €oritures de la
Cité, soit 20.,969.661 fr 20. La S.N.C.F. verserait, d'autre part,
a4 la Caisse des Retraites les intérfts de ocette somme depuis le
ler mai 1944, date, de 'cessation de pslement des loyers, et suppor-
teralt, sous réserve des droits a réparation au titre des dommages
de guerre, la-charge de la remise en état des immeubles.

Scus réserve de l'approbation de M. le Ministre des Travaux
Publies et des Transports, le Consell approuve le transfert,

Réglement d'avariss & une QUESTION VIIT - Réglement d'avaries & une

grus de la Chambre de Commerce de Marseille,-

M. LE PRESIDENT expose qu'au cours d'un accident de
manoeuvre survenu 1c 2 solt 1943 sur les voies de qual de Marseills,
une grue appartenunt & la Chombre de Commerce dec Marseille a été
gravement endommagéc.

L'enquéte a révélé que la responsabilité de 1a S.N.C.F.
se trouvalt engagée dans cet accidonte Sur la base du réglement
amiable qui a pu 8trs obtehu, 11 38t propose de verser a la Cham-
bre de Commerce unc indemnite de 1l 850,000 fr, les frais et hono-
raires de 1'expert de la S.N.C.7. s'élevsnt, d'autre part, &
185,000 £r.

M. A~ON & demsnde pourquoi la S,N.C.F. a eu recours & un
expert vlers qu'ellc dispose certalnement sur place d'un person-
nel hautswent qualifi: pour discuter et conclure avec la Chambrs
de Commerce.

V., _GOURSAT v&vond que le Service a smns doute estimé qu'un
expert etranger au eher ' de fer obtisndrait de meillsurs résul-
tats dans la discussion,

Lpreés échange de vues auquel prand partﬂégélement
Me Je TARDRE, le Conseil approuve le réglemsnt proposé.

Questions diverses. 2, - Quastions diverses -

a) Service dcs colis postoux
en slsace ct en Lorraine.

M, LB PRESIDENT reppelle que le Consell au cours de ss
dernidre stance, avait oté d'accord pour.gue solent poursuivies
les négociations cngugdes avee 1'Adminisbration des PuT.T. en vue
de la reprise par la S.ll.C.F., dsns 1le¢3 départements recouvrés
d'4lsace =t de Lorraine, du servics des colis postaux assuré jus-
qu'a présent par cette Ldministration.

Par lsttrs du 7 mars 1945, M, le Ministrs ded. BP«T.T. a
fait savoir que, sans préjluger les dlispositlons gqul pourraient
8tre adoptées lorsqu:s seront réalisés lus plans de riéquipement
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ds la 8,N.C.P., il n'estimait pas opportun, pour le moment, d'en~
visager cette reprise.

Me ARON ne pense pas que la lettre dont M. le Président
vient de donner lecture reégle définitivement la question, €elle-
cl se ratteche & celle infiniment plus large et plus séricuse de
1o législation en Alsace ¢t en Lorraine st devro 8tre réglée con-
formément aux principes qui seront adoptés pour la solution du
probléme général., C'est dans ce sens qu'elle devrait 8tre signa-
l3e a l'attention du Gouvernement,

b) Licenciement de la main-d'osuvre
gxecedentair? sur les ch.nticis
@ 2 alemant,

M, LT FRESTDENT rond compte de l'entrovue qu'il a eue avec
Me le Minlstre du Travail ot de la S&curité Sociale au sujet du
licenciement de 1a main-d'oeuvre excédantaire sur les chanticrs de
déblaiement du chemin de fer. L'assurance a ¢té donnde par le Mi=
nistre que les licenciements qui s'imposent pourraisnt 8tre sffec-
tués & compter du 16 nars,

? M, LEMAIRE pr<cise les conditions dans lesquelles il a été
p rocédé aux licpneiemcnts sur Aivers chantiers au cours des der-
niers Jjours. NDes exe3dents subsiste-nt cneors sur certains chan=’
tiers, Mais il est bien entandu, d'aceord svee le Ministére du
Travail, que l'entretien de cctte main-d'ocuvre n'est plus & la
charge de 1la S.N.C.T,.

¢) Accident de Miramas.

M. LT PRESIDENT rappelle qu'cn 1942 la S.N,C.F. avait pré-
senté uns demande d'indermnité en répar:tion des dommages direccts
ou indirccts subis par elle du fait de 1l'explosion de wagons de
munitions & Miramas. ¥n 1l'absence de réponse de 1'Administration,
un pourvoi avait été introduit devant l¢ Conseil d'Btat.

Par arrét du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconnattre
formellement la responsabilité de 1'Btat et de le condamner a la
réparatipn'des dommages,

d) Ravitaillement du person-
nel de la Region Est.

M, OURADOU attire L' ttention du Cons2il sur les retards
apportés, en ce qul concerns la Région Est, =ux distributions des
suppléments de rotione climentoires auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durle hobdowndaire de trevail est portée a
54 hsures.

Ces ratards sont spdelalement importants pour 1s vin, Ils
seraient imputsbles, pour la plus l-rge port, & un refus d'ache-
minement de la Socidtc des Wegons-rfoudres qui s'opposerait & 1'en-
vol de son matériel sur la Réglon Fat pour éAchapper aux risques de
réquisition par 1'Armée Américaine, :

M. OURADOU dcmende gu'une intervention soit faite suprés
de ladite Sociétd pour quelle rapporte sa d‘eision,

L R
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M. GOUKSAT répond qu'actuellement lzs wagong-réservoirs
ne sont scheminss que jusgu'a 1v région parisianne; le vin doit,
ansuite, Stre trensporté en flts vers les Régions Tst et Nord.
Cette derniere partie du transport z'effectue actucllemant per
cgmions gt 1l'insuffissnce de ceux-ci axplique des rectards signa-
lésy

Le seul moyen du redresser la situation est d'obtenir la
continuité du transport par wagonms-foudres, Les ddmarchcs néceaw
saires seront faites a cut affet.

M, de 1LRDE indique que le LOHbGLl de 1'Economut se pré-
occupe de 1. question qui, en effet, ints ‘resse surtout lz Région

. Eets T1 doit 1l'exumi er & nouvewu ding se sésnce du 2 _2 M&ETS.

e) Services routiers emprun-

tent l: wole ferrce.

M, FAL UX fudt prret de 1'émotion soulevée duns le per-
sonnel pur lx mige en murche, & compter du 21 février, d'un nou-~
veau gervice routier cmpruntant lu voie forrse entre Dux et Mont-
de-Mursun. Le contr.t dont béuéfieie & ce titre lu Soeddté
SefteAsGa & €t€ conclu pour une durde de (O mois et est renouvelu-~
ble pur tucite reconduction, swuf 4o nnnci*tion*&yec préevie d'un

5

moie, K i

Lee wgents ne,comprennent pue quey sd- des entreprises dtren-

geres al chcuin de fer trouvent un bénéfice & feireé circuler leur

m.tériel sur les lignes de la 3.N.JuFey.0nlle=-ci ne puisse obte-~
nir un résultet ~nhlogue wvece les moyens dont elle dispose, d'au-
tunt plus gque c'est souvent Lc chemin de fer lui-m@me qui est
obligé de compliter l'équipensnt des vihieules: routiers.

M, PAILLIEUX dimende am Conssil de preundee en considérution
cette réclum:tion du personnel & l.guelle viendrzient cert.ine-
ment s'c jouter, si on les pruvoquuit, celles du public et de déci-
der que lee déusrches utiles seront fuites suprés des Pouvoirs
Tublies ¢fin que l'exploltition de ses lignes soit renduc % 1n
btl\l (1 tl .

M, GOUKAT indléue qus les wccords intervenus uvee lt route
dens le ctare de L. riglementstion sctuelle et homologuds pur
1'Autoriti cdministrutive interdisent &4 1le S,N.C.F. d'escurer un
gervice voy:geurs sur les lignes coordonnées, dont le trefic est
réserve wux trensporteurs routiers.

My FAILLIEUX considere gque 1l'on ne suurwit, &n 1 espeéce, se

référer wux accoxds d'kVLnt-&uhrra, dla situdt:on se trouvent entid-

rement modifice le jour ol les transporteurs routlers utillsent la
voie ferrée pour ursurler leur service.

Mo LE PRESTIENT 1 ppells que c'est seulement 4 le demende
instunte des Iouvoirs Fublics uut le S.lCJ¥, 5, eprég g'y &tre
longtemps oprosde, ¢ finil pur :ccepter que des services routiers
empruntent 1l. voie ferrde. :

Le Ministere cr-ignuit que L: reprise divecte du service pur
Lt 5.N.C.F. ne vint wemettre en ctuse li coordin.tion-voyLgeurs,

N.is il est bien certuln gue, winsi gue l'indlﬂun Ms FRILLIEUX, le
frit pour les trensporteurs routiers d'utiliuer les lignes du che-

L
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min de fer constitue un fuit nouveru prur rupport sux tccords de
coordinstion.

En fuit, 1. formule qui = prévelu sous l'empire des circons~
T tunces ne peut svoir gu'un curuetdre provisoire., Lt S.iC,Fs n'en
étendre pus l'uprlicution et surr Intirét & fuire dispursitre pro-
gressivement les services qui ont :4é créis.

QE LOUNNEMETLE ¢ joute que, sur le Sud-Ouest, des llichelines
gont utilisdées pour tructer des remorgues d'uutobus. Duns lu région
de Niort, il crrive néme que l'entrepreneur qui se sert de lu vole
ferrée effectus, pur uilleurs, un gervice Niort-Puris pur sutocur.

Ko LE COVUISSATRE U GOUVERLEMENT répond gu'un tel service ne
peut fonctiomer gu'epres _utorisetiom.

On ne doit pus oublier, d'wutre purt, gqu'en upplication des
_ pluns de trensport, les truneporteurs routiers n'vesurent plus pra-
r tiquement que 20 & du tr: fic normul. S5i'on les oblige & cesser tout
trefic, ils devront licencier leur pers.nnel,

VILLIEUX, ee riférunt & diverses conversstions qu'il & pu
wvolr 8 ce sujet, cruint jue L'fdministrution wit tendaunce & sdop=-
ter, en petidre d= coordin: tion, une politicue de Libér.lisme
excesb-iﬁ. :

Lt Sel.CoFy & dCjd dinencd divs contrite de méme nuture gue
celui gui & motivé son intevvention. In purticulier, elle & rerris
récemuent l'exvloitetion d'un service :ntdrisurement coordonnd sur
le ligne Foitisrs-Furthency, ¢t cele & lu plus grunde sutisfuction
dg publi¢. hien ne l'emp#cﬁp de le fuire ‘gulement pour d'tutres
lignes.

T) Celendrier dee séunces.

lie Conseil ddcide, en wrineciye, de reporter su procheine
sdence vu merceredi 11 svril,

Lt. afunce est levde & 1l heures 10.
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SOCIETE UATIONALE DES CHEMINS DE FEL FRANCAIS

Congeil d'Administration

-

Séence du 21 mars 1945 G

La séance ést ouverte 4 Y heures 30.

Sont présents : M.M. POULNIEL, Frésident
POUTET, Vice-~Frésident
de TARUZ, Vice-Frésident

AKON

EIZOY
ELUN-FTICARD
CLAUDON
HERRENSCHMTDT
de LAVIT
XICHEL
TOURNIER

AGUTLLON
FREDAULY
GETTEN

CRAPTE K
CUKADOU )
PATLLIEUX
REDON
TOURNEKL INE

Exeusé : M, TIRALD

Le Commigserict du Gouvernement est représenté pur 3

Mo DOKGES, Commissuire du Gouvernemernt
KENDU, Cemmisseire Adjoint.

Assistent & 1ls sdunce:lM,.ll, GUUKSAT, Directeur Général
LEMATEEy Directeur Général Adjoint
VAGOGHE, Secrituire Géndrul.

. 3 IUELNT donne connaissunce du déeret du 14 mers
1945 nommunt M, NICEEL Président de Ucction su Conseil d'Etet et
se feit 1'interpréte du Comseil en ndressunt & celui-ci ses treis
vives félicitations. '

D'zutre purt, p.r décret du 12 murs 1945, M, CRAFIER et
K. TOURLEKAINE ont été nommés membres de 1'Assemblée Départemen-
“tele Frovisoire de 1lu Seine. M, le Irésident est heureux de les
féliciter pour le confiance gui leur ¢t ainsi manifestée.

AR
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440 tLQQ.%R QUESTION I - Adoption du Irocds-Verbal.
Froces~Verbal. -

Le Procbs-Verbelde la séunee du 7 mars 1945 est sdopté.

Comptes rendus. : SUELTION II - Comptag remdus.

1°) Irgfic, recettes, mggygmcgt,'etc...

Me IE FRES TDENT tient le Conseil wu courant des conditions
génére1es dTexceution du sevvice ot de l'uvencement des treveux
de remise en détet du recuu., Tl rend compte de’'la gitustion du
parc de metériel moteur et roulunt sinsi que deg incidents qui ont
merqué lu circwlation, . | ;

l, GOUESAT doune les derriers chiffres concernsnt le trufic
et les recettes.

2°) Trésorerie.

M. LE FIESIVENT expoee lu situation de trésorsrie.

Compte rendu de la délégu- UESTION IIbis - Compte rendu de la dé-
tion de¢ pouvolirs donrnee
Rar le Conseil d'’dminig- légution de pouvoirs donnde par le Congeil
retion desnus su seunce du
novembre 1940. d'Administretion duns_ su séwnce du 6 1o~

veuwbre 1940.

I1 egt reundu compte'de 1'affeirz suivente gul & été aprrouvée
par le Directeur Génércl en vertu des pouvolrs gui lui ont été
délégués : .

~ Turif spécisl P.V, n® 100 . ,
Frorogetion ae prix spdciesux de pecage de wagons.

Verchés et Commendes. . QUBBLTON TIT - Murchés ot Commandes.

~Avent d'asborder 1l'ozunen des deux n=rchés soumis su Conseil,
M. CLAUDON signale que. ces mnrchée comportent, l'un et l'sutre,
une formule de varisztion deg prix en fonction du nivesu des sa-
leires. Cemme le¢ dute de référence est antérieure & septembre 1944,
la guestion déji évoyude & plusieurs reprisee de savoir si les ma-
jorations de rémunérstion interveaues le ler septembre peuvent
entrer en compte pouvr le jeu de cette formule se gerait indvitable-
ment posée, si ellec ne venait de feir: 1'objet d'une décision de la
Direction des Frix su ilinistére de 1l'Economie Nutionsle.

Par lettre du 17 wmara, le Dirccteur des Prix, aprés avoir

ruppelé ley dérogutiong déja wadmises ¢n ce gul concerne les tra-

- veux de bftiment, frit guvoir gue, ﬂﬂir les marchés de muin-d'oeuvre,
il autorise ls S H.C.¥., & tenir coupte des salaires léguux réelle-
.went payés pur les entreprises «t jue, en ce gui concerne les mur-
chés comportuint une formule de var{mtion indicisire, celle-ci
pourrs effectuer des versewente provisoires, étunt entendu qu'ad
mesure des intégrations offlciellecs de suluires dens les prix, la
situation dzs fourhiggeurs pourru 8tre rigulurisde,



1°) Merchés rour ls fourni-
ture de 11,220 wugons.
Y. CLAUDON expose les conditions générules dens lesguelles

Le S.8.U.l's ge propose de mattre en oeuvre les "commandes de
demerrege" intéressunt le mutériel et lu trection.

Ces commundes, qui s'integrent duns le progrumme d'ensemble
étsubli & lu demunde de lu Délégution Géndrele & 1'Bguipement Nu-
tionel, ont essentiellement pour objet de garuntir du travail &
1'industrie nutionule d&s qu'elle pourru reprendre son sctivité en
méme tewps que de réduire les déleic duns lesquels la S.N.C.F.
rourre sutisfulire ses besoine en mutériel. Il o été reconnu qu'il
n'étzit pus possible d'en rester & une simple promesse de marchés
et gqu'il falleit, non seulement répurtir les commundes entre les
constructeurs, muis poser des principes suesi préeis que possible
pour l'exécution, lu fixu.tion des prix et les puiements.

: Lu répartition ¢ €t: fuite en uccord avec les comités

MNATFEL et COCELEC en tenunt compte de le cepseltér de production
des constructeurs et des outres truveux pouvunt leur incomber duns
le progrunme génércl de rédquipement. Cette répartition, qui sers
sounise wu Conseil pour les diverses nutures de mutéricsls 3 com-
mender, n'est pus uniquement busée sur lu considérstion du moindre
prix, étent donné, comme on vient de 1'indigquer, gu'il s'ugit avunt
tout d'obtenir une exécution rupide =t d'tssurer concomitzmment une
remise en route gérérele de l'industrie nutionile et,; en purticu-
lier, des btrenches qui intéressent spéciulement le S.N.C.F. De ce
roint de vue, la question des prix pretiqués & 1'étrenger, ulors
méme gu'ils sereient plus evuntsgeux, ne peut se poser.

En ce qui concerne 'lu forme des commundes, bien gu'il soit
possitle d'envisuger leur exéecution d.ne un svenir moins éloigné
que lorsgue les études ont £té commencées, il est encore difficile
de prévoir, d'une manidre précise , tent 1. ‘dete & lugquelle cette
exécution pourru 8tre effectivement entreprise que les conditions
¢conomigues . dung lesquelles elle pourru wvoir lieu.

On couprend gue les constructeure n'uient pas consenti &
prendre & leur churge les uléus que comporte cette situction.
fussi le fommule proposde est-elle wixte: le murché ser., d'une

¢ert, un marché sur dépenses contrdlées pour les upprovisionnements
congtituer ~ il se r.pproche & cet fégard de la forme sdoptée
pour les murchés de débluiement et de recongtruction - et, d'sutre
purt, un merché d'entreprise pour les: dépenses de muin-d'oeuvre,
comportant un coefflicient jqui, appliyué rux ssluires horsires
. moyens puyés et sous réserve de revision duns les conditions hubi-
tuelles, permet d'obtenir les prix & ddécompter & le S,.N.C.F,

Lee cpprovisionnements rdvlisés seront remboursés au cons-
tructeur d'eprés les dipenses réelles, met jordes de 5 %. Une telle
formule ne seruit pes @ ue sppeler de sériesuses riserves si une
cleuse perticulitre. du contrut ne goumettuit les sous-commundes &
lt'epprobetion précleble de 1e Sl 0 Fe Quunt & la msjorstion de
5 % elle ne corresyond en zucune fa,on & un bénéfice supplémentuire,
mais seulement zu remboursement des freic de munuténtion, de gure
et d'entretien qui, s'ils n'étuient pes réglés séperément, entre-
r.ient en ligne de compte dena le calcul des freis générsux pour
1'étutlissement du prix de revient de l'entreprise.
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Les dépenses de muin-d'oeuvre seront réglées sur lt buse du
stluire moyen des ouvriers de l'entreprise <vec un coefficient
forfeiteire différent pour chaque entreprise; on ebtiendrec uinsi
plusieurs prix pour un n®me mutéeriel, mels, d'une fegon générele,
leg coefficients seront plus dlevés pour les usines qui ont les
seluires leg plus bus, ce yul s'explique pur le fuit que 1l'emploi
d'une mein-d'oeuvre quulifide, peyde.plus cher, entrufne une éco-
nomie ecorrélstive du nontre d'heures d'exéecution, Il est d'eilleurs
préva qu'tpres le construction d'un certuin nombre d'unités le
coefficient forfuituire pourre 8tre réviasd.

Le premier ¢liément du prix, gui correspond & des wcquisitiens
de metiéres, variers rutowstiyuewent suivint les conditions Scene-
migues. Four le deuxisme <1lément, lu rivision seru opérée su moyen
d'une formule du type usuel, comportunt une purtie fixe de 15 %.

Les murchés dont le Conseil & wujourd'hui & connuftre portent
sur 10,670 wagons, dont 10,070 su titre des commundes de démarrage
et 600 commundés & des constructeurs de zome sud, dont lu cons-
truction n's pu 8tre entreprise frute de metidres ot sur 1l'asnnula-
tion desquelles les intéressds sont d'uccord, étunt entendu qu'lils
prrticiperont cu progremme geéndrel de Jdémerrege., :

Les erédits corresrondunts figurent dens les programmes
sulvents: progreinme ordinuire de 19Y3%, progrumme quinguennel et,
enfin, progretmme spécicl d'dquirement pour le plus grend nowbre
de wegons. e :

: Leg indicutions qui sont donndes duns le note font dtut de
prix éteblis sur lu buse des conditions économigues en vigueur le
“ler juillet 1944, En tnnexe & lu m@me note figure notumment lu com-
pureigon des prix & celul du méme wegon en 1939,lorsque de telles
fournitures ont eu lieu & 1'dpogue; lorsque cette comparuison n's
pus été possible, on & comprré le prix de revient su kg avec le
prix tu kg d'use fourniture vcussi snulogue que possible.

Four les reisons gui ont été indiquées, los commindes ne
seruient pus toutes pessdées wu moins offrent. Lo ttbleeu, qui
- donne les coefficlents de wrjorution, de 1l'ordre de 2,1 pour le
pluprrt des me térirls, montre que les résuvltets obtenus sont nor-
meuxs Il convient de signsler, toutefols, gue le ccefficient est
de l'opdre de 2,6 pour les wagons réfrigérunte, msis il s'ugit 1&
d'un metéried spéeicl pour lequel ce coefficient peut 8tre sdmis.

Les murchis comportent, dune un srticle 8 relstif & 1. révi-
- sion des prix, sous un §{ E, l¢ cluusae de s:uvegurde dont les incon-
vénients ont déjd été mic en lumidre & propos d'vutres merchés;
mels il peredt bien difficile d'éviter cette cleuse en ltespéce,’
s'tgissunt de contruts vppelds & n'@tre excentés gue duns un eer-
. %ein délei, D'iutre.purt, l'srticle 10 privoit la résilistion duns
le cas QU le constructeur fermii 1l'objet d'une sunction grave.

Le Bervice du Contrdle des M.rchés n'e fuit que.des remsr-
ques dont le Service :curec & teni¥ compte et z conclu fevoreblement.
Le Comité des Murchés estime dgulement qu'il y & .lieu peur le Con-
‘seil d':pprouver les principes génfruusqui sont propdsés et, A
titre de premi®re spplication, les 20 mzrehésy concernsnt lu four-
niture de 10,670 wagons. g2 ‘

L L LA
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Ms TOURNEMAINE remarque gue l'étude des commandes a été
faite par les Oomites VATFER et GOCEL®C, Or, ces Comités d'Orga-
nisation ont été constituds par 1le¢ Gouvernement de Viehy et il
n'apparait; pas qus, jusqu'ad présent, leur composition et leurs
Prérogatives alent été modifidess Les représentants du personnsl
ne peuvent que faire les plus expresses rissryves a oe sujet,

-

D'autre part, la note ne donne aucune idée de la date &
laquelle les merchis scront exécutése Sans doute, 1'industrie
frangaise se trouve-t~slle dans une situation diffieile. Mais cels

. me saure it justifier l1'absence de toute indication; méme =pproxi-
mative, dedélai, BOE N BT S D -
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- ls BLUM~PICARD tient & rappeler que, contrairement & ce que 1
Semble impliquer 1Tobservation présentée par M, TOURNENAINE, les
Comités d'Orgunisation institués par le Gouvernemsnt de Vichy ent
aujourd'hui fait place & des organismes entiérement nouvesux. Ces
organismes ne comprennent plus de rasprésentants des Sociétés; leurs
dirigeants sont nommés par le Gouvernement et obéissent & ses di-

* ¢ rreetivess D'autre part, & cbté de ces Comitéds, vont sidger inoes-
' semment des Comités Consultatifs paritailres,

o Sans doute, le Commissairc provisoire actuel du Comité
MATFER est=1l le Président de 1l'ancien Comité d'Organisation. Mais

41 econvient de rappeler que les Comnissaires provisoires n'ont &té
nommss qu'sprés consultation des organisations syndicalss et que,
dans le ocas particulier, la C.G.T. a acc:zpté la nomlnation,

' Mo TOURNEMAINE enrsgistre octts mise au points. Il avait
requ une protestation sur la composition du Cemité MATFER, mais il

est & penser que cells-ci était antérisure & lo consultation de le
C.G.T. g ! v ¢

M. gg%UDQN soullgne, & nouvesu, qu'il ‘est diffieile d'avoir
une idée proclse ds la date % laquslle les marchés peurront &tre
exéoutéss Mais, ainsi que 1'e indlqué le Service, les proposi-

tions généralss soumiszes au Conseil seront, le oas dchéant, révi=-
s€es au fur et & mesure de 1l'¢volution de la situation, Teutes
les commandes de démarrafe nc seront pas nécessa irement passées
selon le type de marché aujourd'hul prisenté; on s'efforcera, au
contraire, de perfectionnser oe type,.

M, ARON, sans faire opposition cux marochés présentés,
penaa;qu’tis-aoulévant une observation importante,

. Ils ¢oncernent en ohiffres ronds 10,000 wagons, sur
100.000 environ que 1'industrie frang2lse pourra avoir & construire
dans les prochaines années, si elle sn cst capable dans le délai
quil s'lmpossra pour lu remise en ordre du chemin dz fer, Or les
contrzts prdésentés, rép:rtis & peu prés également entre les selze
oonstructsurs spéoialistes, of frent Bes conditions d¢ prix qui ont
pour résultat de eristalliser les méthodes de traveil de 1939: en
effet, 1'élément essentiecl du prix ds base =8t le nombre d'heures
qui éta i¥et alors néoessaire pour fabriquer un wogon. Cette ine
dustrie de la construcgtion du wagon n'a-t-elle done asucun progrés
& faire ? Ne se pose-t-il aucun~ guestion d'amélioration de

4" as




l'outillege et des méthodes, de norme'lisation, de comeentration,

de fusion'? Il sst difficile de le croire., Bt si de tels pro~
blémes se posent, n'appartient-il pas & la S,N.C.¥,, seule cliente
d'industries n'existent de leur ¢®té que pour elle, d'en poursuivre
la ‘solution %

On répandra sans doute qu'il s'agit d'une premiére comman-
de de démarrage, qul ne préjugse pas des disposlitions & prendre
pour la sulte., Joits Mais nlors le délai ainsi acquis pour une

- étude approfondie dolt 8tre utiliséd sans perte de temps, et le
Gonseil,en approuvant lss coenbrats présentés, devrait marquer net-
tement son désir d'&tre saisi le 'plus tdt possible de propositions
peraettant de conclure les marchés ultérieurs en tenant compte de
toutes les possibilités de misz su point de 1!industrie intéressée,

Cette observation vaut non seulement pour les wagons, wais,
et peut-8tre plus encore, pour les locomotives,

_ M. CLAUNDON préecise que la référence aux conditiéns de traw
vail de I939 & sculement pour objst de justifier le prix proposé.
Mals une étude spéolale a été fuite pour déterminer le nombro

, d'heures actuellement nécessaire pour la construction d'un wagon,
Augsl blen les contrats prévoient-ils qu'aprés la construction
déug gombre généralement assez falble d'unités, ce nombre sera
rv&t i

Ms LRON répond que cette possibilitéd de révision du nombre
- d'heures ne fait qu'accentuer le caractére de régie intéressée des
woontrats gonoluss Le construeteur n'a aucun intdérdt i sortir des
" - ornidres ahclennes, puisque, s'il réalise un gain de temps, la
- SuN.C.F. lul en réclame le profit., A

M. LE-PR%SIDENT-raconnait 1'importanee-de la remarque for-
muléc par M. ARON. L& 9./1.C.P., en effet, a intérdt & ne pas lais-
8er les entreprises, dont elles constitue :l'unique ou tout au moins
le principal débouché, s'abstenir de tout effort de rénovatien de

leurs méthodes de trav:il et de leur outillags, assurées qu'elles
sent @e placer de tcute fagon leur produotion,

Mais cette gbgervation n: ssuralt vissr les marchés aotuels,
dont l'objet est de procurer le plus repidement possible & la
S.N.C.F. les wagons dont 2lle a un besoin urgent.

. Au surplus, la commande qu'il es8t rroposé de passer n'sst
2noore Que trés modeste au regard tant des besocins du Chemin de
fer que des possibilités de fabriocation de 1'industrie frangaise,
- Pour l'avenir, la S.N.C.7, sura certainement aventage & retenir la
suggestion de M. ARON. Blle s'efforoera, le mement venu, de la
mettre en oeuvre eon lialson avec les Services du Minigtére de la
Production Industrieclle, spéelalement qualifié, en raison des
moyens dont il dispese quant aux distridbutions d'outillage ot de
matieéres, peur promouvoir un rajeunissewment des entreprises,

A -SOﬁs lc bénéfice de cos obsarvations, le Conseil appreuve
les marchés. ;

"
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2°) Marché pour 1'étude d'une locemotive Diese
€lectrigue de ranoeuvres 8 & sssicux COUPLES 4 =

; N, OLAUDON expose que; pour les motlfs qui sont indiqués
dans la BM@te, 1o marché dolt 8tre passé avee un groupe comprenant
les Aciériss de la Marine et d'Homécourt, la Compagnie Eleotro-
Mécanique et la Compagnle de Genstructionq Mécaniques SULZER. L'é-
tude sere dirigée par les Acliéries de la Marine et d'Homécourt.

Le prix de base, établl d'aprés les cond itions économiques
de mal 1943, comprendrait deux parts : 2i477.000 fr, d'une part,
dus en toute hypothése et, d'autre part 1504000 fr par unité sons-
truite d'aprés 1'4tude dus & oconcurrence de 75 unités,; au cas seu-
lement ol le matériel ne serait pas construit par les auteurs du
projet, Cette décomposition du prix, conforme aux errements habi-
tuellement suivis per la 3.,N.C.F., est normale.

Le nombre d'unités pouvant donner lieu au paiement de la
redevance de résilistion alnsi prévue est assez élevé et sensible-
ment supérieur au chiffre retenu dans divers marchés antérieurs,
Mais le Service a fait valoir & oe sujet qu'lil a obtenu, au oours
des négociations, des concessions tres importantes du oconstruoteur,
notamment 1'abunddn par lui de la radevance zu’il réclamait au
méme titre sur les unités qu'il seralt appelé lui-m&me & oconstruire
et 1'invsriabilité de la redevance A4 payer en cas de construction
par des Liers. D'autre part, il sst peu probable Que les 75 pre-
miéres unités ne soient pas construites par les auteurs de 1l'étude.
Enfin, dans les conditions-:économiques prisas pour référence le
orix unitaire de construotion serait de l'ordre de 6 M. de frencs
et la redsvance ne correspond ainsl qu'a 3 4 du prix de construe-
tion, ce qui est inférieur au pourcentage courammant pratiqué.

La redevance de rﬁslliqtion, comme il vient d'8tre indicqué,
resterait invariable aprés avolir été révisée par application du
méme pourocentage que celul aprliqué au prix principals Quant & ce
dernier, il serait revisable en considérant qu'il contient une part
de main-d'oeuvre de 85 %, & laquelle on appliquerait 1'index R G E
(& titre indicatif, la va leur de cet index était de 649 a 1'époque
de référence ot de 1107 dans la 23me quinzaine de décembre 1944).

Le prix de l'heure de dessinateur gul figure dans le prix
de base, seit 60 fr 40 toutes churges oomprisas, est justifié dans

la m‘ce-

+

" La seule remargue importante gu'il y aurait lieu ds faire
est que la passation d'un marché d'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre : 1l s'agissait, & un moment
@l les circonstances ne permettaient pas la annstruction du maté-
riel, d'assursr 1'existence des bureaux d'études et d'@tre préts,
le mement venu, A entreprendre rapidement Ta réalisation, La pre-
miére de oes raisons devrait disparsaltre & bref délai, les dépenses
des burcaux d'études entrant normalemsnt dans les rrais généraux
d'une entrenrise et dzvant s'2vortir sur les ventes. Par contre,
1a seconﬁe semble conserver encore sa valeurs La réalisation immé-
diate des prototypes ne saurait gudre 8tre snvisagée & un moment

ol tous les moyens des constructeurs doivent 8tre employés a la
romise en état et A la reconstrusction du paroc et oe serait une

perte de temps de différer les études,
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Cette dernidre considération suffit & Justifier déja la
rassation du marché vroposé.. On peut a jouter qu'il importe que
la 8.N.C.F,. favorise les recherche des industriels francais dans
leurs études destinées & faire progresser la technique.

. ) n
Le Consell aprrouve le marché,
Service : QUESTION IV - Service Cemmercial,-

Commercial,~

- Reldvement des tarifs et allocatiens
des ssrvices ds factage ot Ao oamion-
nage a saint-Etlenne.~

M. LE PRASTDENT' exposSe que la 3Scciété Stéphanoise de ca=
mionnags’, qul assure le service de correspondance A la gare de
Saint-BEticnne-Ch&teaucreux, a demandé un relévement de sa rémuné-
ration devenue insuffisantc pour couvrir les frais de son exploi-
tation, ' -

L'enquéte & laquelle a prooédé la SiC.®,T.A, & montré que
cette demande était justifiée par la hausse des charges de 1l'en-
treprise, due netumment aux ma jorations de salaires et 4 1'augmen-
tatlen des dépenses de pneuwstiquss.

Dans ces conditions, 11 est proposé d'ascorder un nouveau
relévement de 36;1 4 des prix percus des usagers et une augmenta-
tion de 27 % sn moyenne des allocations versdes par la S.N.C.F.
Pour oes dernldéres, la ma joratien prendrait effet rétroactivement
au ler octebre 1944, : - ’

L2 Conseil approuve ces propositions.

Projats.= | QUESTION V - Projets.-

~ Iransformativn do 43 locotracteurs
PEET0LE0~8100LT1qUBE e =
" aiese : :

M, LY FRESTDENT indique que lz projotia .pour ebjet la mo~-
dernisation de 43 locotracteurs cédés gratultement ¥ la S.N.C.F.
par l'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuzlle

a sa disposition, dans un court délai, cn ocas de besoin.

Btant donné la pénurie sctuell: du parc affectd au servi-

ce des mapnoeuvres des gares, ce projsot, est trés ihtéressant.

Alors que, meycnpnant quslques transformatieas comportant cssen=-
"tiellement l¢ remplacement du moteur & sssence par un moteur Diesel,
. lss engins dont 1l s'agit asuront une utilisation comparable & celle

d'un matériel neuf, 13 dépensc par unité sera & peu prés deur fois

moindre; en outre, d'importantes économies de matiéres pourw

ront &8tre réalisécs st le délai d'exéoution sera beaucoup plus

bref. :

La dépense brute totale, qui s'éléve & 30 M, 1, serait
imputée en totalité sur l'exercice 1945; le orédit néoessaire a
été prévu, & cet effet, au budget,

Le Conseil approuve la projet.

L RO
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Relévement des alloca-  QUESTION VI - Relévement des allocations
ons prenatales, - by
i prénatales,~

M¢ LE P?ESIDEEE rappelle que, le 22 mars 1944, le Conseil
@ décidé d'attribuer aux =2gints du cadre permenent dont la femme
est enceinte, alnsi qu'aux femmes-agents se trouvant dans la mBme
- 8ituation, une allocation prénatale de 1,500 fr, payable en 3 ver-
sements de 500 fr effectués aprés chacune des 3 consultations mé-

dicales oblipgatoires,

En raison des relévements qui ont affecté depuis cette
date le tauix des salaires et des allocations familiales, il est
proposé de porter & 2,800 fr le montant de l'allocation, ce chif=-
fre correspondant sensiblement & la somme servie au m8me titre
par les Caisses de Comp=ansation des Allocations Familisles.

D'autre part, certaines améliorations de détail seraient
apportées aux modalités de versement :

- le bénéfice de 1l'allocation compldte serait maintenu aux veu~
~ Ves des agents décédés en laissant leurs femmes en état de grosses-
se;

-~ par analogie avec les dispositions généralement prises par
les Caisses de Oompensaticn, l'allocation se cumulerait désormais
avec la prime légale & la premiére naissance;

- enfin, étant donné 1'intérst qu'il y & & apporter le plus
tot possible & la femime enceinte le supplément de ressources qui
lul est nécessaire, elle serait payée en 4 fraotions égales, la
premiére dés la déclaration de grossesse 3 la Caisse de Prévoyance
et les trois autres comme actusllements, .

L'ensemble de ces mesures, qui prendraient effet du ler
février 1945, entrafnerait une augmentation de dépenses d'environ
30 K. par, an,

Le Consell approuve oes propositiens.

%rise en_oherge des inves- QUESTION VII - Prise en charge des inves-
ssements de 1a Caisse des '

Retraltes dans 1a Citd de tissements de la Calsse des Retraites dans
MantSSC"

la Cité de Mantes,=

M. LE PRESIDENT ruppelle cque la Cité a été Sdifiée, en

1930, & proximite des ateliers de fantes, par la Compagnie Indus-

trielle de lMatériel d¢ Transport (C.T.M.Ts) sur un terrain appar-

tenant au Résesau de 1'3tat ot A4 l'aide de fonds prevenant de la

Calsse des Retraites de cs Réseaus Cotte Calsse demeurait étran-

gére a la gestien de la Cité et elle était rémunérée au moyen d'une
‘rodegance fixe ealculée au taux moyen des obligations 5 % du Réseau

de 1'Etat., ; '

Le maintien de tels investissements dans les éoritures de
la Caisse des Retraites de la S.N«C.F. n'apparalt pas justifié,
En-eutre, la Cité a subl de graves dommages du fait des opérations
de guerre et les travaux dc¢ remise en 3tat exigeront une dépense
totale de 1l'ordre de 22 M.




" 10

Bn vue d'apurer la situation et & la demande m8me du
Comité de Gérance de la Caisse des Retraites, il est proposé, par
analogle avec les mesures prisecs préoédemment =»n ce qui concerne
les immeubles provenant de 1la Caisse des Retraites du P,L.M., de
transférer au Cempte d'Wtiblissement la yvaleur en ccritures de la
Cité, soit 20.969.661 fr 20, La S.N.C.F. verssrait, d'autre part,
a la Caisse des Retraites les intdér8ts dc cette somma depuis le
ler mal 1944, dats de cossation de psiement des loyers, et suppor-
teralt, seus réserve des drolts & réparation au titre des dommages
de guerre, la charge de la remise en €tat des immeubles.

Sous réserve dc l'approbation de M. le Ministre des Travaux
Publies et des Tranaporta, le Conseil approuve le transfert,

Réglement 4 avarias 4 une QUESTION VITI - Rdglement d'avaries & une
grue de la Chambre de Con-
merce de Marseille,- grue de la Chambre de Commerce de Marsellle.-

M, L% PRESIDENT expose qu'au cours d'un accident ds
manoeuvre survenu lc 2 solt 1943 sur les voles de qual de Marsellls,
une grue appartenant 4 la Chombre de Commerce de Marselille a &té
gravement endommagée,

L'enquéte a révélé que.la responsabilité de la S.N.C.F.
se trouvait sngagée dans cet'accidents Sur la base du réglement
amiable qui a pu &trs obtehu, il sst proposé de verser a la Cham-
bre de Commerce une indemnité.de 1.250,000 fr, les frais ot hono-
{airas de 1'expert de la S.N.C.¥. s'élevant, d'autre part, &

5.000 fr. )

M. A&UH a=demmnde pourqueil l1a S.N.O.F. a eu recours a un
expert clers qutelle dispose certaincment sur place 'd'un person-
nel hautzment qualifii pour discuter et ccriclure avec la Chambrs

. de Commerce.

M, GOURSAT re nond qus la Service a Sens doute estimé qu'un
expert etrangur au chenr'n de fer obtiandrait de melllsurs résule~
tate dans la discuu,ion.

Lpres dchange de waues-auquel prand pert également
M. de TARDHE, le Conseil approuve le réglement proposé,

Questions diverses. - = Questions diverses -

a) Service deos colls posteux
. en slsace et en Lorraine,

G A LB PRP“IDENT ranpelle que le Consell au cours de sa
; _dsrnidre 5iance, avalt oté d'accord pour gue solent poursuivibs
les négoeintions cngagdes avee 1l'Administration des P,T.T. en vue
de la roprise par la S,N.C.F., dans lcs départements recouvrés
d'nlsac& "t de Lorraine, du service deg colls postaux assuré jus-
qu'a présent par cette Adalnistration. .

i 473 2T Par lettre du' 7 mars 1945, Y. 1o Uinistrs dés B.T.T. a
fait savoir que, sans préjuger les dispositions qui pourraient
8tre adoptéss lorsqua seront réalisés les plins de rd¢équipsment



ds la 8,N.C.F., il n'estimait pas opportun, pour le moment, d'en~-
visager cette reprise,

M. ARCN ne pens? pas que la lettre ‘dont M. le Président
vient de donner lseture régle difinitivement la question, felle-
cl se rattache & ocelle infiniment plus lorge et plus séricuse de
1a législation «n ilsace et on Lorraine et devwe 8tre réglée con-
formément aux principes qui ssront adoptés pour la solution du
probléme général., C'est dans cec sS=ns qu'elle devrait 8tre signa-
lie & l'attention du Gouvernemesnt,

b) Licenciement de 1a main-d'osuvre
2xctdentair; sur les chuntiors
de deblalement,

Ve LW PRESTIDENT rend compte de l'emtrevue qu'il & eue avee
Me le Ministre du Travail et de la S4curité Sociale au sujet du
licenciement de 1la main-d'oeuvre excéd:antaire sur les chantiors de
déblaiement du chemin de fer, L'assurance a ¢té donnée par le Mi=-
nistre que les licenciements qui s'imposent pourraisnt étre effec-
tués & conpter du 16 mars,

M, LEMAIRE pr<cise les conditions dans lesquelles il a é&té
P rocéds aux 1Ic§na;qments sur divere chantiers au cours des der-
niers jours. Des exc3dents subsistent sncors sur certains chan-
tiers. Mais il est bien ontsndu, d'accord avee le Ministdre du
Travail, que l'entretien de coctte main-d'osuvre n'est plus a la
charge de 1la S.N.C.T..

¢) Accident de Mirauwns.

M. LT PRESIDENT rappelle qu'on 1942 la 3.N,C.F. avait pré=-
senté une demande d'indemnité en répar:tion des dommages directs
ou indirects subis par elle du fait de 1l'explosion de wagons de
munitions a Mirawcs., ®n l'absence de réponse de 1'Administration,
un pourvoi avait &té€ introduit dsvant ls Conseil d'RBtzat,

Par arrét du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconnaftre
formellement 14 responsabilité de 1'Htat et de le condamner a la
réparation des dommagos,

d) Ravitaillement du person~
nel de la Region Est.

M., OURADQU attire i'ittention du Consail sur les retards
apportés, en ce qul concerne la Région Est, 2ux distributions des
suppléments de rations climentaires auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durle hebdomadaire de trevail est portée a
54 hsures.

Cu8 ratards sont spielalemsnt importants pour 1ls vin., Ils
seraient imputebles, pour l1a plus lorge pert, & un refus d'sche-
minement de. la Socidté des Wegons~foudres qul s'opposerait & 1'en-
vol de son matériel sur la Réglon ¥at pour dchapper aux risques de
réquisition par 1l'Armée An®ricains,

M. OURADOU dcmende qu'uns intervention soit faite auprés
de ladite Sociétd pour qu'eclie rapporte sa dfeision,

PR RN
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M. GOURSAT répond qu'actuellement lss wagons=-réservoirs
ne sont @chemines que jusqu'a 1+ région parisienne; le vin doit,
ensuite, 8tre tronsporté 2n fdts vers les Rigions Tst et Nord.
Cette derniére partie du tronsport s'effectue actuellement per
camions at l'insuffisence de coux~ci explique- les retards signa-

lés,

Le seul moyen do redresser lu situation egt d'obtengr la
continulté du transport par wagons-roudres, Les démerches nicesw
saires seront faites & cot affet,

M, de TLHDE indiyue que le Conseil de 1'Economut se pré-
cccupe de le guestion gqui, en effet, intiregse surtout lu Région
Est, T1 doit l'exumi er 2 nouvemu densg st sfcnce du 22 mers.

e) Services routiers emprun-
tent 1: vole ferrce.

UX fudt purt de 1'émotion soulevée duns le per-
zomnel pur l= mige en m.rche, % compter du 21 février, d'un nou-
vesu wervice routier eupruntunt lu vole ferrde entre Dux et Mont-
de=Mareun. Le contr.t dont bénéficie & ce titre lu Soeidté
OelteBsGs 1 1€ conelu pour une durée de U moig et est renouvelu-
ble pur tucite reconduction, swuf d;nongiution'é?ec préevie d'un
mois. : FLE by

Lee wgente ne comprennent pue que, i des entreprises dtren-
géreg wu cheuin de fer trouvent un béndfiece & fuire circuler leur
m.tériel sur les lignee de lu 3 NeloFPey08lle~ci ne puisse obte=-
nir un résultet snulogue wvee les moysns dont elle dispose, dl'wu=-
tunt plus gque c'est souveut le¢ chemin de fer lui-m@me qui est
obligé de compliter l'iguipew:nt deg vihieulos routiers.

M. PAILLIEUX dimende wu Congeil de preundre en considiration
cette réclum:tion du personnél & l.guellé viendrsient cert.ine-
ment s'tjouter, si on les provoguwity celles du public et de déeci-
der gue les déusrchee utiles seront Tuites :uprés des Pouvoirs
Publies efin gue l'exploitution de ses lijfmes soit renduc & 1a
< 0 s LS - :

M. GOURZAT indigue gus les .ccords intervenus uvee le route
duns le cudre de l: riglementstion wctuelle et homologuds pur
1'Autorite vdministretive interdigsent &4 le S5.N.C.F. d'essurer un
service voy:geure sur les lignes coordonnées, dont le trsfic est
réservé wux trensporteurs routiers.

M, TATLLIEUX considére gue 1l'on ne suuruit, en l'espdce, se
référer wux tecords d'uvent-guerra, lu situution se trouvent entid-
rement modifice le jour ou les trunsporteurs routiers utilisent 1l
vois ferrée pour wursurer leur service,

M, LE FLESIDENT ruppelle gue ¢':s8t seulement & le demende
instunte des louvoirs Fublics que lu 5.0.0.Ps , cprés s'y &tre
longtemps opposde, & finl pur :ocepter que des services routiers

. empruntent lu voie ferrde.

Le Ministere cr-ignuilt gque 1l reprise directe du service pur
le. 5.N.C.F, ne vint remettre en cruse 1l coordin.tion-voyugeurs,
Nois il est blen certuin que; winsi que 1'indique M, FAILLIEUX, le
Te.it pour les trensporteurs routiers d'utiliscer les lignes du che-
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min de fer conmstitue un fult nouveru pur rupport sux tccords de
coordinution,
£ ' En fuit, l. formule qui . prévilu sous l'empire des circons-

tunces ne peut ‘mvoir gu'un cursctiéerc provisoire. i+ S.n.C.F. nten
¢tendre pus l'uprlicstion ¢t surr intirét & foire dispursitre pro-
gressivement les services qui ont té eréca,

10U 2 LiE @ joute gue, sur le Sud-Ouest, des Vichelines
sont utilisces pour tructer des remorgues d'tutobus. Duns lu région
de Niort, il zrrive nfue quo l'entrepremeur qul se sert de lt voie
ferrée effectue, pur nilicurs, wy service Niort-Puris p.r sutoecur,

R o Tt 3 e L
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I, kf CONLISSATILE 7 GOUVERNENEND répond gu'un tel service ne
rpeut fonctionter gu'tpres _utorisetior,

A Sy

On ne doit p.& oublier, d'.utre purt, qu'en rpplication des
pluns de trensport, les tr.nsporteurs routiers n'eesurent plus pru-
tiquement que 20 7 du tre fic normul. 51 on les oblige & cesser tout
trefic, iles devront licencier leur persinnel.

ey g

e TAILLIEUX, we riférunt & diverdes conversutions qu'il & pu
wvolr a ce sujet, cruint Jgae 1'Rdpinistrution wit tendunce & adop-
ter, eniﬁftibre de coordinttion, une politicue de 1ibér.lisme

ST - = e

exceseiye,
! La S0k, & d€ja dinencd des contrute de mBme nuture gue

- celui qui & motivé son intervention. In p.rticulier, elle & rerris

. récemuent l'exploitetion d'un service :ntérisurement coordonné sur
- le ligne Foitiers-Furtheney, ot cele & 1le plus grunde sstisf.ction
fg publio, hien ne 1l'emp®che de le fuire ‘gulement pour d'cutres
igres. :

f) Celendrier dee_sdunces.

Le Congeil déecide, ~n principe, de reporter su rrocheine
sdence gu mercredi 11 sviil,

L scunce est lavée & 11 heurea 10,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FEL FRANCAIS

Congeil d'Administration

- T —

T Séence du 21 mars 1945
pnoi®st y

La sdsnce est ouverte & Y heures 30.

§oti

Sont présents : M.N. rPOULLIEL, 'Frisident
POUTZET, Vice~Président
de T/ hlE, Vice~Frésident

ARON

BIZOT
BlUN~-FICPRD
CLAUDON
HERRENSCHNTDT
de LAVIT
NICHEL
TOURNIER

AGUTLLCN
FREDAULY
GETTEN

ORAFIEK
OIHADOU
TATLLIEUX
RKEDON
TOURNEHKS INE

BExcusd ¢ M, TILALD
i Le Commisserict du Gouvernement est représenté per

s+ DOKGES, Commissaire du Gouvernement
HENDU, Commissaire Adjoint.

Assistent & ls sdunce:lllle GUUKSAT, Directeur Général :
LEMATIE, Directeur Général Adjoint
VAGOGHE, Secrituire Géndérul.

M, LE FRQﬁI%Eﬁg donne connsissunce du déeret du 14 mers -
1945 nommunt M, NICEEL Président de Ceetion au Conseil d'Etet et
se feit l'interprite du Conseil sn zdresesent & celui-ci ses tris

vives félicitations._

D'sutre purt, per déoret du 12 murs 1945, M, CRAFIER et
K. TOUKNEMAINE ont été nommés membres de 1'Pswemblée Départemen-
‘tale Frovisoire de 1lu Seine. M, le Frésident est heureux de les
féliciter pour le confisnce qui leur ect ainsi menifestée,

e e T e ) LWL SEPLY IS ST e s ik aflh
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&ﬁogtlgg_gg . QUESTION I - Adoption‘du Procés-Verbal.
Froces-Veroel.

Le Frocés-Verbulde le sdunce du 7' mars 1945 est sdoptd.

Comptes rendus. JUECTION IT -~ Comptas rendus.
1°) DTrefic, recettes, mouvement, etc...

E TREECIDENE tient le Consell uu coursnt des conditions
généreles d'exceution du service at de l'uvencement des travaux
de remige en éist du rscau. Tl rend compte de la situstion du
parc de metériel moteur et roulunt sinsi que des incidents qui ont
marqué lu eirculstion,

M, GOURSAT doune les derniers chiffres concernznt le trufic
et les recettes. _ !

2°) Trésorerie.
M, LE FIESTUENT expoge lu situation de trésorerie,

Compte rendu de la délégu- QUESTION IIbis - Compte rendu de la dé-
tion de pouvoirs dounée

per le Conseil d'lduwinig- légution de pouvoirs donrde par le Conseil
retion dens sz sgéunce du :

novembre 1940. d'Administreation duns su séunce du 6 no-
vembre 1940.

I1 egt re..du compte de l'affuire suivente gui @ été empprouvée
par le Directeur Générel en vertu des pouvoirs gui lul ont été
déléguds :

~ Turif spécisl P.V, n° 100 -
Frorogation ae prix spécieux de pecege de wagons.

Merchés et Commundesg. . QUERLTON TIT - Marchés ot Commandes.

Avent d'sborder l'eoxsnen des deux merchés soumis gu Conseil,
M. CLAUDON signale gue cegs murchiés comportent, l'un et l'esutre,
une formule de variction deg prix en fonction du niveau des sa-
laeires. Comme le dute de référence est untérieure A& septembre 1944,
le question déji évoyuée & plusieurs reprisee de suvoir si les ma-
jorations de rémundrstion intervenues le ler septembre peuvent
. entrer en compte ¥our le jeu de ecetle formule se geruit inévitable-
ment posée, si elle ne venait de feirs L'objet d'une décision de la
Direction des Frix su ilinistére de 1'Economie Nutionale,

Far lettre du 17 wers, le Dirccteur des Prix, uprés avoir
ruppele les dérogutions déja wdmises gn ce qui concerne les tra-
veux de bitiment, fuit suwvolr que, ﬁﬂﬁr les marchés de mein-d'oesuvre,
‘1l autorise las S.HN.C.F. & tenir coupte des salaires léguux réelle=-
ment peyés pur leg entreprises ot 4u2y en ce gui concerne les mur-
‘chés comportant une formule de varistion indicisire, celle-ci
pourrs effectuer deg versenments provisoires, étent entendu gu'id
mesure des intégrutions officiellecs de saluires duns les prix, la
gituation des Tournigseurs pourru 8tre rigulurisde.

. " " a0
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1°) Merchés rour le fourni-
o IL250%

ture de | WL E0oNs .

M, CLAUDON expose les conditions générules dans lesquelles
le S.R.C,E,-ee'prOPOGE de m:ttre en oeuvre les "commandes de
démerrege" intdéressunt le mutériel et 1. trection.

y Ces comuundes, qui s'integrent duns le progrumme d'ensemble
¢tebli & lu demsnde de lu DIlégution Géndrele & 1'Bquipement Nu-
tionel, ont essentiellement pour objet de garuntir gu travail &
1'industrie nationule dis qu'elle pourru reprendre son sctivité en
méme temps que de réduire les déluis dans lesguels la S.N.C.F.
rourra sutisfuire ses tesoius en mutériel. Il & été reconnu qu'il
n'éteit pus possible d'en rester & une simple promesse de marchés
et gu'il felleit, non seulement répurtir les commundes entre les
constructeurs, muis poser des principes suesi précie que possible
pour l'exécution, lu fix.tion des prix et les puiements.

Lu répartition & €té fuite en uccord wvee les comités
MATFEK et COCELEC en tensnt compte de le cepacité de production
des constructeurs et des sutres truveoux pouvunt leur incomber dsns
le progrumme géndrel de rédquipement. Cette répartition, qui sers
soumise vu Consell pour les diverses nutures de mutériels & com-
mender, n'est pus uniquement busée sur le considéretion du moindre
prix, étant doané, comme on vient de 1'indiguer, gu'il g'ugit avunt
tout d'obtenir une exdcution rupide et d'usgurer concomitamment une
remise en route générele de L'industrie nutiomile et, en particu-
lier, dee bronches qui intéressent spéciulement 1le S.N.C.F. De ce
roint de vue, la question des prix pratigués A 1'étrenger, ulors
méme gu'ils sersient plus evuntzgeux, nc peut se poser.,

En ce gul concerne lu: forme des commu.udes, bien qu'il soit
possitle d'envisuger leur exdcution duns un avenir moins éloigné
que lorsqgue les études ont £té commencées, il est encore difficile
de prévoir, d'une munidre précise , tent 1r dete & luguelle cette
exécution pourru €tre effectivement entreprise gue les conditions
économigues dins lesquelles elle pourru wvoir lieu,

On comprend gue les constructeurs n'uient pus consenti &

prendre & leur churge les »ldéus que comporte cette situsction,
fussl le fomule proposde cst-elle wixte: le murché seri, d'une
ert, un marché sur dépenses contrdléeg pour les wypprovisionnements

constituer - il ve rupproche 4 cet dgard de ls forme wdoptée
pour les merchés de débluiement et de reconstruction - et, d'sutre
purt, un merché d'entreprise pour les dépenses de mmin-d’'oeuvre,
comportasnt un coeflicient qui, uppliyué :ux sslaires horsires
moyens peyés et sous régerve de revision duns les conditions hubi-
tuelles, permet d'obtenir les prix & ddécompter & 1t S.H.C.F.

Les epprovisionnements rdulisés seront remboursés au cons-
tructeur d'tprés les dépenses réelles, nrjorées de 5 %, Une telle
formule ne seruit pes mne appeler de sérieuses riserves si une
cleuse perticulitre du contrut ne soumettuit les sous-commundes 3
1'tpprobetion préuleble de le SeisC.F. Quunt & ls msjoration de
5 % elle ne correspond en sucune fayon & un bénéfice suprlémentuire,
muis seulement su remboursement des freis de munutention, de gure
et d'entretien qui, s'ils n'étuient pes régldés séperément, entre-
r.ient en ligne de compte dans le cslcul des friis généruux pour
l*'étutlissement du prix de revient de 1'entreprise,
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Les dépenses de mein-d'osuvre seront rdiglées sur lt buse du
stluire moyen des ouvriers de.l'entreprise <vee un coefficient
forfelteire différent pour chugue entreprise; on eltviendrc uinsi
plusieurs prix pour un ume muateriel, muls, d'une fagon' générale,
les cecefficients seront plus clevés pour les usines qui ont les
scleirea les plus bus, ce gul s'explijue pur le fuit yue l'emploil
d'une w:in-d'oeuvre quulifice, peyce plus cher, entruine une éco=-
nonle corrilutive du nombre d'heures d'exécution., Il est d'eilleurs
prévu gqu'tpres le construction d'un certein nombre d'unités le
coeffleient forfuituire pourr: 8tre riéviasd.

Le premier é€lément du prix, gui correspond & des tcquisitions
de metitres, vuriers cutouwstiquement suivint les conditions écono-
miqueses Iour le deuxieme &lément, lu rivision ser. opérée su moyen
d'une formule du type usuel, comportunt une purtie fixe de 15 %.

Les murchés dont le Conseil & ujourd'hui 3 conniitre portent
sur 10,670 wugons, dont 10,070 su titre des commundes de démarrage
et 600 commendés & des c.ngtructeurs de zonme sud, dont lu cons-
truction n's pu 8tre entreprise frute de mutiéres et sur 1l'annule-
tion desquelles les intérevsis sont d'zecord, étunt entendu qu'ils
purticiperont cu progremme générel de démerrage.

Les crédits eorrespondunts figurent dens les programmes
sulvents: progremme ordinuire de 1459, progrumme quinguennel et,
enfin, progremme spéciel d'équijement pour le plus grand nombre
de wegons.

Les indicutions gqui sont données dens le pote font état de
prix étrblis eur lu buse des conditions dconomigues en vigueur le
ler juillet 1944, En ¢nnexe & lu m8me note figure notumment la com-
pursigon des prix &4 celul du m8me wegon en 1Y3Y,lorsque de telles
fournitures ont eu lieu & 1l'é¢poque; lorsque cette compursison n's
pus ¢été possible, on & comperd le prix de revient wu kg avec le
prix vu kg d'ure fourniture cusel anulogue qué possible.

Four les rm.isons gui ont été indigudes, l¢s coummundes ne
seruient pus toutes ptssdes wu moins offrunt. Le teblesu, gui
donne les coefficients de msjorution, de 1l'ordre de 2,1 pour le
rlupsrt des metériels, montre que les résultsts obtenus sont nor-
meux, Il convient de signaler, toutefois, que le ccefficient est
de l'owdre de 2,€ pour les wagons réfrigirunty, meis i1 e'ugit 12
d'un mutériel spécicl pour leguel ce coefficient peut &tre sdmis.

Les murehis comportent, duns un srticle & relstif 3 1. révi-
sion des prix, sous un § E, 1o cluuse de s:uvegurde dont les incon-
vénients ont d¢jd ét¢é mis en lumidre & propos d'rvutres merchés;
melis 1l peredt blen dirficeile d'éviter cette cliuse en l'espéce,
s'tgliesunt de contruty :jelis & n'8tre exdeutés gue duns un cer-
tein délei, V'vutre prrt, L'srticle 10 privoit la résiliztion dens
le cus ol le censtructeur fereit 1'objet d'une sunction greve.

Le Service du Contrdle des Murchés n'e fuit que des remer-
ques dont le Service :ure & tenir compts et . conclu fevorsblement.
Le Comité des Murchés estime dgulement gu'il y & lieu pour le Con-
sell d'epprouver les principes génudruuxqul sont proposés et, a
titre de premiére spplicution, leg 20 murehés concernant lu four-
niture de 10.670 wugons,
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Ms TOURNEMAINE remarque gue l'étude des commandes a été
faite par les Oomites MATFER et COCELRC, Or, ces Comités d'Orga-
nisation ont été constitués par le Gouvernement de Viehy ot il
n'spparalt pas que, jusqu'a présent, leur composition et leurs
prérogatives alent été modifidess Les représentants du personnsl

-ne peuvent que faire les plus expresses riserves a ce sujet,

Dtautre part, la note ne donne aucune idée de la date &
laquelle les merchés seront exécutése. Sans doute, l!'industrie
frangalse se trouve-t-elle dans une situation difficile. Mais cela
ne saurait Justifier l1'absence de touts indication, m&me approxi-
mative, dsdélai.

M BLUM-PIgARD tient & rappelsr que, contrairement & ce que
semble imQ quer l'observation présentée par M, TOURNEMAINE, les
Comités d™organisation institués par le Gouvernemsnt de Vichy ent
aujourdthui fait place & des organismes entiérement nouvesux. Ces
organismes ne comprennent plus de représentants des Sociétés} leurs

.dirigeants sont nommés par le Couvernement et obéissent & ses di-

rectivess D'autre part, & ocbts de ces Comités, vont siégcer inces-
samment des Comités Consultatifs paritaires,

Sang doute, ls Commissaire provisoire actuel du Comité
MATFER est~1l le Président de 1'ancien Comité 4'Organtisation, Mais
11 convient de rappeler que les Commissaires provisoires n'ont &té
nomm3s qu'aprés consultation des orzanisations syndicalas et que,
dans le cas particuller, la C.G.T. @ accepté la nomination,

Mo TOURNEMAINE cpfregistre cotte mise au pointse Il avait
regu une protestation sur la composition du Cemité MATFER, mais 11
est A penser Que celle=-ci était antérisure &4 lo consultation de la

CeGaTe

M. CLAUDON souligne,: & nolvesu, qu*il est difficile d'avoir
une idéde prcolse do li date % lafuslle les marchés peurront &tre
cxéoutés. - Mais, oinsi que 1'a indiqué le Service, les proposi-
tions générales soumises au Cbnseil seront, le cas échdant, révi-
8¢es au fur et & mesure de l'dvolution de la situstion, Teutes
les commandes de démarrage ne seront pas nécessairement passées
selon le type de marché aujourd'huil prisenté; on stefforcera, au
contraire, de perfecotionner ¢e type,

M. ON, sans faire opposition sux msrchés présentés,
pense qu'lls soulévent une observation importante. -

Ils concernent en ehiffros ronds 10,000 wagons, sur

- 100,000 eaviron que l'industris frangslise pourra avoir & construire

dans les prochaines années, si ellzs en est capable dans le délai
qui s'impossra pour lu remise 2n ordre du chemin de fere. Or les
contrats prisentés, répi:rtis & peu phés également entre les seize
gonstructsurs spéeialistes offrent @es condibions de prix qui ont
pour résultat de eristalli’ser les méthodes de travail de 1939; en
effet, 1'élément essentiecl du prix 45 base st le nombre d'heures
qui étzifm® alors néoessaire pour fabrifjuer un wogon. Cette ine
dustrie de 1la construction du wagon n'a-t-glle done ausun progrés
& faire ? Ne se¢ pose-t-il sucuns guestion d'amélioration de
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1'outillage et des mdthodes, de normelisation, de conscentration,

de fusion 2 Il est diffiocile de le oroire, Bt si de tels pro~-
blémes se¢ posent, n'appartiant-il pas 4 la S.N.C.T., seule cliente
d'industries n'existent de leur o®té que pour elle, d'en poursuivre
la solution % ; Il

: On répondra sans doute qu'il s'agit d'une preniére comnan=-
de de démarrage, qul ne préjuge pas des dispositions & prendre
pour la sulte, Soit., Mails alors le délai alnsi acquis pour une
étude approfondis doit Btre utilisé sans perte de temps, et le
Conseil en approuvant lss ccntrats présentés, devralt marquer net-
tement don désir d'Btre salsl le plus tét possible de propositions
peraettant de conclure les marchés ultérieurs en tenant compte de
toutes les possibilités de miss au point de 1'industrie intéressée.

Cette observation vaut non éeulement pour les wagons, wais,
et peut-8tre Plus erncore, pour les locomotives,

: M. CLAUDON préoise que la rsférence aux conditiens de tra=
vail de 1939 a ssulement pour objst de justifier le prix proposé.

Mais une dtude spéolale a été faite pour déterminer le nombro
d'heures actuellement nécessaire pour la construction d'un wagon,
Aussi blen les contrats prévoient-ils qu'aprés la construction
d;u? gombre généralemsnt assez falble d'unités, ce nombre sera
révisé. :

M. LRON répond que cette pessibilité de révision du nombre
‘d'heures ne ralt qu'adeentuer le caractére de régle intéressée des
contrats conoclus., Le construdteur n'a aucun intérdt 3 sortir des
orniédres anclennes, pulsque, s'il réallise un gain de temps, la

S¢N.C.F. Jul en réclame le profit.
s A

: M. LE PRESIDENT veconnalt 1l'importance de la remarque for-
mulée par M, ARON. L& 9:7.C.F., en effet, a intértt & nme pas lais-
ser les entreprises, dont elle constitue 1'unique ou tout au moins
le principal débouché, s'abstenir de tout effort de rénovatien de
leurs méthodes de trav:il ot de leur outillags, assurées qu'elles
sent @e placer de toute fagon leur produotion,

Mais ococtte cbservition n: ssurait viser les marchés aotusls,
dont l'cbjet est de proecurer le plus repidement possible & la
S.N.C,F. les wagons dont c¢lle a un besoin urgent.,

Au surplus, la commande qu'il cst proposé de passer n'ast
2ncore que trés modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités de fabrieaticn de 1'industrie frangaise,
Pour 1l'avenir, la S.N.C.7¥, aura certainement avantoge & retenir la
suggestion de M., ARON. BElle s'efforcera, le mement venu, de la
- mettre en oeuvre =2n liaison avee les Services du Minigtdre de la
Production Industriclle, spéoialement qualifié, en raison des
. moyens dont 1l dispesc .quant aux distridutions d'outillage 2t de
matiéres, peur promouvoir un rajeunissement des ent reprises,

: Sous lo béQéfioe'da'ces obs srvations, ‘le Conseil appreuve
~ les marchés, ' - '
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arché pour 1'étude d'une logcomotivs Diesel
@CLrigue 46 MAanoeuvVres 8 O e8S16UX COUDLES.r . .

V. CLAUDON expose que, pour les motifs qui sont indiqués
dans la Metc, 1o marché dolt 8tre passé avee uh groups comprenant
les Aciéries de la Marine et d'Homécourt, la Compagnie Elecotro=-

Mécanique et la Compagnie de Comstructions Mécaniques SULZER. L'é-

tude sera dirigée par les Aciéries de la Marine et d'Homécourt.

Le prix de bass, établl d'aprés les cond itlons.éconemiques
de mal 1943, comprendrait deux parts : 2,477,000 fr, d'une part,
dus en toute hypothése ety d'autre part, 1504000 fr par unité oons-
truite d'aprds 1'4étude dus & concurrence de 75 unités, au cas seu=-
lement ol le matériel ne serait pas construit par les auteurs du
projets Cette décomposition du prix, conforme aux errements habi-
tuellement suivds per la S.N.C.F., est normale.

Le nombre d'unités pouvant donner lieu au paiement de la
redevance de résiliation ainsi prévue est assez élevé et sensible~
ment supérieur au chiffre retenu dans divers marchés antérieurs,
Meis le Service s fait valoir & oce sujet qu'il a obtenu, au cours
des négociations, des coneessions trés importantes du oonstructeur,
notamment l'abundQn par lul de la redevance qu'il réclamait au
méme titre sur les unités qu'il serait appelé lui-m8me a construire
et 1'inveriabilité de la redevanoce A payer en cas @& construction
par des tiers. D'autre part, il est peu probable que les 75 pre-
miéres unités ne soient pas construites par les auteurs de 1'étude.
Bnfin, dans les conditions économiques prises pour référence le
orix unitaire de construction serait de l'ordre de 6 M. de francs
et la redevance ne ovrrespond ainsl qu'a 3 4 du prix de construc~-
tion, ce qui est inférieur au pourcentage couramment pratiqué.

La redevance de résiliation, comme il vient d'8tre indiqué,
resterait invariable aprés avolr €té révisée par application du
méme pouroentage que celul appliqué au prix principal. Quant & ce
dernier, il serait révisable en considérant qu'il contient une part
de main-d'oeuvre de 85 ¢, & lagquelle on appliquersit 1'index RG B -
(& titre indicatif, la valeur de cet index était de 649 & 1'époque
de référence 2t de 1107 dans l&a 23me quinzaine de décembre 1944).

. Le prix de l'houre de dessinateur qul flgure dans le prix
g:-b.ae, selt 60 fr 40 toutes churges comprises, est Justifié dans
ote. ’ 'L

. La seule remargue importunte qu'il y aurait lieu ds falre
est que la passation d'un marché d4'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre : il s%8gissait, & un moment

ol les circonstanczes ne permettaicnt pas la construction du maté-

riel, dtassurer 1 'existence des burcaux d'é&udes et d'8tre preéts,
le mement venu, 3 entreprendre rapidement la réalisation, La pre-
midre de oes raisons devrait disparsitre & bref délsi, les dépenses
des bureaux d'études entrant normaloment dans les frais généraux
dtune entreprise et davant s'2mwortir sur les ventess Par contre,
la seconie semble conssrver encore sa valeure. ILa réalisation immé-
diate des prototypes ne saurait gudre 8tre envisagée & un moment

ol tous les moyens des constructeurs doivent &tre employés a la
remise en état et A la reconstrustion du pare et oe serait une
perte de temps de différer les études,
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Cette dernisre considération suffit & justifier déji la
passation du marché proposé€s 'On peut ajouter qu'il importe que
la 3.N.,C.P. favorise les recherche des industriels francais dans
leurs études destinées & faire progresser la technique.

Le Consell approuve le marohd,

Service QUESTION IV - Service Cemmercial,-
Commercial,~ | TR B : iy

= Relévement des. tarifs et allOGatigns
_eg_agrvices de factage et 4o camion-

nage int-EBtienne = ;

M¢ LE PRESTDENT éxpose que la Seciété Stéphanoise de ca=~
mionnage, qul assure le service de correspondance A la gare de
Saint-Etienne-Ch&teaucreux, a demandé un relévement de sa rémuné-
ration devenue insuffisante pour couvrir les frais de son exploi-

ta tion,.

L'enqu8te & laquelle a prooédé la S.C.%,T.A, & montré que
cette demande était justiffée par la hausse des charges de l'en~
treprise, due nétamment aux ma jorations de salaires et & 1'augmen-
tatien des dépenses de preumatiquas. :

Dans oes conditlens, il est proposé d'aacordar un nouveau
relévement de 76,1 4 des prix perqus des usagers et une augmenta-
tion de 27 % en meyenne des allocations versdes par la S.N.C.F.
Pour ces derniéres, la wma joration prendrait effet rétroactivement
au ler octebre 1944, 3¢ ' : -

L2 Consell approuve oes propositions.

Projotg.= ' QUESTION V = Projsts.~.

" Trangfaggation do 43 loootracteurs
DELTOREO~B1o0LT LQUES , =

b .«

e LE PRESIDENT indique que le projeffa pour objet la mo-
dernisation de 4% Tocotracteurs cédés gratuitementy® la’ S.N.C.F,
par 1l'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuslle .
& sa disposition, dans un court délai, cn eas de besoin.

2 Btant donné la pénurie mctuelle du pare affecté asu servi-
© oe des manoeuvres des gares; o0 projeot est trés ihtéressante
Alors que, meycnnant quelques transforma tieas comportdnt cssen-
tiellement lc¢ remplacement du moteur & gssence par wun moteur Diesel,
lss engins dont il s'agit auront une utilisation comparsble a celle
~d'un matériel neuf, ls dépense par unité'sera & psu prés deur fois
moindre; en outre, d'impertantes économies de matieéres pour=
ront #tre réalisées ¢t le délal d'exéoutlon sera beaucoup plus

bref. 1

La dépense brute totals, qui s'éléve & 30 M, l,{sarait
imputée en totalité sur 1'exercice 1945; le orédit néocessaire a
été prévu, & cet cffet, au budgete

Le Consell approuve le projet.
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%elévemgnt des alloca- QUESTION VI - ggiévemant des allocations
tions prénatales,- :
e prénatales,-

_. V. LB rappells que, lé 22 mers 1944, le Conseil
8 décldé dVatiribuer aux, agents du cadre permanent dont la femme

est encelintc, ainsi qu'aux femmes-agents se trouvant dans la mBme
situation, une allocation prénatale de 1,500 fr, payable en 3 ver-
sements de 500 fr effectués aprés chacune des 3 consultations mé-

‘dicales obligatoires,

En raison des relévements qui ont affecté depuis cette
date le taux des salaires et des allocations familliades, il est
proposé de porter & 2,800 fr le montant de l'allocation, ce chif-
fre correspondant sensiblement & la somme servie au m8me titre
par les Caisses de Compensation des Allocations Familiales,.

D'sutre part, certaines améliorations de détail seraient
apportées aux modalités de versement :

'~ 16 bénéfice de 1'allocation compléte sera‘it maintenu aux veu~
ves des agents décédés en laissant leurs femmes en &tat de grosses-
883 -

=~ par analogie avec les dispositions généralement prises par

*les Caisses de Qompensatien, l1'allocetion se cumulerait désormais

avec 1la prime légale & la premiére naissanoe;

- enfin, étant domné 1'intérét qu'il y a & apporter le plus
tét possitle & la femme encsinte le supplément de ressources qul
lul est nécessaire, elle serait payée en 4 frabvtions ‘égales, la
prewliére dés la déclaration de grossesse 4 la Oaisse de Prévoyance
et les trois autres comme actuellement, . *“ ;

L'ensemble de ces mesures, qui prendralent effet du ler
février 1945, entrafnerait une augmentation de dépenses d'environ

30 X par ag-

Le Conseil approuve oes propositiens.

Pfise en _chergs des invese QUESTION VII - Prise en charge des inves-
ssements de la Calsse des

etraltes dans Ia CIté de =  tissements de la Calsse desuRetraites dans
Mantes.~

la Cité de Mantes,-

M. L% PRESIDENT rappelle que la Cité a été ddaifide, en
1930, & proximité dos ateliers de Mantes, par la Compagnie Indus-
trielle de Matsriel de Transport (G.T«M.Ts) sur un terrain appar-
tenant au Réssau de 1'Btat ot 4 l'aids de fonds prévenant de la
Calsse des Retraites de c= Réseaus Cotte Qaisse demeurait étran—
gére & la gostien de la.0lté et clle était rémunérée au moyen d'une
rcdevance fixe ocalculée au taux moyen des obligations 5 % du Réseau

de l’mto

Le meintien de tsls investissements dans les éoritures de
la Caisse des Retraites de la S.N4C,F, n'apparalt pas justifié,

w3 En-sutre, la Cité a“subi de graves dommages du fait des opérations
-de guerre ct les travaux de¢ remise en 3tat exigeront une dépense

totale de 1l'ordre de 22 M.,



En vue d'apurer la situation et & la demande méme du
Comité de Gérance de la Calsse des Retraites, il est proposé, par
analogie avec les mesures prises préoédemment »n ce qui concerne
les immeubles provenant de 1la Cailsse des Retraites du P.L.M., de
transférer au Oempte d'Wlubllissemept da valeur en toriturea de la
Cité, soit 20,969.661 fr 20,. La SN.C.P, versorait, d'sutre part,
a la Caisse des Rotraites les intér8ts dc cette somme depuis le
ler mal 1944, datc de cessation de psiement des loyers, et suppor-
teralt, seus réserve dos droits & réparation au titre des dommages
de guerre, la charge dc 1la remise en état des immeubles.

Sous réserve dc 1'approbation de M. le Ministre des Travaux
Publies et des Transports, le Conszell approuve le transfert,

Réglemsnt d'avariss 4 une QUESTION VIII - Réglement d'avaries & une
grue de la Chambre de Com- :
meree de Marsellle.- grue de la Chambre de Commeree de Marseille,-

lie LE PRESIDENT expose qu'au cours d'un accident de
manoeuvre survenu 1c 2 solt 1943 sur les voies de quai de Marseills,
une gruc appartenant é la Chombre de Commerde de Marseille a été
gravement endommagéc. '

L'enquéte a révélé que la responsabilité de la S.N.C.F.
se brouvalt engagée dans ocet sccidente. Sur la base du réglenent
amiable qui a pu &trs obtehu, 11 28t propose de verser & la Cham-
bre de Commeree unc indsmnité de 14250.000 fr, les frais et hono=-
raires de 1'expert de la S.N ,CaFa s'ﬁl»vant d'autre part, &
15,000 fr.

M, AxON sademande pourquoi 12 S,N.0.F. & eu recours A un
expert vlors qu'elle dispose certainement sur place d'un person-
nel hautsment qualifi’ pour discuter et ccnclure avec la Chambre
de Commerce.

Vi, GOURSAT mévond qus lo Service a Sens doute estimé gqu'un
expert étrangeér eu eher' s de fer obtlandrait de meillsurs résule
tats dans la discussion.

- Aprés éehange de vueé”auquel prand psr#=égalément_
M, Je. TARD®, le Conseil approuve le réglement proposé,

Questions diverses. - Questions diverses -

a) Service dcs colis postaux
en Llsace £t en Lorraine,

a

e 13 PRESIDEHT rappelle que le Consell au cours de sa
derniéze ﬁ‘anc=, “avalt st4 d%accord poup_que solent poursuivies
les négociations ﬁngaiues avee 1'Administration das P.T.T. en vue
de la reprise par la 3.N.C,F., dens 1lcs départemonts ruOOuVrdS
d'nlsace “t de Lorraine, du SPTViG: deg colls postaux assuré jus-
quti prﬂ&bnt par cectte £dm1pistrat10n.~

Par lottre du' 7 mars 1945, M. le “'.Ii.n.'uat‘c:r-‘a QQ% BaT.T. &
fait savoir que, sans préjugser les dlspositionu qui pourraient
ftre adoptées lorsques Seront réalisés les plans de rééquipement
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da la S,N.C.F., il n'estimait pas opportun, pour le moment, d'en-
visager cette reprise, d

: Mo ARON ne pens? pas que la lettre dont M, le Président
vient de donner lsecture régle définitivement la question. (elle-
cl se ratteche a4 celle infiniment plus lorge et plus séricuse de
la législation «n ilsnce et an Lorraine et devre 8tre réglée con-
formément aux principes qui seront adoptés pour la solution du
probléme général, Clest dens ce sens qu'elle devrait 8tre signa-
lie & l'attention du Gouvernemsnt,

b) Licenciement de la main-d'osuvre
Xcrdentalirs Sur 109 chuntlers

de deéblalement,

Le LW PRESTDENT rend compte de 1l'entrevue qu'il a eue avee
Me le MinIstre du Travail et de la Sécurité Sociale au sujet du
licenciement de la main-d'oeuvre excédantaire sur les chanticrs de
déblaiement du chemin de fer. L'assurance a été donnée par le Mi-
nistre que les licenciements qui s'imposent pourraisnt 8tre effec-
tués & coapter du 16 mars,

M, LEVAIRE priécise les conditions dans lesquelles il a été
p rocéd? aux llcgnsiemcnts sur Aivers chantiers su cours des der-
niers jours. Des exc3dents subsistent oncor2 sur certains chun-
tiers., Mais il est bien entsndu, d'aceord avee le Ministére du
Travail, que l'entretien de cette mein-d'osuvre n'est plus a la
charge de 12 S.N.C.T,.

¢) Accident de Miramas.

: Me LT PRESIDENT rappelle qu'en 1942 la 3,N.C.F. avalt pré=-
senté une demande d'indemuité en réparstion des dommages directs
ou indirects subis par elle du folt de l'explosion de wagons de
munitions a Miramas, Bn l'absence de réponse de 1'Administration,
un pourvoi avait été introduit devant lo Conseil d'Btat,

Par arrét du 16 mars 1945, celui~ci vient de reconnaftre
formellement 1la responsabilité de 1'Btat et d¢ le condamner a le
réparation des dommuges,

d) Ravitaillement du person-
nel

c 18 Region Egt.

&ﬂ&-:};ﬂ sz ey

M., OURADOU ettire L'attention du Consz2il sur les retards
apportés, en ce qui concerne la Région BEst, cux distributions des
suppléments de rations slimentaires auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durle hcbdomadaire de travail est portée &

54 hsures., '

Cz8 retards sont spdcialement importants pour 1l vin, Ils
ser2icnt 1lmputsbles, pour la dlug lorge pert, & un refus 4'ache-
mincment de la Socidté des Wegons-foudres qui stopposerait & 1'en-
voli de son matériel sur la Région ¥zt pour échapper aux risques de
réquisition par l'Armie Amfricaine,.

M. OURADOU dcmende qu'une intervention soit faite auprés
de ladite Socidété pour qu'clie rapporte sa d‘cision,

IR



W3

M., GOURSAT répond qu'actuecllement lss wagons=résarvoirs
ne sont achemines que jusqu'd 1+ réegion parisienne; le vin doit,
ensuite, 8tre trensporté 2n flts vers les Régions Tet et Nord.

- Cette dernidre patvtie du transport s'effectue actuellement par
camions st 1l'insuffisence de csux-ci expligue.dles rctards signo-
lés, e

Le seul noyoen 4o redresser la situation est d'obtenir la
continulité du transvort pir wagone-toudres, Les démarches nécesw
galres seront faites A cct sffet, :

%,
M, de TLZKDE indigue gue le Congeil de 1l'Economut se pré-
occupe de lu guestion gui, en effet, intiresee surtout lu Région
Eets, T1 doit 1'exumi er # nouveiru dunsg su adcnce du 22 mers.

g lerree.

M, FAILLIEUS fuit paurt de 1'émotion soulevée duns le per-
sonnel pur l= mige en merchey & compter du 21 fivrier, d'un nou-
vesu vervice routier empruntunt lu voie ferrde entre Dux et Mont-
de=Mursun, Le contr:.t dont bénéficie 2 ce titre lu Socidté
SeHahAeG. . té conclu pour une durde de { mois et est renouvelu-
ble puer ticite reconduction, swuf dinoncistion swec précvis d'un
moie. \ e

. lee wgents ne comprennent ypue que, gi des entreprises JStren-
géreg au chenin de fer trouvent un béndPice & fuire circuler leur
m.tériel sur les lignes de lu J.N«Uuls, celle~ci ne pulsse obte=~
nir un résultet snulogue uvee les moyens dont elle dispose, d'su-
tunt plus gue c'est souveut le chemin de fer lui-méme qui est
obligé de complcter l'iguipemcnt deg vihieules routiers,

‘Ms PAILLTEUX demende wu Consgsil de preudee en considiration
cette réclum:tion du personnel & liduelle viendrzient cert:.ine-
ment s'ujouter, gi on les provoguuit, celles du public et da ddci-
der qgue les démurches utiles sgeront .fuites wuprds des Pouvoirs
Publics efin gue 1l'exploitition de seg lignes soit renduec 2 la
SabeCuls fy s

Mo GOULEZAT indijue qus les wccords intervenus uvec le route
dene le cudre de lu riglewentstipn wetuelle et homologuds pur
l'Autoritc udministrutive interdisent & le S.N.C.F. d'tssurer un
service voy:geures sur les lignes coordonnéeg, dont le trefic est
réserve wux trensporteure routiers. :

] Me FAILLTEUX congldere qus 1'on ne suur.it, en l'espéce, se
référer :ux necords d'uvent-guerre, lu situution se trouvent entid-
rement modificde le jour olU les trunsporteurs routiers utilisent 1ls
volie ferrée pour ursurer leur service.

e LE PRESIDENT reppelle gue ¢'tcat seulement & ls demende
instinte des Iouvoirs Fublics que lua S.0.C.F. , sprés s'y 8tre
longtemps oprposée, & finl pur uccepter que des services routiers
empruntent 1. voie Fferrde, ;

Le Ministere cr-ignuit gue l: reprise directe du service pur
le. 5.N.CuFs ne vint remettre en couse lt coordin.tion-voyu.geurs,
Mrig 11 est bien certuin que, winsl gue 1'indique M, FAILLIEUX, le
fvit pour les trensporteurs routiers d'utiliser lcs lignes du che-

L U
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¥jf min de fer constitue un fuit nouveru pur rupport sux tccords de
P coordinstion,

En fuit, 1. formule qui = prévilu sous i'empire des circons-
tunces ne peut avoir gu'un cuructirc provisoire. i+ S.i.C.F. n'en
étendre pue l'ugplicaticn et sur intirft & foire dispurzitre pro-
greseivement les services gqui ont ité eréis.

Emflgggﬂﬁﬂﬁlgﬁ t joute gue, sur le Sud-Ouest, des Vichelines
sont utilisces pour tructer des remorques d'uutobus. Duns lu région

de Niort, il srrive nfue jue l'entrepreneur gqui se sert de lu voie
ferrée effectue, p.r .illeurs, un cervice Niort-Furia pur sutocur,

S p——
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i i CONEISDATLE . GOUVERLENENT répond qu'un tel service ne
: +peut fonetionner gqu'vpres utorisetion,

On ne doit pr# oublier, d'uutre purt, au'en vpplication des |
pluns de trensport, leg trunsporteurs routiers n'vesurent plus pru- |
tigquement que 20 7 du trefic normul. 31 on les oblige & ceszer tout |
trefic, ils devront licencier leur personnel,

PAILLIEUX, se priférunt & diverses conversutions qu'il & pu
tvoir a ce sujet, cruint ,ue Ll'fdministrution wit tendunce & adop=
ter, en m.tilre ae coordin:tion, une voliticue de 1ibér:lisme

excessitkn |

Lt 5.8.0.F, & d€jd dénencé des contruts de mBme nuture gue
celui qul & motivé son intervention. En p.urticulier, elle & repris
récemnent l'esxvloitetion d'un service :ntdricurement coordonnsd sur
le ligne Foitiers-Furthency, ot cele & lu plus grunde gutisfuction
gg public. Lien ne¢ 1l'emp®chs de le frire fgulement pour d'cutres

lgneS- :

f) Celendrier dee siunces.
Le Conseil dicide, =n prineipe, de reporter eu rrocheine

gdence su mercredi 11 evril,

{ Lt séunce eet levde & 1l heures 10,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FEK FRANCAIS iy
- - " ¥ i 3
Conseil d'Administration
— e e
B Séence du 21 mars 1945 BRLTURRCE
g i RENA T TN O K +
_ : : S, XD ; : .
La séence est ouverte & Y heures 30.
Sont présents i N.M. FOURNTEL, Irisident +

POUTET, Vice~Président
de Y/LUS, ¥ice-Trésident

AKON

EIZ01 :

ELUN~FTICARD = L

% CLAUDON .

HE RRENSCHMT DL 14

de LAVIT
_ MICHEL , .
Aagerd TOUENIER R ot e WY

: : -~ AGUILLON ,
FLEDAULY R B A e
~GETTEN : i SEE N2
SRAPIEK
L OULADOU
"FATLLIEUX
EEDON
TOURNEMA THE

Excugé : M, TILALD

Le Commisserict du Gouvernement est représenté per @

I is . DOKGES, Commissaire du Gouvernement
; HERDU, Comnisseirve Adjoint. ;

Assistent & ls séurcetMals GUURSAT, Dirveecteur Général w

LEMATEE, Directeur Général Adjoint
VAGOGHE, Secrétuire Générul,

donne connsissunce du décret du 14 mers

1945 nom
ge  fei
vives félicitationsz.

~ D'iutre purt, p.r décret du 12 murs 1945, M, CRATIER et
M. TOURNEMAINE ont #té mommés membres de 1'Pssemblde Dépurtemen~

“tale Frovisoire de lu Seine, M. le Frésident est eureux de les

f@lioitef ﬁogrula confiemce qui leur euvt ainsi menifestée.

il

Président de Cection su Conseil d'Etat et
t 1'interpréte du Conseil en cdressunt & celui-ci ses tris

TR
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Adoption du - QUBSTION I - Adoption-du Procts-Verbal.
ﬁggcéé-Vg;pal. |
Lo Procks-Verbslde lu elunce du 7 mars 1945 est adopté.
Comptes rendus. JUESTION IT ~ Comptag rendus.
1°) Trefic, recettec, mouvement, etc,.. I
M TRECIDENT tient le Consell wu courant des conditions

généreles d'exccution du service ot de l'uvencement des travaux
de remise en &tet du résesu, Tl rend compte de la eitustion du
parc de metériel moteur et roulunt sinsi que des incidents qui ont
narqué la eirculation,

GOUEGAT doune les derniers chiffres concernznt le trufic
et les recettes,

20) Irésorerie.
M. LE FiESIUENT expose lu situation de trésorsrie,

Compte rendu dgm;gwgﬁééga— QUESTION IIbig - Compte rendu de la dé-
tion de pouvoirs donnec

per le Congeil d'fdwinis-~ légation de pouvoirs donnde par le Conssil
retion dens sa geonge du

novembre 1940. d'Administration duns gu sésnce du 6 noe-
yewbre 1940.

Il est redu compte de l'affuire suivente gul & été approuvée
par le Directeur G¢énértl eén vertu des pouvoirs gui lul ont été
délégués : 7

- Turif spéeiel P.V, n® 100 e 100
Frorogation ae prix spécieux de peeesge de wagons.

Merchés et Commundes. _ QUBEITON IIT - Kurchdse et Commandgs.

Avent d'sborder l'exumen deg deux nnrchés goumis gu Conseil,
M., CLAUDON signale gue ces mmrchés comporteut, l'un et 1l'esutre,
une formule de varistion deg jrix en fonction du niveau des sa=-
leires, Coume le dute de référence est antérieure & septembre 1944,
le guestion déji dvoyuée & plusieurs reprises de suvoir si les ma-
jorautions de rémundrsztion intervenues le ler septembre peuvent
entrer en compte pour le jeu de cetie formule se seruit indvitable-
ment posde, si elle ne venuit de feir: 1'objet d'une décision de la

Direction des Frix su ilinistére de l'Bconomie Nutionale.

Par lettre du 17 msra, le Directeour des Prix, aprés avoir
ruppelé les dérogutions déjh sdmises en ce gul concerne les tru-
veux de biétiment, frit suvolir qu&,.jﬂﬁr les msrchés de mein-d'oeuvre,
il autorise ls S.h.C.F, & tenir compte des sulaires léguux réelle~
ment peyés pur leg entreprises et gue, en ce qui concerne les mar-
chés comportznt une foruule de variation indicisire, celle-ci
pourre effectuer deg versements provisoires, étent entendu gu'a
mesure des intégrutions officielles de euluires duns les prix, la
‘gltustion des fournigseurs pourru &tre rdgulurisde.
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- M, CLAULON expose les conditions générules dans lesquelles
le SeN.C.0. se propose de mattre en oeuvre les "commandes de
émerrage” intéressunt le mutériel et lu trection.

. Ces comuundesy qui s'integrent duns le progrumme d'ensemble
€tabli & 1u demunde de lu Délégution Générele & 1'Byuipement Nu-
tionsl, out essentiellement pour objet de garuntir du travsil &
1'industrie nutionule dé&s gu'elle pourru reprendre son sctivité en
méme tewrs que de réduire les délais dans lesquels la S.N.C.F.
pourre sutisfaire ses besoins en mutériel. Il & été reconnu gqu'il
n'éteit pus possible d'en réster & une simple promesse de murchés
et qu'il falleit, non seulement répurtir les commundes entre les
congtructeurs, mais poeser des principes auesi précis que poseible
pour l'exdécution, le fix.tion des prix et les puiements.

La répartition ¢ ¢t2 fulte en uccord avee les comités
MATFER et COCELEC cn tenunt compte de lt cepmeité de rroduction
des constructeurs et des vutres travuux pouvunt leur incomber duns
le progrumme géncrel de rédyuipement. Cette répartition, qui sers
soumige uu Congeil pour les diverses nutures de mutériels 3 com-
mender, n'est pus uniquemeni busde sur lu considéretion du moindre
prix, c€tent douné, comme on vient de l'indiguery gu'il s'ugit svunt
tout d'obtenir une exdeution rupide ¢t d'sesurer concomitemment une
remise en route générele de l'industrie nutionile et, en particu-
lier, des brenches qui intdressent spécinlement le S.N.C.F. De ce
point de vue, l&a question des prix pretigués & 1'étrenger, tlors
m€me gu'ils sereient plus svuntegeux, ne peut se poser.

En ce gqui concerne lu forme des commundes, bien gu'il soit
possitle d'envisuger leur exdcution d.ne un asvenir moins éloigné
que lorsque les études ont £té commencées, il est encore difficile
de prévoir, d'unme manidre prdcise , tent 1l dete & luquelle cette
exécution pourru &tre effectivement entreprise que les conditions

deonomiqgues duns lesquelles elle pourrs wvoir lieu.

On couwprend gue les constructeurs n'uient pus consenti &
prendre & leur churge les uléus que, comporte cette situction.
Fusel le fomule proposée eat-elle mixtes le murché serw., d'une

¢rt, un marché sur dépenses contrdlées pour lee wpprovisionnements
congtituer - il se rupproche & cet fgerd de le forme umdoptde

pour les mt.rchés de débluiement et de reconstruction - et, d'sutre

purt, un merché d'entreprise pour les dépenses de mamin-d'oeuvre,

comportant un coeflficient gqui, uppliyué rux geluires horsires

moyens puyés €t sous réserve de revision duns les conditions hubi-

tuelles, pernmet d'obtenir les prix & décompter & les S.N«C.F.

Les cpprovisicunewente réulisés seront rémboursés au cons-
tructeur d'epres les dépenses réelles, me jorées de 5 %. Une telle
formule ne sereit prs @ ug sppeler de séricuses riserves i une
cleuse perticulitre du contrut pe soumettuit les sous-commendes &
1'vpprobetion précleble de le SHe.n.l.Fe Quunt & ls msjoration de
5 % elle ne corresyond en tucune fu,on & un bénéfice suprlémentuir:,

- mais seulement &u rembourscuent des freis de muenutentiony de gure
et d'entretien qui, g'ile n'ituient pes réglés séperément, entre-
r.ient en ligne de compte duna le culcul des friis généruux pour
1'cétutlissement du prix de revient de 1l'entreprise.

® 8 bt
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Les dépenses de muin~d'ozuvre seront rdglées sur lu bese du
gcluire moyen des ouvriers de l'entreprise <vee un coefficient _
forfeituire différent pour chuque entreprise; on ebtiendre uinsi
plusieurs prix pour un méue mut:riel, muiz, d'une fsgon générale,
les coefficients seront ylus Slevés pour les usines qui ont les
selairee leg plus basy ce gqul s'sxpliyue pur le fuit que 1'emploi
d'une m:in-d'ceuvre quulifide, peyfe plus cher, entruine une éco-
nomie corrélotive du nombre dtheuree d'exdcution. I1 ext dteilleurs
préva gu'eprés le construction d'un certein nombre d'unités le
coeffidienf forfuituire pourre 8tre riéviascd. 1,

Le premier €lément du prix, gul correspond & des tcqouisitiens
de metiéres, vuriers cutoustiguevent suivint les conditions dceno-
uigquegs Four le deuxieme &lément, lu rivision seru opdrée su moyen
d'une formule du type usuel, comportunt une purtie fixe de 15 %.

lies murchée dont le Conseil & wujourd'hui ¥ connuitre portent
sur 10,670 wegons, dont 10,070 su titre des commundes de démarrage
et €00 commundés & des congtructeurs de zone sud, dont lu cons-
truction n's pu 8tre entreprice frute de metiéres et sur 1'annulea-
tion desquelles les intéressés sont d'uccord, étunt entendu qu'ils
prrticiperont cu progremme gendrel de Jdémerrege.

: Les crédits correspondunte figurent dens les progrommes
sulventss progremme ordin.ire de 19539, progrumme quinquennsl et,
enfin, progremme spécisl d'équirement pour le plus grand nowbre
' de wegons. -

: Leg Indicutions qui sont données dens le note font dtat de
prix éteblie sur lu buee des conditions dconomigues en vigueur le
ler julllet 1944, En rnnexe & lu m8me note figure notimment lu com-
pursigon des prix & celul du mfme wegon én 1Y39,lorsque de telles
fournitures ont eu lieu & 1'<poyue; lorsque cette compuruison n's
pus ¢té possible, on & comperi le prix de revient su kg svec le
prix tu kg d'use fouraniturs tussi cnulogue que possible.

Pour les riisons gul ont Jté indiquées, les commundes ne
serulent pus toutes pessées wu moins offrent. lLe tubleeu, gqui
donmne les coefficlents de mejorition, de 1l'ordre de 2,1 pour le
plupert des metériels, montre gue les résultuts obtenus sont nor-
meux. Il convient de signuler, toutefois, gue le ccefficient est
de l'spdre de 2,0 pour les wagons réfrigirinte, msils il g'ugit 13
d'un mutéried spéeilul pour lequel ce coefficient peut 8tre sdmis.

Les murchis comportent, dune un srticle 8 relstif & 1. rdvi-
sion des prix, sous un { E, lu cluuse de s:uvegurde dont les incon-
vénients ont d¢jh été mic en lumidre & propos d'sutres murchés;
meie il pereft bien diffieile d'éviter cette cliuse en l'espéce, "’
s'tgissunt de contrute tppelds & n'8tre exdeutéds gue dung un cer-
tein délei, D'iutre purt, l'srticle 10 privoit la résilintion dens
le cus ol le constructeur fereit 1l'objet d'une swnction grave.

Le Bervice du d%ntrble deg M.rchés n'e fuit que dés remur-
ques dont'le Service cure:d tenir compte et ¢ conclu fevoreblement.
Le Comité des Marchis estime égulement qu'il y & lieu pour le Con-
seil d'spprouver les principes génfruuxqui sout proposés et, i
titre de premiere tpplicution, les 20 rrrehés concernsnt le four-
niture de 10.670 wugons, _ ‘
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- M. TOURNEMAINE remarque que l'étude des commandes a été
faite par 1gs Ccomités MATFER et COCEL®C. Or, ces Comités 4'Orga-
-nisation ont été constitués par le Gouvernement de Viechy ot il
n'aspparait pes que, jusqu'ad présent, leur composition et leurs
prérogatives alent été modifides« Les représentants du personnel
ne peuvent que faire les plus expresses réserves & ce sujet,

D'autre part, la note ne donne aucune idée de la date &
laquelle les marchés seront exécutés. Sans doute, 1'industrie
_ frangalse sa trouve-t-elle dans une situation diffiecile. Mais ocela
ne saurait Justiflier l'absence de toute indication, méme approxi-
mative, dedélais ;

M. BLUM~-PICARD tient & rappelsr que, contrairement & ce que
semble impliguer lL'observation présentée per M, TOURNEMAINE, les
Comités d'Qrganisation instituls par le Gouvernemsnt de Vichy ont
aujourdthui fait place 4 des organismes entiércment nouveaux. Ces

organismes ne comprenncnt plus de représentants des SBociétés; leurs |

dirigeants sont nommés par 1o Couvernement et obdissent & ses di-
rectives. D'autre part, & odts de ces Comitéds, vont siéger inces-
samment des Comités Consultatifs paritaires.

: Sans doute, le Commissalire provisoire actuel du Comité
MATFER. est=1l le Président de 1l'zncien Comité d'Organisation, Mais
i1 convient de rappeler que les Commissaires provisoires n'ont été
nommés qu'sprés consultation des orgzanisations syndicales et que,
dans le oas particuller, la C.G.T. a acczpté la nomination,

« TOURNEMAINE enregistre cstte mise au pointe Il avait
regu une protestation sur la composition du Comité MATFER, mals il
est & penser que cella=-ci était antdrioure & la-consultation de la
CiGaTe

M. CLAUDON souligne, & nouvesu, qu'il est diffiocile d'avoir
une idéde précise de la date % laguslle les marchés peurront &tre
exéoutés. Mais, ainsi que 1l'a’'indiqué le Service, les proposi-
tions génirales soumises au Cbnseil ssront, le oas échéant, révi-
sées au fur et & mesure de l'évolution de la situat ioms Tecutes
les commandes de démarrage ne seront pas nécesse irement passées
selon le type de marché aujourd'hui prdsenté; on s'efforcera, au
contraire, de perfectionner ce type,

Mi ARON, sans fairé oprosition aux marcohés présentés,
pense qgu 8 soulévent une observation importante.

Ils concernent en ohiffres ronds 10,000 wagons, sur
100,000 eaviron, que l'industris frangelse pourra avoir & construire
dans les prochaines annéesy si ellsz en est capsble dans le délai
qui s'imposera pour lu remise =n, ordre du chemin de fers. Or les
contrats priésentés, répartis & peu pnés également entre les seize
constructeurs spéecialistes,offrent des conditions de prix qui ont
pour résultat de eristalliser les méthodes de travail de 1939; en
effet, 1'élément essentiel du prix ds base zst le nombre d'heures
qui étz2ifmt alors néoessaire pour fabriguer um wagon. Cette in-
dustrie de la construction du wagon n'a-t-clle done sueun progrés
& faire ? Ne se pose-t-il aucuns guestion d'amélioration de
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l'outillage ot des m§thodes, de normslisationy de concentration,

de fusion ? Il est difficile de le eroire, =t si de tels pro~-
blémes se posent, n'appartient-il pas & la 9.,N.C.F., .Sseule clients
d'industries n'existant de leur oBté que pour elle, d'en poursuivre
la solution ¢ :

On répondra sans doute qu'il s'agit d'une preriére comman-
de de démarrage, qul ne préjuge pas des dispesitions & prendre
pour la suite., Soit. WMals alors le délai ainsi aoquis pour une
étude approfondis doit 8tre utilisé sans perte de temps, et le
Consell en approuvant las contrats présentés, devralt marquer net-
tement,éon désir d'8tre saisl le plus t6t possible de propositions
peraettant de conclure les marcehés ultérieurs en tenant compte de
toutes les possibilités de mis2 au point de 1'industrie intéressée.

Cette observation vaut hon seulement pour les wagons, mais,
et peut-8tre plus encore, pour les locomotives,

M. CLAUDON préoise que la référence aux conditiens de trae
vail de 1939 a seulement pour objst de justifier le prix proposé.
Mais une Stude.spéolale a été foite pour déterminer le nombro
d'heures actuellement nécessaire pour la construetion d'un wagnn,
Aussl bien les contrats préveient-ils qu'aprés la construction
d;ug EOmbre généralement assez faible d'unités, ce nombre sera
revisc, : v

M. LRON répond que cette pessibilité de révision du nombre
d'heures ne fait qu'accentuer le caractére de régie intéressée des
contrats conclus. Le construeteur n'a sucun intdérdt i sortir des

‘ornidres anciemnes, puisque, 's'il réalise un gain dé temps, la
S.N.C,F, lui en réolame le profit. ! '

M, LE PRESTDENT vreconnalt l'importance de la remarque for-
mulée par M, ERON. L& S.M,0.F., on effet, a Intér8t & ne pas lais~
'ser les entreprises, dont elle constitue 1'unique ou tout au moins
le princlipal débouché, s'abstenir de tout effort de rérnovation de
leurs méthodes de traviil et de leur outillege, assurées qu'elles
sent @e placer de toute fagon leur produation,

Mais oette cbservation n: ssurait viser les marchéds aotuels,
dont l'ebjet sst de procurer le plus repidement possible & la
S«N.C.F« les wagons dont 2lle a un besoin urgent .

Au surplus, la commande qu'il est proposé.de passer n'asst
2neore. que trés modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités de fabriecation de 1'industrie frangaise,
Pour 1l'avenir, la'8.N.C.¥, eura certainement avantage & retonir la
suggest lon de M. ARON.  Blle s'efforcera, le mement venu, de la
mettre en oeuvre en liaison avee les Services du Ministére de la
Production Industrislle, 'spéolalsment qualifié, en raison des
moyens dont il dispese quant aux distributions d'outillage ot de
matiéres, peur promouvoir un rajeunissement des entreprises,

- Sous lc bénéfice de cas obsarvations, le Conseil appreuve
les marchés, : .

LU
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2°) Marché pour 1'étude d'une locemotive Diesel

———

etrique de vanoeuvres a o essieux COuples.-

_ M, CLAUDON expose que, -pour les motifs qui sont indiqués
dans la fOae@tc, 1= marché dolt &tre passé avec un groupe comprenant
les Aciéries de la liarine et d'Homécourt, la Compagnie Electro-
Mécanigue et la Cowpagnie de Constructions Mécaniques SULZER. L'é-
tude serea dirigée par les Aciéries des la Marine et 4'Homécourt.

Le prix de base, établl d'aprés les cond itions éconoemiques
de mal 1943, comprendrait deux parts : 2,477,000 fr, d'une part,
dus en toute hypothése et, d'autre part, 150.000 fr par unité oons-
truite d'aprés 1'4tude dus & concurrence de 75 unités, au cas seu-
lement ol le matériel ne se¢rait pas constrult par les auteurs du
projet, Cette ddcomposition du prix, conforme aux errements habi-
tusllement suivis psr la S.N.C.F.; ©st normales.

: Le nombre d'unités pouvant donner lieu au palement de la
redevance de résiliation alnsi prévue est assez élevé et sensibie-
ment supérieur su chiffre retenu dans divers marchés antérieurs,
Mais le Service a fait valoir & ce sujet qu'il a obtenu, au cours
des négociations, des concessions trés importantes du constructeur,
notamment l'abanddn par lui de la redevance qu'il réelamait au
méme titre sur les unités qu'il serait appelé lui-méme & oconstruire
et 1'inveriabilité de la redevance A payer en cas de construction
par des tiers. D'autre part, il est peu probable que les 75 pre-
midres unités ne solent pas construites par les auteurs de 1'étude.
Bofin, dans les conditions économiques prises pour référence le
orix unitaire de construction serait de l'ordre de 6 M. de francs
et la redsvance ne obrrespond ainsi qu'a 3 ¢4 du prix de construc-
tion, ce qui est inférieur au pourcentage couramment pratiqué.

la redevance de résiliation, comme il vient d'8tre indiqué,
resterait invariable aprés avoir été révisée par application du
méme pourcentage que oslul apvliqué au prix principals Quant & ce
dernier, i1 serait révisable en considérant qu'il contient une part
de main~d'oeuvre de 85 ¢, a lagquelle on appliquerait 1'index R G E
(& titre indicatif, la valeur de cet index était de 649 & 1'époque
de référence et de 1107 dans la 2éme quinzaine de décembre 1944),

Le prix de l'heure de dsssinateur gul figure dans le prix
i: base, selt 60 fr 4C toutes charges comprises, est justifié dans
nete.

La seule remarque importante qu'il y aurait lieu de faire
est que la passation d'un marché 4'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre ¢ il s'agissait, & un moment
ol les circonstances ne permettaient pas la construetion du maté~
riel, dtassurer 1'sxistence des bureaux d'études et d'@tre préts,
le mement venu, a entreprendre rapidement la réalisation, La pre-
midre ds oes raisons devrait disparsitre & bref délsi, les dépenses
des bureaux d'études entrant normalemsnt dans les frals généraux
d'une entreprise et dzvant s'avortir sur les ventes. Par contre,
la seconie semble conserver encore sa valeurs La réalisation immé-
diate des prototypes ne saurait gudre 8tre envisagée & un moment
ol tous les moyene des constructeurs doivent 8tre employés & la
remise en €tat ¢t A la reconstruetion du pare et oce serait une
perte de temps de différer les études,
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Cette dernidre oonsidération suffit & justifier déja la
passation du marchd propogé, On peut a jouter qu'il importe que
la S.N,C.Fy favorise les recherche des industriesls francais dans
leurs études destinées & fiire progresser la technique.

Le Consell aprrouve le marohs,

Service : | UZSTION IV = Ssrvice Commsroial.-
Commeroial , = AEAR e

- Reldvement des tarifs et allocations
des Services de Ffaota@e ot @6 oamlon-
nage a Jaint~-Btlenns .~

M. L% PRESIDENT expose que la Seoiété Stéphanoise de oca-
mionnags, qul assure le service de correspondance A la gare de
Salnt-Etlenne-Chiteaucreux, a demanié un relévement ds sa rémuni-
iation devenue insuffisante peur oouvrir les frais de son exploi-

ation, :

L'enquéte & laquelle a procédé la 8.0,%.T.A. & montré que
octte demande était justifiée per la hausse des oharges de l'en-
treprise, due netamment aux ma jorations de salaires et & 1'augmen-
tation des dépenses de pneunstiques.

Dans ces conditions, 11 est proposé d'accorder un nouveau
relévement de 26,1 4 des prix pergus des usagers et une augmenta-
tion de 27 % eon meyenn¢ des allocations versdes par la S.N.C.F.
Pour ces derniéres, la wa joration prendrait effet rétroactivement
au ler octebre 1944, :

L2 Conseil approuﬁe ¢ces propositions.

Projots.= QUESTION V = Projots,-

- Transformation d= 42 locotraotsurs
PelT01lE0~81000T1qUes, =

Ms LE PRESIDENT indique que le projet a pour objet la mo-
dernisation de 43 locotracteurs cédés gratuitement & la S.N.C.F.
par l'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuslle
a sa disposition, .dans un court délai, on eas de besoin.

Btunt donné la pénurie actuelle du pare affectd au servi-
ce des manoeuvres des gares, ce projot est trés ihtéressant.
Alors que, meyennant quelques transforus tieas comportent essen-
tiellement lo remplacement du moteur & sssence par un moteur Diesel,
los engins dont il s'sgit suront une utilisation comparable & celle
d'un matériel neuf, la dépense par unité sera & peu prés deux fois
moindre; en outre, d'importantes économies de matiéres pour=-
ront 8tre réalisdes et le délai d'exéoution sera beaucoup plus
bref. ;

: La dépense brutae totale, qui s'éléve & 30 M, 1, serait
imputée en totalité sur l'axeroioe 1945; 1le erédit nécessaire a
étd prévu, & cet effet, su budget.

Le Consell approuve l2 projet.
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geléVement des alloca- QUESTION VI -~ Relévement des . allocations
tions prenatalee,- : . FY

prénatales,-

M BSIDENT rappella que, le 22 moars 1944, le Conseil
a2 décidé dTattriduer aux agtnts du osdre permanent dont la femme
est enceinte, alnsi qu'aux femmes-agents se trouvant dans la m8me
Situation, une allocation.prénatale de 1,500 fr, payable en 3 ver-
sements de 500 fr effeotués aprés chacunc des 3 consultations mé-

"dicales obligatoires.

: En raison des relévements qul ont affeoté depuis cette
date le taux des salaires et des allocations familiales, il est
proposé de porter & 2,800 fr le montant de l'ellocation, ce chif-
fre correspondant sensiblement & la somme servie au méme titre
par les Caisses de Compznsation des Allocations Familisles,

; D'sutre part, certaines améliorations de détail seraient
apportées aux modsalités de versement :

~ le bénéfice de l'allocation compldte serdit maintenu aux veu-
ves des agents décédés en laissant lsurs femmes en état de grosses~
se}

- par analogie avec les-diagositions généralement prises par
les Caisses de Oompensaticn, l'allocetion se cumulerait désormais
avec la prime légale & la premiére naissance;

-~ enfin, étant ddnné 1'intérét qu'il y a & apporter le plus
tét possible & la femme'erdedinte le supplément de ressources quil
lui est nécessalre, elle serait payée en 4 fraotions égales, la
premiére éés la déclaration de grossesse 4 la Oaisse de Prévoyance
et les trois autres oomme actuellement, . -

L'snsemble de ces mesures, oul prendraient effet du ler
février 1945, entrainerait une augmentation de dépenses d'environ
20 K. par an. i

Le Conscil approuve ces propositiens.

ise en ehergec des inves- QUESTION VII -~ Prise en charge des inves~
ssemen e la Calsse des ' , _
Retraltes dans la Cité de tissements de la Csisse des"Retraites dans

Mantes.~

la Cité de Mantes,-

M, LE PRESIDENT ruppelle que la Cité a été ddifiée, en
1930, & proximite dos steliers de Mantes, par la Compagnie Indus-
trielle de lMatidriel 49 Transport (C.T.M.T.) sur un tsrrain appar-
tenant au Réssau de 1'Ttaut ot A4 l'aide de fonds prevenant de la
Calsse des Retraites de o2 Réseaus Cstte Caisse demeurait étran-
gére A la gaestion de la Cltd et ellc était rémunérée au moyen d'une
rcdezance fixe ealculée au taux moyen des obligations 5 % du Réseau
de 1'Etat. il

Le maintlen de tels investissements dans les éoritures de
la Caisse des Retraites de la S.Nu«C.F. n'apparalt pas Justifié,
En-outre, la Cité a subl de graves dommages du fait des opérations
de guerre ot les travaux dc remise en 3tat exlgeront une dépense
totale de l'ordrs de 22 M.
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Bn vue d'apurer la situation et & la demande mfme du
Comité de Gérance de la Caisse des Retraites, 11 est proposé, par
analogle avec les mosures prises préoddemment =h ce qui concerne
les lmmeubles provenant de 1a Caisse des Retraites du P.L.M., de
transférer au Cempte d'@Btublissement. la valour en écriturea de la
Cité, soit 20,969.661 fr 20, La S.N.C.F. versorait, d'autre part,
& la Caisse des Retraites les intérBts dc cette somme depuis le
ler mai 1944, datec de cossation do paiement des loyers, et suppor-
teralt, seus réserve dng droits & réparation au titre des dommages
ds guerre, la charge dc 1la romise en état des immeubles.

Sous réserve ds l'approbation de M. le Ministre des Travaux
Publies et des Transports, le Conszzil apirouve le transfert,

Réglement d'avariss & une QUESTION VIIT -~ Réglement d'avaries & une
grus de la Ohambre ae Coti-
meree de MarsmIlle.— ; grue de la Chambre de Commerce de Marseille.-

Me ‘LE PRES%QENT expo se qu au cours d'un aoccident de
manoeuvrs survenu lc 2 sofit 1943 sur les voles de qual de Marseills,
une gruc appartenant & la Chombre de Commerce de Marseille a &té
gravement endommagés,

L'anquéte a révélé que la reésponsabilité de la S.N.C.T.
se trouvalt cngagfe dans cet accidonte Sur la base du réglement
amiable qui a pu &trs obtehu, il 28t proposé de verser & la Cham-
bre de Commerece unc indemnité de 1.,850.000 fr, les.frais et hono-
_iaires gg 1' expert de la S.N.C.F, s'élevant, d'autre part, &

5. 000 .

M, ARON sedemande pourquoi 1= S,N.C.F. a eu recours a un
expert tlers qu'elles dispose certainement sur place d'un person-
nel hautzment qualifi, pour discuter et conclure avec la Chambre
de Commerce.

M, GOURSAT rioond qus le Service a ‘sans doute cstimé gu'un
expert €tranger au cher'ad de fer obtlzandrait de meillsurs résule-
tats dans la discusalon,

. Aprés échange de wvues auquel prend part égelement
M. de TARDE, le Conseil approuve le régloment proposés

Questions diverses, = Questions diverses ~

a) Service des collis postaux
en alsaca et en Lorraine.

M, LW PRE JIDWNT rappelle que lo Conseil au cours de sa
dernidre s’ancae, avait otd d'accord pour gue soient poursuivies
les négociations engagées avee 1'Admlﬂistration das P.T.T. en wue
de 1a rcprise par la H.N.C.F., dsns ld¢s départepents rncouvres
d'ilsace =t de Lorraine, du serviecs des colls ‘postaux assuré jus-
qu'a préscent par octte iAdministration, .

Par lettre du 7 mars 1945, M. 1s Ministre des P.T.T. a
fait savoir que, sans préjuger les dispositions’ qui pourraient
8tre adoptées lorsquc geront réaliaus las plzans de rééquipement

L
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d4 la 8,N.C.F., i1 n'estimait pas opportun, pour le moment, d'en-
visager cette reprise,

g%_gggg ne pens: pas que la lettre dont M. le Président
vient de donner lecture régle définitivement la question. felle-
cl se rattache & celle infiniment plus large et plus séricuse de
la législation en /lsnce et en Lorraine st devre Btre réglée con-
formément aux principes qui seront adopt?s pour la solution du
probléme général, C'est dans ce sens qu'slle devrailt 8tre signa-
l3e & l'attention du Gouvernsment.,

b) Licenciement ds la main-d'osuvrs
sxctdentalrs sur 18 chuntlcrs

e

glemant,

Ms L% PRESTDENT rond compte de l'entrevue qu'il & eue avec
Ms ls MinIstre du Travail et de la Sdcurité Sociale au sujet du
licenciement de la main-d'oeuvre exeéddantaire sur les chanticors de
déblaiement du chemin de fer, L'assurance a été donnde par le Mi-
nistre que les licenciements qui s'imposent pourraisnt 8tre effec-
tués & compter du 16 mars, :

M, LEMAIRE precise les conditions dans lesquelles il a é&té
p rocéds aux TIeiﬂoi@ments sar divers chantiers au cours des der=-
niers jours. Des exciddents subsistent cneors sur certains chun-
tiers. Mais il est blen entandu, d'accord avee le Ministdre du
Travail, que 1l'entretien de cette main-d'osuvre n'est plus & la
charge de la S.N.C.T,. ' :

e) Aecident de Miramas.,

M. L7 PRESIDENT rappelle qu'on 1942 la 3.N,C.F. avait pré-
senté une demande d'indemité en réparction des dommages directs
ou indirects subis par cllc du fait de 1'explosion de wagons de
munitions & Mirames, ¥n 1'absence de réponse de 1'Administration,
un pourvoi avait <$té introdult davant lc Conseil 4'Etat,

Par arrét du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconnaftre
formellement la responsabilité de 1'Htat et de le condamner & la
réparation des dommugos.,

d) Ravitaillemont du person~

nel dc la Reglon Bgt.

M. OURADOU attire L'uttention du Cons2il sur les retards
apportés, en ce qui concerne la Région Est, cux distributions des
suppléments de rations slimentaires auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durle hebdomadaire de travail est portée &

54 hsures,

 Cug’ratards sont spdelialement importants pour le vin, Ils
seraient imputables, pour la plus l:rge pert, & un refus d'sche~
minement de la Socidtl des Wegons~foudres qui s'opposerait & 1'en-
vol de son matériel sur la Réglon ¥st pour éSchapper aux risques de
réquisition par 1'ArmZe Amiricailnae, .

M. OURADOU demznde qu'une intcrvention soit faite auprés
de ladite Sociét? pour qu'elle rapporte sa dfeision.




M, GOURSAT ré¢pond qu'actusllement lsg wagonssréservoirs
ne sont acheminss quc jusqu'd 1~ région parisienne; le vin doit,
ensuite, Stre trensportdé on flts verd les Régions Tst et Nord.
Cette dernisre partle du transport s'effectuec actuellement por
cgmions at 1l'insuffisance de coeux-ci axpligus les retards signa-
1'51'

Le seul moyen de redresser la situation est d'obtenir la
continuité du trdnsport par wagons=foudres, Les démarches nécer-
saires geront faites & caot gffet. :

M, de T/HDE indigue gue le Conseil de 1'Economut se pré-
occupe de l. gquestion gqui, en effet, intdresse surtout lu Région
Eete T1 doit 1'exumi er 2 nouve.u dens 8¢ géence du 22 mars.

11, EAILLL%UX foilt pert de 1l'émotion soulevide, duns le per-
sonnel pur ls mige en murche, & compter du 21 fivriery d'un nou-
vesu service routier gupruntent lu voie ferrde entre Dex et NMont-
de~Mureun. Le contr.t dont bénéficie & ce titre lu Socidtd
BekaAsGe o £té conclu pour une duréde de ( wmois et est renouvelu-
ble pur tucite reconduction, swuf iéngneimtion'ékec préevis d'un
mOiE'o 4 . !

, Lees ugents ne comprennent rwe que, -8i des entreprises dtren-
geres wu cheuin de fer trouvent un bénéfice & frive circuler leur
m.teériel sur les lisnee de la J«lelsP., calle-ci ne puisse obte-
nir un résultet : rulogue wvece les moyens dont a2lle dispose, d'wuu-
tunt plus gue c'eet souvent Lo chomin de fer lui-méme gui est
obligé de complditer l'équipement deg véhieules routiers.

M., PAILLTEUX demende uu Conssil de preudre en considérstion
cette réclam:tion du persomnel & liguelle viendrwient cert.ine-
ment g'vjouter, si on les provoquuit, celles du public et de ddci=-
der que les démarches utiles seront fuites :uprds des Pouvoirs
‘Fublics £fin que 1%exploitetion de ses lignes soit renduc % la
SelNsCol s

Me GOUKCAT indiyue que les nccords intervenus wvec le route
duns le cudre de l: roglewentation zctuelle et homologuis pur
1'Autorite vdministrutive interdisent &4 le S.N.,C.F. d'essurer un
service voy:geurs sur les lignes coordonnées, dont le trsfic est
réservé uux trensporteure routiers,

Ms TAILLIEUX considére, que l'on ne sauruit, en l'espdce, se
référer wux vceords d'uyent-guerres, la gituution se trouvent entid-
rement modifice le jour ol les truneporteurs routiers utilisent le
vole ferrée pour ussurer leur sgervice,

Me LE PRESIDENT r.ppelle yue c¢'eost seulement &4 ls demende
instunte des Iouvoirs Publice gue lo S.li.Cif -y sprés s'y 8tre
longtemps oprosédey t finl pur lccepter jue des services routiers
empruntent 1. voie ferrde, ;

Le Ministere cr.fgnuit que 1u reprise directe du service pur
le. S.N.CoF. ne vint remettre en cture 1le coordin.tion-voyugeurs,
K.ig 11 est bilen certuin gue, ulnsi gue 1'indique M. FAILLIEUX, le
feit pour les trencrorteurs routiers d'utiliser ies lignes du che-
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min de fer constitue un foit nouveru pur rupport zux tccords de
coordinstion,

En fuit, 1. formule qui » prévelu sous 1' empire des circons~
tuncee ne peut avoir gu'un crructére provisoire. Lt S.n.C,F. n'en
étendre pug 1l'ugrlicution et surr intérét & fuire diespursitre pro-
gregseivement les services qul ont ité créis.

JILE : joute yue, sur le Sud-Ouest, des L ichelines
sont utiliseces pouz tructer des remorques d'autobuu. Duns la région
de Niort, il &rrive nmlme qus l'entrepreneur gqul ge sert de lt voie
ferrée effectue, p.r willeurs, un sgervice Niort-Furis pur sutocur.

COXLISS! ;L_ ] GOJV, tagyzLT répond qu'un tel aervice ne
reut fOnc onnier qu'tprvs | utorise tion.

On ne doit pus ouklier, d'wutre purt, qu'en wpplication des
pluns de trbnsPort les trunsporteurs routiers n'usaurent plus pru-
tigquement que 20 % du tr flc normul. 5i on les oblige & ceseer tout
trefic, ile devront licencier leur pe:&:nuel.

\JLLIEUY, se référunt & diverses conversutions qu'il & pu
wvolr a ce sujet, cruint yue 1'fPdminiestrution wit tendunce & adop-
ter, en putitre ae coordinition, une politicue de Liberzligmg
exoeaaiqﬁ

Ltc B.RaCokFy & déja dinoncé d:s contrute de mlme nuture gue
celui gui « motivé gson intervention. En purticulier, elle = repzia
récemnent l'exvloitation d'un service :ntéricurement coordonné sur
le. ligne Yoitiers-Furthensy, 2t cele & lt plus grende sutisfuction
g? putlics hien ne l'empl@che de le feire dgulement pour d'tutres

ENES.

f) Celendrier des_gdunces

le Conseil décide, cn uzin.irc, de reporter su rroch&ine
sétnce wu mercredi 11 evril,

Lu séunce est levdée & 11 heures 10,
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HERRENSCHMIDT
de LAVIT -
MICHEL
TOURNIER
AGUTLLON ‘
FREDAULT :
GETTEN *

CRAFTER
=57 - QURADOU 3
| : PATLLIEUX
- _ REDON
. . TOURNEMATNE

; Excusé. § My TIRARD

; Le Commissardat du Gouvernement est représenté mr

| Mo DDR,GES, Commissaire du Gouvernement
; RENDU, Commissaire Adjoint, f

Assistent & la séance : M.M, GOURSAT; Directeur Général
- LEMATRE, Directeur Général Adjoint
: o VAGOGNE, Secrétaire Général,

| : e LE PRES%T___ donne connaissance du gdécret du 14 mars

‘ - : 1245 nomman 3 Président de Section au Congeil d'Etat et
. se fait 1'interpréte du Conseil en-adressant a celui-ci ses trés
1 vives félicltationsa

3 % ¥ {
R D'autre part, par déeret du 12 mars 1945, Me CRAFIER et

| LY M, TOURNEMAINE:ont été nommés membres de 1'Assemblée Départemen=

| tale Provisolre-de la-Seine. M. le Président est heureux de les

j ¢

I

féliciter pour la confiance qui leur est ainsi manifestée,

t
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Adoption du PESTION T - Adoption du Proces-Verbal.-
Procég=Verbal «= : ' :
Lelfrocés-Vérbal de la séance du 7 mars 1945 est adoptés
Comptes renduSe.= . QUESTION TI - Gomptes rendus.-

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc...

M. LT PRESIDENT tient le Conseil au courant des condi-
tions géndrales dlexecution du service et de 1l'avancement des
travaux de remise en étet du réseau. Il rend compte de la si-
tuation du parc de matériel moteur et roulent ainsl gque des in-
cldents qui ont marqué la circulation.

M GOURSAT donne les derniers chiffres concernant le
trafic et les recettes.

2°) Trésoreriec.-

Mo LX PRESTDENT expose la situation de trésorerie.

Compte rendu de la délézation’ QUESTION IT°Y® - compte rendu de la
de pouvolrs donnee par ie con-
sell drAdministration cans sa - délégation de pouvoirs donnée par le Conseil

geance du 6 novembre 1940.-

d'Administration dans sa séance du & novem—

bre 1940. o

Il est rendu compte de l'affaire suivante qui a été ap-
prouvée par le Directeur Général en vertu des pouvoirs qui lui
ont &té délégués :

= Tarif spécial P.V, n°% 100
Prorogation de prix spéciaux de pessge de wagons,

< ; _ : A e et B
Marchés et QUESTION ITI - Marchés et Commendes.-
Commandes.=-

Avart d'aborder l'examen des deux marchés soumis au
Consell, M. CLAUDON signale que ces marchés comportent, l'un et
l'autre, une formule de variation des prix en fonction du niveaun
3 des salairese Comme la date de référence est antérieure & sep-
tembre 1944, la question déjad évoquée a plusieurs rerises de
savolr si l'es majorations de rémunéretion intervenues le ler sep~
teubre peuvent mntrer en compte pour le jeu de cette formuls ge
serait inévitablement posée, si elle ng venait de faire 1'objet

S ©  d%une ddcision de la Dire®tion deg Prix au Ministdre de 1 'Eecono-
mie Natlonale. BN T e

Par lettre du 17 mers, le Directeur des Prix, aprés avoila
rappelé les dérogations déja admises en ce qui concerne les tra-
vaux de bAtiment, fait savoir gue, pour les marchés de main-
d'oeuvre, 1l autorise,la S.N.C.F. & tenlr compte des salaires
légaux réellement payés par les entreprises et gque, en ce gul
concerne les merchés comportant une formule de variation indi-
claire, celle-cl pourra effectuer des versemenis provisoires,
étant entendu qu'a mesure des intégrations officielles de salai-
res dans les prix, la situation des fournisseure pourra 8tre
régularisde,

L
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1°) Marchés Jour la fourniture
de 11.820 wagonie=

t . Me CLAUDON expose leS conditions générales dans les-
quelles 1a SeN<C.le S€ Propose de mettre en oeuvre les "commandes
de démarrage™ intéressant le matériel et la traction.

i r w i s ? : ¥
. . Ces commandes, qui s'intégrent dans le progreamme d'en=
semble établi & la demande de la Délésation Générale A 1'Equipe-
ment Netional, ont essentlellement pour objet de garantir du '
traveil & 1'industrie nationale dds qu'elle pourra reprendre son
activité en mBme que de réduire les délais dans lesquels la
S«N.C.F. pourra satisfaire ses besoins en matériels Il a été
reconnu qu'il n'était pas possible d'en rester & une simple pro-
messe de marchés et qu'il fallsit, non seulement répartir les
comnandes sntre les constructeurs, mais poser des principes aussi
précls que possible pour 1'exécution, la fixation des prix et
les paiements, ,

L4

MATFER et COCELEC en tenant compte de le capacité de production
des constructeurs et des autres travaux pouvent leur incomber
dans le programme général de rééquipements gette répartition,
qul sera soumise au Consell pour les diverses natures de maté- ‘
rlels & commander, n'est pas unlquement basée sur la considéra= :
tion du molndre prix, étant donmné, comme on vient de 1l'indiquer, |
qu?il s'agit avant tout d'obtenir une exécption rapide et dtag-
surer concomitamment une remiseén route générale de 1'industrie
bhationale et, en particulier, des branches qui intéressent spée
cialement la S.N.C.Fe« De ce point de vue, la question des prix
pratiqués a l'étranger, alors méme qu'ils seraient plus avanta- |
geux, ne peut se poser, ‘ f

|
|
- La répartition a été faite en accord avec les comités |
|
:

' Bn ce qul concerne la forme des commandes, bilen qu'il
solt possible d'envisager leur exécution dang un avenir moins
éloigné que lorsque les études ont été commencées, il est encore |
difficile de prévoir, d'une manidre précise, tant la date & la=- |
qQuelle cette exécution pourra 8tre effectivement entreprise que
les conditions économiques dans lesquelles elle pourra avoir
lieug !

, ' On comprend que, les constructeurs ntaient pas consenti & |
prepdre & leur charge les asléas que comporte cette situation, |
Aussi la formule proposée est-elle mixte; le marché sera, d'une
part, un marché sur dépenses contrdlées pour les approvisionne-
ments & constituer - il se rapproche & cet égard de la fomrme
adoptée pour les marchés de déblalement et de reconstruction =
et, d'autre part, un marché d'entreprise pour les dépenses de
main-d'oeuvre, comportant un cpefficient gui, appliqué aux salai=-
res horalres moyens payés et sous réserve de revision dans les
conditions habituelles, permet d'obtenir;les prix A décompter &
la S.N.C.TF, : J :

A

' ki Les epprovisionnements réalisés seront remboursés au
constructeur d'aprds les dépenses. réelles, majorées de 5 % Une
telle formule ne serait pas sans appeler de sérieuses réserves
8l une clause particulidre du contrat ne soumettait les sous-
commandes a 1l'approbation préalable de la S.N.C.F. Quant & la

' . majoration de 5 f%.elle ne correspond en aucune facon 4 un béné-
fice supplémentaire, maiz seulément au remboursement des frais

-~ de manytention; de gare et d'entretien gui, e'ils n'étaient pas
réglés, séparément, entreraient en ligne de compbe dans le ocaloul
des frais généraux pour 1l'établissement du prix de revient de
l'entreprises

- s
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Les dépenses de main-d'oeuvre seront réglées gur la base ?
du salaire moyen des ouvriers de 1l'entreprise avec un coefficient
forfaitaire d ifférent pour chaque entreprise; on obkiendra ainsi
plusieurs ‘prix pour un méme matériel, mais, d'une fagon générale,1
les coefficients dercnt plus $levés: pour les usines qui ont les
Balaires les plus bas, ce qui stexplique par le fallt que l'em@loi]
d'une main-d'oeuvre cualifiés, payés plus cher, entraine une éco- |
nomie corréletive du nombre d‘heures d'exéoutions Il est d'ail- |
leurs prévu gu'aprds la construction d'un certain nombre dtunités

' le coefficient forfaltalre pourra étre révicssé,

Le premier élément du prix, dqui corredgpond a4 des acquisi-
tions de matidres, varlera automstiqusment. suivant les conditions
économiguess Pour le deuxidme élément, la révision sera opérée
au moyen dtune.formule du' type usuel, comportant une partie fixe
d_e 15 %gn t ' : : : -

Les marchés dont le Consell a aujourd'hui & connaftre
portent sur 10.670 wagons, dont 10,070 au titre des commandes de

cdémarrage et 600 commaniés & des constructeurs de zone sud, dont

la construction n'a pu 8tre entreprisge faute de metidres et sur

~1tannulation desquelles les intéressés sont d'accord, étant en-
tendd qu'ils participeront au programme général de démarrage.

Les crédits correspondents figurent dans les programmes

suivants : progremme ordinadre de 1939, ogramme gquinguennal et,

‘enfin, programme spéeihl d'équipement pour le plus grand nombre

de wagons . ;

t », L4

. Les indicationg qui- sent données dans la note font stat
de prix éthblis sur la base des cohditions économiques en vi-
gueur le ler julllet 1944, En annexe ‘& la méme note figure no-
tament la comparasison des prix & celul du m8me wagon en 1939,
lorsque de telles fournitures ont eu lieu & 1'époque; lorsgue
cette comparaison n'a pas été po'ssible, on a comparé le prix de
revient au kg avec le prgx au kg d'une fourniture aussi analogue

- que possibles %

Pour les raisons qui ont été indiquées, les commandes
ne seraient pas toutes passées au moins offrant. Le tableau,
gqul donne les cosfficients de majoration, de l'ordre de 2,1 pour

- la plupart des matériels, montre gue les résultats obtenus sont

normauxe Il convient de signaler, toutefols, que le coefficlent

. @st de l'ordre de 8,6 pour les wagons réfrigérants, mais 11

stagit 14 d'un matériel spéocial pour lequel«ce coefficlent peut
8tre admis, 2 etk

Les marchés comportent,. dans un article 8 relatif a la
révision des prix, sous un 8 B, la.clause de sauvegarde dont les
inconvénients ont déjd été mls en lumidre & propos d'autres
merchés; mais 11 peralt bien difficile d'évitervcette clause en
1'espéce, stagissant de contrats appelés & m'8tre exécutés que
dans un certain délai, D'autre part, ltarticle 10 prévoit la
régiliation.dang le cas oft le comstructeur ferait 1'objet d'une
sanction grave. : EvS i O

Le Service du Contrble des Marchés n'a fait que des re-
marques dont le Service aura & tenlir compte et -a conclu Pavora-
blemente Le Comité des Marchés estime également qu'il y a lieu

PO h@bfodﬁseilrd'agprouﬁar les principes généraux qui sont pro-

poblés et, & titre dé premiére application, les gxx 20 msrchés
concernant 1l& fogrnipu;e de 10,670 wagons.

L L L
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V. TOURNEVAINE remsrque que 1'étude des commandes a été faite
par 1es Comitcs MATFEZR et COCELEC. Or, ces Comités d'Orgenisation ont
été constitués par le Gouvernement de Vichy et 1l n'apparalt pas que,
jusqu'a présent, leur composition et leurs prérogatives aimnt été
modifiées, : Les représentants du personnel ne peuvent que faire les
plus expresses réserves & ce sujet. :

D'autre part, la note ne donne aucune idée de la date a4 laguelle
les marchés seront exéecutés, Seng doute, l'industrie frangaise se
trouve-t-elle dans une situation difficile, Mals cels ne saurait
justifier 1'absence de toute indication, méme approximative, de délai,

M, BEUM-PIGQ%D tient & rappeler que, contrairement & ce que
semblé implicuer 1'observation présentée per M, TOURNEMAINE, les
Comités d4*Organisation institués par le Gouvernsment de Vichy ont
aujourd'hui fait place & des organismes entiérement nouveaux, Ces
organismes ne comprennent plus de représentants des Sociétés; leurs
dirigeants sont nommés par le Gouvernement et obéissent & ses direc=
tives, D'autre part, & cbté de ces Gomités, vont siéger incessam-
ment des Cqmités Consultatifs paritalres. -

Sans doute, le Commissaire provisoire actuel du Comité MATFER
est-1l le Président de 1l'encien Comité d'Organisation. Mais il
convient «de rappeler que les Commissairee provisoires n'ont été
nommés ou'aprés consultation des organisations syndicales et que,
dans le cas particulier, la CeG.Ts 2 acceptd la Romination.

M., TUUE%EM%;§¥ enregistre cette mise au point, Il avait
regu uné protestation cur la composition du Comité MATFER, meis il
est & penser que cellesei était antérieure & la concultation de la
COG.T.

Mo CLAUDON souligne, & nouveau,qu'il est difficile d'avoir une
idée précise de la date a laquelle les marchés pourront &tre exécu-
- tés, Mals, ainst que 1'a indiqué le Service, les propositions géné-
rales soumisis au Gonseil seront, le cas échéant, révisées au fur et
3 mesure de 1'évolution de la situstion, Toutes les commandes de ‘
démarrage ne seront pes nécessairement pacsées sgelon le type de
merché aujourd'hui présenté; on s'efforcera, au contreire, de per-
fectionner ce type. '

, sans avolr d'objection aux marchés eux-mémes, thent
& présenter une obcervation de portée générale,

Les contrats aujourd'huil présentés ne concernent gue 10670 ma-
%ons, coit approzimetivement le 1/108me, des commandes qui devront
tre confiées a 1'industrie frangaise, et cette premieére commende

est répartie = il ne pbuvait en-Stre autrement dans les cclrcons-
taences actuelles = entre les 16 constructeurs qui ont toujours
travaillé pourla S.N.C.Fe OT, cette commsnde sera passée dans des
conditions de prix dont le résultat sera de cristalliser les mé-
thodes de fabrication en vigueur en 1939, puisque l'on prend, comme
&1ément essentiel de détermination du prix:.de base, le nombre d'heu=- |
res nécessaires en 1939 pour la construction d'un wagon, Il semble
qu'aucun effort n'ait été falt pour inciter les constructeurs &
anéliorer leurs méthodes de travail, alors que, de per sa position
de plus gros client, voire m8me de client unique, la S.N.C.F.
devrait tout naturellenent en la matidre jouer un rdle de normeli=-
sation et de rationalisatione.

Ne veudrait=il pss mieux, au lieu de confier sux constructeurs
une commande de 10.670 wegons & exécuter dans les conditions actuel=
les, passer immédistement une commende de 50 ou 60.000 wagons, dais
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a4 condition que Tes entreprises s'organisent -pour les exsdcuter
a meilleur compte 2 Z7

!

: En approuvant les premiers qpntrats, le Conseil devrait
marquer nettement son désir d'8tre saisi, le plus rapidement pos-
sible, et sans attendre que ces contrats solent exécutés, de pro-
jets soigneusement étudiés en vue de promouvolr les perfection-
nements dans toutes les branches de construction du matériel,
au351 bien amoteur que roulant.

f

Me OLAUDOW précise que la réference aux condrtions de
travail de 1959 a seulement pour objet de justifier le prix pro-
% ! posé, ' laig unetudtude spéclale a été faite pour déterminer le
b nombne dtheures actuellement nécessalre pour la construction d'un
S ‘wagon. Aussi blen les contrats prévoient-=ils qulaprés la cons-
s WEEEY truction d*un nombre- genéralemsnt agsez raihle d*tunités, ce nom-
:ood It bre sera révisé. .

e JARON répond que le fait mﬂme %ue cette révision soit
prévue prouv Dien quton a'en tient, & l origine, aux méthodes de
'/ travail antérieures i le constructeur n'a pas intérét & recher-
kS (.. cher des améliorations gqui rpourralent 8tre profiﬁables a la
o f 8.N.0.Fs en oe sens qutelles permettralent, lors d%un contrat

! <;£ i ‘ultérieur, de diminuer le nombre d' heumes de base, Aved les
{ .} contrats actuels,_si le congbructeur rénlise un boni sur le
<q . nombre d'heures, la S.N.C.F. demande sa part de ce boni; ne se-
/i reitkil pas préférable dten laisser tout le bénéfice au cons-
tructeur, étant entendu que, dens les vontrats & venir, le nom-

- bre dtheures seralt réduit en proportion des avantages qui A=
raient été obtenus %

L - -

4 L, 3 M LE PRES%%ENT rsécnnait 1'importance de la remarque
- j - formulée par Al . 4 L& SeNCeFe, on effet, a intérdt
; ‘& ne pas laigser lgs antrepriSes, dont elle cons bitue 1'unique ou
tout au moins le principsl débouthé, stabstenir de ‘tout effort
de rénovation de leurs méthodes de travail et de lesur outillages

- : - assurées qu‘elles'aont de placer de toute fagon leur production, .

Meis cette observation ne saurait viser les marché s
A - actuels, dont l'objet est de procurer le plus rapldement possible
& la,8.N.CeFs les wagons dont elle a un begoln urgent.

- : Au surplus, la commande qu'il est proposé de passer n'est
sncore que prés modeste au regard tant des besoins. du Chemin de
fer gue des possibilités de fabrication de 1'industrie frangaise.

- £ Pour ltavenir, la S.N.C.F. aurae. certainement avantage & retenir
' la’ suggestion de ls ARON, Elle slefforcera, le moment venu, de

- la mettre en oeuvre en liaison avec les Services du kinistére de

L  1a Production Industrielle, apécialement ‘qualifié, en raison des
‘moyens dont 1l dlspose quant aux distributions d'outillage et de

| Sous le benéfice de ces observations, le conseil approuve
i i legmarchépe -l aleo gl

L3

b Aot LA J

L AL NS




- T

glectrijgue de mnoouvres & © eSSLeUX COUPLAS.=

20 ) Marché pour 1'étude d'une locomotive Diesel }

- rements habituellement suivis par la S.W.C.7., est normales

'-au mdme titre sur les unités qu'il serait appeléd lui-mlme a4 cons=-

(-5t

. CLAUDON eXpose que, pour les motifs qui sont indiqués
dang le texte, le marché doit 8tre passé avec un groupe .compre-
nant lee Aciéries de la Marine et d'Homécourt, la Compagnie Elec-
tro-iécanigue ot la Compagnie de Constructions Mécaniques SULZER.
L'étude sera dirigée par les Acidries de la Merine et d'Homécourte

S Le prix de base; établi d'sprés les conditions économi=
qQues de mai 1943, comprendrait deux parts : 2,477.000 fr, d'une :
part, dls en toute hypothése et, d'autre part, 150.000 fr par
unité construite dtaprés 1l'étude dls A concurrence de 75 unités,
au cas seulement ofi le matériel ne serait pas construit par les
euteurs di projets Cette décomposition du prix, conforme aux er-

Le nombre d'unités pouvent donner lieu au paiement de la
redevance de résiliatiog alnsi prévue est assez élevé et gsensi-
blement supérieur au chiffre retenu dans divers marchés antérieurs
Mals le Service a fait valoir & ce sujet qu'il a obtenu, au cours
des négociations, des concessions trés importantes du construc-
beur, notamment l'abandon par lul de. la redevance qu'il réclamait

truire et l'invariebilité de la redevange & payer en cas de cons-
truction par.des tiers, D'autre part, il est peu probable que
les 75 premiéres unités ne soient pas construites par les auteurs
de'l'étude. Enfin, dans les conditions économiques prises pour
référence le .prix unitalre de construction serait de 1'ordre de

6 M, de francs et la redevance ne correspond almsi gu'@ 3 ¢ du
prix de construction, ce qui est inférieur au pourcentage cou-
ramment pratiqués, : .

La redevance de résiliation, comme 11 vient d'8tre indi-
qué, resteralt invariable aprés avolr été révisée par applica-
tion du m8me pourcentage que celul eppliqué au prix principal.
Quant & ce dernier, il serait révisable en considérant qu'il
contlent une part de main-d'oeuvre de 85 ¢, A laquelle on appli-
querait 1'index R G E (& titre indicatif, la veleur de cet index
étalt de 649 & 1'époque de référence et de 1107 dans la Béme

quinzaine de décembre 1944). s

. Le prix de 1l'heure de dessinateur qui figure dans le prix|
de base, soit 60 fr 40 toutes charges comprises, est justifié :
dans la note. ¢ e >

Latseule remarque impor%ante gu'il y eurait lieu de faire|
es8t que la passation d'un marché d'étude sans conatruetion d'un

prototype est une innovation de guerre : il stagissait, & un mo-

ment ol les circonstances ne permettaient pas la construction

a8 matériel, d'assurer l'existence dds bureaux d'études et d'&tre |
préts, le moment vehu, & entreprendre rapidement la réalisation,
La premiére de ces raisons devrait'disparaltre & bref délai, les |
dépenses des bureaux d'études entrant normelement dans les frais |
généraux d'une entreprise et devant s'amortir sur les ventese

Par contre, la seconde semble conserver encore sSa valeur. ILa
réalisation immédlate des protopypes ne saurait gudre &tre envi-
sagée a uh moment ol tous les moyens des constructeurs doivent

‘6tre employés & la remise en état et A4 la reconstruction du pare

et ce seralt une perte de,temps de différer les dtudes.

DR
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Cette dernidre considération' suffit & justifier déja la
passation du marché proposé. On peut ajouter gu'il lmporte que
la S.N.C.F. favorise les recherchss des industriels frangais dans
leurs études destinées & faire progresser la technique.

Le Conseil approuve le marché. =

~' Service : QUESTION IV ~ Service Commercials-
commarcial o eonet 0

- Relévemen% deg tarifs et allbeations'
des services de Tactage et de cemion-
NAZE & OALND-RULENNee=

t

A

K. LE PRESIDENT expose que la Société Stédphanoise de ca-
mionnage, qul assure Le service de correspondance a la gare de

- Seint-Rtienne~-ChAteaucreux, a‘'demandé un reldvement de sa rémuné-
ration devenue insuffisante pour couwvrir les frals de son exploi-

: L'enqudte & laguelle a'procéddé la S.C.E.T.A: a montré que
ot i cette demende était justifiée par la hausse des charges de l'en-
trepriérse, due notamment aux mejorativns de salaires et & l'augmens
tation des. dépenses dé pneume tiques, fk s

Dans ces conditions, il est proposé’ dtaccorder un nouveau
: relévement de 36,1 % des prix pergus des usagers et une augmenta-
: tion de 27 % en moyenne des allcocations versdes par la S.l.C.%
- Pour ces derniéres, la majoration prendrait effebd rétroactivement
au ler octobre 1944, .

Le Gbnseil approuve ces proyosibions.

!

Pro jets.- (s QUESTION T-~ Projets.=

- Transformationede 4% locotracteufa :
petrolco~electriquege= 3

My LE PRESIDENT indique que le projet a pour objet la mo-
dergisatTon de 43 locotracteurs cédés gratuitement & la S.,N.C.T.
par 1'Administration Militaire, sous riserve de remise éventuelle
a sa disposition, dans un court délai, en cas de besoin,

1 30 ! Btant donné la péhurie actuelle du parc affecté zu serivi-
s ‘oe'des manoeuvres des gares, ce projet est trés intéressant.
Alors gue, moyehnent quelgues transformatlons comportant esgsen-
‘tiellement le remplacemént du motéur,& essence!par un moteur
Diesel, les engins dont il s'egit auront une utilisation compara-
ble & celle d'un matériel neuf, la dépense par unité sera & peu
présfeux fois moindre; en' outre, d'importantes économies de ma-
tidres pourront 8tre réalisées et le délal d'exdécution sera beau-
coup plus bref. ¢

J n
La dépense brute totale, quli a'éléve & 30 M. 1, serailt

imputée en totalité sur 1l'exercice 1945; le crédit nécessaire a

~ i

été prévu, & cet effet, au budget,
Le Conseil approuve le projet,.

asose



Relévement des alloca=- QUESTTON VI '~ Relévement des allocations r
. Tions prénatalesS.- ' :
_ 'Ei!.:éﬁ&tﬂl@ﬂ.‘ l

M. LE PRESIDENT rappelle que, le 28 mars 1944, le Conseil
Sy a décidé drattribuer aux agents du cadre permanent doat la femme |
o8t enceinte, ainsi gulaux femmes-agents se trouvant dans la méme

situation, une allocation prénatale de 1,500 fr, payable en 3 vers

sements de 300 fr effectués aprés shacune des 3 consultations mé-;

- dicales obligatoiresa ! [

En raison deg relévements qul ont affecté depuis cette |
- date le taux desd salaires et des allocations familiales, 1l est
- proposé de porter & 2.800 fr le montant de l'allocation, ce chif-
. fre correspondant sensiblement & la somme servie au méme titre
' par les Caisses de Oompensation des Allocetions Tamiliales. f

4 ___Dtautre part, certaines amd$liorations de détail seraient
apportées aux modalités de versement : ) :

- le bénéfice de 1'allocation compldte serait maintenu aux
veuves des agents décédés en laissant 1eurs fenmes en état de
grossesse;

- : -~ par analogie avec les dispositions généralement prises par {

les Caisses de Gompensation l'allocation se cumulerailt déSOrmais'
avec la prime légale & la premiere nalssance;

, - enfin, étant donné 1'intérdt qu'il y a & apporter le plus ﬂ
j= tdt possible & la fiemme enceinte le suoplement de ressources qui ]
p= > ' -1ul est nécessaire, elle serait payée en 4 fraetions égales, la |
' s premidre déd la ddolaration de grossesse & la Cailsse de Prévoyan—i
ce et les trois autres comme actuellements ;

Ltensemble de ces mesures, qul prendraient effet du ler

B ' - février 1945, entrelnerait une auamsntation de dépenses d'envi=-

ron 30 M. par an, .

Le Conseil approuve ces propositions]

Prise en charge des inves= SUESTION VIT ~ Prise en charge des inves-
tissements de la Calsse : . .
g8 Retraites dans la Cité tlgsements de la Calsse des Retraltes dang la

de 1’@11'1';65.-
Cité de MNantes.~-

iy LE PRESTDENT rappelle que la Cité a été edlfice, en
1930, & proximité des ateliers de Mantes, par lu Compagnie In-
dustrielle de Matériel et de-Transport (C.T.M.T.) sur un terrain |
appartenant au Réseau de 1'Btat et & l'aide de fonds provenant r
de 1la Gaisse des RPtTalteE de ce Réseau, Cette Calsse demeurait
&trangdre 4 la gestion de la Clté et slle étalt réumunérée au ]
ol moyen d%une redevance fixe calculée au taux moyen des ObllLﬂtion"
= ¢ du Réseau «te -1%Ebat . -

[
|

. Le maintlun de tele investissements dans les écoritures
de la Calsse des Retraites de la S.N.C.Fe n'apperalt pas JUutifiék
En outre, la Gité a subi de graves- uommages du fait des opéra=-
~tions de guerre et les travauxz de remlse en état exizeront une
dépense totale de 1l'ordre de 22 M. '
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~_En vue @'apurer l= situation et & la demande méme du
Comité de Gérance de la Calsse des Retraites,. il est proposé, pa:
gnalogle avec les mesures priges précédemment en ce qul concerne
les immeubles provenant de la Caigse des Retraites du P.L.M.,
de trangférer au Complte d'Etablissement la valeur en écritures
de la O1t8, soit 20,860.861 fr 20. L& S.N.C.Fe verserait, d'au-
.tre part, a la Caisse des Retraites les intér8ts de cette somme
Gepuie.le ler mai 1944, date de cessation de paiement des loyers,
et supporterait, sous réserve des droits & réparation au titre
des dommages de guerre, la.charge de la remise en état des im~
meubles.

Sous réserve de l'approbation de M. le Ministre des Tra-
vaux Pudblics et des Transports, le Conseil approuve le transfert.

Réglement d'avarlies & une QUESTION VIIT - Réglement dlavaries & une
grue qde le Chambre de Com-
perce de Marsellle.- grue de la Chembre de Commerce de Marseille.-

My LE PRESIDENT expose gqu'au qours d'un accident de
manoeuvre survenu le & aofit 1943 sur les voiles de quail de kar-
seille, une grue appartenant & la OChambre de Commerce de Mar-
sellle a été gravemgnt endommagés,

L'enqu8te a révélé que la responsabilité de la S.0i.C.F.
se trouvait engagée dans cet accidents Sur-la base du réglement
emiable qui a pu 8tre obtenu, 1l est proposé de verser & la Cham~
bre de Comnerce une indemnité de 1.250.000 fr, les frais st hono-
raireg de l'expert de la S.N.C.¥. 8'élevant, d'autre part, & |

lS.OOQ Trs |
- Mo ARQN demande pourquol la S{N.C.Fs 2 eu recours & un
! - expert alors qu'elle dispose certginement sur place d'un per-
SR sonnel technique gualifié. :
Lﬁﬁr}/”' M. GOURSAT répond que le Service & sans doute estimé

qu'un expert stranger au chemin de fer obtiendrait de meilleurs
résultats dang la discussion. ‘

oS Aprgs échange de vues auquéi prend part également M. de
TARDE, le Conseil approuve le réglement proposé.

guestions ) '
diverses.= - Questions diverses -

_ ' a) Bervice des colis postaux
en Algace et en Lorralne.-

t

M, LE PRESTDENT rappelle aque le Congeil au cours de sa
dernidre sdance, avait 6té d'accord pour que goient poursulvies
les négoclations engagées avec 1'Administration des P.T.Te en
vue de la reprise par la S.NJC.F., dans les départements recou-
vrés d'Alsace et de Lorraine, du service des colis postaux assu-
ré jusqu'a présent par cette Administration,

< " Par lettre du 7 mers 1945, M. le Ministre des P.T.T.
a falt savoir que, sans préjuger les dispositions gqui pourraient
8tre adoptées lorsque seront réalisés les plang de rééquipement
de la B.N.C.Fe; 11 n'estimait pas opportun, pour le moment,
d'envisager cette reprise.
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b) Licenciement de la main-d'oeuvre

- 11 =

" Me ARON considére que cette décision est trés grave,
car elle semble impliquer le maintien d'une législation particu-
liére & l'Alsace et Lorraines

La SN.C.F. ne peut évidemment que s'incliner aujour-
'd'huis Mais la gquestion doit demeurer posée et il conviendrait
que M. le Coummissaire du Gouvernement la fit évoguer, le moment
‘venu, sur le plan gouvernemental. : .

excedentaire sur 1es chant.ers : ay

de deblalement ¢=

¢) Accident

¥

U, LE §E%§IDENT rend compte de l'entrevue qu'il a eue
avec M. 16 Kinlstre du Travall et de la Sécurité Socizle au sujet]
du licenciement de& la main-d'oeuwre excédentaire sur les chantier
de déblaiement du chemin de fer., L'assurance a été donnée par |

le Ministre que les licenciements qui s'imposent pourraient &tre
effectués & compter du 16 mars, :

t

e LEMATRE précise les conditions dans lesquelles il a
été procdds aux llcenciements sur divers chantiers au cours des
dernlers jours. Des excédents subsistent encore sur certains
clantiers. Mails 11 est bien 'entendu, dtaccord 'avec le Ministére
du Trayail, que l'entretien de cette main-d'oeuvre ntest plus &
la chfrge de la S.N.C.F.

de MiramssSe- ¢ ) :

1

L. LE PRESTDENT rappelle gu'en 1942 la S.N.C.T. avait
présenté une demande d'indemnlté en »éparation des dommages di-
rects ou indirects subis par elle du fait de 1'explosion de wa-
gons de munitions 3 Miramac. Tn 1'absence de réponse de 1'Admi-
nistration, un pourvol avait &té #dntroduit devant le Conseil
a'Etat, _

1
Al

. Par arr8t du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconnattre
formellement la responsabilité de 1'Etat et de le condamner & la
réparation des dommagess

!

a) Revitaillement du personnel
e la Reégion HSU.-

-

M. QURADQU attire l'attention du Conseil sur les retards |
apportés, en ce qui concerns la Région Est, aux distributions des
suppléments de rations alimentaires auxquelles peuvent prétendre
leg agents dont la durée hebdomadaire de travail est portée a
54 heures, ¢ -

Ces retards sont spécialement importants pour le win.
Ils seraient lmputablss, pour la plus large part, & un refus
dtacheminement opposé par la Socisté des Wagons-foudres.

&

e GOURSAT répond qu'actuellement les wagons-réservoirs
ne sont achemines que jusqu'a la région parislienne; le vin doit,
ensuite, 8tre transporté en flts vers les Réglons Bst et Nord,

' Cette derniere partle Au transport s'effectue actuellement par
wvamlons et 1l'insuffisance de ceux-cl explique les retards signa=- |
1lés, : y ]

f
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¢ Le seul moyen de .redresser la .sltuation est d'obtenir

1l contInuité du transport par wagons=foudres. Les démarches
nécessalres seront .faites a cet effet,

M, de TARDE indique dué le Conseil de 'L 'Heonomat se pré-
occupe de 1a aquestion qui, en effet, intéresse surtout le Région
Est. Tl doit l'examiner & nouveau dans se .séance du 22 mars.

e) Services routiers empruntant ' i e
1& vo1s Isrréee=—

M, PATLLIEUX falt part de 1'émotion soulevée dans le
personriel par la mise en marche, & compter du 21 février, d'un
nouveau service routier empruntant la voie ferrée entre Dax et
Mont-de-Marsan. Le 'contrat domt bénéficie a ce titre la Société

- BeReheGe a &t& conclu pour une durde de 6 mois et est renouvela-
ble par 'tacite reconduction, sauf dénonciation avec préavis d'un
mOis. . :

Les agents ne compremnent pas que, sl des entreprises
étrangéres au chemin de fer trouvent un bénéfice & faire circuler
: leur matériel sur les lignes de la S.N.C.F., celle=-ci ne puisse
% . obtenir un résultat analogue avec les moyens dont elle dispose,
' dtautant 'plus que o'est souvent le chemin de fer lul-m@me gui
: est obligé de compléter 1l'équi'pement Jdes véhicules routiers.

Me PATLLIEUX demasnde au Conseil de prendre en considéra-
tion cette réclamation du personnel & laquelle viendraient cer-
tainement s'ajouter, si on les provoguait, celles du public et
de décider que les démarches utiles seront faites auprds des

. Pouvoirs Pyblics afin gue l1l'exploitation de ses lignes soit ren-
due & la SN.C.T. '

iy GOURSAT indique que les accords intervenus avec la
route dans le cadre de la reglementation .actuelle et homologués
par 1'Autorité administrative interdisent 4 la S.N.C.F. d'assurer
un service voyageurs sur les lignes coordcnnées, dont le trafic
est réservé aux transporteurs routlers.

-

M. PATITICEUX considére que l'on ne saurait, en l'espéce,
se référer aux accords dtavant-guerre, la situation se trouvant
entiérement modifiée le jour ol les transportewrs routiers utili-
sent la voie ferrée pour assurer leur service.

M. LE PRESIDENT rappelle que c'est seulement & la demande
ingtante des Pouvolrs Publics que la S.N.C.F., aprés s'y 8tre
longtempes opposée, a fini par accepter- que des,services routiers
empruntent la vole ferrée.

¢ Le Ministére craignait gue la reprise directe du service
-payr la S.M.C.TF. ne vint remettre en cause la cbordination-voya-
geurse. Hiais 1l est bien certain gue, ainsi que 1l'indique
Me PATLIIZEUX, le fait pour les transporteurs routiers dutiliser
. les lignes du chemih de fer constitue un fait nouveau par rapport
i aux accords de coord'ination,

: Bn fait, la formule qui a prévalu sous l'émpire des cir-
constances ne psut avoir gu'un carabtére provisoires La S.N.C.F.
n'en étendra pas l'application et sure intér8t & faire disparaf- .
tre progressivement les services qui ont été créés.

BCTUE AT
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_ NEMATNE ajoute que, sur le Sud-Ouest, des Miche-

lines sont utilisées pour tracter des remorgues d'autobus. Dans

la région de Niort, 11 arrive m&me que 1'entrepreneur qul se sert|
de la voile ferrée effectue, par ailleurs, un service Niort-Paris

1 par autocar. :

M. LE COMMISSATIRE DU GOUVERNGMENT répond qutun tel servi-
# ce ne peut fonctlionner gu'aprss anborlsation,

On ne doit pas oublier, d'autre part, qu'en application
des plans de transport, les transporteurs routiere ntassurent °
Plus pratiquement gue 20 % du trafic normal. Si oh les oblige &
cesser tout trafie, ils devront licenciler leur personnels

e PATLLIBUX, se référant & diverses conversations qu'il
a pu avolr & ce sujet, craint que 1 'Administration ait tendance
4 adopter, en matiére de coordination, une politique delibéira~
lisme excessifs

La S5.0.C.Fe a d6ja dénoncé des contrats de m8me nature
que celulwqui a motivé son intervention. E=n particulier, elle
a repris récemment 1l'exploitation d'un service antérieurement
coordonné sur la ligne Poltiers-Parthenay, et cela & la plus
grande satlsfaction du public. Rien ne 1=empéche de le faire
également pour d'autres lignes. 3

£) Calandriar des séancess~

Le Consell décide, en prineipe, de reporter sa prochaine
séance au mercredi 11 avrils

La séance est levée 4 11 houres 104
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. Conseil d'Adminlistration
B—R-'Q"L—E-’T. P

Séance du 21 mars 1945 55

\ ] o A 4 1
La séance est ouverte & 9 heures 30.

Sont présents : M.M. FOURNIER, Président _
BOUTET, Vice~Président
de TARDE, Vice-Président

ARON®

BIZOT

BLUM=PICARD [ ¢
CLAUDON '
HERRENSCHMIDT

de LAVIT ¥

MICHEL

TOURNIER

AGIILLON . . P
FREDAULT -
GETTEN

CRAPIER
OURADOU
PATLLIEUX
REDON |
TOURNEMAIN E

Excusé : “M.TTRARD

Le Commisseiriat du Gouvernement est représenté par :

e !

M.M.DORGES, Commlssaire du Gouvernement |

- RENDU ' Commissaire Adjoint. !
- £

Assistent & la séance : M.M. GOURSAT, Directeur Général ‘
LEMAIRE ® Directeur Général adjoint ,

VAGOGNE, Secrétalre Général. |

r ) ! TI ; 3 i . |
.M. LE PRESIDENT donne connaissance du décret du l4 mars

1945 nommant M. MICHE]L, Président de Section au Consell d'Etat et
se falt llinterpréte du Consell en adressant & celui-cl ses trés

vives félicitations. . '

L

.. .D'autre part, par décret du 12 mars 1945, M. CRAPIER et
M. TOURNEMAINE ont été nommés membres de -1'Assemblée Départementale
Provisoire de la Seime. M. le Président est heureux de les féli- |
citer pour la confisnce qui leur est ainsi menifestée.
=l ] !
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Adoption du QUESTION I - Adoptlon du Procés~Verbal.-
Procds-Verbal. - S e

Le Procég~Verbal de larséance du 7 mars 1945 est adopté. :

Couptes QUESTION II - Comptes rendus.-
rendus, - G4l )
1°) Trafic, recettes, mouvement, etc...

M. LE PRESIDENT tient le Consell eu courant des conditions
générales d'exécution du service et de l'avancement des travaux de
remise en’ état du réseau, Il rend compte de la situation du pare
de matériel moteur et roulant ainsi que des incidents qui ont mar-
qué la circuletion. :

L4

t

MZ‘GOURSAT donne les dernlers chiffres concernant le tra-
fic et legs recettes.

2°) Tréscrerie

M. LE PRESIDENT expose la situation de trésorerie,

Compte rendu de la déléga- QUESTION II bis - Compte rendu de la dé-
tion de pouvoirs donnée par #i
le Conseil d"Administration légation de pouvoirs donnée par le Conseil
dens sa séance du 6 novembre
, 1940, = d'Administration dans sa séance du 8 novembre
1940,=

I1 est rendu compte de l'affaire sulvante qui a 4té ap~
prouvée par le Directeur Général en vertu des pouvoirs qui lui ont
été délégués f

- Tarif spéeciel P,V, n° 100 . .
rorogatiod de prix spéclaux de pesage de wagons,

Marchés et QUASTION III - Marchés et Commandes,-
Commandes., =

: . Avant a'aborder 1'exemen des deux marchés soumis au Con-
seil, M. CLAUDON signale que ces marchés comportent, l'un et 1l'autre,
une formule de variatlon des prix en fonction du niveau des salaires.
Comme la date de référence est antérieure & septembre 1944, la ques-
tion déja évoquéde & plusieurs reprises de savoir si les majorations
de rémunération intervenues le ler septembre 1944 peuvent entrer en
compte pemrz le jeu de cette formule se sereit inévitablement posée,

sl elle ne venalt de faire 1'objet d'une décision de la Direction
des Prix au Minist3re de 1'Economie Nationale.

L .

: Par lettre du 17 mars, sdeesesc € ee sxist & ¥, BeURET le
Directeur des Prix, aprées avoiT rappelé les dérogstions déja admises
en ce qul concerne les travaux de batiment, falt savolr que, pour
les marchés de maln-d'oeuvre,il autorise la' S.N.C.F. & tenir compte
des salaires 1égaux réellement payés par les entreprises et que
en ce qul concerne les marchés comportant une Tormule de variation

- indiciaire, celle-cl pourra effectusr sebwellemesnt des versements
provisolres, étant entendu qu'd mesure des intégrations cfficidles
de salalres dans les prix dez3its marchés, la situstion des fournis-

SRursg. pourra 8tre régularisée. Dans ces condltions, le Consell
¥

L
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pour lé leux affaires-pr eﬁtﬁ ent en cause, n'aura sueune régerve
h for r-guant 3 '1' ioation évantuelfé -4és dispositions de
r8té de novamb 1944. :

1
"

1°) Marchés pour la fourniture de 11.220 wagons.

ture\de 10.670 wagons dont 10.070 constituant la tranche de wagons
3 codetruire au titre des commandes de démerrage, auxquels vien=
dront\s'adjoindre ulﬁérieuremant 550 wagons dont, le moment venu,
11 ser\ proposé de confler la constructlon & la Maisnn DIETRIC .

L

ia,' . M. CLAUDON .expose qu'en réalité T 'agit de la fourni=-

e dossier aujourd‘hu* soumis est d'une importence. toute
particuli\re. Il est, en effet, le premier d'une série 1mportante
de "comman\es de démarrage" & paquer dans une forme trég particu=-
liége en re\son des conditions dans lesquelles elles g€ront exé-
cut es. g

' Ces coymandes, qui L'intégrent.dans le pTog framme d'ensemble
établi & ‘lg demgnde ‘de la Délégation Générale & 1F quipenent Na-

- tlcnel, sont dedtinées & garantir du trevail & JFindustrie natio-
nale d®s qu'elle\pourra Teprendre son sctivité gt, d'autre part, a
réduire les délal) dans lesguels la S.N.C.F. p Grra satisfaire ses

=i : besoine en matérie\. Il 'a &té reconnu qu'il n}€tait pas possible

d'en rester A une Smple promesse de marchés bt qu'il felleit, non
seulement répartir \es commandes entre les g nstructeurs, mais po=-

{ ser des principes aufsi précis qus poqsibl powr 1'exécution, la

fixation des prix et Yes palements. - j ,
¢ La répartibion a 4té faite en‘Bc ord avec les comités inté=-
ressés MATFER et COCELEY ‘en tenant comp fe de la capacité de proe
duction des constructeu % et des autreg treveux pouvant leur in-
comber dans' le programme \général de r joquipement. Cette repartition
sera soumise & 1l'avprobat! on du Cons 11 pour les diverses natures
de matériels & commender; ¥lle n'esfy pes uniguement basée sur la
considération du moindre pjx, car#l y a intérét & répartir les
commandes pour avoir une exdgutiopf plus rapide, de méme qu'll ne
_faut pas perdre de vue la nédess i é d'une remise en route générale
-de 1'"ihdustri'e’ et, en particu 1gf,' des branches, qui intéressent per-
ticuliérement la’ S.N C.T., mém f i, par: sulte de circohstances mo=
mentanées, certeins constructgi§s ont desg prix de revient un peu
plus élevés que d'asutres. ,

t

A cette occmsion, g8 posalp egalement le questionfie la com~

paraiqon des prix franQai- avec lep prix gqu'on pourrait obtenir a
1'étranger. La S.N.C.F. ge dispose Jent-8tre pas de tous les élé-

ments nécessaires a cetje comparaiq- , Bt, en tout état’ de cause,

11 n'a pas paru utile ge procéder a gtte compareison puisqu'il
s'eglt eSsentiellemen de remettre enWoute 1l'industrie netionele et,
méme sl les prix offfrts & 1'étranger Qe révélaient plus avantageux,
11 ne pourrait 8trefquestion d*avolr re§ours a 1l'industrie étrangére

: En ce quj concerne le forme des cqmmendes, bien qu'il soit
possible 4 envigh ager leur exéchtlon dans uly avenir moins éloigné
que lorsque lef études ont été comm@ncces, est encore difficile
de prévoir, dfune maniére préclse, tant la ' d§te & laquelle cette
exécution pglirra dtre effectivement entrepris§ que les conditions
économiquesd dans lesquelles elle pourra avoilry 1ieu. . !

fn comprend que- les constructeurs n'aleNy pss consenti &
‘prendrg’ & leur charge les aléas que comporte cet$e sltustion., Aussi
le syétéme de marché proposé par las Services estimixte; c'est i la
fol«, d'une part, un marché sur dépenses contrdléel pour les appro=-
visionnements & constituer - et il se rapproche & ckt égard de la
forme adoptée pour les marchés de déblaiement et de gecongtruection

s e
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- la 2%me partie du prix,

¥
i

AL ne

récemment approuvés par le Consell-et, d'autre part, un marché d'en-
treprice pour les dépenses de main-d'oeuvrs, Le marché contient sur ce
point un coefflcient donné qui, appliqué aux saleires horesires mgyens
payéy par les constructeurs, psrmet d'obtenir les prix & payerwygi 1la
S.N.C¥F., prix d'allleurs corrigés per une formule de révisiop”du type
hebitu® : o : :

%e projet de marché prévoit que les dépenses d'aghat des appro-
vieionnemgnts réalisés par le constructeur lui seront plmboursées par
la S.N.C.H, d'eprds les dépenses réelles majorées de §f <. Une telle for-
mule ne seMait pas sans appeler de sérieuses réservef si une clause
particulidrg du contrat ne soumettalt & 1'approbatin préalable de la
S«N.C.F. lesysous-commandes préparées par le conspructeur., La S.N.C.F.
aura 8insl leYmoyen de e'agsurer que les prix degf

f# sous-commandes corres-
pendent A ceuxyqu'elle pale elle-mdme lorsqu'sl}e effectue directement

les achats de s_§ approvisionnement s.

La majoration de 5 % payée au constryfteur sur les dépenses
d'approvisionnement ne constitue pas un bénéfice supplémenteire pour lui
car cette majoratidn, qui se retrouve dans fles marchés de réparation
' de matériel roulantly correspond & des fral® de manutention de gare et
d'entretien par le cdnstructeur, frais quf, s'ils n'étalent pas réglée
séparément, entreralent en ligne de compte dans le calcul des frais gE=
néraux pour 1'établissément du prix de gdrevient' de 1'entreprise,

11 s . .

L] I.l

Les dépenses deﬁmain-d‘oeuvrﬁ‘gut-figurent dans la seconde pare
tie du prix sont réglées par l'application du selaire moyen des ouvriers
de l'entreprise avec un cdefficient forfaitaire différent pour chaque
entreprise; ob obtient ain$l plusieurs prix pour un méme matériel, mais,
d'une fagon générale,les cogfficignts sont plus élevés pour les usines
qui ont lees selaires les plug bag, ce qul s'expligue par le fait que
1'emplol d'une main-d'ceuvre fguglifriée, payée plus cher, entratne une
économie corrélative du nombré&gi'heures nécessaire & 1'exécution d'une
construct ion donnée. Il est di8illeurs prévu qu'aprés la construction
d'un certaln nombre d'unitésflelcoefficient forfaitaire pourra &tre réviss,

X qul correspond a des acquisitions de
fvant les conditions économiques. Pour
) #. de varlation est prévue en fonction
de la veriation des salgfires pour 6§ %, de le veriation du prix des mae
titres pour 25 % et 1l § a une partid fixe lnvariable de 15 %, La

SeN.C,F. s'efforce, dafls’ toutes ses frmules de révision, de chercher 2
obtenir une part flxeffaissi important® que possible et on peut mesurer
le résultat obtenu eff constatant que, dgns les marchés passés par d'au-
tres Administrationg ou Soclétés, cetteWpart fixe est quelguefols nulle
et trds souvent bigh inférieurs Atl5 %

Le premier éiémenmgf
- matiéres varie sutomatiqug

Le merch§ dont le Consell a aujourf'hui 2 conneltre porte sur
10.670 wagons, gont 10.070 au titre des compendes de démarrage et 600
commandés & deg’ constructeurs de zone sud, dont la construction n'a pu
étre entreprige faute de matldres et sur 1l'afpulation- desquelles les
Intéressés sght d'accord, étant entendu qu'ilh
gramme génépghl de démarrage. . ;

‘ L3f“crédits correspondants flgurent densyles programmes sulvants:
programmefordinaire de 1939, programme quinquennsll et, enfin, programme
spécial @'€quipement pour le plus grand nombre de ‘¢es wagons,

#f Les indicatlions gul sont données dank la no%e font état de prix

5 sur la base des conditions économiques en vigueur le ler juillet
1944 o/ En annexe A la méme note fizure notamment la cogparalson des prix
pflx du méme wagon en 1939, lorsque de telles fournitures ont eu lieu
époque; lorsque cetts comperaison n'a pas été possit e, on a comparé
¥ prix de revient eu kg de la nouvelle fourniture avec'ﬁf prix au kg
"¢/ane fourniture ausel analogue que possible, bR i

t t
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e bl cn. st BSBZE’ & o biotsope V telsTinr b bulee TG Tackz,

d'une s § "commandes de 4é arrage"

..-- &S re en rals%\ conditions |

drie importante ‘e

tionZdes. commandssude-damsp@age .

:mﬁ
Ces commandes i::?::;gu !g;a—kg—§:§$%v¥.;hqai—ﬂeﬁ%-venues

slintégrer dons le programne d'ensemble établi & le demande de

aw !ma:& e hisas T

la DPélégation Générsle & 1'Equipement National, sent—

Aw Yaer ole,
"aflgérantir du travail & l'industrie nationele dés qu'elle pour=-

4
c&u [ Pyt

ra reprendre son activité airudmeutae papx,:a.reduire les délais
dans lesquels la 3«N.C.Fs pourra satisfasire ses besoins en
metériel. Il a ét& reconnu qu'il n'éteit pas possible d'en res-
ter & une simple promesse de marchés et qu'il fallaig non seu-
lement répertir les commendes gryizzxfzx entre les coﬁstructeurs,
mais poser des principes aussi précis que possible pour 1'exécu-
tion, la fixetion des prix et les paiementss

La répartition des-eommendes a £té faite en accord avec
les comités intéeeseds MATFER et COCELEC.en tenant compte de
la capacité de production des cpnstructeurs et des autres tra-
vaux pouvant leur incomber dens le programme généreal de rééquie

pements Cette répasrtition %’éra soumise a-l-lepurobetion-du .

/

Conseil pour les diverses natures de matériels 3 command%£, obbe

n'est pas unicuement basée sur ls considéretion du moindre prix

elau dak”, s o Vet 4 md;’.w, gt Jesur arend M d ol e e,u L5 Waiat

aaa—é&-ma~inté@et a répartir les commandes pour-evoir-umne

ed o eV une Ccf'lfob.l\u{ﬁm&u.;_ ;

exéou&éaa“@lus.rayide ‘de mBme qu'il ne faut paa-pepfee de -vue-la
A’IL.D L

nénasaité_d(hne remise en route générale de l'induatrie et en

Jrc Le tne s,
particulier des branches qui intéressent pd$¢éeuléé£emeat la

j}fr P3N TRy O L R O TP A R b ot T A
S.B.C.F., mauehgg;ﬁyanusniia_&ﬁmﬁxgeeg_ignqgn;mamzniaﬁeew s
i densaace /th evitta 1‘7“ k.r"{.n k& Hdden,
estains-cofistructeurs. ont.des.. prix de revient.un- peu-plus

tlevés que 1'sutrese

scette occasion, 4
Ofy Seﬁ‘reﬁeﬂ--ngaieaent._iﬁa, “questisy

tsece j




de la comparaison des prlx ‘frangeis avec les Pprix qu'on
pourrait obtenirﬁ§~1'étr nger. La S.ﬂ?J.F. ne dispose peut-
étre pas de aus les eleuents n@cessaires & cette comptraison,
et, en to état de cause

Eifi7i%,n”a pas paru‘gﬁiké de procéder & cctte compareison

puggﬁﬁ'il s'agit esééntiellement de remettre route 1'in-

rangéres
En ce qui concerne le forme des commendes, bien qu'il
<01t possible d'envisager leur exdcution dens un svenir moins
éloigné gque lorscue les &tudes ont &té commencées, il est
‘encore difficile de prévoir, d'une manidre précise, tent la
date & laguelle catte exécution pourrs 8tre effectivement
entreprise que les conditions économiques dsns lesquelles
elle pourra asvoir lieu.
On comprend que les constructeurs n'sient pas consenti a
prendre a leur charge les alées gue comrorte cette situation «

G Lo honts o eles ~
Aussi Laﬂsye%éme-&e~marthé proposéeper—ltes—gervicesest mixte}

(A huufu Jera. o Liae
clest & le-fois; bt enef pért un merché sur dépenses contrdlées

pour les epprovisionnements & constituer = gt i1 se rapproche

our g

4 cet égerd de la forme sdoptée é&n:les marchés de déblaiement
‘//,///;¥ de reconstructEggizéﬁemmenx—ap%eauvés—pabﬂ¥e_&enaefk-&kuix
mﬂm&mﬂuuamnuma(gzl d'autre paert, un meérché d'entreprise pour let

Ehupnr et
dépenses de main- d'oeuvrg; Le.‘merohé-eontientsur ce-point un

coefficient deuad qui, appliqué aux selaires horaires moyena
ol By WS pe Ao lethden *‘*'- O s T, Aelrlocslly; ,
payés pa:_le.sams-t-ruetaurs,\permet d'ebtenir les prix é.f-fqu
paga:—per la S.N.CeFo, prix-d'eilleurs corrigés par une formule
de révision-du-type habituels
La—p:&éa$~ﬁeﬂmarché—paévoit.qpe<(;s dépenses-dlaohet-des :

approvisionnements réalisés pap-le-oconstrueteur-lui seront I

LR R
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rembour sées par-le-BelN«O¢Fe d'aprés les dépenses réelles/majoréea

de 5 % Une telle formule ne sersit pas sans appeler de sérieu-

ses réserves si une clause particulidre du contrat ne soumettait |

&,a Brtae = Lot e e £ \ hbeeld o ‘ g.u& ‘C g‘ |
Va 1ITapprobation présleble de la SeN.CiF. & sous-comisndes pré* !

b Tl CAspAD e Botan. fotn, & I'
pérges-par le gconstructeurs ‘Lewsz+GrFT;aama-e§a£4~&e~moyen«de :

stagaurer que . Oy uud§§‘ﬂggggggggﬁent_&“ﬁeyx
qutellewpaiamelle-mﬁma~Le@squ*elte*jfrectue“dfrectemEﬂt“iea

ashats.de-ses—epprovisionnenentss

La majorstion de 5 % payée f-m.g,p"natrugj;gu,n sur les dépenses |

dlaporovisionsement ns—eeﬂ-titue~nas un bénéfice supnlémentaire

'n-u VIR VORISR PR RO T TV e
pour<kui can...ce:l;.te_ma;i,cwmanr%uae_meum_.dana..‘Leﬂa.;@g?ﬁ,hés

de_réparation-de-matériel roulent, correspond~a des frais de

manutention}de gare et d'entretien par-le-eonstructeur, . freis
Qui, s'ils n'étaient ras réglés séperément, entreraient en
ligne de compte dans le calcul des frais généraux pour l'éta-

blissement du prix de revient de l'entreprises

AadA
Les dépenses de main d'oeuvre'&hinﬁigunenx_dans~Lauseﬁande

{A 5#.14:.
paptie—du-epix sont réglées paw l'qpnl&na#&cn du sal-ire moyen

des ouvriers de l'entreprise avec un coefficient forfaitaire :

O{uué?.g ]
différent pour chaque entreprise; on ob4iemt sinsi plusieurs

nrix pour un méme matériel, nais, d'une fagon génirale, les
coefficients ;;ggrflus élevés pour les usines qui ont les selaie-
res les plus bas, ce qui s'explique per le fait que 1'eumploi
d'une meind'oeuvre qualifiéde, payée plus cher, entraine une
économie corrélative du nombre d'heures nésessa&nevaci'executiona;
dlune genstruction donnée. fil est d'ailleurs prévu qu'aprés

la construction d'une certain nombre d'unités le coefficient ;
forfeitaire pourra €tre revisés

1qui
Le leemier élément du prix%correspond & des acquisitions
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4
de matiéres!V&rievautomatiquement suivant les conditions

4 fl. anes Lot ﬂ‘él.um. é 9.{{13;,1. e la n‘ﬁ'.'u: R, |
économiquess Pour La-%eme—gaa%&e-du-pea une formule de '

Mo §ang d e Tl ST 03 teake | Cuagn Taeel m” Lo fore 159, )
variation est prévue en fonotion-de- laﬁver%atian das;fgalﬁven
pour.85-%—-de-le-variatton-du-prix-des metidr 'pcur“ﬁﬁ“%*et
il ¥ a.une.partie-fixe Invariable de 15 ws (La S.N.C.Fs sﬁizfor-

/ ]
mules de révision,de che:p er a obtenir

ce, dens toytes ses

une mrt fixe akx importante que possible et on p&ut mesure#

le résultg}fﬁbta en constatant que,. dans les marehés passés

——— i —

par d autres Administrations ou. S0ciétés, cette part ﬁ;xe est

qpéiquefois nulle et tiés souvent bien inférieure & 15?&g

endes de- es—de-démerreges :

Lq!marché,dont le Conseil ala counaitfgkfggggrd hu;)partekﬁl

sur 10.670 wagons, dont 10.070 su titre des commandes de démer- |

rage et 600 commendés & des constructeurs de zone sud,dont la
construction n'a pu €tre entreprise faute de matidres et sur
l'annulation desquelles les intéressés sont d'accord, étent en-
tendu qu'ils participeront au programme générel de démarreages
Les crédits correspondants figurent dans les prograumes

suivants ; progremne ordincire de 1939, programme quinquennal ety
de ces wagons
enfin, progrsmme spécial d'équipement pour le plus greand ndégrgf'

Je, & W 1t
Les indications cqui sont eg&%gﬁﬁeejgzns-teigg;sier font

édtat de prix établis sur la base des eonditlons économigues en
vigueur le ler Jjuillet 1944e En annexe 3 Larﬁ’%e \ 1
Cansedl figure notsmment la comparcison des prix au—prtx du
méme wegon en 1939, lorsgue de telles fournitures ont eu lieu
a4 l'époque; lorsque cette compareison n'a pas été poesible,

on a compéré le prix de revient su kg de-la-nouvelle fourni-
tupe avec le prix au kg d'une fourniture sussi anslogie que

possible.
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_/;:nah é, 2a. u, e’ o ‘};' M.dag‘nw:/
En.raison-udue-des-conditions-spéoiales dans-lesquelles,
alnsgi-autit-e-6t€InaIqUE,” cesTmarchés ont V8 paseds, 11 n'y
apraﬂliauﬁdemaLéinnnanuq&e{les commandes ;i;gzgirpas toutes .
694 passées au moins offrant. gt d; tableau, qui Lﬁézéﬁé les i
coefficients de majoration/de l'ordre de 2,1 pour le plupert ,

des matériels, montre que lés résultats obtenus sont normaux;> l

I1 convient de signaler,toutefoia/ que le coefficient
est dée 1'ordre de 2,6 pour les wagons réfrigérents, mais il
s'agit 14 d'un matériel spéeial pour lequel ce coefficient peut

Lolwpa *;%)
Le;projet de merchg,pnéue&t” ans qu art. 8 relatif a le

- |

8tre admis. i
:

J

révision des prix, sous un QE, la clause de ssuvegarde dont les |
| r

inconvénients ont déja été mis en lumidre & propos d'sutres |
|

m t&.ﬂd«.
marchéﬁfpais g@'il parait bien difficile d'éviter'en 1l'espéce,

Mm- - ;/ I -.#
s'agissent de mapehés appelés 3 n'étre 335322 que dans un l
Pk o B
certain délai. Znfin’ 1'ert. 10 prévoit la résiliation chu‘-..ﬂc&
or Lal

merehé S1 le constructeur &&u-xt l'objet d'une ssnetion greve.
Le Service du Contrdle des liarchés n'a fait sup-eces

nmerohss que des remarques dont le service sura & tenir compte et

a conclu favorablements ) \ -

e s : Gadt ML ’nu’;efum € banseel.

Le Comité des Marchés e—eonelu également é—}lﬁpﬁydézﬁiaa

A df f.q_pﬁmJ;
f;a principes généreux gqui sont proposés et, & titre d#éﬁ;li-

D : [ Con Uat
cation,lles sro-jets—de merchés pour'ls fourniture de 10.670 we-
gons , h=lianchendises auxquele viendroft s'adjoindre 550 wagons
4 comuander i ilde DIETRICH et Cie avec lesquels.les.-négoeiations
nlont pu €tre-poussées jusu'd-conclusion-en-raison des

événements-militeiress < C _‘-\?‘;“" hd

il, \TOURNEMAINE tient & présenter deix observationss) I '4tude
) : X f8s)

de ces cd@aandes 8 été fiite par’les Comités MATFER et COCELEC.
\\ r . b - ¢

.\\.____,/"
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. Bn ralson méme des condit'ions-spéciales dans lesquelles,
ainsi qu'll a été indiqué, ces ma'rchés ont ét& passés, il n'y a
pas dileu de s'étonner Que les commandes n'aient ras tolutes été
passéeéw au moins offrant et le ‘tableau, cui indique” les coeffi-

i majoration, de l'ordre de 2,1 pour Je plupart des maté-
e que les rdésultats obtenus sop#normaux. Il convient
de signaler, #" est de 1l'ordre de 2,8
pour les wagons lgérants, mais il _pfagit 1A d'un matériel spé-
Potre admis,

gon art, 8 relatif & la révision
qfe de ‘sauvegarde dont les inconvé-
nlents ont déja été mis en JL#M¥ére & pronos d'autres marchés, mais
qQu'il parsit’ bien difficils d'éviger en l'espéce, s'aglssant de
marchés appelés a n'dtrg#passés quélgdans un certain délai, Enfin,
l'art. 10 prévoit la p#Siliation du
fait 1l'objet d'une ggfiction grave,:
t ’

Le marché prévoitiuds
des prix, sous un & E, la cl¥

'ché si le constructeur a

Le Servig® du Contrble des Marchés™la fait sur ces mar-
chés que des redarques dont le Service aura a nir compte et a
conclu favorg¥lement, G

& Comité des Marchés a conclu également a i'“'-mobation
d¢s prip€ipes généraux qui sont proposés et, a titre de iére
appligdtion, des marchés preposés pour la fourniture de 10,890
wagaois , ;

: --2.‘,%’_ G lan. f;kdg Aes COU de 2 oy
Ve TORNFEVATNE fobemt o pecsenker g

_ Tand ddobord libude e cae ¢té faite par les
Comités MATFER et COCELEC. Or, ces Comités d'Organisation ont &té
constitués par le Gouvernement de Vichy et il n'apparait pas que,
Jusgu'a présent, leur composition et ‘lsurs prérogatives aient é&té
modifides. Les représentants du personnel ne peuvent que faire les
plus expresses réserves i ce sujet,

D'autre part, -la note ne donne aucune idée de la date a la-
quelle les rarchés seront exécutés. Sans doute, 1'industrie fran-
galise se trouve-t-elle dans une situation difficile. Mais cela ne
saurait justifier 1'absence de toute indication, mfme approximative,
smr ef polat o &Yl . i '

Ci:::&h\mm.m Q' pu dewde Lisplegiinr ToburaTin, i pus Jy.

P eRtsetis aite ) |

M, BLUM-PICARD tient & rappeler quel les Comités d'OrgéETEEﬁg'
tion institués par le Gouvernement da Viehy ont aujourd'hui fait
place 3 des organismes entiérement nouveaux. Ces organismes ne
comprennent plus de représerents des Sociétés 7 leurs dirigeants
sont nommés par le) Gouvernement et obéissent & ses directives,
D'autre part, & cdté de ces Comités, vont giéger incessamment des
Comités Conshultatifs phritaires. 3

Sans doute, le Commissaire provisoire actuel du Comité
MATTER est-il le Président de'l'ancien Comité d'0Organisation, lEis

i1 convient de reppeler que les Commissaires provisoires ntont été

nommés qu'aprés consultation des organisations syndicales et que,
dans le cas particuliey, la C.G.T, @ aceeptéd la nomination.,

!

\ _

M, TOURNEMAINE enregistre cette mise au, point, T1 avait
regu une protestdtion sur la ¢omposition du Comité MATFER, mais il
esl & penser fue celle-ci étagt antériecure a la consultation de ls
C.G.T. :

L R Y
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de 1'évolution de la 31tua£ion. il.nlest-pas-eertein-que
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\s CLAUDON, sEégondent—&- -1&4‘4&&&&%0&3@1:!&%0:1 patsenide
gha-kf_43§ﬁﬁﬁr—_ﬁ§ _reconualt Qu'll est difficile setuwallewment
d'avoir une idée précise de la' date & laquelle les marchés pourront
8tre exécutés. Mais, ainsi que 1'a *sggi&gnm le Service, les propo-
gitions générales soumises au Consell yrespondent i.-lléLat. ace
tuel-des - choses et-elles semb-appelées—a—varier au fur at_iwmesure

outes
les commandeb de dérnarragevserontlpassées—-selon-leos-marehés—du-mdme
tygnm; on s' efforcere,‘au contrsire, de perfectionner ce Ype.

'lie ARCN, 'sans avoir d'objection aupmarchejfg%—méneg tient
prequfﬂr une observation de! portée générale, qui-intéresse-tous
lﬁa_mamcbaa_de~aeaa$:uatian~demmatéxia&

¢ . SIS abtianhi porgainds B G et hesid QUL 1o, 67 o Wegn., ot St e t"& ¥
Iluasinprdpaaé daup&aa@mu453r00n%¥abs~péur+L0wGOO wagons.
ge gqul représente le 1/l0éme, des commhndes qul devront
8tre confides &4 1'industrie frangalse, et cette premiére commende
est répartie -~ il ne pouvait en 8tre autrement dans les circons-
tances actudles -~ entre les 16 constructeurs qui ont toujours tra-
vaillé pour la S.N.C,F, Or, cette commande sera pessée dans des
conditions de prix dont le résultat sera de cristalliser les mé=-
thodes de fabrication en vigueur en 1939, puisque l1l'on prend, comme

élément essentiel de détermination du ix de base, le nombre

4

d'heuxes=nécessalre en 1939 pour la construction atun wagon. Il
semble qutaucun effort n'ait été fait potr inciter les construc-
teurs & sméliorer leurs méthodes de trsvail, Alors que, de par sa
position de plus, gros client, voire m&8me de client unique, 1la
S.N.C.F., devraiﬁ*jouer un réle de normaliqatlon et de rationalisa=
tion,Geme e domedme quel bt eal pecone,

[

Ne vaudrait-il pas mieux, au lieu de confier & cons=
tructeurs une commande de 10,080 wagons & exécuter dans les condi-
tions actuelles, passer imncdiatement une commande de 50 @&t
60.000 wagons, wais a conditionﬂﬁnééie s'organisent pour les exé=-
cuter & meilleur compte ? ;

En approuvant bes premiers contrats, le Conseil devrait
marquer nettement son désir d'étre saisi, le plus rapldement pos-
sible, st sans attendre que ces contrats soient exécutés, de pro-
Jjets scigneusement étudiés en vup de promouvoir les perfectionne-
ments dans toutes les branches de construction du matériel, aussi
bien moteur que roulant.

Me CLAUDON précise que la référence sux conditions de tra-
vail de 1939 a seulement pour objet de justifiler le prix proposé.
Mais une étude spéclale a été faite pour detenminer le nombre 4'heu-
res actuellement nécessaire pour la construction d4tun wagon, Aussi
bien les contrats prévoient-ils qu'aprés la construction d'un nom=-
bre, généralement: assez faibley, d'unitésy ce nombre sera révisé,

M. ARON reponq $ue le fait'm@me que cette révision soit pré-
vue p:ouve bien qu'on s'en tient, & l‘origlne, aux méthodes de tra-
vail antérieures : le constructeur n'a pas, intérét a rechercher
des ameliorations qui pourraient étre p*ofitables a la S.N.C.F. en
ce sens qu'elles permettraient, lors d'un contrat ultérieur, de
diminuer le nombre d'heures de base, Avec les contrats actuels,

8l le constructeur réalise un boni sur l*yombre d'heures, la
S.N.C.F., demande sa part de ce boni ; - vaudrait-il pas mieux en
laisser tout 1= bénéfice au contructeur, étant entendu que, dans

' les contrats'a venir, le nombre d'heures serait réduit en propor=-

tion des avantages qui surond?été obtenus 2



M e au wtil‘““ﬁd/ébo hé, s'ebstenir de tout effort
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©2 par M. ARON. La S.N.C.F., en effet, a intérét

é\f\:eﬂ leisser ées entreprises, dont elle consti e 1'unique

e m(‘" 'a' eurs métho=

! o
des de h'avail et leur outillage, assurées W llas sont de
w aggemen
plecer de toute fagon leur production., Majgfletie/ne-saureit
G}Lb. hﬂ!c 3&\r|[yk ‘-l MA&{ M
@.D.I.LI‘(T" marché aetue objet. est de pro=

f'uB:L:‘le plus rég;idement possible & les wagons

? £
dont 2l1le a un bé‘aoin urgent, c.., ne permet pas d'attendrs
T
e SnoOvE on—ade Uv'.'v--.'-_ m AU sure
plus, la commande de r.::: s qu'il est proposé de passer
Quane 5 4 Ao, chorns

n' est.-e.i-‘hevque trés modes f?.au regard tant des besoins de-ia
S-m que des possl ité"s de fabrication de l'industrie

La " ' ) ﬁ !-rc r l:k,mf e a7 € Cedopoor le.,
f-zanqai g8, lgué "i"—‘& g m‘ g & X WM
YT TR .Q. .‘ P/, Je h.nhuul retoa,, . ol. fran Lo tCatnn,,
5 = Jf‘ condiank mitm.ful ey
‘l l‘t - : vt g ;
SuN.C. T, %ﬁ@: approcher des Serviges du Ministre de
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ous le bénéfice de ces observations, le cdii':geil ap=

prouve le marché,

2") Marché pour 1'étude d'une locomotive Diesel dlectrigue
e manoeuvrses 8 o essT_ug souplés. - -

&

: QLVIE Ok wnw b le ks & y )

J__(_;_MI_I_)_O_N_ expose que nfé"fbhé qui-—est
peésent® doit 8tre passé avec un groupe comprenant leaﬁcié-
ries de la Marine et d'domécourt, la Compagnie Electro«-iléce=~
nlque et la Compagnie de Constructions Mécanigues SULZER.

Le-repport-indique les motifs pour lesquel L& 818
falt choix de ce groupe-i conformité de la
l'stude demendée, valeur-technique-supérieure.\ L'étude sera

dirigée par les Aciéries de la Marine et d'Homécourt.|Le prix
de base’établi d'aprés les conditions économiques de mai 1943
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Codd P17
comprendrdit deux part ! unprésw-de 2.477.000 £rVaf, en
, J

J aunls paa ¥ : ;
toute hypothdse ot wa—autre—de, 150.000 fr per unité de-—metéw

o
pled construitzdlaprés 1'étude;fﬁﬂiiég—sexaxt—dﬂ Jasqula

concurrence de 75 unitésraaizfngie matériel ;12£é1£ pas
construit par les auteurs du projet. Cette décomposition du
priiﬁgst normale.&buaatta_tormnla»a“déaé-éﬁémempiéyéﬂ“par"ra
SalloCoFe-a-plusleurs-reprises,

Le nombre d'unités (75) pouvant donner lieu au paie=-

(e Yo 1 e Ton Ars o fus b )
ment de gstﬂ; redevancevest assez élevé et sensiblement su=

(A St Qulehay, S Cdiver,
périe%??émcﬁk% ; 'dans*ks;/marcnés antérieura,4¢;
¢ feut rebu @ 600 9l
male le Service Gentral-du-Matériel a—ézaentéﬁm&g{gﬁt
les-justifications sulvantes

« dlune-pert;-11(a obtenu, au cours des négoclations,

des g concessions trés importantes du constructeur, notamment
1l'abandon par lui de la redevance qu'il réclamait au méme ti=
tre gur les unités qu'il serait eppelé lul«m8me & construlre

et 1'invariabllité de la redevance & payer en cas de construce

tion par des tlersp/ bt pur,
- &laaﬁae-ﬁart,(ii_est peu probable que les 75 premidres

unités ne solent pas construites par les auteurs de 1l'étudey
éLrin, dens les conditions économiques prises pour référencg,
le prix unitairs de construction serait de l'ordre de 6 M, de
f+ et la redevance ne corresgpond ainsi qu'd 3 % du prix de
construction, ce qui est inférieur au pourcentage couramment

pratiqué.

Adnsl qulil vient-4'y-8tre fait-ellusion, “fa rede-
e Wai Celiin,, Ghume of et Dol bndtigus’y
vance aomplggzhxaireerstera¢invariable aprés avolr été ré-

visée par application du m8me pourcentage que celul appliqué
Acla—idre-pavtie. B fooy funcyil, & Flow codond, ‘["""';’“3“‘.!14

% Get%eap;omiéne_pa::Lawseaa—révéﬁée(;;-considérant

o
qu'elle contient une part de main d'oceuvre de 85 %

s /7 Uaseealy, /
on appliquerait 1'index R G B s

gm—

$leotriques)iA-titre-indicatif, la valeur de cet index

& laguelle
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étalt de 649 & l'époque de ke référence et de 1107 dans
}a 2éme quinzaine de décembre 194%).

Le prix de 1'heure de dessinateur qui figure dans le
prix de base,soit 60 fr 4%"toutes cherges comprises, est

Jjustifié dans la note,qui-a-Sté-distribuée-au-Conseils

La seule remarque importante qu'il y aurait lieu de

duy
faire d.lloccasien-de-ce.marché est que la passation éﬁ marché
d'étude sans construction immédtate d'un prototype est une

innovation de guerre! Il s'egissait, & un moment ol les cir-
constances ne permetteient pas la comstruction du matériel,

d'assurer l'existence des bureaux d'études et 4'8tre préts,
& ho s Ve haa

tances le-permettraient, & entreprendre |
rapildement la réalisation. 1o |

m—

(§§"§;551ére de ces raisons devrait disparaitre a

bref délal, les dépenses des bureaux d'études entrant norma=
lement dans les frals généraux d'une entreprise et devant
stamortir sur les viaiiiegz:f» mL & )

Ldzgggg;;;-sembla a;L;;;;;;&re conserver encore sa
valeur. La réalisation immédiaete des prototypes ne seurait
gudre 8trc cnvisagée & un moment ol tous les moyens des conse
tructeurg dolvent 8tre employés & la remise en état et & la

e
reconstruction du parq;ﬁbe serait une perte de temps de dif~

férer les études.jusgulau-moment—ol ¢ et ion -
Bergmne.
dun_psctoxgpa_sa#a-poaaéh&a:JaetteV€g;aidération suffifadt a

Justifier aéja la pessation du merché proposé. »,

ueéiigtubéﬁt ajouter13ket-oette-cnnaidéxat&oﬂ—ao&e&nt
calLee~q&é»anxhétéupnﬁsEntéas~é~&*ﬁccnsion*&u—marvhﬁ“précé-
d-on%—o-@u'il importe que la S.N.C.F. favorise les recherches
des Industriels frangais dans leurs 4tudes destinées & faire

progresgger la technique.

Le-Comité -des Marché propose au-Conssll d'approuver le
marehd,

Le Conseil approuve le marché,

L N
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Cette premiére partie sera révisée-en considérant qu'elle
contient une part:de-main-d'osuvre de-85 % a laquelles#on applique=
s> ralt 1l'index RGE (salaires des industries électriquef). A titre
- indicatlf, la valeur de:cet indexrétait de 649 a J¥époque de la
.« Téférence et de 1107 dans la 28me quinzaine de d€cembre 1944,
. JF.'\

¢ 1e prix de l'heure de dessinateur q_ﬁwflgurc dans le prix
de' base,  solt 60 fr 40, toutss charges comprises, est justifié
L Jih s

dans la note. gt

La seule remarque importante 4u'il y aurait lieu de faire
est que-la passation de marchd d'étule sans construction immédiate
d'un prototype est une innovatioqfﬂe guerre, Il s'agissait, & un
moment ol les circonstances ne- pérmettaient pas la construction

¢ du matériel, d'assurer l'existenhce des bureaux d'études et ad'8tre
préts, lorsque les circonstapfes le permettraient, A entreprendre
rapldement la réalisation. #La premiére de ces raisons devrait dise
paraitre & bref délai, leg dérenses des bureaux d'études entrant
normalement dens les fraf's généraux d'une emtreprise et devant
s'amortir sur les ventg’s, Par contre, la seconde semble conserver
encore sa valeur. g‘réalisation immédiate des prototypes ne sau-
rait guére 8tre envisagée & un moment ol tous les moyens des conse
tructeurs doivent #tre employés & la remise en état et & la recons-
truction du parc ce serait une perte de temps de différer les
études jusqu'aufmoment ol la réalisation immédiate d'un prototype
sera possible g - ] .

CetFe dernieére considération suffit & justifier aéja 1la
e ssation du marché proposé. On peut ajouter = et cette considérae
tion rejoint celles qui ont été présentées & l'occasion du marchd |
précéde - qu'll importe que la S.N.C.F. favorise 'les recherches
des ingustriels frangais dans leurs études destindes A faire pro-
gressgr la technique,

Le Conseil approuve le marché, ¢

- Zervice : : QUESTION IV - Service Comzercial.-

Lommercial , -

= ‘= Relévement des tarifs et alloestlons ; !
des services de factage et de camlon- !
nage 8 Saint-Btlenne,- - AR IR ?

M. LE PRESIDENT expose que la Société Stéphanoise de camion-

nage, qul #ssure le service de ccorrespondance & la gare de Saint- '

5 Etleune-Chétesucreux, a demsndé un relévement de sa rémunération :
« +devenue insuffisante pour couvrir les frals de son exploitation,

t

== “w=lo I ST LYenquéete 4 laguelle & procédéd la S.C.E.T.A. a montré que

= cetle demande étalt justifiéde par la hausse des charges de l'entre=
prise, due notamment aux ms jorations de salaires et 3 l'augmenta-
‘tlon des dépenses de pneumatiques, :

] - 1 ] L

|

" Dans ces conditions, il est proposé d'accorder un nouveau
relévement de 36,1 % des prix pergus des usagers et une augmenta-

- tion de 27 % en moyenne des sllocations wersées par la S3,N.C.F., Pour|
ces derniéres, la.mquaonﬂiﬁqywendrait effet rétroactivement au
ler octobre 1944, 4 ‘

§

1

Le Conseil approuve ces 'propositions,

.. ; sebves



o
6 Qe [ TR L TR S

M, LE PRESIDENT reconnaft l'importance de
formulée par Ms ARONe L& S.N.C.F., en effet, a intérét a ne pas|
laisser les entreprises, dont elle constitue 1l'unigue, ou tout au
moins le principal, débouché, s'abstenir de tout effort de rénova -
tion de leurs méthodes de travail et de leur outillage, assurées
qu'elles sont de placer de toute fagon leur production,lifais cette
observation ne saurait viser les marchésactuely, dont 1'0Djet est de
procurer le plus rapidement possible 4 la S.,N.C.F. les wagons dont
ellé & un besoin urgent. 3 3 ;

Au surplus, la commande gu'il est proposé de passer n'est
encore que trés modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités de fabrication de l'industrie frangalse.
Pour l'avenir, la S.N.C.T. aura certainement avantage & retenir
la suggestion de M. ARON. ¥lle s'efforcera, le moment venu, de la
mettre en oeuvre en liaison avee les Services du Ministére de la
Prbduction Industrielle, spécialement qualifié, en raison des
moyens dont 11 dispose quant aux distributions d'outillage et de

matidres, pour:promouvolr um rajeunissement des entreprices.
3 '
t

. Sous le bénéfice de ces observations, le Conseil approuve
leg ma rchés. 8

e e 5
' t

A 1

2¢) Marehé pour 1'stude d'une locomotive Diesel

ZleclriGue G mAROSUVIeS 4 8 essieux CoOuplésS.-

......

‘tral du Matériel a fait valoir a ce'

_  Ms CLAUDON expse gque le projet de marché gul est présenté
doit 8tre pases avec un groupe comprenant les Aciérlies de la Marine
et d'Homécouxt, la Compagnie Blectro-iiécanique et la Compegnie de
Constructions\Mécaniques SULZER.

Le rapp&rt indique les motifs pour lesquels il a été fait
choix de ce groule : conformité de la proposition & 1'étude deman~-
dée, valeur techndgue supérieur®§ L'étude sera dirigée par les
Aciéries de la Marlye et d'Homécourt. Le prix de base établi
d'aprée les conditioys économigues de mai 1943 comprendralt deux
parties : un prix de\2.477.000 fr d@ en toute hypothése et un au-

“tre de 150.000 fr par Mité de matériel construit dtaprés 1'étude,

qui ne serait d0 jusqu'@\concurrence de 75 unités que si le maté-
riel n'était pas construi¥ par les auteurs du projets OCette décom=
position du. prix est normade et cette formule a déja été employée
par la S.N.C.F« & plusieurs Reprises, -, 5
Le nombre d'unités (75N pouvant donner lieu au paiement

de la redevance est assez élevé Bt sSensiblement supérieur & ceux
qul figursient dans les marchés arNérieurs. -leis le Service Cen-
ujet qu'il a obtenu, au cours

deg négogclations, des coneessio % importaptes dy ‘constructeur
ﬁﬁ%&mﬁgﬁ';fsﬁﬁaiéaE 3§£t§§gq§%i§§ gg%ﬁ-if§§p§§é§§ui£§,i%?%igon%E_
truire et 1'invariabilité de 1la redevencg & payer en cas de cons=-
truction par des tierss D'autre part, il%est peu probable gue les
75 premiéres unités ne solent pas construilgs par les auteurs de
1'étude, ZEnfin, dans les conditions économfgues prises pour réfé-
rence, le prix unitaire de construction seraifyde 1l'ordre de 6 M,
de francs et la redevance ne corresyond sinsi dy'a 3 % du prix de
construction, ce qui est inférieur au pourcentagde couramment pra-
tiquéa. . L5 )

redevance
iisée par ap-
Yere partie.

Ainsi qu'il vient d'y &tre fait sllusion, I
complémentaire restera invariable aprés avolr été re
plication du m8me pourcentage que celul appligué a la

LI B
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Projets.=

T

- Transformation de 43 locotracteurs

— .—-9-

QUESTION V - Frojets.=-

XA
b

petroléc~électrigues.-

P

M. LT PRESIDENT indique que'éL pro jet a pour objet la ma-
dernisation de 45 locotracteurs cédés gratiitement & la S.N.C.F.
par 1'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuelle a
sa disposition, dans un court délai, en.cas de besoin, '

Etant donné la pénurie actuelle du parc afrfecté ay service
des manceuvres des gares, ce projet est trés intéressant, yennant
guelqgues transformations comportant essentiellegent le regplace=

ﬁthucf’Jah} ment du moteur & essence BT un moteur Diesel, fes englns uront
v une utilisation comparab19 a celle d'un matérie] neuq, Mads la dé-
. pense par unité sera & peu prés deux fois ﬂoindrej} en outra,'*uu
d'importantes économies de matidres pourront &tre réalispes et le
délai d'exécution sera beaucoup plus bref. 4 _
E i 2 J elepa
la dépense brute totale;gié&axant 4 30 M. gerait imoutée
2 en totalité sur l'exercice 1945 ; le credit nécesséire 8" été pré~
L vu,d cet effet, au Jadiw : : 5 -mod- i el
. neulentrartre aue—neul, ~ MuLet,
t 1
- ! Lé_conseil*approuve le projet,
1
Relévement des alloca= JUESTION VI -~ Rel évement des allocations pré=-

tions prénatalesg,.=

t _nEtElQSO-

Ms LE PRESIDENT rappelle que, le 22 mars 1944, le Conseil

a décidé d'attribuer aux agents du cadre permanent dont la femme
est enceinte, ainsi qu'aux femmes-agents se trouvant dans la méme
situation, une allocation prénatale de 1.500 fr, paysble en 3 ver=
sement & de 500t fr effectués ajrds chacune des 3 consultations mé=
dicales obli@atoirssoezﬂdant_la—montanLHu&ent—snadééﬁetiea—denéa

. En- raison des relévements gqul ont affecté depuis cette
date le taux des salalres et des allbcations familiales, il est
proposé de porter a 2,800 fr le montant de oebee éllocat;ou, ce
chiffre correspondant sensiblement & la somme servie au méme titre
par les Calsses de Compensation des Alloecations Familiales,

D'autre part, certaines améliorations de détail seraijent
apportues aux modalités de versement‘de-caﬂ.a%&oae#&eas~+ :

-~ le bénéfice de 1l'allocation compléte serait maintenu aux
veuves des agents décédés en laissant leurs femmes en état de
grossesse ; :

- par analogie avec las dispositions génpralement prises p&r
les Caisses de Compensation, l'alloceatioh cesseraib-dtdbre—impulide

Suaﬁ&2;E::?B~&m¥&m§n&ﬁ&@@@wﬂﬁiﬁﬁ&ﬁeﬁwﬂt se camulerait déscrmais
avec prime fo b firn tanens Mn..“.,/r

LR
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: cj-w dvil’\.- (mmrf;mﬂ i~ ‘_fj“-ac’.h)

- enfin, em-=wue—dlapporter|Is plus tot ossible a4 1a- femmﬂ
enceinte le supplément de ressources qui LMl est nécessaire, elle
serait payée en 4 fractions égales, la premiérs dés la déclaration :
de grossesse & la Caisse de frbvoyancefet les trois_autres comme
actunllement. .

5 ensemole de ceg mesures, qQui prendraient effet du ler fé=-
vrier 1945, entrafnergit une augmentation de dépenses d'environ
« 290 Ms par an. t .

Le Conseil apbrouve:@as propositionsg qud—dui-sonb—soumises,

-Prise en charge des inves- : QUESTION VII -~ Prise en charge des inves=-

Tissgnents de la GCaisse
des Relraites dans la Cité tissements de la Caisse des Retra'tites dans la Cité
de Mantes,- % : | ! ST

W o MasZE)

de Manteg,.-

M. LE PRESIDENT rappelle que la Clté de pnmbes a 4té édi-
fice, en 1930, a2 proximité des atelierJf par la Compagnie Induse
trielle de Matériel et de Tramsport (CeIsMaTe) sur un terrain ap-
partenant au Réseau de 1'Btat et & l'aide degp fonds provenant de la

Y Gl cerrs Colsse des Retraites de ce Réseau, WGette=ei- demeurait étrangdre a

la gestion de la Cité et elle était rémunérée au moyen d'une rede-
vance fixe calculée au taux moyen des cbligations 5 % du Réseau de
1'Etat,

Le maintien de tels investissements dans-les écritures de
la Caisse des Retraites de la:.S.N.C.F. n'apparalt pas justifié, «En
outre, la Cité & subi de graves dommages du fait des operations
de guerre et les travaux de remise en 4tat exigeront une dépense

‘ totale de 1l'ordre de 22 M. i

fﬁ. En vue d'apurer la situation et‘'d la demande méme du Comité

& de G&rance de la Caisse des Retraites, il est. proposé, par analogie

avec les mesures prises précédemment en ce qui concerne les immeu-
bles provenant de la Caisse des Retraites du P.L.M., de transférer
au Compte d'Etablissement de-~la—S«+G+F. la valeur en écritures de
la Cité, solt 20.969+661 fr 20, 1a S.N.C.F.s verserait, ,
8 la Cnisse des Retraites les intér8ts de cctte somme depuis le

4th w%“*oé _ler mal 1944, date de cessation de palement des loyers, et suppor=
Mo s e g d tpr&i**la chqrga de la remise en etat des lmmeubles, dane~ie—gadre

A E\?mm,ﬂ da

jnw.. /

Soug réserve de l'approbation de M, le Ministre des Travaux
Publics et des Transports, le Conseil approuve le transfert swe=

Réglement d'avaries a QUESTION VIII = R%glement d'avaries & une

une grue.ade la Chambre

de Commerce,de Marseille.-  grue,de la Chambre de Gommercé‘de Marseille,=-

Jie LT PRESIDENT expose qu'au cours d4'un accident de manosu-
vre survenu le 2 aolt 1943 sur les voies de quai de Marseille,
une grue appartenant a la Chambre de Commerce de lMarseille a été
gravement endommagde,

oooooo
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5 Ltenqudte s révélé gque la responsabilité de la S.N.C.F. se
. trouvalt engmmde dans cataccldent, ¢t Sur ls base du réglement
9 -amieble qul a pu &tre obtenu, I1 ast proposé de verser & la Chambre
1 de Commerce une «indemnité de 1.250.000 fr,-les freis et honoraires
de l'expert de la S.N.C.F. s'élevant, d'autre part, & 15,000 fr.

M. ARON demande pourguol la S.N.C.F. 2 eu recours & un
expert alors qu'elle dispose certainemant sur plqce d'un personnel
technique qualifié.

M. COURSAT répond gque 1@ Service a sans doute estimé qu'un
: expert étranger au chemin de fer obtiendrait de mellleurs résultats
1 ;dans la discussion.

| A t

i Apréq échange de vues auquel prend part également M. .de
TARDE, le Conseil approuve la réglement proposé,

Questions - Questions diverses -
diverses,~ s

a) Service des colis postaux
- en Alsaca et en: Lorraine.- ' ¢

M. LE PEES;DENT rappelle que le Conseil au cours de sa
derniére sZance, avait été d'accord pour gue soient poursuivies les
négoclations enzagées avee 1'Administration des P.T.T. en vue de

- le reprise per la S.N,C.F. dans les départements recouvrés d'Al-

sace et de Lorraine, du cerv}ﬂa des colis postaux assuré Jjusqu'a
présent per cette Administration.

Par lettre du 7 mars 1945, M. 19 Ministre des P.T.T. &
fait savoir que, sens préjuger les dispositions qui pourralent
_&tre sdoptees lorsque seront réalisés les pians de rééquipement
‘de la:8iN.C.F. 11"n'estimalt pes opportun, pour le moment, d4'en=-
visager cette Teprise. '’ : =

o vy iic

;?| : K. ARON consid&re que cette décision est trds grave, car
' ,ells semb ble {mpliquer le maintien d'une léglslation particuliére

A 1'Aleace at Lorraina. !

: fg S.N.C.F. ne peut évidemment que
s'incliner auiourﬁ‘ ui Mais la question doit demeurer posée et
11 copviendrait que M. le Commissaire du Gouvernement la fit évo-
quer, le moment veﬂu, sur le plan gouvaerneméntal.

b) Licénciamant de la main-d'oeuvre ¢ p
excadentaire sur les chantigEQ
de déblalement.- j i 2 ! (S8

oy ¥

M. 1L® PRE%;D“NT rend compte de l'entravue qu'il a eue aveo
M. le MinTstre du Travail et 'de la Sécurité Soclale au sujet du
_ licenciement de la main-d'oeuvre sxecédentaire sur les chantlers de
= - déblaiement du chemin de fer. L'assurance a été donnée par le Mi=-
nistre que les.licenclements qul ¢'imposent pourrﬁlﬂur 8tre effac-
tués a compter du 16 mars.

LA L
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{aoliy
- M., LEMATRE préclise les conditions dans lesquelles ;a; alal

b:d%@uum 2 .Linan.c-.iam:b-e-.e%ﬁ offeobués sur divers chantiers au cours
e _~des derniers jours. sur ‘certalns chantlersy 8
e una-maéﬂ-ﬁ*ﬁeuvrﬁ“exnédantﬁire,(?I“esf*biEﬁ u, d'accord avec

;;g_ le Minlstére 'du Travail, qﬁe.sdﬁ«entretieﬁkn'est plus & la charge

bejtrnduac ™ S NLGT NPT S
B r i { &% eﬂﬁ Moo Joa,. /
! ¢) Acclident de Mirasmas.- i :

M. LE PRESIDENT rappelle qu'en 1942 le S.N.C.F. avait
présents une demande d'indemnité en réparation des dommages di-
. rects ou indirects subis par elle du feit de 1'explosion de wagons
de munltions & Miramas. @n 1'absence de réponse de 1'idminlstra-
tlon, un pourvoi availt été introduit devant le Conseil d'Etat.

Par gm arrét du 16 mars 1945, celui-ci vient de reconnattre

Ji formeliement la responsabilité- de 1'itat et de le condamner & la
réparation des dommages. |

d) Ravitaillement du personnel . : \
de la Réglon Bst.=
M. OURADOU attire 1'attention du Conseil sur les retards
epportés, en ce qul concerne la Réglon Est, aux distributions des
suppléments de rations alimentalres auxquelles peuvent prétendre
les agents dont la durée hebdomedaire de travail @sésd portée a
54 heluress, '

Ces retards sont spécialement importants pour le vin, et~

s bedasent parfeis £ 4§ de—mots, Ils seralent imputables, pour la plus
large part, & un refus d'acheminement @pposé par la Société des

Wagons~foudres.

¢

i M. GOURSAT répond qu'asctuellement les wagons-réservoirs ne
i ] sont acheminés que jusqu'a la région perisienne; le via doit, en-
: suite, 8tre transporté en fats vers leb Régions Est et Nord. Cette
derniére partie du transport s%effectue actuellement per camions
et 1 "Insuffisance de ceux-cil explique les retards signalés, paz
, Mo QURADCY o
;{. ST :

Le seul moyen de redresser la situation est d'obtenir la
continuité du transport par wagons-foudres. Les démarches néces-
saires seront faites & cet effet.

1 B : T

e ! s M. de TARDE indique que le Consell de i'qunomat se préoc=-
cupe de la questlon qul, en effet, intéresse surtout la Rézion Est.
I1 doit 1'examiner A nouveau gz sa séance du 22 mars,

Y =

y ) Services routiers empruntant
la vole ferrée.-

' : Lol fey,
() \ M. PATLLIEUX fait part de Liégotion qu'a soqlev-’&%“'ﬂ
_ i o leF-agenls en saruylce N sud_4aw aqXx 1'exploitetie®par vole
~ forrée ddpuis le 21 févriherde la sectidp de ligpeePax - Mont-do-

- ‘Mursan/pa la Sccl te® RMN.G., dont le S2z2a.#8t & Bordeaux, Cette
Socisté est\\ide#" 1a S.N.CW. per un contdit de & mols, renouve-
lable par tef¥{e reconduction\ sauf déacficiM ion avec préavis d'un
mols.le“mise eR marche de ce Quvaall serviceY, s'ajoutant 4 un

10 a¥- m’lil deavyx

CRC RN
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a . s que, si des nntreprisas étrangeres
au chemin de fer trouvent an bénéfice a faire circuler leur maté=-
k. riel sur les lignes de la S.N.C.¥,,"e-ocllenin-de-—fer ne puisse ob=
G tenir un résultat analogue avec les moyens dont il dispose, d'au=
- tant plus que c'est souvent le chemin de fer lui-m8me gqui est
p* K obligé di Pc-;)c:.mTl $dter 1'équipement des véhicalps routiers,

e au Conseil de prendre en considération cette
réclamation' du persSonnel & laquelle viendraient certainement
c='.51,j0i.1t'.e:r, 31 on_les provoquait, celles du public et de décider que
les démarches utiles seront faite$ auprés des Pouvoirs Publics
E ' afin que ' l'exploitation de ses lignes soit rendue a la S,N.C.T.,

en-atbendant-—ia-nouvelle-réglenentaticn. de—la- eaoz:é-iﬁa%i&ﬂ raile-
! mm-n. i

Me GOURSAT indique que les accords intervenus avec la
route dans le cadre de la réglementation actuelle et homolog.les
par 1'Autorité administrative interdisent & la 8.N.C.F. d'assurer
un service voyageurs sur les lignes coordonnées, dont le trafiec
est réservé aux transporteurs routiers. Gk ot —en—seisen

dm diffdonitis (oiiis Gesdenbient rsbusiiemewl, aeessment peur
e e e A ) e SORToR TESUTRI e
SeREiee PRl -Foke tonl T 0ohdekiaany = PeReovelr IR beriSd-

Lﬂ\ Ae Q0unen, Cu "'wwuL
M. PATILLIEUX considére qup?].-l-en—ﬁe—pautv’"é véférer aux
| accords d'avant -guerre Gar la situation¥ie treouwe entidrement
+r¢'i':“_¢-,,,.t- modifiée le jour ou le‘é transporteurs routiers utilisent la woie
' ' ferrée pour assurer leur service,

selilement
J M. LE PRESIDENT rappelle que ¢ Test/a la demande instante
I des FPouvolrs Publics que la S.N.C.T., aprés s! y 8tre éongtsmps op=
posée, a Tini par accepter que des;’g_rvices routiers t la

75“-“*/’“*’-“"' vole ferrée, Le Ministére craignait , =&
LlépoGug, que la reprise directe du service par 12 S.N.C.,F, ne
vint remettre en cause la coordination-voysgeurs., o & es Zodee
Can #Tin O ltn , a 2ears’ Qu.-. !‘&.% -qu;ﬂ,a,‘

"‘d, \ et ] aSd biedl cambadn 4ue(le falt pour les transporteurs

ulolegar. rout iersYilempruntes les lignes du chemin de fer consti tue un fait
nouveau par rapport aux accords de coordina tion, liuoesels aweme-
m%&mnw&Wemmﬁmw
0 Pogeher,

o’ - En ﬁw‘- Shel @ easse, lo formule ’c‘mi a prévalu scus l'em-

Calaatene plre des circonstances ne ,ﬂu&hnﬂhr,« provisoires La S,N.C.F
n'en étendra pas l'application et aura sewt intér&t a faire dispa=
raitre progressivement les services gui ont été créés,

r\% & t
M, TOURNEMAINE ajoute que, sur le Sud- Ouest des Micheli=-
nes sont util:. ées pour tract.er des remorques ar alt.obus,'
la_un. & S EROS @G 1 E 18 -G ; 8, Dans
la reglon dP Niort, il arriv= rnﬁme que l:e l&nf ntre.preneur qui se
sert. de la vole ferrée effectue, par ailleurs, un service Niort-
Paris par autocar.

Ms LE COMM I.;SAIPW DU GOUVERNEMENT répond qutun tel service
ne peut fonctionner qu'apres auatori sation,
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£) Calendrier des séances.~
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On ne doit pas oublier, 4! aﬁtra part, qu’ en'agplhcation
des plans de transport, les transporteurs routliers n assuwent plus
pratiquement que 20 % du vrafic normal, 81 on les oblige & cesser

tout ‘trafic, ils devrunt llcencier leur peruonnbl.
t - L

%Tw-m :iif:aamuufd“
& M. PAILLIWUX, se rhfmrgn conversations’q

2 _ PRRELP OBk ane , creint que 1'Adminise
tration ait tendancc a adoptﬂr, en aﬂtipre de coordination, une
politique de libéralisme excessif,

Auﬁaé-hieﬂ,'iﬁ S.N,C.F. a+sbeeide d6ji dénoncé des contrats
de méme nature cue celui qui a motivé son intervention, En parti-
culier, elle a repris récemment edbw-mi=e 1'exploitation d'un ser-
vice anterleurement coordonné sur ls ligne Poitiers-Parthenay, et
cela 4 la plus grande satisfactioh du public. *Rien ne 1'empBche de
le faire égelement pour dtautres lignes.

¢ 7 Le Comsell décide, en principe, de reporter sa prochaine
séance au mercradi‘ll &vril. 1 & :

1
y:! :

: (i :
¢ . &
J :

La séance est levée 3 11 heures 10,



e ey e S Ty N s St s et Py T

‘al A5 : :
. au ll_sza_--* Séance du 21 mars 1945

E ' : P La géance est ouvarte a9 héu:es,ﬁo.

f Sont ‘présents s MM, FGURNIEH, Président

Nise BOUTET, Vice-Président
: de TARDE, Vice-Président

ARON
' | BIZOT
¢ Sy - BLUM=PIGARD
| | g CLAUDON
HERRENSCHMIDT
RE: L de LAVIT
i+ VICHEL
TOURNIER

AGUTLLON :
- FREDAULT |
GETTEN ,

- CREPIER

i 0 AT OURADOU
5. g ‘ .  PAILLIEUX
2 :  REDON fi . |
: : i " TOURNEMAINE - R

Exeusé : M. TIRARD

R

Le Commisseriat du Gouvernement est représenté PR 2

RENBU, *commisseire ad joint

Assistent a le séance % MeM. GOURSAT, Direebeur Général
: LEMAIRE, Directeur Général adjoint

MeMs DORGES, Commissaire du couvernemenm
YAGOGNE, Secréteire'ﬁénéral
i

: My LE PRES%%%%E donne connsissence du dooret du 14 mars :
- 1945 nomman Président de Section su Conseil d'Etat et
se fait 1'interprdte du Conseil en adrasaant a oelui-gi ses tras
vives félicitations, '

DYfautre part per déeret du 12 mars 1945, M. GRAPIER et |
M. TOURNEMAINE ont 6€é nommés membres de 1'Assemblée Départemen-
tele Provisoire de 18 Seine, I, le Président est heureux de les
féliciter pour la confiance gqui leur est sinsi manirestée. '
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Adoption du QUESTION I - Adoption du Procds-Verbal,.-
Proces-Verbal .~ - -

Le Procis-Verbal de la séence du 7 mers 1945 est adopté,

Comptes ; QUESTION II - Comptes rendus,-
rendusS.=

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc...

M, LE FRESIDENT tient le Conseil au courant des conditions
généreles a'exocution du service et de l'avencement des traveux

de remise en état du réseau, Il rend compte de la situstion du
parc de matériel moteur et roulent ainsi que des incidents qui ont
marqué la circulation, _

Me GOURSAT donne les derniers chiffres concernant le tra=-
“fic et les recettes, .

2°) Trésorerie.
M, LE PRESIDENT expose le situation de trésorerie.

Compte rendu de 1s ddélé= QUESTT Ol ;;bis - Compte rendu de la déléga=-

gation de pouvpirs donnee
per le Conseil d'Adminis=— tion de pouvoirs donnée per le Consell d'Adminise
tretion dens st scance au

8 _novembre 1940.- trotion dans se séance du 6 ngvembre_;gﬁo.?

Il est rendu compte de l'affaire suivante qui a été ap-
prouvée par le Directeur Général en vertu des pouvolrs qui lui
ont été délégués 3 : : ' :

- Terif spéeiel PoV. n° 100
Prorogation de prix spéeisux de pesege de wagons,

Marchés et QUESTION III - larchés et Commendes,-
Commandes ,= | . 4

Avent d'sborder l'exemen des deux merchés soumis su Cone- |
seil, i, CLAUDON signale que ces merchés comportent, 1tun et 1l'au=-
tre, une formule de variastion des prix en fonction du niveou des
salaires, Comme lo dete de référence est entérieure & septembre
1944, 1la question déja évoquée & plusieurs reprises de savoir si
les me joretions de rémunéretion intervenues le ler septembre peu=
vent entrer en compte pour le jéu de cette formule se sereit inée
viteblement posée, sl elle ne veneit deé faire l'objet d'une déeci=-
sign de la Direction des Prix au Ministére de 1'Economle Natlo=-
nale, _ , : '

Par lettre du 17 mers, le Directeur des Prix, apras avoir
rappelé les dérogetions déja admises en ce qui concerne les trae
veux de bftiment, f2it sevoir que, pour les marchés de msin-
d*oeuvre, il sutorise la 35,1.C.F, & tenir compte ‘des salaires lé=-
goux réellement payés per les entreprises et que, en ce qui con-
cerne les marchés comportent une formule de veriation indicisire,
celle-ci pourra effectuer des versements provisoires, étent en-
tendu qu'a mesure des intégretions officlielles de salaires desns
les prix, le situation des fournisseurs pourrs 8tre régularisée,

\
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0 We olse= : i A
M. CLAUDON expose les conditions généreles dans lesquelles

.la S.N.C.Fe 5e propose de mettre en oeuvre les "commandes de dée

merrage®” intéressant le matériel et la traction,

: : Ces aommandes qul s'intégrent dens le programme d'ensem=
ble établi a la demande de la Délégetion Générale a l'Equipement
Natlonel, ont essentiellement pour objet de garantir du treveil &
l'industrie nationale dds gu'elle pourra reprendre son sctivité en
méme temps que de réduire les délels dans lesquels la S,N.C.F. °
pourra sastisfaire ses besoins en mqtériel. Il = été reconnu qu'il

n'était pes possible d'en rester 4 une' simple promesse de marchés
et qu'il fallsait, non seulement répartir les commendes entre les
constructeurs mais poser des principes aussi précis que nossible
pour 1'exécut{on, la fixation des prix et les peiements,

‘La répartition a été faite en sccord svec ‘les comités

. MATFER et COCELEC en tenant compte de 1e capacité de production

des constructeurs et des sutres travaux pouvent leur incomber dsns
le programme général de rééquipement. Cette répertition, aul sera
goumise su Conseil pour les diverses natures de matériels 4 commans
der, n'est pss unliquement besée sur 1as considération du moindre
prix, étent donné, coume on vient de l'indiquer, qu'il s'agit
avent tout d' obtenir une exéeution rapide et d'éssurer concomitame
ment une remise  en route générale de l'industrie nationele et, en
perticulier, des branches qui intéressent 3pacia1ement 1la s.u.c Fa
De ce point de vue, le question des prix pratiqués & 1'étrenger,
alors méme qu'ils serﬂient plus avantageux, ne peut se poser,

En ce qui concerne le forme des commendes, bien qu'il soit
possible d'envisager leur excécution dens un avenir moins éloigné
que lorsque les études ont éL¢ commencées, il est encore difficile
de prévoir, d'une menidre préecise, tont la dste & laquelle cette
exéecut ion pourra &tre e: fectivement entreprise que les conditions
économlques dans lesquelles elle vourra avoir lieu,

: On comprend que les constructeurs n'alent pss consenti a
prendre 4 leur charge les sléass que comporte cette situstion,
Aussi la formule proposée est-elle mixte ¢ le marché sera, d'une
part, un marché sur dépenses controlées pour les approvisionne—
ments a constituer - il se rapproche a cet égard de la forme.
adoptée pour les marchés de déblaiement et de reconstruction - et,
d'autre part, un marché d'entreprise pour les dépenses de mein=
d'oeuvre, comnortant un coefficient qui, aprlicué aux salaires
horaires moyens payés. et sous réserve de réviaion dans 1es condi=-
tions hebituelles, permet d'obtenir les prix a décompter a la

S.H‘QC‘OF.

Les approvisionnements réalisés seront remboursés ou cons=

_tructeur d'apras les dépenses réelles, maejorées de 5 %. Une

télle Tormule ne seroit pes sans sppeler de sérieunses réserves si
une clsuse particulidre du contrz2t ne soumetteit les sous-comman-
des a l'anprobation préalable de la S.N.C.F,  Quent a la majora-
tion de 5 %, elle ne correspond en sucune fagon & un bénéfice
supplémentaire, mals seulement au remboursement des frais de manu-
tention, de gere et d'entretien qui, s'ils n'éteient pas rdglés
séparément, entreraient en ligne de compte dans le.caleul des
frais généraux- pour l'établissement du prix de revient de l'entre-
prise.

il
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g Les dépenses de main-d'oeuvre seront riglées sur le base
du selaire moyen des ouvriers de l'entreprise csvec un coefficient
forfeitaire différent pour chaque entreprise ;3 on obtiendra
einsi plusieurs oprix pour un méme metériel, meis, d'une fegon
genérale, les coefficients seront plus élavés pour les usines qui
ont les salaires les plus bas, ce qui s'explique por le feit que
1'emploi d'une mein-d'oeuvre quslifiée, psyée plus cher, entraine
une économie corréletive du nombre d'heures d'exécutlon. Il est
d'ajlleurs prévu qu'aprds la construction d'un certain nombre

, @*'unités le coefficient forfaitaire pourre &tre révisé,

Le nrenier 8lément du prix, qui correspond a4 des scquisi-
tions de metitres, variers sutomatiquement suivant les ¢onditions
économiques, Pour le deuxiéme élément, la révision sera opérée
au moyen d'une formule du type usuel, comportant une partie fixe
de 15 %e

Les merchés dont le Conseil a aujourd'hui a4 connsitre por=-
tent sur 10,670 wagons, dont 10,070 su titre des commendes de dé-
marrage et 800 commandés a des constructeurs de zone sud, dont la
construction n'a pu &tre entreprise faute de metilres et sur 1'an-
nuletion desquelles les intéressés sont d'sccord, ¢tant entendu
qu'ils particiveront su prOﬂrnmme général de démarraga. :

Les corédits correspandant3 figurent dans les progremmes
suivants 3 programme ordinaire de 1939, programme quinquennal et,
enfin, programme Speoial d*équipement nour le plus grand nombre
de wagons, _ b

Les indieations qui sont données dens la note font état de

prix éteblis sur le base des conditiona écononmiques en vigueur le

" ler juillet 1944, En annexe & la méme note figure notamment la
comparaison des prix & celul du méme wagon en 1939, lorsque de
telles fournifures ont eu lieu & 1'époque ; lorsque cette compa-
raison n'a pas été possible, on a comparé ie prix de revient au

kg evec.le prix au kg d'une fourﬂiture eussi enslogue que possi-
_ble, .

: Pour les raisons qul ont été 1nd1quées les cemmendes ne
seraient pas toutes padsées au moins offrant, Le tebleeu, qui

donne les coefficlents de ma;oration, de 1l'ordre de 2,1 pour la

- plupert des metériels, montre que les résultats obtenus sont nore=
moux. Il convient de aigneler, toutefols, que le coefficient est
de l'ordre de 2,6 pour les wagons réfr&gérants meis 11 s'agit 1a
dtun moetériel speoiul pour lequel ce coefficient peut étre admis,

Les merchés comportent dans un srticle 8 relstif a la ré-
vision des prix, sous un 1a clause de sauvezarde dont les
inconvénients ont déja &t 1s en lumitre a propos d'sutres mar-
chés ; meds il paralt dbien difficile d*éviter cette clause en
l'espdce, s'aglssant de contrats appelés 4 n'é@tre exdéeutés que
dens un certain délsi. D'esutre part, ltarticle 10 prévoit la rée
siliotion dans le cas ol le constructeur feralt 1'objet d*une .
sanction grave,

" Le Service du Contrdle des Marchés n'a fait que des remar-
ques dont le Service aura a tenir compte et 2 conclu favorable-
ment, Le’'Comité des Marchés estime également qu'il y e lieu pour
le Consell d'approuver les principes généraux qui sont proposés
et, 4 titre de premiére appliceation, les 20 marchés concernznt la
fourniture de 10,670 wagons, ,

-
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S ' TOURHEM&%EQ remsrque que 1'étude des commandes o 6té
455 . ~ Teite par les Comités MATFER et COCELEC. Or, c¢es Comités d'Orge-
& _ nisation ont été constitués por le Gouvernement de Vichy et il
' - ntapparait pas que, jusqu'a présent, leur composition et leurs:
- prérogatives sient été modifides, - Les représentants du personnel
ne peuvent que feire les plus expresses réserves a ce sujet,

, D'autre part, lo note ne donne sucune idée de le date &
laguelle les marchés seront exécutés. Sans doute, 1'industrie -
frangaise se trouve-t-elle dons une situetion difficile., Mais
cela ne saurait justifier l'sbsence de toute indication, méme
epproximative, de délai, -

. L] -

: , M, BLUM-PICARD tient & rappeler que, contrsirement & ce
que semble impllquer 1'observetion présentée per M, TOURNEMAINE
‘les Comités d'Organisation institués per le Gouvernement de Vicﬁ-.
ont aujourd'hui fait place & des organismes entidrement nouvesux,
Ces organismes ne comprennent plus de représentents des. Sociétés §
leurs dirigeents sont nommés par le Couvernement et obéissent &
ses directives, D'autre part, &4 c6té de ces Comités, vont sidger
- lncessemment des Comités Consultatifs paritsires, ek

: Sans doute, le Cormisseire provisoire sctuel du Comité :
MATFER est-il le Prépident de 1l'ancien Comité a'Organisation, Meis
11l convient de rappeler que les Conmlsssires provisoires n'ont

ét¢é nomnés qu'aprds consultation des orgenisstions syndlcales et
que, dans le cas perticulier, la 0.,G.T. 2 sccepté lea nomination,

M, TOURNEVMAINE enregistre cette mise su point, Il svaeit

| regu une protestation ‘sur la cowmposition du Comité MATFER, meis
- il est & penser que celle-ci étesit sntérieure a 1o consultation
da 19 e.G.T. : X 4 i )

Mo CLAUDON souligne, & nouveau, qu'il est difficile
d'aveir une e préeise de la dste 4 laquelle les merchés pour-
ront 8tre exzécutés, Meis, ainsi que 1'a indiqué le Service, les
propositions générales souriises su Consell seront, le cas échéant,
révisées au fur et & mesure de l'évolution de le situstion., Tou-
tes les commandes de démarrage ne seront pas nécesszirement pas-
sées selon le type de marché aujourd'huil présenté 3 on s'effor-
cera, su contreire, de verfectionner ce type. :

M AhDN, sans faire opposition sux marchés présentés,
pense qu’iIs souldvent une observation importante,

Ny Ils concernant en chiffres ronds 10,000 wagons, sur

f 100,000 environ que l'industrie frongeise pourre evolr & cons=-
truire déns les procheines ennées, si elle en est cnpable dans le
délail qui s'imposersa pour la remise en ordre du chemin de fer, Or
les contrats présentésg répertis & peu prés également entre les
selze constructeurs spdécislistes, offrent des conditions de prix
qui ont pour résultat de cristalliser les méthodes de travail de
1939 ; en effet, 1'élément essentiel du prix de base est le nom-
bre d'heures qui était 4lors nécessaire pour fabriquer un wagon,
Cette industrie de ls construction du wagon n'e-t-elle done 2ueun

- progrés a faire ? WNe se pose-t~il asucune question d'amélioration

de 1l'outillege et des méthodes, de normelisstion, de concentration,
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de fusion ? Il est difficile de le eroire, ‘Bt si de tels pro=-
bldmes se posent, n'appartient-il pse & la S.1V.C.F., seule cliente
d'industries n'existent de leur ed8té que pour elle, d'en poursui-
vre la sglution % '

- On répondra sans deute qu'il s'agit d'une premiire com-
mande de démarrage, qui nc préjuge pas des dispogitions 4 prendre
ur la suite, Soit. Mals slors le délal einsi scquis vour une

étude spprofondie doit €tre utilisé sans perte de temps, et 'le
‘Consell, en spprouvant les contrats présentés, devrait marquer
nettement son désir d'8tre ssigi le plus tot possible de proposi=
tions permettent de conclure les marchés ultérieurs en tenant
compte de toutes les possibilités de mise su point de llindustrie
intéressée, ' : ' ‘ ;

Cette Qbservatiaqfvaut_non'aeulément pbur'lés*wagong,
meis, et peut-&tre plus encore, pour les locomotives,

-

M, CLAUDON . précise que lo référence eux conditions de-

travell de a seulement pour ohjet de jastifier le prix pro-

" posé, Mals une édtude spéciole a dté faite pour déterminer le nof=
bre d'heures sctuellement nécessaire pour la construction d'un
wagon,  Aussl bien les contrats prévoient=-ils qu'aprds le conse

" truction d'un nombre généralement sgsez feible d'unités, ce nom=

bre sera révisé, e N : = X :

Mo ARON répond que cette possibilité de révision du nom-
bre d'heures ne feit qu'accentuer le caractére de régie intéres-
gée des contrats conclus, Le oconstructeur n's aucun intérét a
sortir des ornidres anciennes; pulsgue, s'il réalise un gein de
temps, la S.iM.C.¥. lul en: réclame:le profit, pos

~

- e LE FPRESIDENT reconnait 1'importence de ls remsrque for=
mulée  DPEX e ARONe LA S.0.Cel'y, ©n effet, a intérét & ne pas
laisser les entreprises, dont elie constitue 1 'unique ou tout au
moins le principal débouché, s'abstenir de tout effort de rénovae=
tion de leurs méthodes de traveil et de leur outillege, ossurées
gu'elles sont de placer de toute fagon leur production,

Mais cette observation ne ssaurait viser les marehés ace-
tuels, dont l'objet est de procurer le plus.repidement possible &
la S.N.C.F, les wagons dont elle & _un besoin urgent, !

Au surplus, 3a commende qu'il est proposé de pesser n'est
- engore que tris modeste su regerd tant des besoins du Chemin de
fer que des possibilités de febricaztion de l'industrie frengeise,
Pour l'svenir, le 5,H.C.F, sura certainement svantage & retenir
la suggestion de i, ARON, Hlle s'efforcers, le moment venu, de
la mettre en oeuvre en llisison avec les Services du Ministére de
la Production Industriclle, spécislement qualifié, en raison des
moyene dont il dispose quant sux distributions d'outillage et de
metidres, pour promouvoir un rajeunissement des entreprises,

Sous le bénéfice de ces observatlions, le Conseil suprouve
les merchés, . ] -
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pour 1'étude d'une locomotive Diesel

-
v

Tectrique de monoeuvres 3 U esSSieuxX coupioSe-

, Mo CLAUDON expose que, pour les motifs qui sont indigqués
dans la note, le merché doit étre pessé avec¢ un groupe comprensnt
les Aciéries de la Marine et d'Homéecourt, la Compegnie Electro=-
Méocanique et la Compaghie de: Constructions Mécaniques SULZER,

L%tude sera dirigée par les Aciéries de la Marine et d’Hochourt.i

; Le prix de base, établi d'apras les condltions économiques
de mai 1943, comprendrait deux paerts : 2,477,000 fr, d'une part,

-dus en toute hypothdse et, d'autre pert, 150,000 fr par unité |

construite d'aprds l'étude dus & concurrence de 75 unités, au cas
seulement ol le matériel ne sersit pes construit par les suteurs
du projet. Cette décomposition du prix, conforme sux errements
hebituellement suivis par la S5.,N.C.F,, est normele,

1

Le nombre d'unités pouvant donner lieu su paiemeﬁt de la |
redevance de résiliation sinsi prévue est essez élevéd et sensible-

" ment supérienr su chiffre retenu dens divers marchés antérieurs, |

Meis le Service a fait veloir & ce sujet qu'il 2 obtenu, su cours |
des négociations, des concessions trés importantes du construce
teur, notamment 1l'sbandon pur lui de le redevance qu'il réclamait
au méme titre sur les unités qu'il sereit sppelé lui-méme & conse
truoire et l'invariabilité de le redevenee & payer en ¢es de consSe |
truction par des tiers, D'sutre part, il est peu probable que les
75 premidres unités ne soient pas construites par les auteurs de |
1*étude, Enfin, dans les conditions économiques prises pour réfé-
rence, le prix unitsire de construction serasit de l'ordre de 6 M.
de frencs et la redevance ne correspond ainsi qu'a 3 % du prix de

, construction, ce qui est inférieur au pourcentaye couramment pra-

tiqué,

Le redevance de résilistion, comme il vient 4'&tre indi~
qué, resterasit inveriable aprés avoir été révisée par spoplication |

"~ du méme pourcentage que celui appliqué au prix principal. Quant a

¢e dernier, il serait révisable en considérant qu'il contlient une |
part de main-d'oeuvre de 85 %, 8 laquelle on applicuersit 1'ine
dex R.% B (& titre indiceatif, le veleur de cet index était de 649
a4 l'époque de référence et de 1107 dans la 23me quinzeine de dé-

cembre 1944),

; Le prix de l'heure de dessinsteur qui fisure dans le prix i
de bese, soit 60 Ir 40 toutes charges comprises, est justifié dans|

~la note, : |

1

La seule rem&rque-impoitente gu'il y surait lieu de faire

‘est que la pessation d'un marché é'étude sans construction.d'un

prototype est une innovition de guerre : 1l s'agissalt, & un mo-
ment ou les cireconstances ne permettaient pes la construction du

‘metériel, d'sssurer l'existence des buresux d'études et d'8tre I

préts, le moment venu, & entreprendre rapidement lz réslisation, |

Ls premidre de ces reisons devrait disparsftre & bref délai, les

dépenses des bureaux d'études entrant normelement dens les frais
généraux d'une entreprise et devent s'amortir sur les ventes, Par |
contre, “le seconde semble conserver encore 8a voleur, Lo réslisa=
tion immédiete des prototypes ne sesureit gudre &tre envissgée & un|
moment ol tous les moyens des constructeurs doivent &tre employés:|
& la remise en état et & 1o reconstruction du pere et ce sersit
une perte de temps de différer les études,

Z |
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|
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Cette dernidre considération suffit -2 justifier déja la
pessation du merché proposé, On peut ajouter qu'il importe que
ls 8,N.C.F. Tavorise les recherches des industriels frangeis dens
leurs études destindes & faire progresser la technique,

i

Le Conseil approuve le marché,

Commerclal .-

Service _ QUESTION IV - Service Commercipl.-

- Reldvement des torifs et allpostions
des services de fmctape et de cemion=-
nage a Seint-Btienne.-

M, LE IﬁESIQE%E expose que la Soeibté Stéphanoise de ca-
mlionnsge, qui assure le service de correspondance a le gere de
Saint—Etienne—Chataaucreux, a demandé un reldvement de sa rémunée

ration devenue insuffisante pour couvrir les frais de son exploi=
tation,

L'enquéte & laquelle a procédé la S.C.E.T.A, & montré que
cette demande était justifide par la hausse des charges de l'en- ~
treprise, duc notemment sux mejorstions de salaires et & 1l'augmen=-
tetion des dépenses de pneumnetiques, <

Dens ces conditions, il est proposé d'accorder un nouveau
relévement de 36,1 % des prix pergus des usegers et une sugmenta-
tion de 27 % en moyenne des allocetions versées par la S.N,Ce.F.
FPour ces derniéres, 1o mejoration prendreit effet rétroactivement
au ler octobre 1944, "

Le Conseil approuve ces propositions,

- Projets.~ _ QUESTION V = Projets,.=-

- Transformation de 43 locotracteurs
pétroléo~-Electriques .~

M, LE PRESIDENT indique que le projet & pour objet la mo-
dernisetion de 45 locobracteurs cédés gratultement & la S.N.C.T,.
par 1'Administration lMilitaire, sous réserve de remlse ¢éventuelle

A & sa disposition, dans un oouré délei, en cas de besoin,

Etent donné la pénurie sctuelle du parc affecté su service
des manoeuvres des geres, ce projet est trds intéressant, Alors
que, ‘moyennant quelques transformations comportant essentiellement
le remplecement du moteur & essence per un moteur Diesel, les en-

gins dont il s'agit 2uront une utilisation comparable a celle
dtun metériel neuf, la dépense par unité sera a peu prds deux fois
moindre ; en outre, d'importantes économie3s de matisres pourront
‘8tre réslisées et le ddélel d'exécution sers beaucoup plus bref,

. Lo dépense brute totsle, qui s'éldve & 30 M. 1, serait
imputée en totalité sur l'exercice 1945 ;' le crédit nécesseaire a
éte prévu, a cet effet, au budget,

Le—Conéeil gpprouve le projet.



. Reldvement des allo- | . QUESTION VI - Reldvement des ellocations
| _caﬁiogs %E§na§a§ea.s - '

prénatales,«

M, L& PRESTDENT rappelle que, le 22 mars 1944, le Conseil
a décldé d'attribuer sux agents du cadre permanent dont la fepme
est enceinte, sinsi qu'aux femmes-agents se trouvent dans le méme |
-situation, une sllocation prénatale de 1,500 fr, pesyable en 3 vere
sements de 500 fr effectués aprds chacune des 3 consultations mé=

dicales obligatoires, AR

| : En raison des rel2vements qui ont affecté depuis cette
dete le taux des salaires et des sllocetions femiliales, i1 est '
proposé de porter & 2,800 fr le montant de l'allocation, ce ghife
fre correspondant sensiblement 'd la somme servie 2u méme titre par
les Ceisses de Compensation des Allocations Femilisles, '

W Dfentre part, certeines améliorations de déteil Beréient
apportées sux modelités de versement ¢ '

- le bénéfice de 1'allocetion compldte sersit maintenu sux
veuves des agents décédés en laissant leurs femmes en étet de
grossesse ;

- par analogie 8vec les dispositions généralement prises par
les Caisses de Compensation, l'allocation se cumulerait désormsis
svec-1la prime légele a4 la premidre naissance

- enfin; étent donné 1'intérét qu'll y a & apporter le plus
tét possible & le femme enceinte le supplément de ressources qui
lul est nécesseire, elle sereit payée en-4 fractigns égeles, la
premidre dds la décleration de grossesse & la Ceilse de Prévoyance
et les trois sutres comme =ctuellement,

L'ensemble de ces mgaufes; qQui prendraient effet du ler
février 1945, entrainersit une augmentation de dépenses d'environ
30 M, par an, : |

Le Conseil approuve ces propositions,

Prise en charge des in- , UESTION VII - Prise en charge des inves=
' vestissements de la Ceis~ _ . ar ;
S¢ des Retraiges dens la )ﬁ
CIt& de Jisntes.-

tissements & ls Calsse des Retraltes dens la

Cité de lantes.=

lie LE PRESIDENT reppelle que la Cité a éité édifiée, en
1930, & proximité des steliers de Hantes, r le2 Compegnie Induse
trielle de Matériel de Transport (C.I.M,T.) Ssur un terrzin apper=
tenent eu Réseau de 1'Etat et & 1'aide de fonds provenant de la
Calsse des Retraltes de ce Résemun, Cette Colese demeurait étren-
gdre a la gestion de le Citdé et elle était rémunérée zu moyen
d*une redevence fixe colculée au taux moyen des obligaetions 5 %
du Résean de 1'Etat, ‘e ‘

/
Le meintien de tels investlssements dans les éeritures de

la Caeisse des Retraites de le S.,N.C,F, n'epparalt pas justifrié,

En outre, 12’ Cité & subi de graves dommages du fait des opérations

de guerre et les travaux de remise en état exigeront une dépense

totale de l'ordre de 22 M, -
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- En vue d'apurer ls situastion et & le demande méme du
Comité de Gérence de la Cuisse des Retraites, il est proposé, par
nnalogie avee les mesures prises précédemment en ce qui concerne
les immeubles provenant de la Culssé des Retraites du P.L.M., de
trensférer su Compte d'Btablisgsement la valeur en éceritures de la
Cité, solt 20,969,861 fr 20, La S.N.C.l verserasit, d'autre part,
& lz Csisse des Retrzites les intéréts de cette somme depuis le
ler mel 1944, dete de cessation de gai&mﬂnt des loyers, et suppore
terait, sous réserve des droits & réparation su titre des dommeges
de guerre, la charge de lm remise en état des immeubles,

: Sous régerve de 1l'approbation de M, le Ministre des Tra-
veux Publics et des Transports, le Consell spprouve le transfert, .

A ; ;

Riglement d'averies & une 3> QUESTION VIIT - Réglement d'avaries &

ue de la Chambre de Com- |
merce de Marseille.- une grue de le Chembre de Commerce de Merseille,-

§uestions
VETSesS =~

a) Service des collis postaux ' , $ ‘

; M, LE FRESIDENT expose qu'au cours d'un scecident de manoeus
vre Survenu le 2 soubt 1948 sur. les voiles de qual de Merseille
une grue appartenant & la Chambre de Commerce de jarseille a gté
gravement endommagée, ) 2

L'enquéte a révélé que la responsabilité de la S.N.C.F.
se trouvait engagée dans cet ascoident, Sur la base du réglement
amiable qui = pu étre obtenu, il est proposé de verser & la ‘Cham=
bre de Commerce une indemnit& de 1,250,000 fr, les frais et hono=-
reires de l'expert de la 5.,N.C.F. 8'élevant, d'autre part, a
15,000 fr,

M. ARON se demande pourquoi le S.N.,C.F. & eu recours & un
expert elors qu'elle dispose certainement sur plece d'un personnel’
hsutement qualifié pour discuter et conclure asvec le Chambre Qe
Comme ree, 2

M, GOURSAT répond que le Service 2 sans doute estimé qu'un
expert étranger au Chemin de fer obtiendrait de meilleurs résul-
tats dang l= discussion,

Aprds échenge de vues suquel srend part ézslement

M. de TARDE, le Consell spprouve le réglement ero posé,

- ggesticgs diverses =

en ALS8Ce et 6N LOTTAalne o=

My LE PRESI%ENT rappelle gue le Conseil, zu cours de sa
~dernidre sceance, av &té dvaccord pour que soient poursuivies

les négociatiofs engegdes avec'l'Administration des P.T.T. en vue .
de ls reprise per la S.N.C.F., dans les départements recouvrés
d*tAlsace et de Lorrsine, du service des colis postaux essuré juse
qu'd présent par cette Administration. .

Par lettre du 7 mers 1945, M, le Ministre des P,T.T. &
fait sevoir aue, sans oré juger les dispositions qul pourraient
cassann
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&tre adoptéeévlﬁfsque seront réalisés les plens ‘de rééquipement
. de la S.N.C.F., i1 nfﬁatimait pas opportun, ‘pour le moment, d'enr14
gager cette rebrise. _

ON ne pense pas que la lettre dont 1, le Président
vient de uonner lecture régle définitivement la qnestion. Celle=ci
gse rattache & celle infininsent plus large et.plus séricuse de la
législetion en Alsace et en Lorraine et devra &tre r3glée confore
mément aux principes gul seront sdoptés- pour la solution du pro- -
bléme général. C'est dans ce sens qutelle devrait &tre signalée
a l'attention du Gouvernement, 1

“a

b) Licenciement de la main-d'oeuvre exeéden=
taire sur les dhangiers de déblalement =

; LE PRESIDENT rend compte de l'entrevue qu'il a eue aveo
Me le Ministre du Travail et de le Sécurité Sociale su sujet du
licenciement de la main-d'oeuvre excédentaire sur les chentiers de
déblaienent du Chemin de fer, L'sssurance a été donnée par le Mi-
: nistre que les licenciements qul s'imposent pourrsient étre errecu
Aoy tués A compter du 10 mers,

~ " Me LENAIRE préoise les conditions dana lesguelles il a été
pracéde sux llcenciements sur divers chaptiers su cours des der-
niers jours, Des exc¢édents subsistent encore sur certeins chan-
tiers, ieig il est bien entendu, d'accord avec le Uinistére au
Travail, que l'entiretien de cette main-d'oeuvre n'est plus a la
: chnrge de 1la S NeCeFs -

-

¢) Aceident de Hiramga. : _ i |

M RASIDENT rappelle gu'en 1942 18 S N,C.F. avait pré-
senté. un mande d'indemnité en répsration des dommages directs
ou indirects subis par elle du fait de l'explosion de wagons de mus
nitions & Mireamas, En l'abasence de réponse de l'hdministrntion,
un pourvol svait été introduit devant le Conseil d'Etat,

Par arrét du 16 mers 1945, celui-ci vient de reconneitre
formellement la responssbilité de ltLtat et de 1e condemner a la
réparation des dommages,

4) Revitaillement du bersonnel de 1a Région Est,=

Me OURADOU attire l'attention du Conseil sur les retards
apportés, en ce qul concerne la Réglon! Est, sux distributions des
suppléments de rations eslimenteaires ﬂuxqueiles peuvent prétﬁndre
les agents dont 'la durée hebdomedaire de travall est portée a
84 heures, 2 .

: Ces reterds sont spésciamlement importants vour le vin, Ils
sereient imputables, pour la& plus large pert, a4 un refus d'aohemi—
nement de ls uociété es Wapons~foudres qui s' oprosereit a l'en-

. vol de son metériel sur la Réglon Est voulr échapper aux risques de
réouisition per 1'Armée Américaine,

: M.,OUR&DOU_demande qu'une intervention solit falte aupras
de ladite Société pour qu'elle rapporte sa déclsion,




-

| = 12 =
M. GOURSAT répond qu'sctuellement les wagons-réservolrs

ne sont aoﬁeﬁInEs que Jusqu'd la région parisienne ; le vin doit,

ensuite, @tre transporté en rlits vers les Régions kst ot Nord,

Cette derniére rertie du transport s'effectue sctuellement par,

camions et 1'insuffisance de ceux-ci expliuua les retards signas-

‘ 1630 : -

Le seul moyven de redresser 1a situation est d'obtenir la
continuité du trensport per wagons~foudres. Les démarches néces-
seires seront rfaites & cet effet, .

i, de TARDE indique que lé Conseill de 1'Hconomat se préoce
cupe de 1a gquestion qui, en effet, intéresse surtout la Région
Ests Il dolt l'examiner a nouveau dans se séance du 22 mars,

e) Serviges routiers quruntant le voie farrée.

Mo PATLLIRUX fait- pert de 1'émotion soulevée dens 1e per-
sonnel par Le mise en marche, & compter du 21 février, d'un nou-
veau service routiers' empruntent la vole ferrée entre Dax et Monte

‘ de-Marsan. Le contrat dont bénéficie a ce titre la Soclété

S.R.A.C. & 644 conclu pour une durée de 6 mois et est renouvela=-
ble par tacite reconduction, sauf dénonciation avec préavis d'un
mois,

Les szgents ne comprennent pas que, si des. entreprises
étrangdres au Chemin de fer trouvent un benéfice a felre circuler
leur motériel sur les lignes de la S.N.C.F., celle-ci ne puisse
obtenir un résuyltat anclogué avec les moyens dont elle dispose,
dtautent plus que c¢'est souvent le Chemin de fer lui-méme qui est
obligé de compléter l'équivement des véhicules routiers,

M, PATLLINUX demsnde au Conseil de prendre en considéra-
tion cette réelemation du personnel & laquelle viendraient certai-
nement s'ajouter, si on les provogquait, celles du pudblic et de
décider gue les démarches utiles seront faites suprds des Pou=
voirs Publics afin que l'exnlaitation de ses lignes soit rendue &
la S.N.C.F,

Me GOURSAT indicue que les sccords intervenus svec la
route dens 1e cadre de la réglementation actuelle et homologués
par l'Autorité administrative interdisent & la 3.N.C,F, d'assurer
un service vovageurs sur les lignes coordonnées, dont le trafie
est réservé aux transporteurs routiers,

M PAILLIKEUX considdre que l'on ne saurait, en l'espdce,
se réferer aux esccords’ d'nvant-guerre la: situation 3e trouveant
entidrement modifiée le jJour ol les ransporteurs routiers utili-,

~ sent la veoie ferrée pour assurer leur service,

M, LW PRESIDENT rappelle que c¢'est seulement & le demande
instante des rouvoirs pPublics que la SN.C.F., eprds s'y &tre
longtemps opvosée, 8 finl par acespter que des services routiers
empruntent la voie ferrée,

Le Ministre creignait gue le reprise directe du service
par la S.,1.C.F. ne vint remettre en csuse 1ls coordination-
voyageurs, Meis 11 est bien cértein que, ainsi que 1'indique
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i A AR ?AILLIEUX, le fait pour les trensporteurs routiers d'utiliger
R S . les lignes du Chemin de fer constitue un f?it aouvean par rapport
e _ eox sccords de coordinetion,

g 8 RReAY En fait, le formule qui o préValu soug l'enpire das olpe 1

congtances ne peut avoir qu'un carsctére rrovisolre, La S.l.CeFs

n'en étendra pag l'application. et sura intéret & faire disparai--

tre prog reasivement les services-qul ent été erééa,

M, T%%EEEE&INE ajoute aque, sur le Sud-Quest, des Hioheli- |

- nes sont u gsees pour tracter des remorgues d'autobus, Dans la

© .réglon de Niort, il srrive méme que l'entrepreneur qui se sert de
la vole Terrée affect%g per eilleurs, un service Niort-Paris per
:7 autooar, |

4
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' o L2 COMMISSAIRE DU GOUYQ%EEMENT répond qu'un tel service
ne peut onctionner qu apresg: autor sation, ik .

\ On ne doit -pas ouhller, dtautre part qu en apnlieation
. des Elans de transport, les transporteurs routiers n'sssurent plus
pratiquement que 20 % du trafic normel. Si on les oblige & cesser
tout trafic, ils devront licencier leur personnell,

M, - PAILLIEUI se référant & ‘diverses conversstions qu'il a
pu aveir a ce queE, eraint que l'Administretion 21t tendance &
adopter, en metisre de coordinstion, une politique de libéralisme |
excessif, :

L8 S.N.CeF, a déjd dénonoé des contrats de mlme nature que
celui qui = motivé son intervention, En particulier, elle a re-

- pris récemment l'exploitetion d'un service antérieurement COOr=
donné sur ie ligne Poitiera-Parthenay, et cela & la plus grande
satisfaction du public, Rien ne 1'empéche de le feire également
pour dtautres. lignes,

f) galggd;i er des séances.-

Le Conseil déoide

en principe, de reporter sa prochaina
géence au mereredi 11 avri \

La éé&n¢e est levée & 11 heures 10,

.

p Lé Vice-Président . : Le-Président 3

.J'

du Consell d'ﬂdminiaurabion, . du Conseil d'fdministration,
,‘) {BOUTET.I. s ' FOURNIER .
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Le Frocba=Yerbal de 1¢ séanee dn 7 mers 1945 eat adopté.

SUBSTION 11 - Semptes Tendus.-

e 1y [l e s Jis _ NT tient le Comseil au courant des condl
T S tvions géo 3 dvexdoution du serviee et de 1'uvancement des
o travaux de remise an état du résesu., Il rend compte de la #i-
guation du pare de netériel moteur ot roulant alasi que des in-
cidents gui ont margué la eirculatiom. _

T donne les derniers chiffyes ceuneernant 1-
. frafic 85 recslites. >

-

| =) Zrésererte.- ~

L avhdml

bre 1940.-

71 est remdu compte do 1'affaire sulvante ml a-m 8
\ mvamhmadwunvcruc"mnhiall

Avant 4'sborder l'examen des deux mavchés scunis au
Gonseil, K. CLAUDON signale que ces marchés comportent, l'ua et
1'autrs, une Tormule de variation des priz em fonotion du niveau
des salaires. Oomue la date de référemse est smtirieure A sep=
g < tembre 1944, la .gtun aéih évoguée & plusieurs rejrises de

_ : tions de rénundration intervenues le ler sep
Womvutwmnmwpwlajuumtaﬁmhu
pora it vitablement pos: #i elle ne venait de faire 1'objet
d%une déelsion de la D tion des Prix au limistive de ] 'Veono-
mie Nationale. ' ' : .

_ Par lettre du 17 mars, lo Directeur des Frix, aprids avo}

 sappelé les dérogations 4éjd admises en oo qui concerae les tre-
vaux de bAtiment, fait saveir que, pour les marchés de maln-
d'oeuvre, il autorise la S.N.0.7. & temir te dos salaires

: aonuant yés par les entreprises ot que, en o0 qul

 goncerne les marchés compertant une formule de variatioa indi-
elsire, celle-oi run effectusr des versements provisoire

y




S

e i

' fl-m m les conditions générales dams les- e
guelles la 5LN,.0.F. se propose de mettre em osuvre les ™eommende:
de _thu-m.'.uﬁrumt le matériel et ls trastion,

. Ces commandes, gui s'intdgrent dans le programwe d'sa~
Semble établi & la demands do 1a Délégation Gb:mo & 1'Bquipe-
usnt Netioual, ont essentiellement pour objet de garantir du
travail & 1'industris nationsle dds q'alle pourva reprendre
activité on mlme que de réduire lens ddiais dene lLesquels la 5
3.N.0.¥, pourra satisfaire ses besoins en matériel, Il & 686
reconnu wm'il »'étals Pas pessible d'en rester & une simple pro-
messe de wmarchés et qu'il flleit, non seulement répartir les
usandes sntre los sonstructeurs, meis poser des prinei ]
préeis que possible powr 1'exéoution, 1a f ixation des nz:. st
les palements, : -

ia répartition a 666 faite en secord dvse les oo

HATVER ot COCHELEC en tenant ocompte de la eapacité de o

des sonstrusteurs et des autres traveuxr pouvaat leur ins ber

dans le programme général de r s Gette répartition,
Sera sounise au Jonseil pour les diverses natures de mat

riels & commender, n'est pas uniquement basde sur 1a o

bationale et, en deu 3 B
elalement la 5,M.0.7. De ce point ¢e vue, la guest
pratigués & étrenger, alors mime qu'ils seraient

feux, ne peut se poser,

Ba ee qui concerne la forme des Commandes, blen qu'il

S0it possible d'envisager 1sur exégution dans un svenir mo ng

élo que lorsque les études ont &4 é commencées, il est ¢

difficile de prévoir, d'une manidre préoise, tant la date .

quelle cotte exdevtion pourra Stre effectivement entreprise

;.;c conditions doonomiques dans )esquelles elle poarra aved)
- P : . . :

On somprend que les comstructeurs n'aient pas conse:
prendre & leur charge les sléas que somporte cestie aituatd
Aussila formule proposée est-elle mixte; le marché sera, |
part, wn marché sur dépen eontr8lées pour les approv
monts & eonstituer - 8¢ vapsroche &k cet dgard de la T omm
adoptée pour les meare de déblalement ot de recons 13
et, d'autre part, un mapehd d'entreprise pour les 4 nees
nin-d'omﬂ. Somportant un soefficient qui, appliqué an
Tes hoiaires moyens payés et sons réserve 4s revision dans

onlﬂt;lau; habitualles, Permet d'obtenir les prix a déeqy

Les & Fon";iom-inu réullsés seromt rembour:
sonstrue teur : aprds les dépenses réelles, ordes de 8
telle formule ne serait Pas sans appeler de lsuses »¢
81 une elause particulidrs du contrat ne Sounsttait les

_ ® De 0orrespond en sucune fa
fise supplémentaire, mais seulement au m;:uraemeﬁ'?
lciis siparimtaty Sabmeptiont o’ tion, Jils 2'1is ntéie
: entrera s e de gom ans
des frais généraux pour 1'établissendnt du peis ge oV
- 1'entreprise, <



E

‘setion et de rationalisation.

A reas gue 1'ituds des comusndes » été falte
”rr somits 3 nﬂux. 0r, oos Comitds d'Orgenisation on
té constitués par le Gouvernement de Viehy st 11 n'spperalt pas gue,
‘h présent, leur composition et lsurs prérogatives aimnt été
4itibes, Les repriseatents h_.rn-mlu pouvent que faire les
plup expresses réserves & oe sujet.

D'sutre part, la uote ne donne sucwune 1dée de la date A laguell
les marchis seront exéeutés, Sasms doute, 1'industrie frangalse se
tr uve-t-slle dans une situstion l.l.ﬂ'hl.io. Mels cels ne soursit

Justifier 1'sbsence de toute indication, méze approximative, de 441

tient & rappeler que, trairement & ce qu
semble observation prisentte p';lu TOURNEMAINE , f::

Gomités d'Organisation institués per le Gouvernesent de Viehy ont
aujourd'hui feit place & des aismes eatidrement nouvesuxz, Ces
orgenisnes ne comprennsnt plus repréisentants des Soolétés; leurs
dirigesnts sont nommée par le Gouvera t ot obéiseent A ses direc-
tives. D'autre pert, A edté 4% oes Gomitdés, vout sidger incessame
ment des Comités Consultatifs paritsires, -

- . Sans doute, 1 Commissaire proviseire actusl du Comité
cmsﬁ.. Arésident de 1'sneien m;u d'organisation. wdis g £
:’—'}“‘ ?:,,. .J’-'-R.’:&' das émcm;"““ﬁ;ﬂ“m

s E o : is:
dans loq:u partioulier, le 0.0.7. accepté la § tica, :

SEALHE enregletre cotte mise au poiat, I1 avait

sstation sur la compoeition du Comité WaTFER, mais £1
que cellebol était sntérieure 2 la censultation de la

ser
Call T,

souligne, & nouvesu (u'il est 4ifficile d'avolr une

mm.h x‘#m i:unm prurront Stre exdeus
tée. ¥ols, alnsl que 1'a indiqué le Ssrvice, les propositions génde -
rales _ ou Conseil serqut, ls cas Gehdant, révisées am -
2 mesure de 1'4volution de Is situstion, Toutes 1os commandes de
Re seront pes mécessairesent passies selon ls type de
marehé sujourd'bul présentéd; en a'efforeera, au contraire, de per-
Teotionner ce type. i, 2 |

8 sass avolr 4'cbjection sux marohés suz-sbme thent
& pr uns obrervation de portée d,ndnl.., v

- Les contrats aujourd "m résontés ne concernent 10670 ma-
» S0it approzisativesent 1: 1/108me, des m% davront

thodes de o ‘:h- ; - 1939 9:-1 i'en prend :
s | lom en en sque 1l'%n
élément essentisl de dhm du uz{x de g’::-, le nombre 4°

res nécessaires en 193¢ construction d'un wagon
gu'sucun effort m'eit été falt pour ineiter les constructeurs &
andliorer leurs méthodes de travail, alors que, deo par sa posit
de plus gros client, voire mSae de olient uaique, la S.X.C.7.
devrait tout uuuﬁm on la satidre jouer un réle de

j 'lcmmlt-nuaum.qlmuomm. structeurs
une ‘sommande ds 10.670 wagons ) sxécuter dans les conditione setuel.
lu.nmmmmmtm&ﬂnnm.
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-0 = %

& condition que J.o# eutﬂ-pﬂns g'organisent pour les exdouter
& mellleur compte ? _

En approuvant les premlers contrate, le Conseil devralt
marguer nettement som désir a'Stre salsl, le plus rapidement pos-
sible, et sans sttendre ces contrets solent exdeutés, de pro-
jets solgpneusement étudiés en vue de promouvoir les perfection-
nements dans toulies les branches de comstruotion du matériel,

 aussi blen motsur gue roulant,

; préeise gquo la référence aux cond itions de
travail *?'Wuu‘cmt pour objet de Justifier le prix pgo-

posd, Mais uae étude spéoliale a 4té faite powr déterminer le
nombre 4' 8 actuellement nécessaire pour la comstruction d'un
Wagon., - si bien les contrats prévoieant-ils qu'aprds la cons-
truetion d'un nomdre généralement assez falible 4'unitdis, ¢e nome=

-bre sera réviaé,

My répond que le fait 8o cette révision soit

prévue ien gqu'on #'mn tient, & 1l'origine, aux méthedes de

travail antérieures : le constructeur n'a pes intérét & rechere
gher deos amélioreations qui pourraient Stre profitables & la
S8.N.C.7, en ce 2ens gqu'elles permetitralens, lors d'un contrat

ultérieur, de diminuer le nombre 4' houmes de base. Avec les

eontrats actuels, =i le comstructeur réalise un boni sur le

" nombre d'heures, ila S5.N.C.¥, demsnde sa part de ce bonl; ne se-

rait@il pas préférable d%en lalsser tout le béméfice au cons-
tructeur, étant entendu que, dans les comtrats A venir, le nom-
bre d'heures serait rédult em proportion des svantages gqui su-
relent été obtenus ¥ :

SIDENT reconnalt 1'importance de 1a remsrque
Par W, ANON, NIXKEE L& S.N.0.F. , en effet, a intérét
& pe pas laisser les entreprises, dont elle constitue 1l'unique ou
tout au moins le principal ddboudhé, s'abstenlr de tout effort
de rénovation de lours méthodes de travall et de leur outillage,
assurdes qu'elles sont de placer de toute fagom leur production,

uais cette observation ne saurait viser les marechés ,
actuels, dont 1 'objet est de preocurer le pius rapidement poasible
& la B.,H.0.F. les wagons dont elle a un besoln urgent.

Au surplus, la commande qu'il est proposé de passer n'est
encore que trds moieste su regard tant des bdesocins du Chemin de
for que des possibilités de fabrication de 1'industrie frangaise.
Pour 1'avenir, la S5.N.0.7. aurs certalnement avantage & retenir
la estien de M. 4ARON. Hlle s'efforoera, le moment veau, de
ia me en ceuvre on lialson avee les Services du iMinistdre de
la Production Industrielle, spdoislement qualirié, en ralson des
moyens dont 11 dispose guant sux distributions d'outillage et de
matldres, pour promouvelir un rajeunissement des entreprises,

Bous le bénéfioe de ces observetions, le Consell approuve

ies merchés. .

LR



dans ls @ marehé dolt tre passé 8760 ua gro sompre~
nant les Acu;iol de la Hazrine ot GF ; . b :
bro=s % egnle

| Le prix de bass, établi d'aprds les conditions &
ques do mal Lo4s, Sompramiralt dedux Paris : £.477.00¢ Ir, 4'aae
part, dls en toute hypotadae 8L, d'satre part, 150.¢00 fr par
anité construite a'agu 1'étude d0s 3 ¢oncurrence de 73 unités,
U oa2s seulemant od satdriel 20 sersis an eonstrult zer les

- eutewrs & projet. Cstie décomposition qy iz, conforme suxy ggpe

remonts hadbitusllement sulvis par la BoN.C.0., o8t normale,

- : Peu probable gque
les 75 mronidres unités ne solent {u esnstrultes par les tubksurs
de 1'étude, kafin, dans les eondi lons s s %
:‘:fr:n le nri-: iu:;um de construction ufm‘tﬁo };G;lrc “de i
frances o redevanse ae eorrespond a qu £ '
prix de sonstrusticn, oe qui s4t iaférieur sy Wurcentnge ogye
ramment pratiqus, : i

ia redsvange de résilisticn oomue 11 vient 4'3tre indls
qué, resterait invariable aprds avoly 74 réviade par & Priica=
tion du wbse Pourceatags que celui appliqué ag f;lx prineipal,
Quant & oo dernie A1 sgrait révisedle en cons éreant qu? ,
tontlent une part Ja n‘n-ﬂ'mm de 83 %, a lagueils lr-u-‘
AL e 8 e R e iR SR
Y PO ie nee 3 ass la _-
ins de u:mﬂma). : ’

ﬁn ée 1'heure de dessinateur Sl figure dsns le prlx
de base, soit 69 fr 40 toutes Sharges Coxnprines, =at Justirié

: La seuls rmﬁr e importente Qe'1l y ausrie lietu Qe tuu
est que 1a passation 4'un marehs d'étude sans Construetion 4'un 4

« Prototyge est uue lauevatlicn e GuITe 1 11 c'agloceit, A wa mee.

ment od les sirgonstances he Jermettalent pas 1a constr
48 matérie], d'wapurer 1'exiztence ddg buresrx ¢'études ot 4'8tre
préte, le moment veuy & entreprendre rapidement 1a réalisation,
La prexidre le pes rt.{nn devrait dlsparalire i bres délal =
déponaes des buresux 4'$tudes satrant noruelewsnt dans les is
raux 4'une entreprise ot devant s'anortir sur )es
mm la d Semble couserver eéngore sa valeur.
1sat lmmédinte des Protojypes ne saura i &udr
sagde & un moment ok tous les noyens deg eongtrusteurs
Stre euployés & 1a remise en dtat et & 1a regenstruction
et oo Serait une Perta de toups de différer les dtudea,
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LE X e a A4 LCALL O
_ 80 tAT0 ¢ 1 @ camion
@ & Salal-itisnne.~ iy

, LE PRESTDEN upo;: que la mu:: mm‘ l:in lc:.—

; quli assy le service de correspondiancs gare de

; .m—n!m-'-mm;:_. denandé un reldvement de sa md-
m:-“m devenue insuffisante pouwr couvrir les frais de son oi-

L2

L'enquite A laquelle a prooédé la S.0.E.T.A, & montré que
ostte demande étalt Justiride par la hausse dos charges ds 1'ene

turh. due notamment aux mpjorations de salaires et 3 1'augmen.
tation l;a dépenses de mthuu. :

Dans ces conditions, 11 est preposé d'secorder us nouveeu
reldvement de 36,1 7 des -i: pergus des usagere ot une cugnenta-
tion de Y 5 sa moyenne des alloecations versées rr la B.0.C.7.
Pour ces dernidres, la ma joration prendrait effed rétrosctivement
au lor ocotobre 1944, . ;

Le Gonseil approuve ces propositions,

BMAPEEESRS: il it AR R 2

dergisat , tours dédés tuitemsnt & 1= 5.5,.C.7,

rr 1'Administration ¥{litaire, n: gerve de rerise éventuelle
sa &lsposition, dans un court 4d4iai, en cas de besoin,

3 Etant donné la pénurie actuelle du gﬂ affeeté nu serwi-
¢e des manoceuvres des gares, ¢e projet est trés iptéressant,
Alors que, moyennant quelques transformations comportant essen-
tlﬂln-_‘- le veaplacement du moteur A essemce par un moteur
Diesel, les engins domt 1l s'agit auromt une utilisation compara-
ble & celle d'un matériel neuf, la dépemse par unité sera & peu

'- eux Tols molindx an oulre d'u:mnnu doonomiss de ma-
4 ﬁﬁ- pourront wr‘mm.. ;t le @8lai é'exdoution ssra besu-
- ' ia d4é brute totale, qul 2'éldve & 50 », 1, sersit
e ur_“o- en hm:i swr 1'exersice 1945; le erédit néoessaire a
/4 : 4té préwvu, & cet effet, au budget, :

Le Consell approuve le projet.,

sshee




m n-uo que, le 28 mars 1944, le '
.Qlﬂ “uum“m-mttmhu

Saematads oo 1 affesta

'mpuum:lum fr le montant de 1°

| apmtlu BuX

momo. «'m feumes-agents see trouvant dans la
ion prénstaie de 1.500 fr, payable en 3
Ilil aprds Muﬂ lu 3 consultations

l
. Bn raison des reldvements qui ont affecté depuis cette 1

date le taux des salaires et des allocations m s 11 est
iu. ¢e ohif-

nurunt neibloment & 1la somme servie au méws titre ;

par los Calsses de Gompensatlon des Allocations Mmiliales.

Dlautrs ¢ortaines anéliorations n “tm -nu-t
i"i de versement 3 |

- le bénérice de 1'&llcoatlion compldte unu nhm aux
veaves des agents déocddés en ltluut J..url fenmes en état do

grossesse; X

nnoch avee I.n mru tious géndralewent prises par
les de de mum ss eumulerait um-u
aves la prime ldgale & la p-unn nuissance;

- enfin, étont donné 1'intéret qu'il y a & apporter le llll
tot possible & la femme eucelnte le su de ressources qui
lui est ire, slle serait payée en ¢ froctions égales, la
premidre d4ds 1a Adelaration de grossesse & la Caisse de Prlum-

oe ot les trois autres conme utunmt.. s

L'ensendle de ces mesures, qui ralent effet du

février 1945, entralmerait une augmentation de dépenses d'en

ron 30 M. par an,

~ Le Gonsell approuve ces propositions,

o LE 1 {.pn- que la C1té a &4é «mu.
: B atel uumh- prhmmon-
dustriel e de ht‘rul, ot de. Transport .I.ﬁ.!ﬁ sur un terrain
appartonant au Réseau de 1'Ntat el l 1'aide de fonds provenznt
de la Calsse des Retraites de ce Risdau, Jetie Calsse demeurais
étrangére & la gestion de la Clté et ellie étailts rénunérie au

a d'une redevance fixe calculée au Saux moyen des obligations

3% u Héseau de 1'“. '

., Le saintien de tels investissenents dans les uum
la Caisse des Fetraites de la S5.N.C.F. a'appacait pas J

m re, la 0itéd & subd de graves dommages du feit w
tions de guorre et ies ftraveux de remise en &at ex une
dpease totale de l'ordre de 22 N,

- szus

1)
-w .'m_uli
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m" ismeubdls mw : h Calsse des Retraites n“i Lo,
8 1g 48 i : .
| omp :&» la valewr sn Seritures
989 fr 80s L& B.N.C.F. versersit, d'au-
10-Ler MU TREAG Skse: Lo sessntitn tr b at iy foene
. 244, dat  eessation s
u ;‘m des droits & l‘:’: - g

et supporterait, s paration au titre
des dommages de guerre, la Gharge de la remise en &tat des ime
mc ) _ :

»

__ Sous véserve de 1'approbetion de i, Le sinistre des Tra-
vaux Fublles ot des ‘ku:’. 8 1s Guon approuve le uramstert,

%ﬂ" gu'au oours d'um accident de
IBnoeuvVIre Sur  BO0% 1047 mur les voles do qumi de ker-

- ssille, m-.w-m'&uamaueg-m de war-

L'enquBtes a révélé que la responsadilité de la S.N.C.F,

Se trouvait engazée oet accldent, Sur la bese du \ t
aniable qui a pu 8trae dbteau, 11 et proposé de verger A la Cham-

~bre de Gomuerce une imdemnlté de 1.250.000 fr, les frais st homo.
m- g 1'expert de la HeMeUs ¥, #'élevant, d Buire part, &

: 20N demande pourquel ls S5,W.C.¥. A eu recours A unm
expert alora qu'elle dispose certa & sur place d'un per-
sonnel technigue gualirié. >

QURSAT répond qus 1s Service & sens doute estimé

qu'un e Tt Stranger au chiemin de fer obtiendrait de xe 1lleurs
résultate dems 1ls discoussien.

: 1”‘. “m'ﬁ_i_tuea auguel prend pert fzalement
I.IDE, le Consell approuve le rdglement proposé. ‘a | fade

~ Juestions diverses -

T

%&m«nnﬁh o le Goaseil au courz de sa
dernidre 8, Avall &8¢ d'eccord pour que soleat poursuivies
les aégoolutionz eagazées 4960 1 'Adainistration des i.T.T. em
vue de la repriss jar la.8,N.0.F., dens les dépurteuents seoou~
vrés d'Alsacoe ot de Lorralne, du s ¢ des 0o0lis postaux assye
Jusqu'd présent par cette Ad ration, ;

Par lettre du ? mazs 1945, ¥, le Nindsbre des P.T.1.
a fait savelir que, sans préjuger les dlspositions gul powrraient

© 8tre adopties lorsgue réaiieés les plans do rééguipesent

@e la S5.N.C.¥., 11 n'estimait pas oppertun, pour le moment,
d'enviseger cetie reprise.

I.‘ "en



| sonsiddre que ostte déeision sst brds grave,
-%ar elle semble im is maintien d'ume 1 islation iou=-
1idre & 1'Alsase Lorraine, s mrt

La' 8,M.8.7. ne pout évidenment m 8'incliner eujour-
d'hui., Mais ls question doit demeuwrer posée ot 11 mﬁ'-um

1 préeise les ommm dans lesquelles i1 a
- b8 e aux e Sur divers chantiers au sours des
10 ars jours. Des ts subsistent enscore sur oerta i
.+ Ghantiers., Mais 11 est blen entendu, d'aceord aves le Minist

du Trava L'Q-h-rﬁ. de oette main-d'oeuvre n'est plus &
la eharge .t SQI’tco n== n [

®) igeldent do diramse.-
.  EBoas 48 munitions A Miremms. Tn 1'absence de réponse de 1'Admi-
aistration imtrodu

 Par arrdt du 16 mars 1948 «ui-d vient de u-'_ itre
rt?-n-m la responsebilitsd u'l'lht et do le Ql:.ﬁn A la
ONEN K08 o .

s répond qu'actusllement les wagonge '
ne sont w" usqu'd la région par leane; le vim do
et Simites RELIE ty Shasssd ebiepaeisss o B
: : @ - 8

liln.nuu ot 1'insufrisence de ceux-of- expligue les reiards



:}-

due & 1a S.N.C.F.

noyen de redresser la situation est d'obtenir

Le seul
12 eontinuité du transport par wa ofoudres, Les dénerches

nécessaires seront faites & oet .

MS ue qui hrﬂnnu de 1'Nconomat se pré-
cocupe de q en effet, intéresse surtout la Réglen
Bst, Il doit 1'examiner & nouveau dans sa séance du 22 mars.

e ) LINGE fait part de 1l'émotion soulevée dans le
nel par se en marche, & compter du 21 février, d'ua
nouvesu service routier empruntant la voie ferrée entre Dax et
Mont-de-¥arsan, Le contrat dont bénéficle & ce titre la Jooléeé
SeRell G, & 684 conelu pour une duréde de 6 mols ot est remouvela-
u: par taeite nan:uuu. sauf dénoneiation avec préavis d'um
molis. o :

Les agénta ne compremnent pas gue, sl des entreprises
dres au- chemin de fer trouvent un bénéfice & faire eireuler

leur matériel sur les lignes de la 5,N.C.¥., oclle~ci ne pulsse

obtenir ua résultat analogue avec les moyens dont clle dispose
d*autent plus que 8'est souvest le chenin da for lui-nbae qui
est obligé de compléter 1'dquipement des véhisulss routiers,

M. PAILLISUL demande su Consell de premire on considéra-
tion cette réolammtion du personnel i laguelle viemiralemt cer-
tainement s'ajouter, si on les provogqualt, celles du public et
de déoider que les ‘m utiles o faites aupréds des
Fouvoirs Publies afin que l'exploitation de ses lignes soit ren-

R L 1y et e g B
s ie : - 8
par 1'Autorité administrative interdisent & 1a S.8.0.7. d'assurer
un service voyageurs sur les lignes coordonndes, dont le trafie

est réservé aux transporteurs routiers.

: eonsiddre que i'on ne ssurait, en 1l'espioe,
se référer aux a d'avant-guerre, ls situation se trouvant
entidrement modifife le jour o les transportewrs routiers utili.
sent la voie ferrée pour assursr leur sarvice.

e LB FRESIDENT rappelle que ¢'est seulement & la demande
instante ¢ ouvoirs Publios que la S,N.C.F., eprds s'y Stre
longtemps opposde, a finl par sccepter que des services routlers
empruntent la vole fervée. :

Le Ministdre craignait cque ia rveprise directe du service

| ar la S5,N.0.7, ne vint remettre en cause la coordination-voya-

geurs. MNails 11 est blem certain gue, ainsi que 1'1

¥e PATLLENWX, le fait pour les transporteurs routlers iliaser
1es lignes du chemin de fer constitue un feit nouveau par mspport
aux sccords de ocoord ination, : '

Bn fait, la. formule gui a prévala sous 1l'émpire des olr-
@nstances ne pout avolr qu'un earactdre provisoire. La 5,H.C.F.
n'en étendra pas 1l'a eation et sura intérét A nin disparal-
tre progressivement les services qul ont éué oréés,

L) l*.‘
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& pu avo ‘Admini
" & sdopter, en mati umgti .mm“:

A e Auf GUMBIASATHE DT G0 L RN 5/ ENT ’

i u‘:n doit pas ﬂtu:::. d'autre ]ut,( qu'en amlum
plus pratiquement que hZ:u u:;u mi les oblige
eesser tout trafie, ils ont nmiu leur m :

£ ' nr‘ﬂunluwmmum

lisme excessif,
; .

la S.N.C.F. a ﬂj& Iﬁnl des mtnh de mlne na:

que celul- a motd ;

-%-‘ sur la lllll : u Oﬂ.l i la

sat isfaot {
m”‘ynn x lhu -’muu

-

2L mglhhum;-.hmum

La séance est levée & 11 heures 10.
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- Gonsell d'Administration

La séance est ouverte & 9 heurss 50,

Somt présents 3 KN,

Exousé t My TIRARD 3

umtuiuman umum:
t.l. Comuissaire du-
m Comuissaire Ad}

Assistent & le llnutl..l. m;m Fé
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2BSIDENT tient le Consell au eourant des eondi-
joubion du servied ot de 1'avancement des

?‘Mhmh._‘mmﬂm. IiL rend eompto de la si-

tuation du pare de malériel moteur et rouwlant ainsi aue des in-
cldents qui omt marqué la elreulallon.

s SOURGA ' domne les devuiers ehilffres cuneeruani le
sratie 88 receltes. -

\

Lstration f
A ALY JL 3

I): est rendu compte de 1%:1'&1:0 sulvante qui a été =
prouvée par le Directeur Général en vertu des pouvoirs qui }
ont &té ddldgués @

- Tar : 0.
%‘ Eu de pr g spéedaux de pesage de wagons,

Avant d'a er 1%cremen des deux marohés goumis sa

Conseil, ¥, CLAUDON sigmele que ¢es meroehés compartenty, 1'un et
1tautra, 3 formule de variation des prix en fonetion du niveau
des saleires. Comme la date de référemse est antérieure & sep-
tembre 1944, la question A&jh évoguée & plusisurs reyrises de
‘savoir =1 les mejorations de rémuniretiou Ainbervemues ls lar Bope
tenbre peuvent mntrer en compte pouwr le Jeu de cetbe formule ss
serait indvitabiement m‘a g1 elle ne venait 4o faire l'objet
d'une déelsion de ia Direction des Prix au Ministdre de ). ‘Zeono-
mie Nationale. . '

Yar lsttre du 17 nm;l. 1e Direoteur des Prix, aprds aved

gappelé lea dérogations 46Jh adiaises on os qui comeernn lea Tro=-

vaux ‘de bAtiment, falt sevolr que, pour les mavehés de main-
d'osuvre, 11 sutoriss ia H.0N,0.7. & Lenlr compile des sale ires
léganx rdellement payés par les entreprises et qus, en ce qul
sonssrne les marchés eomportant une formule de variation indi-
elaire, colle-eci rura eftectuer des versements provisoiras,
étant entendu qu'd mesure des iutdgrations offialelles de malal-
res dans les prix, la situstion des fouwrnissears howrrs Atre
répulerinde

-



""”"1.’

" 38 11.280 wagons

‘ semble établi & 1a desande de la DElémtion Générale & 1'Equipe=

 ree horaires payés et sous réserve de ravision dans les

. 81 une clause particulidre du contrat ne soumettait les souse-

1'entreprise.

A
! s

- expose les coniitioms générales dans les-
quelles .0.F. 8¢ propose de mettre en oeuvre les "commandes|
de démarrege” intéressant le matdriel et ls trastion.

" Ces comuandes, gui s'intdgrent dans le programme 4'en=

nent National, out eatiellement pour objet de garantir du
travail & 1'industrie natiomale dés qu'elle pourrs reprendre son
activité en wbme gae do réduire les délais dears lesquels la
B.N.0.¥, pourra satisfaire ses besolns eon metériel. Il a été
reconnu qu'il n'était me possible d'en rester & une simple pro=-
messe de merchés et qu'il Mmllalt, non sevlement répartir les
commandes entre les constructeurs, mals poaer des prinlrt:o ausg

_h‘uo :ou!.uo pour l'exéoution, la I ixation des p ot

- PaAlsvnis,. :

 La répartition a été faite en sccord avec les comités
MATFER et COOELEC en tenant ocompte de la empuoiié de production
des constructeurs ot des sufres trs p-rmntm lour Euo-u
dans le programpe général de rééqui s Ootte répsrtition,
gui sera soumise au Comsell pour les diverses mpatures de matée
riels & commanier, n'est pas uniguement baséde sur ls considéra-
tion du moindre prix, dtant donnd, comme om vieat de 1'1:“,:0; !
qu'il s'agit avant tout d'oblenir une exdeution rapide ot d'ase
gurer concomitamment une remisedn route générale de 1'industrie
pationale et, en particuller, des branches qui intéressent spéé
cialenent 1a 8.N.C.¥. De c¢e point de vue, la mestion des prix
pratiqués & 1l'étranger, slors mlme qu'ils sersient plus aventas
goux, ne peut se poser, \ _

g in ce L concerne la forme des commandes, bien qu'il

soit possible d'envisager leur exdoution dans un avenir moins

‘“r}ﬂ‘ que lorsque les études ont 4é& commencées, 1l est encore

L 4 ile de prévoir, d'une manldre précise, tant la date & la=

quelle cette exdcution pourra 8tre effectivement entreprise que

{.r conditions éoonomiques dans lesguelles slle pourra avolir 1
e '

_ On comprend gue les constructeurs n'sieant pas consenti &
prendre & leur charge les aléas que comporte cetie situation,
Aussl la formule proposée est-elle mixte; la marché sera, d‘une
part, un marohéd sur dépenses contrSides powr les approvisionnes
ments & constituer - il se rapproche A eet dgard de la fomme '
adoptée pour les merohés de déblaloment et de reconstriction -
et, d'aun part, un marehd d'entreprise pour les dépenses de

ain-d'ocuvre, comportant un cvefflcisnt gul, appligué eux

;:n:&:t;n; habituelles, permet d'obtenir les prix & décompter A

§.ax Les appi vim;u-inu réallsés seront remboursés au
constructeur d'aprés les dépenses réelles, majorédes de 5 %, Un
telle formule me seralt pas sans appeler de ieuses réserves

commandes & 1'a batlon préalable de la &,NM.0.¥, qm %&-
ma joration de 5 4§ elle ne correspond en sucune fagon & un -
fice supplémentaire, mals seulement auremboursement des frais
e St Seiai = 1isms'se sssghe i Lu SN
. en & en L ans le oa
des frais généraux pour *établissement du prix de revient de




. enfin, progremre spéel 1 A*dquipement pour

e

Les dépenses de maln-d'vouvre seroat réglées Bur la base
du salaire moyen dev ouvrlers de 1'entreprise aves um coefficient
forfaltaire dirfdrent pour chague outreprise; on obtiendra ainsi

usieurs prix powr un méme matériel, mais, d%une fagom géméralse,
8 coefficients sevont plus élevés: ru' los usines qui ont les
salaires les plus bae, oe qul s'oxplique par le falt gue 1' i
ar nain=-4'ocurre gualifife, payde zxu sher, entra uge -
ie corrélative du nombre diheures d'exéoution. Il est d'aile
leurs prévu qu'aprds la oonstruction d'un esrte in nombre 4'unités
le soeffiolent forfaltailre pourra &tre rdviséd,

_ Le ar 6lément du prix, qui correspond A4 des acguisi-

tions de matidres, wvariera ammtiqu‘mt- galvant les condiilons

doononiques. TFour le deuxidue Gldmsnt, la révision sera apérde

:Il ;q; d'une formule dn Sype amuel, muportasnt une partle fixe
e L6 : - :

Les w- dont le Consaeil a anjourd'hul & conanitre

partent sur 10,670 wagons, dont 10,070 au $ltre doz commandes de

démrrage ot S00 commanids & des consbructeurs de zone asud, dont
la cofistruetion n'a pu 8tro entreprise faute de mutldres ot cur

ltannujation desquelles les intérecsde sont c'n'ceord&l:m -

tendd m*ils pertioiperont au prggramme générel de démsrrage.

© Les erédits correspondsnts figurent Aocd les programnss
suivents : progremmze ordinaire de 1959, m?-pm guinguennal ot,
: e plus grsné nombre
de wagons. :

+ Les indlestions gui mont donndes dans lu note fout &tat
de prix établis sur L2 base des conditions éconemigues en vie
Ae ler juillet 1944, In aunexe & la ngn aote figure mo-~
mpent 1e comparaison des priz A celul du mfme wagon en 1839,
lorsque de telles fournitures ont su lieu & 1'époque; lorsgue
cette comparaison n'a pas 6té posdible, on & eoapard le prix de

- revient aq kg avee le prix aw kg d"ane fourniture sussi saslogus

Que possgible.

Pour les raisons qui ont ét¢ indiquées, les ecamandes
ne seraient pas toutes pasades au moins offranmt. Lo tableaw,
qui domne las coaffielents de majoration, de& 1% vdre do 2,1 pour
ia plupart des matérials, montre qie les résultats oblenus sont
normaux, 11l convient de signaler, towtefolis, que lo cgealfislent
est de 1%ordre de #,8 pour les wagonas réfriséranis, msls {1
:'agilad:g d%an uatériel spéefal pour leguel e scefficient peut

tre 8 B . i '

Les marchés compoerteat, dsns un apticle 8 reletif A la
révieion des prix, =mous un 8 ¥, la. 6lausge de sauvezarde dont les
inconvénients ont d6jh 6té mizs en lumidre & poa 4A'autires
napohés; mais parelt biem Alffieolie d'éviter celie clause en
1'espbes, s'agissant de gontrats a,pge-l&s A n'8tre exdfcutés cuo
dens un gcertain délal, Dteutrs part, L'articla iC prdvols la
résiliation dans 1w cas ofi 1o constructeur fersit 1%bjet 4'une
sepotion ayave. ks

Le Hervise du ContrBle &eﬂ,Mig u'a full gue des re-

© mryques dont te Service aura A tenir compte et & eguelu favere-

blement. Le Comitéd des Marchés astime dgalenent qu'il vy & lieu

AT gein- 1e Chneeil d'approuver lee prineipes géméreiz qul sont proe

ponds-et; & titre de proamibdre applica les goax 30 maxchés
eongernant le fourniture de 10 ) wegons.,

LE X RE ]
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remarque que l'étude des commendes » &té falte
_ OmiLOs MATFER ot COCRLEC. Or, ces Comités a'orgenisetion on
¢ constitude par le Gouvernement de Viehy et 11 n'apparaft pag que,
squ'd présent, oomposition et leurs prérogatives sisnt été

dirides, Les reprisentonts du .gornnnu B¢ peuvent que faire les
plus expresses réserves i ce sujet, -

_D'autze part, la note ne domne swewne 1dée de la date A laquelle
des marchis seront exéowtés., Sens doute, 1'industrie franqaise se
trouve-t-elle duns une situstion aiffisile. Mels cela®ne saursit

Juatifier 1'absence de toute indication, mime approximative, de @élad,

tient & reppelor que, contrairement & ce que

semble quer amum’primtu'pr We TOURNERMAINE, les
ea:u. 4'0rganisation institués per le Gouvernement de Vichy ont
Aujourd*hui fait place A des , niswes entidrement nouveaux, Ges
orgenlsnes ne compremnent plus de représentants des Soolétés; leurs
dirigesnts sont nommés par le Gouvernement et obéissent A ses direce-
tives, D'autre pert, A& oStd de ces Gomités, vont sidger incessame
ment des Comités Consultatifs paritaires, ,

_Sans doute, le Commissaire visolre actuel du Comité MiTFER
ost-1l ls Président de 1'ancien Comité 4'Crgenisetion. uAis 11
convient .n :apoh:‘g:: les :-ituh-u isoires "“:t été
nompds qu'ap eon tion des organiset s syndicales que,
dans le cas particulier, la 0.G.T. a accepté la gomination,

ogu S TSURBUINY wmcociovrs ootto mion an potat. 11 avass,

en on sur . WA s
;M; pnztr que cellesei était antérisure & la uuundu de la
' A nouveaun ‘1l est difficile d'avoir uhe
%W .Lueiwmiﬁmm,wmom
ti8, Mels, alnsd que 1'a qué le Service, les propositions '

rales soumises am eeﬁnum le cas éohéant, révisées au r et
dnarrage ne seront s SSessect cresion:  Toutes les somandes

ne s n renen s : ) )
marehé aujourd®hui p;:mu-; en s'efforcerd, au mtnlrg?« pere

- festionner oe type.

& sans avolr d'objeotion aux marchés ouxendaes, tient
i-’_‘ﬂwﬁu obrervetion de portée générsle. g

- Les contrats au *hul présentés ne concernent que 10670 ma=- .
m_. solt approzimaetivement le 1/108me, dee commandes qui devront

confides A 1'industrie fran znn. ot cette premidre commende
est répartie - 41 n:.;-ntt tre autrement dans les cirecase
tanoss actuelles - re les constructeurs qui oat toujours
travaillé pounls 8.N.C.F, Or, cette commsnde sers ssée dens des
nmtlgl‘u 1_:1‘“# le résultat ;:n d;‘;rlnai.r

as abrication en. en 1939 sque umlq-o
61 % essentiel de diugﬁ:::en da prix de g:n. le fmﬁ d'heu-
res nécessaires en 1939 Jm la construction d'un wagom., I1 semble
qulsucun effort n'eit é3é fai
anéliorer leurs méthodes de travail, alers-que, de per sa position
de plus gros client, volre mBme de olient unique, la S.%.C.7.
devrait tout nhnhcmm on la matidre jouer un rdle de noraalie
sation et de retionalisation. g

Ne veaudraiteil pas mieux, aw lieu de confier sux ou;tmtcﬁl

une comnmande de 10.870 wagons a exéouter dans les conditions setuele |
lee, passer immédistement une commende de 50 ou 80.000 wagons, Bais
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& ocondition que les entreprises s'organisent pour les exéeuter

& meilleur compte ¥ _

; En approuvant les premiers contrats, le Conseil devralit
marquer nettement son désiy 4'8tre salsi, le plus rapidement pos-
sible, et sans attendre 2&. ces contrats solent exdecutds, de pro-
jets solgneusement étudids en vue de promouvoir les perfection-
nezents dans toutes les branches de construction du matérisl,
aussl blen mateur que roulagt, - SR

*,W préelse gue la référence aux cond itions de
travail de 8 seulement pour objet de justifier le prix pro-
posé, Mals une dtude spéelale a 6té falte pour déterminer le
nombre d'heures actuellement néoessaire la construction d'un
wagon., Aussi blen les contrats prévolent-ils gu'aprds la cons~
truetion 4'un nombre généralement assez faiblé d'unités, ce nome
bre sera révisé, i

: répond gue le fait mBme que cette révision solt
prévue prouve bien qu'on s'mn tlent, & 1'origine, sux méthodes de
travall antérisures : le constructeur n'a pas inlérét &2 rechere
cher des améliorations qui pourralent 8tre profitables & la
S.N.C.F, en ce sens qu'elles permettralent, lors d'un contrat

" ultérieur, de diminuer le nombre d' heumes de base., Aved les

sontrats actuels, si le constructeur réalise un bonl sur le
nonbre 4'heures, la S5.N.C.F, demande sa part de ce boni; ne se-
raitedl pes préférable d'en laisser tout le bénéfice au cons-
tructeur, étant entendu que, dens les contrats & venir, le nome
bre 4'heures seralt rédult en proportion des avantages qui au~
ralent été obtenmus ¥ ’ ;

s LT FRESIDENT reconnalt 1'importance de la remarque
formulée par N, ARON, MNIXKNE La S,N.C.P., en effet, a intéreét
& ne pas laisser les entreprises, dont elle constitue l'unigue ou
tout au moins le prineipal déboushé, s'abstenir de tout effort .
de rénovation .de lours méthodes de travail et de leur outillage,
assurdes qu'elles sont de placer de toute fagom leur produstion,

wih cette observation ne saurait viser les marchés
actuels, dont 1'objet est de procurer le plus rapidement possible
& la G.N.0.F. les wagons dont elle a un besoin urgent.

Au surplus, la commande qu'il est proposd de passer n'est
encore que trés modests au regard tant des besolas du Chemin de
fer gque des possibllités de febriocation de 1'industrie frangaise.
Pour 1'avenir, la S.N.C.F. aura certainement avantage & retenir
la n?utlu de ¥, ARON, T¥Tlle s'efforcera, le moment venu, de

- 1a mettre en oceuvre en liaison avec les Services du Ministdre de

la Produotion Industrielle, spéeialement gualifié, en raison des
‘moyeas dont 1) dispose z:m sux distributions d'outilleage et de
matidres, pour promouvoir un ra jeunissement des entreprises,

Sous le bénéfice de ces cbservations, le Comseil approuve

oo W e ke
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#Xpose que, pour les motifs gul sont indiqués [
dans le 6, Lo marohé doit dtre Pul SVe0 un Zroupe cOWPre~
nant les Agiéries de la Marins et d'Homéecourt, la Coapagnie Rleo=
éoanique ot la Compagnie de Coustructions Mécaniques SULZER.

tro=u
L'étude sera dirigde par les Aciiries de la Merine ot d'Homéoourt.

-, Le prix de base; établi d'aprds los coniitions éeomomis
ques de mal 1943, compremiralt deux parts : £,477.000 fr, 4'ane
part, dQs en toute hypothise et, d'aatre port, 150.00C fr par
uut_i construite d'a 1'étude dGe A concurreunce de 75 unitds,

_au cas seulement o 1e watériel ne serait pas eomstruit per les

suteurs ad Jot, Cebte décomposition du prixz, counforme aux ere
rements haditusllement sulvis par la S.N.C.¥V., est normale.

_ Le nombre d'unités pouvant donmer liew au paleuwent de la
redevance de résiliatiol alasi prévue est assez élevé et sensi-
blement supérisur su chiffre retenu deus divers msrchée antérieum
Xals le Service a falt valelr & ce sujet qu'il & obienu, au cours
des ndgociations, des concessions trds importantes du construce

-~ teur, notausent l'sbandon lui de la redevance qu'il rdéclasaft
au ‘-

_ titre sur les unités qu'il serait appelé luiemfme & ocnse-
truire et 1'invariabilité de la roedevange & payer ecu das de sons~
truction par.des tiers, D'aulre part, i1l est peu probtadbie que
les 78 proaildres unités me soient paz construites par les suteurs
de 1'étude. Enfin, dans les conditions économiyues prises pour

référence le prix unita de construction serait de l'ordre de

6 i, de franes ot lsa evande ne ceorrespeni sinsi gu'a § ¢ du
prix de construetion, oe gqui est iaféyrisur au pourcentsge cou~
ramment prytigué. , .

La redevance de résilistion, comme 11 vient 4'8tre indie
qué, resterait invariabdle aprds uoir 6Lé réviste par appllicae
tion du mOme poureentags gue celul lgﬁitm‘ su zgix prmtﬁl.
Quant & ¢e dernier, 11 serait révisa en eomsidérant qui?
oontient upe paryt 50;_mh-_a'oouvn de BS ¢, & laguelle on & :
querait 1'index X G 3 (4 titre imdlcstif, La valeur de oeb |
it de 649 & L'époque de référence et i. 1107 dans la 28me
quinzaine de décenbre 1944). : - -

Le prix de 1'heurs de dessinateur qui figure dsns le prix

|

de base, soit 60 fr 40 toutes churges comprises, est justifrié

dans la note,

La seuls resarque iluportaute gu'il y surcit lieu de faire
est que la passation 4'un marehé d'dtude sans construetiom 4'um
prototype est uwns innovation de guerre : 1l s'agissait, A un mo=
ment o) les circonstances ne permettalent pas la construetion
@4 matdrdel, d'assurer 1'exigtence dbs bursaux 4'studes et 2'8tre
prits, le moment venu, & entreprendre rapidement-la r :I.nﬂ.n.:j
La prexidre de ces ralsone devrait disparaitre i bref délal, les
aé 5:‘“- des, bureaux 4'études entrant normelemsni dans les frails

énéroux d'une ent g0 ot devent s'amortir sur les ventes, !
T gontre, la semble conserver encore sa valeurs La _;
réalisation immédlate des protopypes ne sauralt gudre 8tre envie
sagbe 4 un moment ol tous les moyens des construcieurs doivent

3

* @tre employés & la remise en état et & la reconstruction du pare !

et ce serait une perte de temps de différer les éludes.
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~ Gette dernidre considération suffit a i:num déjh la
tion du marehé propesé. On peut 2 jouter qu'il ilaporte que

la 5.H.0.F. favorise les recherches des industriels frangais dans

leurs études destinées & faire progresser la technigue. -

Le Conseil approuve le marché,

Helevement des A _)_; 1l Of
fes services ¢ Iuotege ot A
page 8. Saint~-itlenns.- '

5 . M. LE PRESIDENT expose que la Soclété Itdphanolase de se-
mlonnsge , qui a8SW e service de correspondance & la gare de
atnt-utlnucﬁnmmm. a demandd un reldvement de sa rémuné-
ration devenue insuffisante pour eouvrir les frais de son exploi-

I “mﬂ; o3

f L'énqudte & lagquelle a proeédé la 5,0,E.T.A., a montré que
- cette demande étalt Justiflde par la hausse des charges de 1'en-
p, due notamment aux orations deo salalres et & 1'augmen-
tation des dépenses d4 pnsuma tigues, :

i Dans oes oconditions, il est proposé 4'accurder un nouveau
reldvement de 56,1 . dea pix pergus des ers et une augmenta-
tion de 27 7 en moyenne Bes allocations versdes par 1a J.N.C.F
Pour ces dernidres, la majoration preadrait effet rétroectivenent
gu ler octobre 1944. o : ,

e Le chnn approuve ces mﬁoaa_.um.

o LE FRESIDEN] qe le projet a pour objet la mo-
[on de 45 loootractours oddds grotulteasnt & la 3,N.C.TF,
*Administration Militaire, sous riserve de romise éventuelle

Ktant doqné la péhurie netuelle du pare affecté su servi-
= ce des menceuvres des gares, ce projet est trés intéressant.
: Alors que, moyemnant quelques bLrans tions comportant essen~
ol ummi le remplacemént du moteur A essence’ par un moteur
¥ : - Diesel, les sngins 11, s'agiv suroat une uillisation oempara-
: ble 2 colle d'un matériel neuf, la dépense par vnité sera & peu
prisdeux fols moinire; em outre, 4° rtantes doocacmies de ma=
: ti dres pourront 8tre réalisées et 16 8élal d'exécution sera beau-
. eoup pius brel. , e

: 1La dépenase kéiu totale, qui s'6ldve & 30 . 1, serait
putée en totalité sur L'miu 1545; le erédis ndoessaire a
été préva, & cet effTet, aa budget. -

Le Coaseil approuve le projet,

'
LA
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m rappelle qua, le 228 mars 1944, le Gousell
a dée qnuuounmmdmua-
est enceinte, ainsi qu'aux femmesesgents se trouvent dens la méme
situation, m allocation prénatale de 1.500 fr, payable en 3
sements de 300 fr effectués aprée shacune des 3 consultations
dicales ohuﬂtoins. -

En raison des reldvements qui ont affecté depuis gette
date le taux des salaires et des sllocations familiales, il est
proposéd de porter & 2,800 fr le wontant de 1l'alloecation, ¢e ehif-
fre correspondant sensiblement A la somme servie au méus titre
por les Caisses de Sompensation des Allocations Familiales.

Disutre part, certsines améliorations de détall ou‘cl-t
npm“u anx modalités de urﬂmnt :

- le bénéfice de 1'allocation m&u smi.t maintena aux
veuves des agents d60ddés en lalssant leurs fesmes en état de

grossesse;
par analogle aveo las dh?utthu géndéralexent prises par

les Gatma de ¢ on, l'allooation se cumulesrait désormals
avec la prime légale & la premidre naissance; ,

- gnfin, étant donné 1'intérét qu'il y a & nrportor le plus
tét possible A la femme enceinte le supplément de ressources qui
lul est néoessaire, elle seralt payéec on ¢ fractions égales, la
premidre dds la adclaration de grossesse & la Calsse de Prévoyan-
ce at 1u trois autres comme actuellement,

. . L'ensemble de ¢es mesures, gui presdralent effet du
5 tévrier 1945, entralnerait une augmentation de dépenses d'en
ron 30 M, par an, !

Le Uonsell approuve 'ou wm!ﬁmJ

-mﬂmcumf ~

¥ DENT rappelle que la 0ité a 614 un'uo,
1930, A teliers de uantes, par la Compagnie Ine
dustitelle de Natériel ot de Transport (0.T.W.T.) sur un terreis
t au Résean de 1'1Itat et i 1';1:1. de fonde provensnt
- ao la Calsse das Retraltes de ce Régseaun, Cette Cnlsse denmeurait
étrangdre & la gestion de 12 Qité et slle &tailt répunérée su
moyen 4%une redevance fixe Oa].cnlde au taux moysa des obligationi
5 & du Réseau de 1VEtat,

s Le maintien de tels investissenents dans les muu:zm
de 1a Calsse des Retralites de la 5,N.C.F. n'apparait pas ju '
Bn outre, la O1té a subi de graves dommages 4u rutw
: tions de guerre et les travaur de remise on Stat ex une
p dimo totale de l'ordn de 22 n.

el

i
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| _En yue d'apurer le situatiom et A 1a demande mlme dG“

- Gomité de Gdrance de la Uuisse des Retraites, il est proposd, pa;
analogle aveo les mesures prises prée ment an oe gui concerne
les lmmoubles provenant de la Galsse des Retraltes du P.L.M.,
de trsnoférer ou Compte d'itebllssement la valeur en éoritures

de 1a Clté, moit 20,969.861 £r 20. Ls 5,N.C.F, verserait, d'au~

part, & 1a Caisre des Retraites les intér8ta de cebbe somme
 Gepuils le ler mei 1944, date de ceseation de pe jement des loyars,
et supporteralt, sous réserve des droits a réparation au titre
des dommnges de suerrs, la duarge de la remise en dtat dos im-

Py Sous réserve de 1,'a_mhﬂ;l de i, lo_lulhtri des Tra-
vaux Fubllies et des Tremsports, le Jomseil approuve le transfert,

re de Jommeree

b 41 FRALE U .f... Y oA A - 'I‘,_.. iy "
jrue Je 1a Cheubre Ne fom-
@e¥es de Mersellis.~ ks 13

ag_u_%&? expose qu'au ¢ours d'um accident de
manosuvre survemnu le < 200t 1943 sur les voles de quail de Hare
seille, une grue appartenant A 1a Chambre de Comerce de Mar- .
sellle a 6té gravemsni endomuagdl, '

: L'enquite a rdévéléd que ia responsabilité de la 2.N.C.F.
8Se trouvait engagée dans cet acecideni. Sur la base du réglement
amiable qui a pu 8tre obteaw, il est propesé de verser a La Cham-

~_bre¢ de Commerse une eunitc 48 14450.,000 Ir, lea frais et hono-
. Rizss go l'expert de la S.N.0.7, s'élevans, dlautre part, &
- ;r. g

*

e A denande pourquoel la s.'l.a'.r.. a4 eu rsoours A un
expert alors qu'elle dispose certainesent sur place d'un pere
11 technique qualirid. s v 4

A g URUAT vépond que le Service & sens doute estimé
qu'un expert u?-r. 2u chemin de fer obtlendrait de mellleurs
réaultats duns le disoussion.

Aprae échenge de vues auqmi prend mtésalca M, de
L., le Comsell approuve le régiewent proposée

. _ w@y rappella e le Qonsell au cours de sa
. dernidre ssanse, avail été d'sccord pour yue #0lent poursuivies

les négoclaiions engagées uvec l'Administration des F.T.V, en
vie de 1ls reprise par 1la S.N.C.F., dans led Jépurtensuis recou~
vréz d'Alsace ot de Lorraine, du service des colis postaux assue

ré jusqu'd présent par cette Administration,

o 'P‘u_":{ctm du 7 mu‘h:.mi l.d:’.mu“utu a:: P.'r.!'.‘ 4

a L savolr que, sans pr T les ens quli pourraien

Stre adoptées Lovsque seront réalisés Les plens de rééquipement
de 1@ B.NeCaFey il n'estimalt pos opportun, pour le moment,

/  d'envisager eett: reprise.
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1idre & 1'Alsace

La 8,N.C.F. ne peut évidemment que #'incliner aujour-
d'hui. ¥ais la mm doit demeurer ’wlo et i1 conviendrait
que ¥, le Commissaire du Gouvernement la ﬂ.tkqm.hw
venu, sur le plan gouvernemental.

n déblaiement du n-uu fer. L'a a_dté donnée
ie m-m que les fements qui s'* sent mmm’gn
o-’ur 8 mars,

AL " lﬂﬂll les mmm deps lesguelles il a
évé aux .:m- suy divers ochantiers au cours des

ers jours. Des ts subsistent encore sur certains
chantiers, lMais 11 est bisn entendu, 4d'accord avee le Ministdre
du Travail .n 1'entretien de eet to mained'osuvre n'est plus &
la ebarge s.l.e.r.

o) hssident de Wirams.-

‘m_um:mu- gqu'en 1942 la 8.N.C.7. avais

présent emnité en réparation des domuages di-

rects ou huruta subis par elle du fait de l'explosion de wae
gons de¢ munitions & Firssms. ©n 1l'sbsence de réponse de 1'Admi-

mmtm. un pourvol ﬂut été Antrodult devant le Jonfeil

. a'stat,

Par arrft du .ll mars 1945, adu&-d vient de recoanalire

formellement la responsabilité de L'Stet et de le condemner A la

réparation des dommages.

attm 1'attention du Comseil sur les retards
tpportu. n n qu!. concerne la Région Est, aux distridutions des
!i. al imenteires auqmilu psuvent
J'..qn agents a.m durée nuo—um de mn est poride l
heures,

Ges retards sont lplo.talmnt mmnu pour le vim.
Ils seraient imputables, pour la plus large part, & un refus
d'uhlhmn opposé jar h Socidté des m--toum.

. L.EM qu'actuolloment les wmu-rimvdrl
ne sont a m'l la ion parisienne; le vin lott.
ensuite, Stre tram en flts vers les Régions Ist et Nord

Cetie (m.‘lm partie du transport s'effectus astuellement
ln‘hhu et 1'insuffisance de nu:r.-d. explique lu retards &-
S

esees
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seul moyen de redresser la situation est d'obtenir

: Le
12 continuité du trans par vires. Les démarches
nécessalres seront faites & cet effet, :

indique qﬁntlfo Gnuu de 1 'Nconomat se pré-
ogoupe de la g qui, en effet, intéresse surtout ls
Bst. Il doit l'examiner & nouveau dans sa séance du 22 mars.

]

: fait part de l'hutl.u‘ dﬁivt& dans le
850 en marche, & compter du 21 février, d'un

nouveau service routier empruntant la voie ferrée entre Dax ot
lonte-de~iarsan, Le contrat dont bénéficle & ce titre la Soclété
BoReheGs a 656 comolu pour uns durde de § mois of est renouvela-
51: par taocite reeanduction, sauf dénomelation aves préavis d'um
” .. A .

Les agents ne compremment pas gque, sl des entreprises
étrangdres au chemin de fer trouvent um bénéflee & faire cirouler
leur nt‘rw' les lignes de la G,N.C.F., eelle~ci ne puisse
obtenir un’ 1tat analogue aveo les moyens donmt cllc dispose
d'autent xiu que ¢'est souvent le chemin de Tor lui-mBme qui
est obligé de oompléter 1l'équipement des véhioculea routiers,

Mo PATLLIRUX demande au Consell de premire en considérae
tion cette réolemmtion du personfsl A laguelle viendralent cer-
tainement s'ajouter, si on les provoguait, celles du publle et
de déoider que les démarches utiles seront faites auprds des

. Pouvolrs Publies afin que l'exploitation de ses lignes soit ren~

dus & 1a S,N.C.F,

. GOURSAT indique gue les accords intervenus aves la
route dsns 1e oadre de la ¥ mentation .astuslie ot homologués
par 1'Autorité administrative interdisent & la &,N.0.F, d'assurer
un service voyageurs sur les lignes coordomnées, donmt le trafie
est réservé aux transporteurs routliers. '

considdre que 1l'on ne saurait, en 1'esphoe,
se référer aux sccords 4'avant-guerre, la situation se trouvant
entidrement modifide le jour ol les trsmsportewrs routiers utili.
sent la voie ferrée pour assurer leur service. :

. RESIDENT rappelle que o'est seulement & la demande
instante de avoirs rubliocs que la S,N.C.F., aprés s'y 8tre
longtemps o{:oup. a fini par accepter que des services routiers

voie ferrée.

expruntent
| Le Ministdre oraignait que la reprise directie du service

©par 12 8,N.0.F. ne vint remettre en cause la coordimation-voya~

geurs. Mais 11 est blen certain que, sinsl que 1'i

Yo PATLLENUX, le fait pour les transporteurs routiers dutiliser
les lignes du chomin de fer constitue un falt nouveau par rapport
aux accords de ococord ination, -

ga faoit, le formule qui a prévalu sous 1'émpire des oir-
~@nstances ne peut avoir guun careotdre provisoire. Le H.H.C.T.
n'en étendra pas l'application et sure intérdt A faive disparal-
tre progressivement les services qui ont été oréés,

ssss e



MADNE ajoute que, sur le Sud-Ouest, des Miche=
eS8 pour tracter des remorgues d‘'autobus. Dans
arrive méne que 1 'entreprensur se sert

lines sont :
la région de !

* de la vole ﬁo, par allleurs, un service N Paris
par autoecar. i .
| i, LE COMMTSSATIRG DU GOUVERNEUENT répond gu'un tel servie
¢e ns peut Tonctionn aprés autorisation.

< On ne dolt pas oublier, d'autre part, 1:;& application
des plens de transpory, les transporteurs routiers u'assurent
plus pratiquement que h % du trafic normsl, 51 oh les oblige &
gesser tout trafie, ils devront licencier leur personnel,

: _PA , 88 référant & diverses uiﬂ"uuum qu'il
| pu aw&'* ae E!.E. eraint que 1'Administration alt tendance
& adopter, __u“nti de ooordination, une politique dgiibédae-

excessifl,

La 5,N.C.F, a 4éjd dénoneé des contrats de mlme nature
m\n:l.u;?u 6 motivé son intervention. En partioulier, slle
a repris récemment 1'exploitation d'un service antérieurement
eoordonné sur la ligne thrl-mm‘nmlhﬁu ‘
"@grande sstisfection du pubdblic. Rien ne 1'empSche de le faire
ement pour 4‘'autres llgnes, : -

f) Salendrier des séances.-

Le Consell déoide, en principe, de reporter se prochaine
séance au mereredi 11 avr ? .

La séance est levée & 11 heures 10,




el

‘;_-.:-_lb#. 3 A X .
Gomsell 4'Administration

Sdanoe du 21 mars 1948

- e

1 sanee #st ouverte A 9 heures 0.
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it o - E PRASIDENT tient le Copseil eu eourast des condli-

U 5 tions géndrs exteution du service et de 1'avansement des

g travaux de remise ou état du résean, Il rend compte de 1la sl

= tuation du pare de natéricl moteur et roulant alusi que des in-
& eldents qui ont margué la eirewletlon.

N7 expose la situstion de trésorerie.

susovges IE°Y® - goupte rendu de e

I1 est rendu compte de 1'affaire sulvante qui a été :r
r le Directear Géndrel su vertu des pouvolrs qui d

% spéeiaux de pessge de wagons,

4 WEITION TIL - yarends ot Gommndos.-

Avamt 2'aborder 1l'exsmen des deux marchés scunis su
Gonseil, k. CLAUDON sigmele que ces mavohés sompertant, 1i'un ot
1'autrs, uwe forsule de variation des prix en fonetion du niveau
des salaires. OGomse le dute de référemss ast eptdrieure & sep~

 tembre 1944, la guestion d4éjd dvoquée & plusieurs reprises de

savolr i Les mejorations de rémundvstion intervenues le¢ ler sep
mmmmumupu'xomuonum“
ser= it ritadiemont , 81 slle me vencit e falrs 1'objet
d%une dfeision de 1a D des Prix su ¥imistire de 1 'Foono-
nie Netionale.

_ Par lottre 4w 17 mays, le Diresteur des Frix, apris ave i
raprelé a- dérogations 44Jh sduises en oe qui comcerns les tra-
de bfitiment, Tait seveir gue, pouwr les marehés de muine-
i'mﬂ:‘.n satoriss 18 5.8.0.7. & tenir ecompte des salaires
ce

colle~s
étant entendu gu'
:: “}uﬂ:,uumxumhmlmmup



i

commanie $ dans le
mmntum:‘-u.nn éantion w’:glx'

' mu-m&mma-x-
:cna ...ur ¢ do mettre on oocuvre les
intéressant .ntlﬂuﬂhm

ment Hational, ont essentiellement pour objet de garamtir du
traymil & l'tmuh natiomale d8s qu'slle pourra rm-m
aotivité en nlme gque do riduire les “hu dans lesguels 1a

S N.0.7, pourra satisfaire ses bésoclns en metériel. Il a 686
resonnu qu'il a'était ro possible d'en rester A une simple .0-
mense do marchés of qu¥il Mllais, :n soulsmeat répartir les

comsand es entre los comnstructeurs poser des
is que possidie pour 1'u«ut.iu. la ffzation dea o
nh-u

umuuu-auntuqam-wnxum :
HATTER of COORLYEC en temant compta de la upnul da tion
nmww-ummm 3

w.u ﬂud:.m les almm ntum ie m:

qui

riels & commendor, vm pas sement basbe sur 1o eon

tion du wolmdres prix l.ng com=e ¢a vieal de 1' ,.1
qutil s'agit nvuh unt e'»hur une uinwln upuo 4
surer concomitssment une remiseén route générale de 1°

pationale ot, en partisulier, des branshes qul intéressent spé
eialement 18 8.,N.G. ¥, De ce point de no. 1a cuestion des
pratigués & 1'étreanger, slors nln gu'iles mt plus mnn-
geux, ne pout se poser.

i ce rl soneerae la forme des comsandes, blea w'il 4
soit posaibhle d'envisager leur exfoution dans un eveair moins
élo ¢ue lorsque les études ont ¢ commencéee, 1l set 5
di ile de prévolr, d'une manldre préeise, tant la date & la=
guelle oette exdeution pourre Stre effeotivemsst entreprise que
Hp conditions doonomiques dans lesquelles elle pourrs avelr <
Blo §

On comprend Qué m oannrutwo n'aient pas

prendre & leur sharge lea aléas que comperte cetie situat )
aussi la formule proposée ut-auo aixte; le merché sers, 4 N
part, un msrché sur ddpmmses mtunwlnqmuj
mlmutm il ae proche & cet dégard de laf Pt
sdoptée pour les mﬂl de ddbienionent ot da reconstruct - i
et, d'autre part, un marché d'entreprise pour les ddépenses de
-IH'M. somportant un evaffislent guil, apsrligué cux .hﬁ
res horsires moyens payés et sous résevve de revl mmm

sondftions hebituslles, yermet d'chtenir les prix i déccapter t

y h S.N.8.7,

~ Les s;’nvnh-.-nh réalisés seroat rmm "q
eonstrugteur d'aprids les dépenses rdelles, majordes de § l. _
telle formule me seralt pas sans appeler de ieuses réserves

- 81 une slsuge partioulidre du contrat ne scusestait les lI:I- ]

sommandes & 1'a bation préalable de la S.N.0.7. ﬁ

-u-ntmus elle ne sorresponi sa sucunse fegon b=

fice supplémentaire, mais seulement aw remboursement des frais




108 dépumses de maln-d'oeuvre seront réglies sur ls base
du salaire moysn des cuvrlers de 1'entreprise aves um sofficisnt
forfaitaire 4ifférent pour chaque entreprise; on obilendra alnsi
ehm priz pour un mbme mitdrisl, mals, d'une fagea générale,
les cosfficlents seront plus dlevés leo usines qul ont les
salaires les plus bes, oo qui s que par le fait 3’ i

4'une main-2'ceurre mnmu‘ PR plus cher, ent une -
nomie sorréletive du uombre d'heures d'exfeution. 71 et d'ail~
1eurs prévu qulaprds la sonstrustion 4'un certs in mombre d'unités
1e gosfficlent forfalitalre pourre Stre vévisdé., '

Le premier @ dsent du prix, @i gorrespond & des soguisi-
Sions 40 matidres, variers mntim guivant les comditlons
doonomiguos, rour le deuxidme dldment, la rdvision sera opérée
au moyen 4'une farwale du Sype ususel, compertant ume partie rize

- de 16 5.

Les mevohdés dont lc Consell 8 aujourd'hul 4 connaftre
tant sur 10.670 wegens, domt 10,070 au titre des scamandes de
hmf et 300 comsaniés &k des sonstructeurs ds zone Sud, dond
1a sonstruetion n'a #tre snsreprise faute de satidres et sur
1'annalation queiles les lntéreasis sont :!}’m étent -
tendd m'ils participeront au puur. ghnt e d‘n

 Les oréifis correspendants figurent dave les pmu

satvants : progremxe ordisaire de 1908, pro me guing es,
::rhi- rrogrance spéeisl 4'éguipanent pour plus grend nombre
S wWa B

Les inaieavions qui sont donunfes Jams la vote font dtat
ée prix étadbiis sur le base des conditioas éoonomicues em vi-

1e ler julllet l944. ¥n annexe 4 le note no-
sment la ison des priz & celul du mlze wagon en 1059,
lorsgue de fournitures out eu lieu & 1'épeque; l.l'::'
gotte ocomparsisen n'a pas été possible, on & comparé le p de
revient ":n nﬁ. eveo le prix au kg d'une Mourniture sassl mslogue
que .poasible. | | :

. Your les reisons qui eat éud % Len QUmRAnG as
ne sersisant pas Loules passdss au molns off « Le tablean,

qul donne 148 cosfficlents de wajoration, de 1l'ordre de 1,1 pour
1s plupart des matériels, sontre ue les résultets oblenus soat

normaux. Il esonvient de :li-br tout ie eoefriglient
ast do L'ordre de 2,6 es nhn lm;:l, aedis 41
s'agit 1A 4'un patér spbeial powr loquel oo ecefflclent peut
‘N'. admis. - =W 2 .

Les mavreobhés eumportent, dnans un srtiele & relatif & la
révision des prix, sous un § ©, la clause d¢ ssuvegarde dount les
inconvénients ont 44J3 44 mis ea luanidre A pos 4'sotres
sayohés; mais 11 paralt blem dirficile d'éviter setts eclause em
1'espdes, s'agissant de eoatrats appalds & a*Stre exdoutés gue
dany um oertein A4lai, Dsutre part, 1l'article 10 priéveis la

Sy

- pésilistion dame le cas ol lo constrsctear feraft 1'ebjet d'une

mﬂ‘lm.:' i

2 Le Serviee du Comtrdle des Earchés n'a fait que des re-
marques dont le dervise sura & tenir compte ei & conclu favera=

blement. Lo Gomité des Navehés estime dgalement gu'il y & lisw
powr Le Consell d'approuver les ux -qui sont pro-
posés ot, & titre de premidre applieca les pxx 20 marchés

LE R RN
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m soit approxismativesent le 1/108me, des coumsndes qui

IAEE m% gue 1'ftude dss commsudes = étéd falte
R gr, oos Comités 4'Crzenisetion
t de Viohy et 1l n'apparalt pas ﬂg

Mfi Lﬂr‘. er l.-ri prévogatives alant 446

us psuvent gus falire les
plus exprozses ﬂm A oo

P'sutre part, la note me donne suoune idde de la dste A laguells
les marehis seront sxécutés, fans doute, 1l'industrie frangalse se
tr uye-t-olle dsns une situstion difficils. wmels cels me meursit g
Justifier 1'sbsecce de toute indiestien, adze approxiastive, de délai.

& oo BE-FICARD tient & pappeler que, contruirement & ce que
sembl Lizues ﬂmttu présentde par ., TOPRNIMAINE, les
Comités 4'0rgenisation instituds par le Gouvernesent de Viohy ent
aujourd'bul feit place & des organisaés eatidreasent mouvesux, Ces
crgenisnes ne cmmam plus repréisentants des Sooldétis; leurs
dirigesats soat pempée psr le mmnmumtlmm-
tives, B'sutrs part, & efté de ces Comités, vont sidger incessam-
"‘! des Comitée Consultatifs ’nrluuu.

gans doute, 1s Commissaire proviseirs sctusl du Comité MATFER
ut-u le Préd t 40 1'sacien | té l'mhﬂ!ﬁ. wiis 11
eonvient de rappeler gue les | lnllu n'ont étéd
nounés qu'aprds ::halm lution ienles ot que,
m 1.0 cas part fer, la 8.0.2. & acsepté la p-mna.

%wm eotte mise au ma 11 antt
mar ls compoel du Comité WM:iTFIR
lmmmumwtuﬂrl lhoummlu

BelleTe -
i
| scul A nguvesn qu'il ess difficile d'gvolr u- -
mmuéﬁ" izmmmlﬁc i
tés, Mels, nt;l‘l.mo 1's 1- miu. les w *
4 mesure hi'#nl:ﬂ:-d}a 1a lﬁuﬂ.-,. Toutes les comssndes de V
déémarrage ne seront pus ndcessalresent passiss ls type de 4

marehé aujourd'bul prisentd; on s'efforcera, aw eomtretirs, de per-
Mtnngntm. | 5 .

w‘k‘o‘. sane avolr 4'objection sux mlu sux-sSmesn, thent
T uno obrarvetion de portés gin

_ Les conmtrats MM'N prisentés oo comeernent gue 10670 M-
devront

confides A 1'industrie sisa, 9% cette promibre cosmande
‘est répartie - 1l ne t- umm«uh- cireons-
"'2' actuelles - ¢ 18 constructeurs gul ont Soujours
travaillé pourla .u.c.r. er.muumm:m ssée dens des
conditions de prix dont le résultat ssrs de ord ua-i- ;
thodes do fabricstion en en 1939, pulsque 1l'cn prend, comme
dl4nent essentisl de u m au p:iz. de base, leo nosbre &'heu-

numununu rur construction d'un wagon., X1 sewuble
t 638 felt pour facliter les constructours h

:.u{nu lours méthodes 4o mv:.n. -1::- .sn. de lz‘:.l ncp;dth
e plus s clieant, voire aofse elie Co¥s -
’ zro hnh.muhutnnjm:.:‘m-nu;uﬂ-
sation et de reticnslisatica.

He veudrait-il pss mieux, au lisu de confisr sux constru
mmuh.e’:mluﬁ-ﬁor dans les conditions actuele
les, paswer Mmomtnuq,‘u_.

B vt e L R e i i~ L STl o i - | .
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A condition que les entreprises s'organisent pour les exdcuter
2 sellleur compte 7 | ' .

En approuvant les premiers comntrsis, le Jonseil devrait
marguer nettesent scn ddslr 4'8tre seisl, le plus rapidement pos-
sible, et . sensy stiendre :ﬂl ces contrats solient exéeutds, de pro-
! jots solgneusement étudids en vue de promouvolr les perfection-

" nanants dans toutes les branches de comstruction 2u matériel,

: : aussi blen goteur que roulant,
préelae que lue référence aux cond itions de
travail de seuloment pour objet de Justifier le prix pro-
4 poséd. Mals uae Stude spdeiale o 486 faite pour déterminer le
nombre d'hsures actusllement ndee. ye pour la comstructiom &'un
; wagon. Aussi blem les ecomtrats t~lls qu'aprds la cons~

| truction 4'un nomdre géadralement sssez faible d'unités, ce nom~
bre sera rivisé, ' _

By gqripnl ge le fait ubse <otte révision sols
| vue prouve blen qu'om #'sa tient, & 1'origime, aux méthodes de
; vail aatérieures : le constructeéur n'a pes Mlﬂt 4 recher=-
‘ cher des améliorations qul pourralent Stre profitables & la

B.H.0.F7., an o sens gu'elles persettralent, lors 4'un contrat
ultérieur, de diminuer lo nombre 4' de base., Avee les
econtrats astusls, sl le sonstrueteur un boni sur le
nosbre d'heures, ls 5.N.C.F. demmmde ea part de ce boni; ne se-
raitadl peo préférable 4'en lalsser tout le béndrice au cons-
trugtour, étent entendu que, dens les contrats & venir, le now-
bre 4d'heures seralt rédult en proportion des avantages qui au-

raient dté obwgnus ¥

-

¥, LZ FRESIDERT reconnalt l'l.-:amm éo la remfMgus
R ne pss lalsser les entreprises, domt elle constitue 1'unique ou

tout au wolns le principsl 44 s, 8'abstenir de tout effort
de vénovation d& lours méthodes de travall et de leur outillegs,
assurdes qu'elles sont de placer de toule fagom leaur produstion,

¥ais oette observation ne saurait viser les marchés
actuels, doat 1l'objet est de procurer le plus rapldemsnt possibls
& la 5.8.0.7. 1es wagons dont elle a un besoia urgent.

Au surpias, la commanie qu'll est proposd de passer a'est
sagore que trds -,.{uh su regard tant des bescims du Chemin de
for que des possibilités de fabricstion de l'industrie framgaise.
Pour 1'avenir, la 5.¥.C.F. sura certainement svantage & retanir
la -.R;nm de ¥, APON, ¥lie s'sfforeera, le moment veau, de
la metire en osuvre en llaisqgun avec les Services du Ministdre de
ia Produstion Induatrislle, spéoiclement qualirid; en raison des
moysns dont 1l dispose sux distributions d'outillsge % de
matidres, pour promouvelr un ra jeunissement des entreprises,

B y gous le bénéflee de ces observations, le Conseil apyrouve
l2 8 merchés. ' :




¥ ¥
-

e ¥

S Eanoenvies & § essisu

a W expose que ur leosz motifs tﬁmlﬂlﬁn
Gaus ie &, 1e uarché ul’t'tgo Pmﬂm GO STOuPe PREPre-
‘nest les umra-;u is nhm-d:tﬂ:mluut. is lec-
. e e-nrh - Janstrustions iéonniques &
L'étude _n;:.uﬂ.h pan les seidriss de la Herine et &'

 Le grix de base, 6Sabli d'apris los conditious doonomi- |

SAuer de mal 1943, coupresiruit desx parts I 2.497.00C fr, d'une
part, d4ls en toute hypothise et, <'autve purt, L130.050 Iy jer

5 ultl sonstraite 4'a 1 ¢ 400 A convurreuss de 70 unlidém,
au ces seulssment ol le matdériel ne sevsif pas wonstruit ey les
auters 44 ruu. Cette dfcouposition 6y prix, sonforue sux
resents habituslilewsnt sulvis par la S.0.0.7,., *30 QOrmale. ol

Lo acsbre d'ualtdés pouveant donser lleu 4w palozant de Ma
redsvanes de résilia algal prévue ast azsez diow ot sensle
blezant supdrisour au fro retenu dame 4ivers mirehde satérisu
¥ais le Serviee & fult valolir A se sujel qu'il & oblenu, au :
doe nézosistions, des cousosclions Lrds Isportante? da cousiyus=

teur, sotamsent 1'abusdon lul 46 Jo relevenee gu'il réelm
s titre zur l1es 3és qu'il seralt »ppeld lul-unbue & S~
truive ot 1'invariebilité e 1z rsdovance & payer su oas do gunse

truetion par des tiers, I'mutre part, il o3t peu probabie Sue
les 75 prexzidres unités me soisnt pas sonstrultes par los autenrs
de 1'8tude, Zafin, dens lee conditions dcousmicues prises pouy
pérévense le priz unitaire de ecnsirasticn serait &» 1'ordre do
8 i, de Tranes ¢t 1a redevacoe ae gorrvespesd alsal gu'™s 35 1 da
prix de ceastruetion, oe qul est iaférlsar su pourcentago sou=
Fasmant pratiqué. . ' ,

- ie redevanoce résilietion, cosas 11 vieat 4'Stre indls
qué, restarait lavar ayrds avolr L€ pévisés par epplicas
tion 2u mbue pouresategs que selul appligué su prix primelpel.
Quant & se dernler, i1 seralt rivisable ¢a oomsiddérant qau'l
eontisnt ume part ds malned'seuvre de 83 7, & lequelle on applis
quersit 1'index R @ 3 (A titre indieatlf, ia weieur de oot iz

1% de 649 & 1'épogas de réffrounce 2t de 1107 dans la 2dme
quinzaine de ddgenxbre 1944).

fk ie prix de 1'heure de dessisateur qui fizure dans le prl
- do base, soit 60 rr 40 bLoutes shurges compriaes, est justifrié
dans 1s aote, .o :

ia seuls n-u?m e lmportante gu'll y surei® Jleu de fal
ast que 14 passation d'us marché 4'étudae meaw wutr}-‘:, d'un
m.hgp o8t une lmnovatiom de gusrre : 11 s'azissuit, & un 0=
meat od les sircemstances ne jermetisiest yos 1o eonstruction
d8 matériel, d'assurer 1l'exlstence 4ds bursaux d'édtudes et 4'8br
préts, ls moment veun entreprendre repidement la réalisatien.
La premidre de¢ ¢es raisoas devrait digparsitre 3 bref Ad
dépensen das bavesux 4°études entrapt normslesmnt dsas les f
recx 4'une sutraprise ot devant s'smertir sur les ventes,
r sonizre, la seuble eonservaer ¢n0ore S8 valear. L&
réalisation luméilste des jrotofypes.ns saurait guire 3tre snvie
-mt A un moment of tous les movens deos construsiears dalvent
ftro = s & 16 remlse en 4tat et A 1n rasgounstrestion du pare
et oo serai® une parte ds temps de différer les Studes,

¢ >



mmm- sonsidération mtlmmttﬂ ia

rt&.llmﬂm. on & jouter 1 imports que
GalleCe¥s fuvorise les mhcoh’ﬂua -u'-a':u uug-u dans

v wﬂlammmumm.

B 'l.ch-_qu‘inn?uun'nﬂ. - L ‘

BESIDRNT oxpose que 15 3@1“& ”‘tlﬂmwho de es-
i 18 servies de correspenianse A la gare de
L memm & dezanid un reldvemsni de sa r

! :::;: dsvenue WM& poar gouvrir lss frais de son exploi-

L'engudte a Laguelle & Proesds 1a S.0.E.T.4. o neatré e
| sl nﬂn dogande 6talt Jmlﬂh rls Mmusse Aes ehurges de l'a-

|: mmm:::mmthuumatruotllm
[ : d-u dépenses de pustms i ques,

. . ' pams ses econditions, il est mgui d'eccorder ua nouvesu

| relivenment de 36,1 - des lri: u:ﬁn ¢t we sugaenta-

:. tion do 2% ¢ = :quu LTS maaﬂm e ur ia S, H.C. P
Four ces dernidres, la mojorstion mnn effet réircastiveassnt
su ler cctobre lm.

| * ; -
i e ~ Le Comseil spprouve oes propositions, ‘

: _ ltmdnmnﬁuu—
= tract aur s a“ ¢ taitement & lljs.l.@.!-

U : 1'Mnhtnlm #{iiteire, sous réserve d¢ remiss éventuslle
B¢ st disposition, dans un cowrd 44141, on cam de hnh

s _Btant domnd 1a pénurie astuslle du pure affecté su servi-

- e 2 on des mms dou gores, Ge m est trés intéressant.

| alors gus, moyennsat 'n:um tions coapertant sasen~

i Dion 1' ”..33" dont 11 :"qit umi ane uﬁmm campara-
3

vie & cslle d'u-tlrt m 1z dépanae unité sera & pen

:lqln fols moinire : & s éocnomles do ma~
[ hmmﬁ . 8tre ru.u-in ot le &8inl l'-ﬂuuu sara beeu-
; i i F8Le 1

) ‘ a::‘uiuv u;:l:n ) tu. ‘t: n:ut
i ' en to sor 1'exercice ee adsecsnire 8
2 w'nu, A set crfci. au budiget. w

i Le Consoil spprouve le projet.
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DIE rappelle gua, le 28 mars 1944, 1o M
. pux agents du ent 1a

a déoldd datiribuer aux _ permanent 4 d
Qw. ainsi qu'aux fesmeseagents se trouvant dsus la

it , une allogation prémstale de 1.500 fr, paya on 3 W
sements de 500 fr effectués aprds ehacune des 3 consultations mée
dicales obligatoires. :

Bn reison des reldvements qul oat affestéd depuis cotte
date le tsux des salaires et des allocutlons femilisles, i1 sst
sé do.porter & 2,800 fr le montant de 1'allosation, a ‘&3

fre corres sensibloment A )la somme servie au méuwe titre
par les sses de Sompensat ion des Allocations | '

< Sautre Jars, certainses sséliorations de détxil ssralent
‘spportéas aux = 'l‘lt de versezant 1 g :

- le bénéfice de 1'mu'nm compléte omn'"_--um aux
veaves des agents ddeddés en lalssant leurs femses en état de
grossesne;

= par analogile aves les lurulhu géndral ement prises par.
les Caiswes de Compensation, l'sllosation se cumulereit désorma
gves la yrise ldégale A la premidre nalssanes;

_ - enfin, étant donné 1'intérdt qu'il y a & spporter le plus
mpouuiclntunmtm-nm ée ressources qul
lui est nécessairs, elle mersit payée en 4 fractions égeles, 1A

* premidre dde la déelaration de grossesse A l= Calswe de Pr

e ot 135 trois sutres comme sotuellement.

L'ensenbdle de oes mesures adrsient affot
: el e

février 1945, entralneralt une augmentation de dépenses &
ron M0 M, par am.

le Consell espprouve ces propositiocas,

ans la 01 piBSemaenis 4 a CAlBEe (88 HEALTEA WSS i ‘
gité de vastes.-

Y o R s
’ a8 B re de Santes b >
dustrielle de ratériel et de Trenspert (é.E?ﬁ.r.i'm un terral

appertonant su Hémewu de 1'Ftat ot & 1'sidas do fonds prove
de 1s Calsse des Petraites de c= Résesu, Oelle Jnizse domeurais
étrangire & 1s gestion Je l= Cité et ells étails résundrée aw
moyen 4'une redevance fixe celoulfe au taux moysm dos odligati

S ¢ &u Répeau de 1'Eves, 3

Le maistien 4¢ tels investissessnts dans las dorita
de 1s Caisse des Retraites de la 5,¥,0.7. n'appemeis pas §
tn outre, 18 Cité a subi de graves domnagss du fait des O
tions de guerre ot les travasux de reniso sn état oxipe:
dépense totale de 1'ordre de 22 W, -




e Sous wéserve de 1lapsrobetion ds £, 1e Kinistre des Prec
vaux Publics ot des Tramsperts, le Gonseil approuve le tramsfert.

‘syeries &
| Shambre de Jo=
"' i8¢ de Nersellile.~

JINT ex ose e{u'lu cours ‘_'“I um' de
EABOSUVIe -uf 1543

iPVeRG | les voles de quai de iare
sollls, ume grue sjpertensnt A le e do Commmres de isr-
‘Bellle a 646 gravemsst "end Qame gd x .

i L'enquite & révilé qus la responsabilité de 1a 8.W.0.7.
se trouvait engsgée dens oot secident, Sur 1a buse du r nt
aniable qui a pu 8tre il st proposé de verser i la Cham-
bre de Jommerce ume in’email e 1.530.000 fr, los frelis ot hono~
{;.ha:; g 1'expers de la 9,N,0.7, s'élevant, 4 auire part, &

) 2.1—1":1 pourquol Ia Z,N.C.¥, a ;. u.r.uu A un
sxpart Gu'elle dispose certainement sur ee 2'un per-
soanel teohmnigue gualirié. - =

SURSAT répond que 1o Terviss @ sans doute estimé
Gu'an expe FABEET Su Chowin do fer obtieadrait ce zeilleurs
résultets danms 1a discussion,

1“‘ “Ilm de Nbl‘alqﬂ prend part m
Ji508, le Conseil approuve le rdgiemeat Proposé. K. do

| dae EE PRRSTOZEN Qe le Gonssil sa eours de za

dernidre sdange, avall 444 d'secord Gue 30 isat poursuivies
les ndgooistions engugées cves 1'Ad stration des ¥,7.¥. em
Vie do la reprise par 1s. Feleloley dans los départensate recou-
vrés d'ilsnoe et de Lorreine, du servise des s0lis postaux assue
ré jusqu'd présent par ostte Adminletration. ;
#35 M‘iﬂrm éu 7 ;:I la&!ii He le Hﬁsuv l:: l".'!'...'l’«.1 a
% & f2i8 savelr que, sans Juger les dlspositions gui powrrsalent

fire adoptdes loreque seront réalisés les plans de ré

€0 1a B.H.0.F., 11 n'estinait pas oprertun, pour le »

A'suvissger eebie reprise. :

LA R LR



g IR ap it e e e A ""W»ﬁ‘w'nﬁ o Py e B Sl R o T
y b ; { - I.': 'J._',-" _::' -

eotte ddelsion trés ve
)y maintien 4'une 1 unu:.ni

1idre & 1'Alsace et

= : La s:gt.r. "2!. :vdlmt -'hmdm au jour- 2
‘hui. uais demeurer posée 1 conv isndrai

que . hmmmtu £1t évoguer, le moment
vena, sur le plan gouvernemental.

uist ds 1' qu'il & eue

les eonditiocas dana lesquelles il &

— T S ‘ sur divers chantiers au cours des
£ ers jal! Des excédents subsistent encore sur eertains
R lem. ¥ais 11 est dien entende, d'ascord aveo le
4 T: l'ugr;tlu de uno main-d'osuvre n'est nu A
LR

o) W-
L ' npﬂua gu'ea 1942 la 5.N.C.7, svalt

pinnt en réparstiom des domunges di-
reets ou uuunn- subls par .u. da fait de 1l'explosion de wa-
gons de munitions A viresss. ©Ta 1'sbsence de réponse de 1'dmi-
nistretion, un mt avait é3é mu devaut le Conseil

d'stat,
Far au& du 16 8 1948, oclui-ol vient de recomnaltre
formellemant. la ua.vnn.u-x-wnn

répareation des domsmges. .

attire l'zttention h Conseil sar les retards

t)p".lﬂ‘!w. um‘uiqlul un&uu 1s Région Est, aux gtmm
suppléments de retions aux uvent
les sgents dont la durde hebdomsdaire dmﬂu |

= Gu retards un ”‘“;.lm m“r: . pour le vis.
# seraisat pour un refus
«am-nnm Jl s s -doutres,

:-lnd a’ actuclloment les um-w
ne sont a qga'h la région parisienne; le ll.
ensuite, Stre tmo en f0%s vers les Régions #st et
Cette dernidre partie du Mm #'effoctus astusllesmnt
uui-u et i'lasuffissnce de ceux-eoi explique les retards
1Y




o

(ST IR I e

| )]s o i e S L R TSy S :'__._.:-r_-.'.',(_?—* o o |

&

-”"-
Lo seul moyea de mnucutmmvmm
12 continuitéd du transport par wa vudres. Les démarches

nécessalres seront faites & cet .

indique que le Consell de J.'mt se pré-
ocoupe de la ques wl. en effet, Intéresse surtout ls néglen
Bst. Il doit 1'examiner & nouveau dans sa séamge du 22 maTs.

falt part do 1'émotion soulevée dans le
persocnne en merche, A ocompter du 21 février, d'un
nouvean servise routier mtm la vole ferrée entre Dax ot

Hont-~de-Narsan. Le contrat dout bénéficlie A oo titre le Jocidté

B.RebeC. n 664 conslu une durde de 6 mols ot o8t renouvela-
ll: par tacite reconduotion, ssaf “nluhtln aveo nhm d*un
a0 .o

ies agenta ne oqptn.t pas gqus, &l des entreprises
Cmnw au chemin de¢ fer trouvent un ﬂuﬂn & faire eireuler
m ul lignes de la S8.N.0.F,, eolle-al ne pulsse
tat analogue avec les moyens domt clledispose
a'utut ’hu que o'est souvent le chemin de feor lui-mbue ni
r 88 ro 8.
est odligé de mp:.m l'imm dos vilhul utie

e PAILLIGUX demande asu Conseil de dre sn considére-
tion cette réclammtion du perscanmsl & :l.am le viemiraient ocer-
tainenent s'ajouter, sl on les Hz« s 06lles du pudblie et
de dégider que les démarches ut eront faites auprés dea
:::v:l;: gu;léo; afin que l'exploitation de ses lignes soit ren-

_ T ue les accords intervenus aveo la
mentation asctuelle ot Lhomologués

jar 1'Autorité mmnnt&n futerdisent & 1la #.M.C.F. 4'assurer

un mln voyageurs sur les lignes soordonndes, dont le trafie

‘@st réservé aux tm-mhm routiers,

B PAYLLIZUX cnuuiro gue 1'on ne saurait, en l'espdoe,
se référer mux accords d'avant-gusrre, la situation se trouvant
entidrement modifide le jJour ol les tnumm rout lers utili-

sent 1a vole ferrde pour assurer Lur service.

' u:*.u

T rappelle que a'm seuleasnt & la demande
mum es | : ublios que la S.NH.C.F., aprés s'y Stre
o{rﬁc. e fial par accaplter que des services routiers
urum ie fervée.

Le Winistdre eralgnait que la npiu directe du ml.u
jer la 3.M,0.¥. ne viat remettre on cause la coordimation-voya-
geurs. kals 11 est blen certain que, ainsl que 1'1
e PAILLIEUX, le fait powr les transporteurs routiers @utiliser
les lignes du chemin de fer constitue ua fait nouveau par mppert
aux socords de coord Ination, I

2 htut.nmomummumvmnmm-
@astances ne psut ml.t qu'un earsotire provisoire. ia 2,WH.0.7,
n'en étendra pas l'epplicstion et samm intér8t A reire disperal-
tre progressivement les services gqui oat &ué wut,

LA R RN ]



f) Salendrier des sfances.-

y h‘n dolt pes -nnn. a'am ’ﬁhﬁ‘ gmumn
es plans de teurs an {
plus mﬂam h % da mg ic normal. 51 ok 1m li

cesser tout trafie, ils devront lissancler leur personnel.
]
: 80 référant A diverses m-um qu' nﬂ
a pu avol CE) mi.ls 1'Administration ait tendange 1
4 edopter, en wmati '™ tm. une politique ldl.b.-

lisme mu
La a.t.u.r. a lul ddnoneé des contrats de mlme nature
G qn eelul- a motivé son tatervention. =n muum. elle
is h{v hﬁnd'unvgauu:m
sur _ osls
ma " ot (Stuaion Ia publie. mu'{'-pm de 1
ment pour d'sutres lignes

%

Le Consell déoide, en prinei ds reperter sa pro
lhuou-mxnmh » e

La séance est levée & 11 heures 10,




GOUTETE WATIONALE DES CHEGINS DS VIR FRANOALS
x  Geasell d'Aaiaistration et

-

B s h“mnm;;mu.

BLU-PIZAND sl

s B

Ixensé 3 ¥, TIRATD

Le Comalssardat du 'W 'm veprdsensd par :

; l.t. M. Comuismaire 34 Joi
‘ | Somnissaire idje

e i 44 mhtmiulhmsl.n.mﬁ-im - i

Iim
n m‘um m:u..

donn n:uma« Géoret du 16
, Frésid ”t mlu w2 Tonsail 4'itat
donmeil =n

te dx adregsant 2 oelul-al ses Srd

vivas fmht ons. = :
Dantre dbaret 4u 1T mars 1948 FLIR & f.-:'

o g :Q’n S Rires e 1 'umim Ky s g

' de .ﬂlmuln t heure u




umh-mnu siapee du ¥ mars 1945 est adophds

[

gompess rendus.- mm.nw

e _- PREATORNT tient le Consell ou souranmt des auu.- %
tiens géniral stoution 43 serviss ot de 1'uvaneenent des
trevsux de il M du véeesu., Il rond compte de ls sie

th whlmnmnnmlmmn—
eldents qui .ﬂl‘ la elrendation.
donne les derniers e¢hiffres eoneersant le

* V&

I1 est remiu compte &e v-mua sulvente qui s %4 &
- prouvée 18 Directour Odndérsl en veriu des pouvoirs gul l

-cpdl.,n. snés comportent, 1L%a et
1'natre, uwne “nr nlumnmamuum
des malaires, uuuuuﬂnmutansmlm-
: 1944, h lon 4é5h dvoguba & plusisurs rejrises de
gavolr i les ae tious de résuadration latervenaes le Ler sep.
teabre _.Mn te pour 1o jJeu do sette formule se
sers it indvitablement és, #i alle ne vemait de faire 1'objet
d'une on 4o 1a DI tnmumunnuvm




| :

expese 1ss mu:kn dom les-
:ouu % - 1‘: hl "gonue ples

i-ﬂl m i u m «m& l’&‘
zant hi‘ﬂl ont essentiel ll garantir

travail & 1'industrie natlionale 4s ga'ells pourra m-m son
astivité on nlze que do rédulre les “hu un lesguels la
8.M.0.7, pourra satisfaire ses beselns ca « Il a étd
reedana ga'il n'mﬂpi; ‘poyaible £%en rester & une simple pre-

meese 4¢ narahds et falleis, non seulaneat répaptir les
caznanies cutre les comstructowrs, mamis poser 4as prinsipes ausasi
g:cu’m poauidle pour L'uhutton. la fixssion des prix o

@3 talemouta,

ummunxtu faite en secord avee les somités

| HATFIR ot QUCHLEC en tensmt oonpte de la especité te m’m

ées construsteurs et des sutres travaux pouvant leur

dung le programue génirel de rédquipsment. Cettve rézartitien,

gl sare sounise et (onsell pour ies diverses natures 28 matéde
cls & commender, n'est pas wnigiement basde sur 1n econsiddrge

tion du mcindre prix, Stent donné, eomma on vient ¢o I 'indiguar,

Ga'il o'agit avant d'obtenir wne sxdoution nm- et 4'up-
gurey mmm une remisain roate giénérsls 4o 1'industrie
sationale ot, ea iiu).ur, dex bramehes gui intéressent spéd

olulement la S,K.C.F. Do ¢a polat de wae, le musntion des prix
pratiqués A l'iw. alors mBme qu'ils seraient plus eventes-
feux, oe pout se poser.

in ge ri soneeras la forse des comaandss, blen qu'il
un possihle d'eavisager Lsur exfention 4an2 wn cvanir polns
lolglua loraque les études ont été sommencéen, nonmm}
Jirriefle de prévelr, 4'une mun.gmc. tant 1a date & lae
guslle setto exdoution pourva Btre eotivens st entraprise que
11:0 eonditiong 6&“%# au lesquslies elle pourrs avelr
L ™

Eu o proed w: m muw:ewa u'ah::' m: au;uu A
puln leur charge ius aldes que gsmporte e situntina,
snasl 1l Toramls - 2be asteclle 7 le marehd sera, & una
part, un merehd sur ddpenses contrdi pouT Las anirovis lonne-
M¢lm’w&m-nnmm & oet dgard da la Corme
sdoptde pour les mareds de déblaloment ot Ae roconstruction -
et, 2'autre part, un merché 4'sntreprise sour les ddvenses de .
main-d‘'osuyre, somportiant wn eceficient gui, ap-ligmé sux anh:.-i
ros horairos mw peyds ot ocus réserve de reviricn dens les |
I:ngtglu; _ nu. peruet d'ebuemir Les pru ] a“mr 2
e I sie

' Les upprovisioasements ruu.ul sarent resboureée au
coastrugtesr 4'aprés lea dépenmes rédelles, me orées 46 5 5. Une
telle fermule ne sorait pac sane appeler & feases réserves
81 une elauze partisuliidre du contrat ne amntuit. les sous- .
soxmsades & 1'% tion prislsbls do Aa S.N.0.F. ‘uaet A la
mjoration de © T alle se vorrespon' =a suoune fegon & un héaie
fiee supplémentaire, mais seulemrat av remboursement des frais

de sannteztion, de lm ot o' qul, 2'1is s'dsalsant pas
rézlés %, sabreralent en 1&:. de gonpte dans lo uud
des frals a4n ; pour 1'4tabliissesent du prix ds raviont da
l'mmm.
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Loa ddpenses de nh-a'm seront régldes sur 1a '_
um.nmmmmulmnmmnu
érent ’ur ahague eatreprine x hilendra 2

uhtrn:uﬂu s nqnla mhMt ul'ﬁ
dcu;uh-_a'mm. q—hr:&:, ;: plas cher, uﬂgn uns s |

: Le ﬁhu du prix i sorrespont 3 des asguisi-
tionz Qe dres, wriam md sulvant Lo csmitm
doonemigues. Pour 1s deuxidwe almn, la révisice sera
:: m d'ane mm- du type uul. wmmportant use partie rize

iLes marchés un 1e Gensell & sajourd'hni A connalire
t sur 16.678 wegens, domt 10,970 au titre des Mu de
_ 8% 800 Mh & des vosetrusteur ¢ de sone 4eut
‘h patrustion a'a pa Stre entreprise faute flt_mturu ot sur

umm mm erdinsire de zm. quinquennal ©%,
::ﬁ.:. progranee spdelel 4'Squipsment ypowr le plus gramd nonlrs
. . ~

Les indlestions gqui som%’ h:uho dans is pots femt #tat
de mluuu mir 1a buse des conditioas deonvmiques em vi-
" gusur le ler ::mmm. ¥n anpexe & 1a mine ncta Tigare no-
hu«uum miaunu-h-muxm.
lorsque de u-ﬂnl&ahl'w;hum
cette somparsisen i*umm possible, on 4 dompard le p
rovient uumhrha kg 4%uze Togrnilure sussl

les relsens qui emt éué imdiguées, les cosmandes
s b ing ml‘-; Ls tableay,

: o8 ielents deo majoratiea, de 1fordve de 3,1 pour
M des mat s Boatre e les ‘pizdists obtenus mt
! : navieat vy ﬂrlﬂ. uam.a- e le eoefTiclent
esh do 1 mua.:.r- es wagons péfrigirents, msis il
u'u!.t 14 4%un matér delal vour leguel co gmfruint pout

s fsngs un mmo;mnutn
%‘:.m, sous um h clanse do spuvegarde dont les

ont 4634 éé Il.p z:’ﬂ 4%sutres

11 paralt biem dirfielle ucu cette ol.m an

X'npiu. s'agms de sontrate appelés & =n* :-
adlsi, DN'satre part, L'article r&nlﬁ

‘muumu hn e N n le constresteuy fersit 1'objst i'une
sanation

y iu ConSrdle cu parehds n'a. falt que de® ro-
lu«ul ot & conelu favers-
u- mﬁh 29t ime gu'il y & lieuw

qui sont jro-

"'__'_I:It.hum« a‘:h.a:.gnmmﬁt
sonsernaat la fouralture “1.1
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m. . 1'syude des ooutsendes o été faite

2t .. OF, ces Comités a'orgenisation omt

1

econstitués 1e yernement de Viehy st 11 n'spparait que
m:u - osition et leurs pr‘nnuv!a e ’::4 )

jiriées, Les veprisentants du ne peuvent que faire les

lus exprosses régerves A s sujet. :

p'sutre part, la note ne donne cuoune tdée ds la date A laguelle
jes marchéis seront exéoutés, @Sans doute 1*industris franqulise =0
~uye-t-olle dsns une situstion diffisile. Wels cola 0O saursit
gmn-r 1'gbssnce de toute indieation, mése approzimative, de

tient & rappeler que, sontreirement & ce que

gemble observation présentée par . POURNEMATINE, les
Comités 4 orgenisation institués par 18 Gouveraeuent de Vvichy ont
aujourd'bui felt place & das orgsnisses entidrement nouveeux, Ces
orgenisaes ne compreanent plue de reprisentants des Socl étés; leurs
dirigesnts sont ponmés par 1e gouvernemsnt ot obéissent A ses direc-
tives, D'sutre part, A obté de ces gomités, vont siéger ince smam=
ment dos Comités Consultatifs paritaires,

" gans doute, le Commissalre provisoire setuel du Comité MATFER
est-i1 le Président ds 1'sncien Comité d‘orgsnisstion. wiis 11

convient de rappeler s Commisseires proviseires n'ont été
nommés qu'aprde oon ta des umhu{eu gyndicales et que,
dans 10 ecas particulier, le 0.0.T. & accapté la gpomination,
| re gotts mise au poiat, Il avait

a‘ [ on sur la gition du Comité WATFIR e
h‘.; ponger que o@ $tait sntérieure & la coullutiu de la

: .nua. A neuvesa, qu'il est difficile d'avolr m‘
iﬂ.%hh | ‘wmi:mmpomonh:-u«ln-
ség, Nela, ainsi que 1'as indiqué le Servise les propositions ’.h«l-
MMQM huoh_‘lnﬁdﬂﬁua r ot

tnmul'ﬁﬂmm 1s situstion. momcmu-u
- nnmdumutmu

i B
msrehé sujourd'bhul yté; on s'efforcers, au gontrairy, de pere

_ sans Ar 'admm sux marchés euz-mlmes, n-i \

)‘ﬂ“ #‘I“l.o

Les
1]
confi A 1'industrie at oette premibre O
est ripartie - il ne les oircons~
gqui ont toujours
é pounds S.M.0.F. gera. passbe dens des
tions de prixz domt , : les ué~

thodes de fabricatiom en 1939, puisque 1l'on prend, comme
$16ment essentiel de 4 " 4o base, le nombre 4'heu-

res nécesseires om le3% ‘ru
qu'sucun effort a'ait 486 felt pour ingiter 3
amélicrer leurs méthodes de trevail, alors que, de per &4 position
de plus gnn elient, voire mfae de alient unig 1a S.K.C.7. _
out mhom en la matidre Jouer un rble ¢e normalie
sation et de rationalisation. N /

He vaudrait-il pes micux, =u 1isu de confler sonstructe
une commande de 10. wagons d exécuter dans les © tions a¢
_les, passe¥ Mumu.o_nnuwuwm ’

jeeeew j
ettt ‘
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& eondftion les LTS l'cunluu uwr les u“mr j
& seilleur d‘::u E .54 :

Ba sppraavant les preuisrs contrats, le hud.l. aomu
marquer nettesent som ddsir &'Atie salel, le plus vapidoment pos-
-lut. ot sens stiendre cox contrats soient dz, de pro-

usemsnt étudifs en vie de promouveir les wmtm-
toutes lea branches %e mtrutun au matériel,

‘Eamlihnlm«n roulant.

-

e OLAUCON wutn que la ﬁﬂm sux gond itions de
travail ® & seuloment pour objet de jJustifier le prix pro-
poud. sais w &tuds 23deials & 434 falte pour déterminer le
nosbre 4'heures astusllemont ndéeessalire la ecomstruction d'un
wagor, Aussi blen les sontrsts prévolent-ils gu'aprie la conse
truction d'un nombre généralement sssez faibdle 4'unitds, ce nome
bre seras révisé, ' s

, répond que le fait whue ’u eotie révision sols

: vue m'an s'en tient, & 1) eux méthodes de
va il m&rsmu : le construstaeur n'u pes hi&rlt & recher~

-gher tos uméliorations % $tre profitebles & le

S.0.0.F, en 0e o qutelles ttralent, lors ¢'un comtrat

ultérieur, de diminuer le vmum Avee les

contrats utmla, sl le comstruc

soxbre 4'beures, la 5,H.0.7, demanis s url de ce donl; ne so-

raitadl pas préférayle d'en leisser le bénérice au cons~

4 tructouy,
. bre 4t serell t on proport

BE

étant entendu , déns les geantrats & veuir, le non-
dos svnupl ut au-
raient obtenus ¥ o

_ 4 reconnalt 'importance de la remarque
- ' . 2 La B.N.C.F, , en offet, a intérdt
& ne pes I.n ur m nlﬂsrhu. dont elie conatitue 1'uniquse ou

tout au u w éboueké, s'adstenir de tout effort
5 w&thllu de travall ot de leur ocutillage,

2’

_ umin 'c.u.u sont de plucer de toute fagon leur preduction,

. Nalis ostte obsexvation ne nmn viser les marchés
sotusls, dout 1'objet est de procurer le plus rapidement possible
& 1s s.l.c.r. les wagons doat elle a um bm.m

! Au surplus, ls comegnde qu'll @38 proposd de passer n'est
_emeore que trds #8%e tu regaréd tamt des bescins du Chomin de
gque des posaibllités de fadrieation de 1'industrie frangaise.
'ann.u-, 1: Q.l.&.r. sure certainement svantage & retesir
™ ion de iRON, Tlle s'sfforcera, le moment veanu, de
en mn en lisison avec les Services du Miaistdre de
ia Produstion Industrielle, upﬁlw gualiridé, en ralscon des
W& 1) dispose guemt aux distributiomns 4'cutillage ot de
s Pour mh- un re jeunissemont dos entreprises,

za

_sm 1l¢ bénéfice (. ces mmm. le Consell apjrouve
& marends. | %

-
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rodevatee de réailistlod a

BVIES

> }
- "3'-...4.'..'.-41 4 l "t‘.d.

| ’ m ' Gua m-bun"ummzm'
dane le w-uh dnt.'lzi-a pasaé sves u: groupe compre~
nent les Acléries de le Mariue &b 4d'Eondoourt, la Compagnie floee

qull_ : gee ot la Ug & de Joastructions Ydomnlgues SULIMM,
L' ¢ sera dirigée par les Aeldries de la mm.ot_d'w

Lo prix de bawe, évubli d'ajrds les conditipus dvonomie

gues de mal 1943, comprendrait deax parts : 2,497.000 fr, d4'une
—pﬂ?a dfis ox touts hypothdse et, d'aatre purt, 150,000 fr par

construite 4d'aprés L'élude dls & conourresce de 75 unités,
au #eg seulsmant ol 1o matls Ge vera il pas seasirelt per les
rateurs & sroist, Cetla position du juli, sonforae suy ave

rerants dabitusilement suivis par la I.%,.0.7F,, oft norasalae,

. ke nombre 4%ualtdAs pouvant Gomner llew au prlewsnt 4o ia

: 1 prdiue ast asves flevé ot sensie
b supdrienr au ohiffre vatane daas divers movehés antérieum
Haln Lo Jorviee o falt valolr A o8 sujet gqu'il & obtenu, an cours
dos négaoiations, des ovacessions Lede laperiantes du sonslirume
Saur, notnameys i'aﬂio_n‘u par ilul de la rolovance 7u'll rdalamafs
av titre sar les unleds ga'il serais upzeld lul-nlse A conse
traire ot 1'iavariabilizd ds lé redovanes A payer sn on3 e sonfie
truation sar des tlera. D'sutne jari, 11 5% 2+a srobadis qu
103 7% prozibros ualbés ac soleat pss sonstreltes par les sutours

. As 1i'dtude. GSofia, deos les coatitloas écononiques prises pour

rédférandys 1o priz anitalre de conclrustisa ssreit de Ll'ordrs 4e
8 5. de frages ol 1a redevanoe nha acrresposd almel quk 8 ¢ 4
prix de cemstruction, c¢ guf et Ialffrielr su peurcentage sou-
ramment praticué. gz -

ia redevence de véeillistion, somue 1l vient 4'8tre indie

qué, restaraii invariabis epris avglr dud révisée par appliea=
tion. du m®me pourcentage gque ceiul apnpilgud su prix prineipel.
Guant A.ee dernier, 11 sersit rivisable em eomsiffrant an®
eoniient une purt ce s lo~d'sauvre de 99 L, A l1aquells wn qmt-

srals L'indax 2 O % (& titre Indlcatif, ia veienr An oat index

it de 849 & 1‘63&% réfSvence at 2o 1107 dnn= ls 2Ane

gaineaine de¢ ddoenbre 1944). = :

: e prix da Liasure 4ds dsssiaatour qul “lgce dmnw Le rrix
ds base, solt 4¢ fr 40 boutas charges goaprises, 8% Juatnirid
Aans 1a note, e S S8 el

]

L4 seale resarqus Importancts qa'il y sarats i@ 49 Taive
ast gae 12 passasion 4'ua marend 4'4tale sang constreation d'wa
grototype o6t uue lsungvalion A9 guarrs : 11 2'jalasniy, & un moe
sent of les olroonetansqs mns jgerastltaleat jas la sonstragiion
48 gatérinl, d'assurer L'sxioteace 48s Durseur 4d'4tudas et 4'35re
prita, 1o momont wwaun, & aairepreadrs rapldamsnt la rfalisation,
L prezidre de 3 ra devruit dleparatire 3 sref ddlat, les
éémosee dos buresux 4'éLudas enlrant asr=alemsnt 4ens los frais

dadrax 4%uge sutrepeise et levint s'mzortir sar leor vantae,

r gontre, la sesonds aenple asnssrver aneore sa valsure La
rvéelisaslion Lmmédianta des rmﬁn:mt ne ssurals guldrs Atra anvie
sngde N un woacat ol lous leas acyens 188 corstranntaur® 40 iveat
Atre emiloyss & Lo remise se dLac oL 4 18 recengtruetion da jare
et oo sersit uma porio de tamps de di*Tdrer les Stades,



Gette dernidre considération suffit & jJustifier “ji
tion du mrehé proposé. On peut & jouter qu'il importe que
s.s..*.r. favorise les rechorches des industriels n-uqau l
leurs études deptindes & nho progrseser la technique.

F

Le Conseil approuve le msrchd, el ?

- T un-uaon
:&u devenue m-rnmu pm- mn&r les frais ummlol-
Ofs

L'enguito & laquelle a prooSdd la 3,0,.2,7.4, 8 montrd que
setie m étalt Justiride par la hausse des charges de l'us-
due notamsent sux majorat ions hhllinsotll'nc-l'
tat lu dépenses de pnsums tiques,

Dans ces sonditions, il m m:ui d'secorder un BOuvesu
reldvenent de 36,1 7 iupl: %nﬁ une & a=-
tion de 27 ¢ en moyenne des &umtul- r 1o B.8.8.7
FPour ces dernidres, la njmuu prendrait effed rétrosctivenent
su ler cetobre 1!(4.

Le Comsell approuve ces propositions, i

- = -

4§ FRESIDENT indique le ot 2 pour objet lia mo-
: b8 ‘é' m‘. "gim & h\,saiocoro
rmumtm lu‘lhlr-. serve de remise éventuelle
ea u-wmu. dans unceourt aont. en oas de bescin,

Rtant donné la pénurie utuuo di affectd au servi-
op des manosuvraes des gures, c¢e preojet & intéressant,
Am que , moyennant quelques trens um comportant essen-

iellement le le remplacement du moteur A essence ﬂ’ un moteur
mm. les snging d il s'sgit suront uns uwtilisatlon compara-
ble & uut d%un matériol meuf, 1ls dépmmae par unitd sera & pen
prégfeux fols moinire; en ousre, 4° ntes éocaomies de ma-
tidres pourvont 3tre réalisdes et le G l. I'umuu sara beau-
eoup plus bref.

rua mn totale, qui #'4ldve & 30 u., 1, serait
én n u itd sur 1'm§u 1745 le orédit néoessaire a
préva, A cet effet, su budget.

Le Conselil apgrouve le projet,

ersen



D3 ﬂinat que, de 22 mrs : ;
881 guaux feamas-sgents se trouvant dans la mbme
s :'*‘:; ioe slkssnticn n:nnum.a.u:f;. payable e 3
sewen 50 £r effectués aprés shacuse des -
dioules obligutoires. . -

En relsom dee relbvemsuts gul oat affoetd 4 coite
date le toux des salaires et des allosations familisles, i1 est

de porter 3 2,800 fr le wontsat de l'sllocation, eo ohif-
fre correspendant sensiblement 4 1s somme servie su séue titre
per les Calsses de Gompensation des illocations Vamilieles.

| Disutre part, certeaimes améiiowsticas de &fteil serajent
aprortdes aux ’. 1‘“ de versesent i g '

- 1¢ Bénéfice de 1'sllosation sonpléte sérajt maintenn sux
Veuves des sgents Gdeddés en lalssant ieurs fecmes sn éwt do
; . grossesie; -

< - aselogie avee les dlsposisisns Géadrolewent prises par
les G:::n. de Compenseation, i'sllopation se susuierait dhu:-h
&ves 1ls priue ligale 4 la gremidre nailssance;

= enfix, dtant donnéd 1'intérdt u'il v a & apporier le plus
Lt possible & la fesme emceinte lo su de ressources gui
lul est andonssalire, elle serslt payée an 4 fractions égales, la
' dd# s ddeluration da grossesse A is Caisse de Prévoysn-
ge ot lez trois autres comme tguuuut.

L'ensesble de oes wesures, qui premrsient sffet du ler
Svrier 1945, entralnersit une td;lu%ﬁ:n de ddponses 4'envie

——m——

g
eb
:

:
b

A RA T | id A & g, h e ki
Lissenents ds 15 Tlsey
388 Netraltes sams 1 ~iié

e Fantes.-

; ENT ra )l.u: que l‘: Oité t‘:“ Hi.ﬂ::,h.‘.
Froxinite dos stellers de isgies r la Pongain o
e de Natdrisl ot de aport {5.;:3.%'-._{ sir un terrein
SFpartenant sa idseas de 1'itat ot & 1'aide de fonls provessns .
de ls CGolsse des Petraites de ce Pésosu, Cette Cnizse decsursis
dtrengire & la gestion d¢ La Cité et wile dssls révandriée su
moyes d'une redevamoe fixs calouide au taux moyen des obligations
5 & du ibseau de 1'Itat. ;

_ ie mintien do tels investissesents dacs lez éderitures
de la Caisse fas Nutraites d4e 1s SeNeTo¥s n'apparait pas
iR outre, 1s 0ité & subi de grives dommages du fuit des opéra-
tions de guorre ot ied traveux de renise en #at exigeront une
dépenve totale de L'ordre de 32 L. |

?
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¥
_.;1

-a-
¥a vus 4° 1s situntion o8 A ia demande nius de
Goadtd e anee .h-huummm 11 sst propuséd, pa)
analogle aves les menures il da e o qui sonserne

de transférer en 4'ytablissenent s valeur en doritur
de la soit A fr 30, - La 0. ¥, vorsaraly, d'au-
{ 1a Galsse des Retraites les inbéraen o sovie

_ sous réaerve Ge L'syrebetion de . le Hinistre des Tra-
vauz Publies et des Tramsports, le Gonsell apyrouve le tramsfert.

S 16 T o0t 1345 sur les voles de quai de Nare
sellle, uns grue eppartensat & la Chasbtre €e Oomseree de ¥ar-

peille & éLé grevemnt end gmus g 8,

L'snguite 8 révélé que Le rasponsabllité de 1o 3,K.0.7.
se trouvait engagde dans cet accident, Sar Je bace du »
* amiable qui & pu Btre oltenu il est yropesé de verser & la Chaw
e 0o Comaarce une indesmité de L.250,000 fr, les frals sb homo
reires do )'expeart de la H.R.l. ¥ stéievent, 4 'Butre part, B

?-H:twth HelleGa¥e ;u recours & un
qutelle disvese sortaimpmest URT )99
| | - pond qus lie sgrvise & ssus doule estimé
Gu'tun ' er mu chemin de fer obtlsmdrait de melllewrs
résultets duns la dlsoussion.

. aprbs dchange de vues suquel pard également
3.298, Ae Conssil spprouve le nu-mﬂpu. nlanenh Nt

: ' @ PREEIGENE rappells @e le gonselil su eours de @e
dernidre Séance, Avait 646 d*secord que o isat yoursuivies
1en néponistions engagées cvee i styation des F.T.T, &
vue d¢ la roprise par is B .Gy Gans low départssenis Tesdu=
yrés 4'Alssoe et o Lorreins, du service des ¢olls positeux asdw
ré jusqa'd présent par eetie rMdministration.

Foar letire da ¥ B YE 18408, 4, ie K.mlttt sns P07,

& feit ssvolr gue, seRs préjuger les dispositlons qui pourraien
Sure adoptiées lorsque sevost réelisés les pians de rééquipement
de 18 B.N.0.7., 11 atestinait pus opsertum, powr ie soneat ,
d'envisager esite reprise. .
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La 8.¥.0.7. ne & évidemment gue #'insliner esujour-
d'hul. Nais ls 4 J v

s Li FRESIDOWY ® qu'ea iu:in 387 mt:t
: * 80 réparellon des dcasages dle
rests ou indireets saubis My elle du fait ds 1'explosion de wa= -
gons de munitions A sirssss. = 1'sbsence de répouss de 1'idmi-
nistration oduit devant le Consell

e QURADOU attire 1'stéention du Gomeell sur les retards
portés, en 6e qui comcerns la R en Est, sux distridutions dss
::nll-iu de rations m—mu:c“ duxgaslles peuvent prétendre

Ges retards sont spéclslement importants pour le via,
g0 part, & un refus
Wagons-ro

d*scheninenent opposé gar des wires,
1
répond qu'ectusllement iea WEEOUE-ré
2e sgnt que uj-;lh lon par m;hﬂlkz:.
easuits, 8trs trup en f'Ots vers les st ot Neord,
Cetie dernidre e du transport s'effoctus eotusllemnt
wauions et 1'issu de esux~ol explique les retsrds -

(A A RET ]



-u. 3

L1e & munmuumvm
12 sontinuit wires. Les dénarches
ﬂmbnmn t

: Mb que ie Comselil de 1l'icomomat se pré.
cgoupe de en affet, lntéresse suwritout le tégleom
Est. n&nz*m:‘mvu-muohmhunm

-

L2 L hlt pﬂ de z'iutm‘nﬁcg: :m ig
compter du rier, d%un
dllhnhrcnh sntre Dax st
Q dont bénéficle & oo Sitre la Sociévé

m ml« ms«

.A.M-m pour une durds de ¢ mols et est rencuvela-
g : ‘par tacite nmth-. mamuu aves préavis d'um
molis.

agents ne somprennent pas gae, sl des entreprises
4muuuamummuduru.a faire eirouler
1leur patéy sur les lignes de¢ la 3.8.0.F,, celie~ci ne puisse
obtenir ua m analogue aveo les moyesns domt cllcdispove,
é’ulut lus que ¢'sst souveat le ohomin de fer lul-mbame qui
astl de compliter 1l'équipement des véhicules routiers.

e PATLLIRUZL demsnde au Consell de pndn su considéra-
tion cetts réelesmtion du wmi A laguells viemdraleut ser-
tainsment s'ajouter, si on lea writ, celles nx&h &b
de dégider que les ‘ utiles sercat faites su
:: lh ;'n;l;n; afin que 1'm1¢1m1u as ses unu so it ren~

aite e e .

- %&ﬂi e les aceords imterveaus avee la
route dsm mentation astuslle ot homologués
w i'Autorité sdministrative ifunterdiszent & la 2.8.0,7, d'sssurer

servise voyageurs sur les lignes coordcandes, dont le trafie
est réservé aux transporteurs rostiers. 1

%:ouuin Gue 1l'on ne ssarais, ea 1'esples,
#8 référer aux & d'avant-guerre, ls altuation se Strouvsat
entidrement modifide le jour ol les tramsportemrs routlers utili-
assat h nh m-:-h pour assurer leur service.

s L n{rlummmmthd“o
instante des Fouvolrs rublics que la S5,B.6,F., apréas s'y 8tre
long temps cmk. 8 fial par sccepter que des serviees routlers
sapruntent la uu farrde. .

Le nnnm eraignsit e la reprise direecte du uuiu
jar 1e 5.N.C.¥. Be viat remetlire on eause la ocdordinatiomn-voya-
geurs. kais 1l est blea certala que, ainsl que 1'iadl
#e FATILIENE, le falt pour les Sremeporisurs roatiers dutiliser
les lignes 4u shesin ds fer constitue us feit nouveau par u»ut
m aocords do coordinmstion,

v hMt,hMMnmlml'mmuson-
o astances ne pout avelr qu'un earsatlére spire. L8 6,80.0.7.
s'en Stendra pas l'application ot surs latdrdt & Mmire dlsparal-
tre progressivesent ies servises gui ont é3éd coréée.
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Le Provda-Verbel de la séanee du 7 mare 1945 est adopté.

: 23IDENT tient le Comsell au ecourant des condi-
Sneraies fSoution du serviee et de 1'uvanoement des
troavaux de remise en 4tat du résesu, Il rend compte de la si-
tsation du pare de watériel moteur et roulsnt ainsi que des in-
cldents gul ent marqué la eiroulstiom, :

S47 domne les derniers ehiffres coneersant le

’

&%) Irésoreris.-
Be LE PRUSIDINT expowe lo situatica de trésorarie,

S

cusorros 3% - gompte rendu de s

Te pouvclrs Homade r 1 Con-
eIl a'idnlniotration dans s
Sance du 8 movembre 1940,-

Brs 1340~

28t ."l'ﬂu compte de 1'affaire sulvante qui = #té a
1 Général on vertu dos pouveirs qui 1

spéaisuz de pesege de wagons.

Avant 2'aborder 1'sxsmen des deux amrohés sounis su
Consedl, i, CLAUDON slgmale que o8 msrohés eomportent, 1'un et
1'autre, wne formule de varistion des prix em fometlon du niveau
des saleires. OGomme ls date de référemse est amtdirieure A sep-
tembre 1944, la jon 46J4 évoquée & plusieurs rerises de
savoir si les mejorations de ;mm:ug“h::rnn:'go lex sep
t-?mmm en ocmpte pour le cet raule se
sera it 1 tablement mluhthuhml'dm
a;.u;.:uuhn de la Direet: dos Prix au Winistdre de 1 ‘'Icono-
m ionale. ;

Par lettre du 17 mars, le Dirvecteur des Frix, aprds avol
rappolé les dérogations 4éJ2 admises en oe qul ooncerne 1e¢% tra-
vaux de b@timent, fait seveir que, pour les marchés de main-
A'osuvre, 11 satorise la S.N.0.7. & tenir compte des salaires
Mt&nw s @ar Jeu entreprises ¢t qus, on os qul
gonecerne les marchés comportant une muuriuﬂuMh
eiaire, calle~ci T2 effsctuer des versements proviselres
étant entondu gu'd mesure des intégratlons officielles de -'Llp
m priz, is situstion des foumnisseurs powrra Stre

Ay 1 L ¢ -
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- mm conditions générales dams les-
quelles ia «Ge¥. 80 propose do mettre wn oouvre les “oommande!
de démarrege”™ intéressant @ matériel et ls traetion,

Ces conmanies, qui dans le d‘en~

Prps! s'intégreat
sonble éiabli & la demande de la Dflégation rale & 1'Rouipe~

meat Hetiomal, ont eszentiellement pour objet de garantir du
travail & 1'industrio nationale dds qu'elle pourrs reprendre son
activité en wlme que de réduire les délsis dans lesguels la
5.N.0.¥, pourra satisfaire ses Desolns en matériel, Il a 6té
reconny ou'il n'dtait F' posaible d'en rester & une simple pro-
mssse de mirohdéds of gu'll felleit, non seulemsat répartir les
cozmand es entre les comstructewrs, mais poser des primedi aus s
mubh powr l'exdeution, la fixation des prix et

HATFER et COOELEC en temant unﬁ.uumntaw
8 le programme ' ' . répa

qui sera soumise au Comsell pour les diverses matures de matée
riels & commenier, n'est pas unljuoment besde sur ls coneid éra-
tion du moindre prix, étant domné, comme on vieat de 1° uer,
qu'il s'sgit avant tout d'oblemir une sxécution rapide ot 4'as-
surer conocomitenment une remisebn route générale de 1'industrie
sationale eb, ea rﬂhulm. des branches qui lantéressent spéd
clislenent la S.N.0.7. PDe ¢o pulnt de vue, la guestion des prix
pratigués A 1'étranger, slors mBame qu'ile seraient plus avantae
deux, ne peut me POSEr.

in ceo coneerne la forme des commandes, bien qu'il
seit possidble é'eavissger leur pxdeution dans un sverir moine
élo que lorsque les études ont 6 ¢ commencdes, 11 est enoore
difricile de prévolr, d'une manidre | ¢, tant la date A la-
quelle cette exdcution pourra Stre ivemsnt entreprise que
les conditions éoonomiques dans lesquelles elle pourra aveir

La rh-mﬁd a été feite om acoord avee les comités

2ieu. '

?1'““ qu;.:c:l ::ntrmon-t :;n:l'u:t p: ;::uu &
prendre our charge le 8 que comporte cetie & on,
aussi la formule proposde ast-elle mixzte; le marché sera, 4'une
part, ua marohé sur dépenses contrdlées pour les spprovisioane-
ments & constitusr - il se vapproche A cet égard ds la fome
adoptée pour les murcohds de ddbialoment ot ds reconstruction
et, d'autre part, un mearché d'entreprise pour les ddépenses de
nh-d‘omo. compartant ua coefficient qul, apriiguéd sux salai-
ree¢ horaires s payés ot sous réserve de revision dans les
omih :iﬁ habituslles, parxzat d'obtenir les prix & décompter A
’C ael e "3 ; 7

Les :pquunnnn réallisés seront remboursés au
construeteur 4'aprds les dépenses réelles n:gﬁu de 5 . Une
telle formule ne serait pes sans appeler 50 ieuses réserves
#i une clause perticulidre du contrat ne scumettsit les sous~-
commandes & 1'a bation préalabdle de 1la B.,N.C.7. Quant & la
=a Joration de I;mcnumn-l en suoune fagon & us bénd-
fice su ire, mais seulement au remboursement des frais

de e ’ %o gare et d'sutretien (:.l. a'{ls :'m{-t‘{:l‘
:gs frals géndraux pour l'étadblissement du prix dé revient de

entreprise, '
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“Sions de idres, variera avtoums

i e Y . Gy tegn plaf At et e e i
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Les dépsnses de maln~d'couvre Seront régldes sur la base
du salaire moyen des ouvriers de 1'entreprise aves um coefficient
forfaitaire 4 ifférent pour chaque entreprize; om obilendra ainsl
g‘oum prix pouwr un mfme Matérisl, mals, d'une fagon générals,

) ooefficlents seroat plus &levés les usines qui ont les
salsires les plus daas, ¢e qul s'explique par le falt gue 1°'
d'une main~d‘ocurre mxmu, pryte plus cher, ent upe
nouie sorrélative du nombre d'neures 4'exdéoution, Il est d'alle

1 ours u qu'sprés le construstion @'un certein ncmbre d'unités
le ecofficient forfaitaire powrra 8tre révisd,

Le er $lésent du prix, qui correspond & dos acquisi-
tim guivant les qdltm

docnomigues, Four le deuxidwe flément, la révigion sera'o
:: m d'upe feraule du type ¢suel, cmporssat use pertie fixe

L8 merchés dont lo Comsell a aujourd'hul A conmaftre
m«n sr 10.870 wegons, doat 106,070 su titre des commanies de
ot S00 commaniés & des construscteuwrs ée zone sud, dout

12 cons tion n's ftre outreprise faute de matidres ot sur

1'annulation desquelles les intéressds sont d'secord, étant en-
tendd -gu'ils participeront au programas général de dnrmo.

1L&s eriiits corrvespendants figurent dans les Pregrimacs
suivants { progremme ordimiire de 1968, progremse quinquennal et,

:u’in. jrogramne spéelal 4'dquipoment pour leé plus graad nombre

8 wegons. ‘.

Les, indioations gui sont doanées dams la note font dtag
de prix établiz sur la base des comiitions écomvoniquen en vi-
gueur le lor Juillet 1944. #n annexe & lo slme note figure no-
8 mment .umnuuin priz & celul du mfne wagon en 1958,
lorsque de tel Tournitures ont su liew 3 1'épocue; lorsgue
cotte comparsisgn n'a pas été possible, on & soupard le prix de
nﬂ:t“ghu svee le¢ prix su kg 4'upe fourniture sussi aaslogue
gus ble. Lo .

Four les relsons qui ont 6vd Indigquées, Les ecmmanies
ne sersieatl pas toutes pesades su moins o e La tableau,
qui doune les coeffielents de mesjoration, de 1l'erdra de 2,1 pour
is plupart des matéricls, mentre o les rdsditats obtenus seat
pormauz, Il convient de aigamler, towtefols, que le

@8t de 1'ordre de 2,6 pour les wagons réfr nte, sals 11

s'sgit 14 4%un matériel spdoial pour logue) co scelficient peut
Stre adais, '- ) :

Les marehés comportent, dsns un article & reletif & la
révision des priz, sous um B 2, la cleuse do sukvegards dont les
inconvénients ont déjd 654 nis en lunidre & propos 4'sutres
marvehésy melis 11 paralt biem Airfieile d'éviter cetia clause em
1'espdes, s'aglssant de contrats appelés & n'@tre exdeutés gue
dens ux sertein 44lai, D'eutre part, l'artisle 10 prévolt la
résilistion dans le cas.ofl le comstrusteur fersit 1'ebjet d'une
ssnotion grave. _

Le ﬂunl« du Contrlle des m« a'a fais des re-~
marques dont le Service sura & tenir compte et & conclu favera-
2& i ’"oxcn C}‘ - ; h: %ﬁu ““} L&n“

poar 1e 1 d'approuver . : uk . qui | jro=
posds ot, & titre de premidre sppliea les yxx 20 marchés
comcernmant la fourniture u,u:in_ wagons . 4

sasnse
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romarque que 1'itude des commendes = 6té faite

‘R ot COCELEC, Or, ces Comités d'Orgenisetion ont

tués par le Gouvermesent de Viehy et 11 a'apparait pag que,
' lsurs prérogetives sient é84

rsonsel ne peuvent que faire les

D'sutre pert, la note ne donne sucune idée de la date A laguelle
les marehis seront exfcutés, Sans doute, 1'industrie frangaise se
tr uve-t-alle dans une situation nrrudo. lele ools ne seursit
“Justifier 1'sbsence do toute indication, mése approxinative, de délai,

: tient & reppeler que, contruireoment & oo gue
pembl observation préisentée per M. TOURNGMAINE, les \
. Gomités 4 sation institués per le Gguvernmesent de Yichy ont -
aujourd'bui fuit plece & des saen entidrement nouvesux, Ces
organisnes ne compremasent plus représentonts deg Sooldétés; lours

ment des Comités Comsultatifs paritaires,

- Bans doute, le solre astusl du Comitéd mATIFER
est-11 le Préaident m ml d'0rgenisstion, wmiis 11
econvient de rappeler les Cosaissaires solres n'gat été 5
nosnés qu'aprde consultation des 48 syndicales et que,
dane le oss partioulier, la 0.,0.7, & sccepté la gomination,

saregistre cotts mise au point, I1 avais
:r;m B sur le composition du Comitéd WATFER, meis 1) [
o%% & penser que cellobel était satérieure & 1a consultetion de la
s %et e : v

2 : soul A nouvoan *1l est airficiles 4'avolr
tote FECHRRTEY I oot dumeetie (3 seetily §rreat el e
) & : -1 3 ns

Tiles sowidses su Sonsell oeroat, la eas dehdan, revisiee sn ur wh

& mesure de 1'évelu lon. Toutes les coamsndes de
anmpc“ﬁmﬂmﬂﬂ.htmh i
ﬁ’l‘ ﬂlﬂ:.ﬂ'm prégenté; en a'efforeera, au sontraive, de pere

_ . sans avolr l*;bm aux marchés suxz-mfmes, tdent
[ 'Mﬁu obrervation de portée géndrale.

. Les contrats aujourd'hul présentés n2 coneernent 10070 ma-
» Soit approxisstivement le 1/108me, des ﬂmuu‘::z devront

~ $tre confides A 1'iadustrie aise, 9t cotte preanidre commende
est ripartie - i1 ne it en Stre cutroment dans les oirccase-
tanoces sctuslles - eatre los 16 constructeurs qal ont

travaillé pounls 8.N.C.¥. OF, ¢ette comssnde sere passzde dans des

preand, comme

ément essontiel de tica au pr‘.:. de base, le nombre 4'heu-
res ndceszsaires en 1939 J“' Ja sonatruction d4'un wegom, X1 sesble
qu'sucun effort n'eit itd feds pour inciter les construoteurs &
- améliorer lsurs méthodes de travail, alors que, de par sa position
de plus # olisat, volre mlze ds elient unique, la 5.%.C.7.
devyrait tout uhuﬁ.m en la =etidre Jouer un réle de mormsli-
sstion ot de retionelfsation.

Ne vaudrait-il pss mieoux au lieu de confler =ux somnstructeurs
une commande de 10.870 'lu‘- :

m.m

. ‘.\ﬁ." '.; LT — ;L F




A condition que les entroprises s'organisent poir les exdouter
& welllieur compte % ~e

En approuvant les premlers comtrats, le Conseil devruit

. marquer nettement son désir d'S8tre salsl, le plus rapidement pos-

sible, et sans stiendre :u ¢es contrats solent exdoutds, de pro-
jets solgneusenment étudlés en vue de promouvoir les perfectione
nements dans toutes les branches de coustruotion du matérisi,

aussl blen goteur que roulant,

: * R W réelse que la référence aux ocond itions de
travail de & souleomsnt pour objet de justifler le prix pro-

posé, Nals une Stude spdelale o 684 falite powr déterminer le

aombre .d'heures aoctuellement uu-z:tn : la comstruction 4'un

wagon. Aussi bien les soatrats prédvoient-ils gu'aprés la cons~

:;:th d;::. :uh-n généralenent assez faidle 4'unitéa, co nome
s0ra r -

répond que le fait mbme eette révision solt

yrévae | gu'en s'sn tient, & 1 s Gux méthodes de

vail antérieures : le construsteur n'a pes intérét A rechere
cher des améliorations gui pourralent 8tre profitadles & la
8,0,0,7, en ¢o sens qu'blles permetireaient, lors d'un contrat
ultérieur, de diminuer le nombre 4' heoupes de base., Aved les
sontrats actusls, sl le counstructeur réelise un bonl sur ie
nombre 4'beures, la 5,8,0.7: demande sa part de ce boni; ne se-
rait®él pes préfirable d'en laisser tout le bénérice au cons~
tructour, éteant enteandu ro. dans les ul:ﬂ trats & venir, ie nom-
bre d'houres seralt rédult em propeortion des avantages gui su-
ralent été obteomus ¥ :

L3 reocnnalc 1'importance de la remarque
par M. ARCN, XINARE Le 3,8.0.F., en effet, a intérdt

4 ne pas lailsser les entreprises, dont elle constitus 1'unigque ou

tout au woins le principal ddboushéd, s'abstenir de tout effort

. de rénovation de leurs méthodes de travall ot fe leur ocutillage,

assurdes qu'elles sont de placer de toute fagon leur produstion,

sals cette observation ne saurait viser les marchés
agtusls, dont l'objet esi de proourer le plus rapldement possible
Q la G.,H.0.F. les wagons dont elle a un besein urgent.

Au surplus, la commanie qu'il est proposé de passer a'est
encore que trés n_‘uu au vegard tant des descins du Chemin de
for que des possibllitdis de fadrication de 1'industrie frangaise.
Pour 1l'avenir, la 3.8,0.F. aurs certainement svantags & retenir
la wm de ¥, ARCH. TWlle s'efforcera, le moment veau, de
la mettre en ocsuvre sa liaison aveec les Services du ¥ianistdre de
12 Produstion Industrielle, spéoiclement qualifrié, em raiscn dda
dont 1l dispoase gm aux distributions d'cutillage et de
matidres, pour guvoir un ra feunissement des entreprises,

Gous le mcun' de oas m“tim. le Gonsell qwoﬁn

ins w. ; t
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fareh A'étude 4'une loconntive Dissal
lsceriqie d9 manoeuvres & 5 esilsux coupleds.
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o axpoes e pour les mouifs qul somt lniigués
dans Ie %&u do1t stre F“‘ 9786 un groupe sompre~
nant les Aeidriss do la Marine ot 4'Homdoourt, la Gompagnie Rlee-

w:-lhnl.n. ot La cwnrh @ du Construetious Ndenniques SULZER,
L'%tude sera dirigée par les icléries de la warine et d'NHoméoourt,

. Le prix ds base, 4#tabli 4'ards les coniitions doonomi-
quas de wal 1947, sompresdirslt deux parts ¢ 2.47%.500 fr, d'une
part, 40z en toute hypothdse wt, 4'sutre part, 150,000 fr par
-unité comstruite d'aprds 1'détude d0s & conourrence de 75 unitds,
au ses seniansot o) LIs matdériel ne serait pes eonstruis jar lLes
sabeurs A fmj“' Setto ddgompoaition Au prix, senforus sux are
ramnts heditueiloment sulvis gar 12 2.9.5.7., ¢3% norsale.

: Le nombre d'waltés pouvent doaner lien m2a palewsat 44 la l
rodavance de réailistlod alnel yrévue st asses diavé &b senwi~
Mm“ ‘supiriour au ¢hiffye vetoud daze divers :svehds antérieam
: le Jervices a falt valoir 4 oe sujet qu'll & 9vtonu, au cours
dns uégooistions, dee comcessions tyds ispertantes du construge
teur, notaznent i'nhanﬂun ¥ lud 48 Ja redevanse su'il pislaseft
B S i%ys mar lod wsivde gu'il sersit agpeidé lul-nfee A cona~
truire ot 1'Muvsriebilitd 4e ls redsvsnge & peydr on ens de sonse
truotion per des tiere, D'sutre Jort, 11 e85t peu puohcbies Que
Jea 78 prosilres wnitéa ae soient pas cceetruites jar lse aubes
de 1°' « Butim, dans lsw contitiens “csnanicues prises pour
péféreace le prix usiSalire de congtruction serait de l1l'ovdre de
8 i, de franes ot ja redevanss ns oorrsspend sinsi su'd 3 ¢ du
prix 4e soasiruetion, ce gl est ilatérisur su pourcentage ocod-
rameoat pratigus, . : :

is redevanso de résilistion, comme i1 vient 4'4tre imdle
qué, resterait lavariabls aprds avelr été rérisdée par applios=-
tion ?u wlse pourceatage gue 2elul Sppliqud aw triz prineipal,
Quant 8 ea dernler, 11 serult révizapls em gonsiddrant g¢u'
esntignt uie part do malaed'veuvre de 25 £, A laguelle on appli-

it 1'izdax 0 € 5 (& titre Inficavif, lan veleGr &e oet index

Lelt de 849 & 1'épogue de référence of de 1107 dans la dae
galasaine 4o ddcombres 1944). o ([ails .

' ie gu 4o A'hewrs de dessinasveur qui figare Jeas le prix
:- ‘lu:u, u: 60 ¥ 40 touabes shargea sempriscs, st justirié
nHD le Role, - ; =

Lé seuls yesargue luportante qu'il y swreit lieu de falre
ezt gue la pessaticn &7uz saroké d'otude muns conrtrvotion &tem
rototyee st wue Snueveaiion de guarrs : 1L c'egloceds, & un co-
uout of lov slrscnstansss ne porastislisat pas la genatruotion
el 2atéricl, dussurer L'ezistence &da dureevx 4'dtudes o 4'8tre
préve, ie acaent venw, A eatreprondre repidement la »faliration,
La prexidve de oo uiqu devrait disparwitre & brof sdlel, lsw
dépanzes ey Dwanuk 4'ebudes snbrent pormelement duas ies freals

shpnwg 0 use eatreprise of dovenmt s'azortlir sur lse vesies,
JomLra, la a8 Seuble SULIETVEr GROUTE Sa veleure La
rédclisation luw W lote dos protoprpes ns auura iy guare Sire nvie
pcpde. & un wGment 66, Sous les noyess deg conatructours Goivens
dire smployés A la yowise en dtav ot A ia reecnstrustion du rare
‘@l oe seruil e pearte de tempr de A1fférer Yam dcndes,
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1la G.H.0.F. favorise les recherches des industriels frangais dans
m études destindes & faire mmm 1a technique.

\

VREATD ST oxpo;: qne: 1a oo iété a%ne u“u-
m e & serviee de corresponiance gare
um-nl-m-anmm, demandé un reldvement de sa rémund-
::thn devenue iasuffisante pour mu-!.r les frais de son exploi-

engulte & lagquelle s proofdé ia s.ecl.f..l. a montréd que
Jostte m-u étalt Justirife per la hausse des obarges de l'u-
» Gue notazment sux majorstions de salalres et A& 1'augmen
du dépenses de pneums tiques,

mwn‘gr%rhnw.&u' ‘.tﬁm“:-t |

ra « % w une & a=

! tion de 2Y ¢ @ ;mm des allocations ‘-f: r le 8.0.C.7.

f Pour ees dernidres, la namun prendrait om rétroactivement
&4 ler cetobre 1944,

Le Consell approuve ced propositioms,

X g 3_?..:‘.:'?.‘!.:"4'_‘.‘.: lﬂi.vn mn le mjut 8 pour objet la mo-
33 &” temant & la 5.5.C.7.
rr I'Mnlnmiu mmu-. sS0uUs de reaise éventuelle
sa dlspesitioa, dans un cowrd délai, en cus de besoln,

5 mwumnmonmnumummu-
oe des manceuvres des n;u.‘n oy s intéressant.
Alors gue, moyemunsnt quelques tran ons comportant essen-
tm‘ m—tuumtumcﬁrum

ul eug ing 4l stagit suront une utilisstion compers-
uohuuol'nllt el neuf, hum unitéd sera 2 peu
présdeux fols molnire; en outre, 4 éoonomies de ma~
ti dres pourront Stra réalisées et le amz vamun sera beau-
goup plus dref.

i 1 déganse mio totale --um A 30 ¥, ), serait
! en totalitéd swr L'm’n 1048; le orédit ndesssnire a
: été préva, & cet effet, au budget.

Le Qonsell spyrouve le projet.



| apportées aux

~les Calsees de Compsnsation, 1L

!

_ “hmnmu- que, le 28 mars 1944,

a ddeo : AuUxX agents du cadre permaneat deat la feume

est_enseiate, ajnsl gu'aux femwes-ageats e trouvent dsns la méme

Gtnimts 65 06 fr SToatels SoT00 Shasens toi Bl
i ' ITTan] 2 5 oons

En raison des reldvements qui ont nﬂiM depuis gsette
date le teux des salaires ot des allocations familiales, i1 est

_g:wlommtmrrhmmtu%n:tm.um-

sorres sensibloment A la somme udus titre
par les Ca de Gompensat lon des Allocations Familialss.

B‘anw esrtaines udumtmn do détall seraient
: 1tés de versenent @ LR _

- le vénérice de 1'allocatisn complite. mtli' ahtcn BRX
veuves des agents décddés en laissant lours femwes en état de
grossesee; - 13 : :

- is avee les dispositions généralement prises par
¢ 7y Rhmu-: 85 cusuierait aw"
avec la prime légale & la premidre naissance; ,

- enfin, étant domné 1'intérds qu'il y a & c:pu-tor 1s plus
t0t possible 4 la femme sncainte le uwﬁ— ® ressources qui
lul est ndoessaire, slle serait payée en ¢ Trastions égales, le
premidre dde la déclaration de grossesse & la (aisse de irévoyen-
e ot les trols autres comse astuellemsat, - :

L'easenble de oes mesures, qni miraieat effet du ler

février 1945, entralnerait une sugmentetion de dépenses 4'eavi-
ron 30 i, par aa, " : | _ |

Le Consell approuve ces proposisions.

oo, o SNSRI RIS o o oot o o il
_ re ds §- 1 54 g - -
du&'h de iatériel et de Transport :’O‘.Eﬁ.kgm us terrain

sppartonant au féseau de 1'3tst ot X 1'aide de fonds provenant
de la Calsse des Retraites de ge Risesu, Usite Cnisse demsurait
étrangdre & lea gestion de 1n 0116 et slle était rémunérée su
moyen d'une redevanmce fixe calouide au taux moyén des obligations
5 4 du Wésean de 1'Stat,

Lo mintien de t;nln mmm-—u hu les deritures
de la Calsse des Retraltes de la 5,N.0.¥. n'apparait pas justifid
En outre, ls Citd a subi de greves dommages Qu fsit des opéra-

“tions de guorre ot les travaux de remise en Stat exigercat une

dépense totale de i'opdre do 22 M.
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d’u h:ltauudthm&.u
Mu« ah&hndumﬁ il est proposé, pa

Munih:nmnumm an ce gul comscerne
les lameublss provenant de la Oulsse des lmtm du Pol.¥.,
de transfirer su d"utablissemernt la vieleur en foritures
de 1a Cit4, solt £0.960.881 fr 20. I 5.8.0.%, verserait, d'au-
w ‘- 1a Calsse des Retraites les Intérfts 4o cette somme
F le ler mal 1944, date de cessation de pafement des loyers,
ot supportersit, sous réserve des droits & réparation ay titre
duMUhmﬂ-. la eharge de 1la remise on dbat des im-

: Sous ﬂm de l'umhliu de ¥, le nmnn des Tro-
inu Fublios et des Tramsparts, 1e m;n umm le trnltct

kﬂ% ox 058 w'ta gours 4'un sccident de
8008 1943 sur les voles de qual &e Mare
soille, uae mc ‘appartenant & la Gm« da ﬂmm 48 vAar-
nﬂio a o1é smrm and oo

L'engulte a révélé que La mmnmu‘ de 1s B.N.0.¥,
8o trouvall ongagée dans cet aecident, Sur ls base du rdglement
- amiable guli a pu Slre obtenw, LL est Ae vorger & la Cham-
~ bre de Gm une indemaité de :I..t + 000 tr. lea frais et hono-
n.lrum g J.*ml e la &l.c.t. s'élevent, 4%autre part, &
L

demude pourguol is s.l.a.r. & au recours & un
expert qu'alle dlsposs certalnement sur plave ¢'un per-
sonnel techalique qualirié. - = 2

:.,;;..,.-- répond que o Service & sens douta sstimé
gatun expert Stralnger &u chenisr 4e fer ma.-nnu deo meillesurs
r‘luhtl dzne h discussion. i

dchange do uel presd par w N, de
LiRDE, ;cmul amw:‘ :: :::lﬂt pum&. ,

e LE FARAIDAST rappells gue le Oonseil mu cours de sa
deranlére ne e, it 6Lé i'cnul qu 20 leat poursuivies
ies nlguhum engagles aveg 1 stration des P,T.7. en
vie de la reprise-par la S,8.0.%,, dars les départenents recou~
vrés d'Alsace ot de lLorraine, du service des eolis mmx assu=
- ré :uqn!t pr&-s par eette Administration.

Par huro du 7 meve 1945. Mo de auhs desn P.?.:
a fait saveir que, sans prdé jugser les dlapositi ient
&tre adoptées lersyue seront rés lisés les plans u gw
do la B.H.Co¥,, 1l n'estinait pas opportun, pour le m.
d'envisager cette reprise,

A
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ére que utn u:%au-u-::. ::t:‘ grave :
saintien 4'ane pr‘m-
vn-u%m-

La B.N.C.F, ae peut humt 8'incliner aujour-
<. a%hai. nwza deneurer )uh et 1l conviesadrait
S . que N. ie e du ﬁtunm.h-ﬂ
veau, sur le plan

aﬂmml lth l“ﬁnhhu
.::m.hhuhau mxnmgi-

. l.lmllulm“m
le Hiaistre que lﬂlh.::ma 'hiﬂdtmhnltﬂ
munhlmrhum. e

jo les conditicns dans lesquellss il a

été pro tll

| e Ay L A Ry
S ' enoore sur
;. chuntiers. m esh utnh. d'ageord avee le uinistdre |
du Travail t ien de ostte main~d'ceuyre n'est plus & |
12 clarge ‘. S.I.C.l‘. .
°) iseldent do ¥iremss,- | -

%:’_"m‘ “'“ 1848 la S.K.C.PF. ‘““
présent réparation des domeages Qdi-
© reets ou indirects subls par e « falt de 1'explosion de wa-
gons de munitions & Siresss. ™a 1'absence de réponce de 1'Admi-
mtm. un pourvel aveit été mu devant le Comsell .
-

Par arrdt lu ie l.;u selui-ol vient de reccmnaltre

formellement la responsabilitd de "L'%%at ot de 1s condsmner & h
réparation des dommmges.

. s

MEBYA R AR A
6 1o Neglion &t

%&tﬁu l‘lthlsln du Comseil sur les retards

apmus. coneerne la Réglon Zst, aux nmmun des
éments de nu- el imentaires suxgueiles lr

mmwum:.mm«m ent pm.at

Ges reterds u:t -mxamm hl-:“l;: ):m' le vina.
L ; W pour us " un refus
.&um opposé .n'r la au&l dos um-m. ;

rédpond gqu'actuelloment les hmt-ﬂuﬂot:
ne sont .a que uq'l la région w; le vin (ttt.
ensuite, 8tre tran en lts vers les st et Nord

Cotte dernidre \rmn s'effectue motuellesent
s-i- et x'u-m. e osux-0l expligue les retards u&-

sEnep

N
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Le seul moyen de redresser la gltuation est é'obtenir
12 sontinuité au muaat par w-ﬁmh Les démarches
nécessaires seront faites & oet effet,

o o indigque que le Conseil de 1 'Eeonomat se pré-
cooupe do 1l g 3 qul, en effet, intéresse suriout lé réglen
Est. I doit 1'examiner _‘_m dans se séamoe du 22 mars.

TN

gait pert de 1'émotion soulevée dans le
s en marche, & oompter du février, d'un

nouveau service routier empruntant la vole ferrde entre Dax et
liont-de~jarsan. Le contrat dout bénéficle & ee titre la 00 14té
S RehoB. 8 664 comelu pour ume durde de 6 mols et est renouvela-
w; par taeite recomduction, seuf dénonciation aves préavis d'un
mols. : :

- Les agents ne somprement pas gue si des entreprises
$trangdres eu chemin de fer trouvemt un fise &4 faire eircouler
leur matériel sur les lignes de la S,H.0.F., celle-ol ne pulasse

' un résultat anslogue aves los moyens domt cliedispose,
d'autent !;u que ¢'est souvent le ohemin de fer lul-mme q
est obligé de 'sompliter l'dquipement des véhiculea routlers.

4. PATLLISUL demande au Consell de Mn en oconsidéra-

“m- catis fi}h:‘:h:‘u personnel & 1:3:.11. m:n;m cer-
inement a'ajou on les us eslles du publie -
de déoider que les i‘md, Stiles serost faites suprés des

f:."':‘f: WQ’% afin que 1'exploitation de ses lignes solt rea-

: S4T ind lgue gque les socords interveaus aves la
route dans le oadre de 1a mentation setuslle ot homolegués
per 1'Autorité sdministrative iuterdisent & 1a S.N.C.7. d'assure:
an service voyageurs sur les lignes coordcandes, dont le trafie
est réservé aux tramsporteurs routlers.

eonaiddre gue 1'on ne seurait, em l'espdee,
pe référer aux & y 4'avant-guerre, la situat se trouvant

entidrement modifiés le jour ol les transporteyrs routlers utili.
sent ls voie ferrée pour assurer leur servise.

: N, LE FRESIDER nt.pnc que o'est seulement & la demsnd
instante des Jouveirs rublies que la S.H.C.F., aprés s'y tre
jongtempe opposde, 8 Tini par accepler que des services routiers
eapruntent la vole ferrée.

g Le ¥inistdre eraignait que la reprise directe du service
par la 5,¥.C.7, ne viat remetire sn cause 18 ceoordination-voya-
geurs. Hais il est blem certain que, ainsi que 1'

#e PATILINUE, le falt pour les tranepor teurs routiers @utilliser
les lignes du chemin de fer constitue un feit nouvesu par ™ ppor
aux accords de coordimation, ) .

Ea foit, la formule qui a prévelu sous 1'émpire des ecir-
@nstances ne peut avolr qu'un semotire soire. La 8.H.0.7
n'en étendra pas l'application ot sura ‘A faire disperal-
tre progressivenmeat os services gul ont éué eréés,

seese
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1ines sont utilIsdes Jo

E ajoute que, sur le Sud-Ouest, des Ihh-

1 régien de Hiors g g g ¢t e T
a ° _ srrive mlme que 1 'sntreprensur se

de la vele ferrée 3mcm. mr allleurs, ua service Paris
par autoear.

NT ﬁm gu'ua td. servi-

0 ne doit pas oublier, d'sutre part, qu'en .mmu-
des plans de tﬂlqcthl;-‘ ‘“rt«u routiers n'assurent
a

ic mormal., Si oh les oblige &

eesser tout trafie, ils devront unuur leur personnel.

S se référant l diverses couversations qu'il
8 pu avo » oraint que 1'Administration alt temlence
4 adopter, en mat 'te uu-untun. ane politique dglibéke-

1lisme muu'.

- la s.:.c.r. a 46§k ddnoneé des contrats de mlme mature
que oolul-gqui a motivé son lutervemtion., &n munuu-. elle

nrmh cemment 1°
rdonné sur la ligne

hﬁu d'un service antér l

e B Ko ,uuu. gl - {‘m ¢: h fun )

:“‘::‘m a 'mm

f) galenirier des sfances.-

Le Consell “omhn prineipe, de reporter sa prochaine

séance su mereredi 11

La séance est levée & 11 heures 10,
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Séanse du-2l mars 1948

— .
£ \ -

L& séance est Wo & 9 heures 30,.

e a Sont présents : M.M. FOURNIER, Président
| ! BOUTET, Vice-Présidemt
' de TARDE, Vice-Président

BIZOT :
BLUM=-PICARD

= _ Qe navIT -
MICHEL
TOURNIER

AGUILLON oo
FREDAULT 5
a.mm‘ ; o

Exousé § M, TIRARD

Le Commissarfat du Gouvernement est représenté par :

‘ i&.lt.‘ DORGES, Commissaire du ﬂiunmt
RENDU, Commissaire Ad joint,

Assistent A la séance : MM, GOURSAT; Directeur Génsrel :
. : LEVAIRE, Directeur Général Adjoint
VAGOGNE, Seorétaire Général,

N L TRESIDENT donne connaissance du déowet du 14 mars
1945 nommant M, MICHEL, Président de Sestion au Consell d'Ztat et
ge fait l'umrrlto du Consell en adressant & celul-ci ses tras
vives félicitations,

¢ D'autre part, par déoret du 12 mars 1945, M. CRAPIER et
i M, TOURNEMAINE ont 6‘6 nommé 8 membres de l'Asseublée Départemen=
tale Provisoire de la Seine. i, le Président est heureux de les

félieiter pour 1a confiance qui leur est ainsi nanifestée,

fes ’
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QUESTION I - Adoption dy Procde-Verbvel.-

Le ProodseVerbal de la séance du 7 mers 1945 est adoptés

Gomptes rendus.-  QUESTION IJ - Oomptes renlus.-

_ M., LE PRESIDENT tient le Consell au ecourant des condi-
tions générales d'exdeution du service et de 1l'avancement des
travaux de remise en état du résesu, Il rend compte de la si-

tuation du parc de matériel moteur et roulant ainsi que des in-

- cldents qui ont marqué la circuletion.

W m&&: donne les derniers ehiffres concernsnt le '
trafic e8 recettes.

'-i-',:..s,..;f_-.:. expose la situation de trésorerie.

QURESTION II°4® - gompte rendu de la
délégation de pouwoirs donnés var le Gonseil
4'Administration dans s séence du 6 novem
bre 1940.- g
Tl est.rendu compte de 1'affaire sulvante i a été a

mum par le Directeur Général en vertu des pouvoirs quil
ont 4té dédléguds

- ir °
%orocaf&%‘ de prg-' spéeisux de pesage (e wagons,

- Avant d‘aborder 1‘'examen des deux marehés soumis au
Consell, M. ULAUDON signale que ¢es marchés comportent, 1'un et
1lautre, une i‘omi.ldg variation deg prix en fonetion dn niveau
ios saleires. Oomue la dete de référence est antérieure & sep-
tembre 1944, la gquestion 4éjA évoauée & plusieurs remrises de
savoir ei les m?oratiena de rémundéretion intervenues le ilear sep:

tembre peuvent mntrer en comple pour le jen de cotle Tormule se
gera it inévitabl_amnt posée, si elle ne venait de faire 1'objet
d'une déctsion de a Dirsotion des Prix au Ministdre de i'Eeomo-

mie Nationale.

Par lettre du 17 mars, le Directeur des Prix, aprés avois
rapuelé les dérogations déJh admises en ce qul concerne les tra-
vaux de bétimeut, falt sevoir que, pour les marchés de main-
d'oeuvre, 1l sutorige la S..C.¥, & tenlr compte des sals ires
1égeux réellement payés par les entreprises et que, en ce qui
ecncerne les merchés compertant une formule de variation indi-
cisire, celle-oi pourra effectuer des versements provisoires
étant entendu qu'd mesure des intégratlens officielles de 'qdu.-
res dans les prix, la situation des fournisseurs pourra gtre

régularisée.

' 1
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AUDON expose les umﬂm générales dans les~
guelles la S.N.C.F. 88 propose de mettre en oeuvre les "oommandes
de démarrage™ tntérumt-!_l.t matériel et la traetion,

Ges commandes, qui s'intégreant dans 1; rogramne d'en=

" semble établi & la demande de la Délégation Générale & 1'Eouipe~

ment National, ont essentiellement pour objet de garamtir du
travail & 1'industrie nationale dés qu'elle pourra reprendre son
activité en mlme que de réduire les délais dans lesquels la
S.N.C.F., pourra satisfaire ses besolns en matériel, Il a été
reconnu qu'il n'était ra"' possible d'en rester & uns simple pro-
messe de marchés et qu'il fallelt, non soulement répartir les
commandes entre les constructeurs, mals poser des prineipes aussi
préeis que possible pou-'l'cxéoution. la fixation des prix et
les palements. : b :

; Le répartition a été falte en accord avec les comités
MATFER et COCELEC en tenmant compte de la capacité de production
des constructeurs et des autres travaux pouvant leuwr incomber
dans le programme général de rééquipement. Cette répartition,
qul sera soumise au Consell pour les diverses natures de maté-
riels & commander, n'est pas uniquement basée sur la considéra=
tion du moindre prix, étent donné, comme on vient de 1'imdiquer,
qu'il s'agit avant tout d'obtenir une exéoution rapide et d'as~
surer concomitamment une remiseén route générale de 1'industrie
hationale et, en particuller, des branches qui intéressent spéd
elalement la S.N.C.F, De ¢e point de vue, la cuestion des prix
pratiqués & 1'étranger, alors m8me qu'ils seraient plus avantas
geux, ns peut se poser, :

' En oe qul concerne la forme des commandes, blem qu'il
s0it possible d'envisager leur sxéoution dans un avenir moins
élo que lorsque les études ont 6t é commencées, 11 est encore
diffieile de prévoir, d'une maniére préolse, tant la date & lae
guelle cette exéoution pourra 8tre effectivement entreprise que
les conditions éoonomiques dans lesquelles elle pourra avolr

lieus

On comprend que les construoteurs n'alent pas consenti &
prendre & leur charge les aléas que comporte cette situation,
Augsi la formule proposde est-elle mixte; le marché sera, d'une
part, un marché sur dépenses contrBlées pour les approvisionne-
ments & constituer = se rapproche & ocet dgard de la forme
adoptée pour les marohés de déblalement et de reconstruction -
et, d'autre part, un marché d'sntreprise pour les dépenses de
ln~d'oeuvre, comportant un coefficient qui, appliqué aux salai-
res horaires moyehs payés et sous réderve de revision dans les
;:11;13;; habituelles, permet d'obtenir les prix a4 décompter &
eliaVel e : ! :

- Les ap?roviuommnu__ réalisés seront remboursés au

ructeur d'aprés les dépenses réelles, majordes de 5 %. Une
telle formule ne serait pas sans appeler de sériecuses réserves
sl une olause partioulidre du contrat ne soumettait les sous-
conmandes & 1'a bation préalable de la S.N.C.F., Quant & le
ma joration de 5 % elle ne correspond enm aucune fagon & un béné-
fiee supplémentaire, mais seulement au remmirsement: des frais
de manutention, de gare et d'entretiea gqui, s'ils n'étalent pas
réglés séparément, entreralent en ligne de complte dans lo caloul
des frais générasux pour l'établissement du prix de revient de
l'entreprise.

Baasoe



‘salalres les plus bas, ce gui s'
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Les dépenses de main-d'ceuvre seront réglées sur la base
du salalre moyen des ouvriers de 1l'entreprise avee un coefficient
forfaitaire différent pour chaque entreprise; on obilendra ainsi

usieurs prix pour un méme matériel, ‘mais, d'une fagon générale,
o8 goefficlents mefont plus élevéa rur les usines qui ont les
: 1ique par le falt que 1' ol
d'une mein-d'oceudr qualiﬂu‘ payée _zlua cher, entralne une -
nomle corrélative du nombre d'heures d'exéoution, Il est d'ail-
1leurs g&vu qu'aprds la construstion d'un certain nombre d'unités
le coefficient forfaitaire pourra ‘8tre révisé,

EL Le premier élément du prix, cui ccorrespond 4 des mcquisi-
tions de matidres, varieras auta?tiqmmt sulvent les conditions
économiquess Pour le deuxidme élément, la vévision sers opérée
;u noy;n d'une formule du type usuel, comportent une partie fixe
@ 15 e : v )

.L,es merchés dont le Conseil a aujourd'hul & connaftre
portent sur 10,670 wagons, dont 10,070 au titre des coumandes de
démarrdge et 600 commaniés & des comstructeurs de zone sud, dent
la comstruction n'a l{“ 8tre entreprlise faute ds nmatlidres ot sur
Jd'annulation desquelles les intévessds sont d'accord, étant en-
tendd ‘qu'lils partleiperont au programme général do d&-xmrraga.

! X .

: Les crédlts correspondante figurent dansy les programmes
sulvents : progremme ordinedre de 1939, orogramme quinguennsl et,
;nrin_, ogramme spdeial d'équipement poxr le plus grand nombre
de wagona. 5 . '

¢ Les Indigcations gqui sont données dans la note fout &tat
de prix établis sur 1& base des conditions éeonomicues en vi~-
gueur le ler juillet 1944, In annexe & la wlme note flgure no-
tamment la o:ﬂanunn des prix & celul du m®me wagon en 1939,
lorsgue de telles r?m:.mu'mh_ eu lieu & 1'épogue; lorsgue
cette comparaison n'a pas été possible, on a comparé le prix de
revient au kg avee le prix au kg d'une fourniture aussi ansalogue
que possible, = . )

; Pour les railseons qui ont été indiguées, les commandes
ne seraient pas toutes passdes au moins offrant: Le tableau,
gul domne les coefflelents de majoration, de l'ordre de 3,1 pour
la plupart des matériels, montre que les résuitets obtenus sont
normaux. Il convient de signaler, toutefols, me le coefficient
a5t de 1'ordre de 3,6 pour les wagong réfrigérants, male i1
g;;agi.t ﬂi& d%un matériel spécial pour lequel’ se scefficient psut

ve admis. - : '

L] {

. Les narchés gomportent,: dane un article 8 relatif 2 1a
révision des prix, sous un 8 B, la clause de sauveparde dont les
inconvénients ?it déja 6té mis en lumidre & propos d'eutres
marchés; mais paralt biem diffieile d'éviter cette clause on
1'aspdee, a8'agissant de contrats appeléds A n'dtre exéeutés que
dans un certaln délai, N'sulre part, l'artiele 10 prévoit la
répiliation dans le cas off le constructeur fersit 1'objet d'une
senvtlon grave. : i

Le Service du Contrble des karchés n'a fait que des re-~

¢ marques dont le BService aura 4 tenir compte et & econclu favora=

blement. TLe Qomité des Marchés cstime également qu'll y a lieu

* poyr” I Consell d'approuver les prineipes généraux qui sont jro=

poséscet, & titre de premidre application, les yrx 20 marchée
congernant la 1.'011:;;1]_.1;&;*0 de 104670 wagons .

I
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_ i remarque que 1l'Gtude des commandes o été falte
2ar les Comités MATFER et COCELEC. Or, ces Qomités d'orgenisation on
té oonstitués par le Gouvernement de Yiehy et 11 n'apparait pas que,
Jusqu'a présent, leur composition et leurs prérogatives alent été
ne:§;idc¢. Les représentants du personnel ne peuvent gue faire les
plus expresses réserves & ce sujet. '

‘D'autre part, la note ne donne auoune idée de la date 4 laguelle
les marohés seront exéoutés. Sans doute, 1'industrie frangaise se
trouve-t-elle dens une situation dirrietio. Mals cela ne seurait
Justifier 1'absence de toute indication, m@me approximative, de délai

JARD tient & reppeler que, contrairement & ce que
¢ impliqu obunuuoa présentée par M. TOURNEMAINE, les
Oomités d'Organisation institués par le Gouvernewent de Vichy ont
aujourd'bui fuit place A des organismes entidrement nmouveaux, Qes
<) ismes ne comprennent plus de représentants des Soolétés; leurs
ai?I:..ns- sont nommés par le Gouvernement et obéissent & ses direee
tives, D'autre part, & ¢8té de ces Gomités, vont siéger incessam-
ont des Oomitée Consultatifs paritaires,

. 'Sans doute, le Galnilaclrt'grovisoirt actuel du Comité MATFER
«A1 1o Président de 1'ancien Comité 4'Organisation.. Maie 11
nvient de rappeler gue les Jommissaires rovisolres n'ont été
pumées qu'aprds consultation des organisations syndicales et que,
ans le cas perticulier, la 0.4.T, a accepté la Pomination.,

AINE cnro;t;t;o oqtta mise au i&in&. Il avais
16 protestation sur la composition du Comité MATFER, meis 11
penser que ocellecol était antérieure A la oon-ultatlon de la

o B N
T

. Me CLAUDON uouligna & nouveau qu'il est difficile d'avoir une
idée priciee de la date & laguelle jes merchés pourront 8tre exéeu~
68s Mels; alnsl que 1'a indiqué le Service, les propositions géné-
nles sauisno, an odi;:tl seront, le oas échéant, révisées su fur et
& mesure de 1'évolut de ln'liiuatian. Toutes les coumandes de
démarrage ne seront pas nécessalrement passées selon le type de
marehé aujourd'hul présenté; on s'efforcera, au sontraire, de per-
feotionner se type, .

s Sans avolr 4'cbjection aux marchés .nx..i;;.. thent
nter une observation de portée générale,

_ Les contrats aujourd'hul présentés ne concernent que 10670 ma-
ons, solt approximetivement le 1/108me, des compandes qui devront

re confides A 1'industrie t?u;zaiso. et cette premidre commande
est répartie - il ne pbuvait en Stre autrement dans les circonse-
tances actuelles - entre les 16 constructeurs qui ont toujours
travaillé pounpla 8.N.0.F. OF, cotte comuande sers passée dans des
conditions de irix dont le résultat sera de cristalliser les mé-
thodes de fabricatiom en ;:fuour en 1939, puisque 1l'on prend, comme
élément essentiel de détermination au prix de base, le mombre d'heu~
res nécessaires en 1939 la construction d'un wagom., Il semble
qu'sucun effort n'eit été falt pour inciter les construotgurs A P
améliorer leurs méthodes de travail, alors que, de par sa position
de plus gros client, voire m8me de olient unique, la 8.N.0.7.
devrait tout natnrnilomons en la matidre jouer un réle de mormali-
sation et de rationalisation.

No veudreit-il pas mieux, su lieu de eonfiler sux gonstructeurs
une commande de.l0.670 wagons & exéouter dans les conditions sotuel-
les, passer imnédiatement une commende de 50 ou 60.000 wagons, hais



-0 »

& condition que leg entreprises s'organisent pour les exdouter
& meilleur compte ? e

| En -approuvant les premiers contrats, le Conseil devrait
marquer nettement son désir 4'8tre saisi, le plus rapidement pos-
sible, et sans attendre que c¢es contrats solent exécutés, de pro-
jets solgneusement étudlés en vue de promouvoir les perfection-
nements dans toutes les branches de construction du matériel,

aussl bien moteur que roulant, i

L Mo G%EDO_H_ préeise que la référence aux cond itions de
travail de a seulement pour objet de justifier le prix pro-
posé. Mals une étude spéolale a été faite pour déterminer le

nombre d'heures aotuellement nécessaire pour la comstruction d'un
wagon. Aussi bien les contrats prévolent~ils qu'aprés la cons-
truction d'un nombre généralement assez faible d'unités, ce nome
bre sera révisé, : -

y_,_gq répond que le fait mBme que cette révision soit

prévué prouve bien qu'on s'mn tient, & l'origine, aux méthodes de
travall antérieures : le constructeur n'a pas intérét A recher-
cher des améliorations qui pourraient 8tre profitables a la

. B.N.C,F. en ce sens gu'elles permettralent, lors d'un contrat
ultérieur, de diminuer le nombre d' heumes: de base. Aved les
contrats actuels, si le constructeur réalise un beoni sur le
-nombre d'heures, la S,N.C.¥,. demande sa part de ce boni; ne se-

- raitk4l pas préférable d'en laisser tout le bénéfice au cons-
tructeur, étant entendu ?o. dans les contrates & venir, le nom-
bre d'heures seralt rédult en proportion des avantages qui au-
raient été obtenus ¢ ' > e,

M. LE PRESIDENT reconnalt 1'importance de la remarque
formulée par M. ARONe MNIXXRE 6 La 8.N.C.¥., en effet, a intérét
& ne pas:lalsser les entreprises, dont 0,11-3 oonstitue l'unique ou
tout au moins le principal déboushé, s'abstenir de tout effort
de rénovation de leurs méthodes do.ﬁmmn et de leur outillage,
assurées qu'elles sont de placer de toute fagon leur .produotion,

Mais cette observation ne saurait viser les marchés
« aoctuels, dont 1l'objet est de procurer le plus rapldement possible
& la S.N.0.F. les wagons dont elle a un besoln urgent.

Au surplus, la commande qu'il est proposé de passer n'est
encore que trés modeste au regard tant des besoins du Chemin de
fer que des possiblilités de fabrication de 1l'industrie frangaise.
Pour 1'avenir, ia S.N.C.F, aure certainement avantage & retenir
la soggestion de M. ARON., TFlle s'efforcera, le moment venu, de
le metire en oeuvre en lialson avec les Services du Ministdre de
la Produetion Industrielle, spéelalement qualifié, em raison des
moyens dont il dlspose quant aux distributions d'outillage et de
matidres, pour promouvolr un rajeunissement des entreprises,

Sous le bénéfice de ces obaérvuuo_n-. le Consell approuve
les marchés. ¢ :

L



. prix de eomstruction, ce qui est inférieur au pourcentage cou= |

“dans la note. - ;

¥

i manosuvres & o S0X COupLOS. =

ii. CLAUDCN expose Gue, pour les motife qul sont indiqués
dans le Texte, le marohé doit Btre ?uué ayes¢ un groupe compre-
nant les Aciéries de la Marine et d'Homéecourt, la Compagnie Elec~-
tro-Mécanique et la:Compagnie de Constructions Mécaniques SULZER.
L'étude sera dirigée par leg Aciéries de la Marine et d'Homéoourt

Le prix de base, établi A'aprds les conditions économie
ques de mail 1943, comprendralt deux parts : 2,477:000 fr, d'une
part, dfls en toute hypothédse et, d'autre part, 150,000 fr par

unl_t«z construite d'aprds 1'étude d0Ge A concurrence de 75 unités,
au cas seulement ol le matérisl ne serait pas comstrult par les
auteurs ai projet, Cette décomposition du prix, conforme aux er=

.. rements habituellement sulvis par la 8.N.C.#., est normale.

Le nombre d'unités pouvant donner lleu au palement 3: la
redevance de réeiliatiod einel prévue est assez dlevéd et sefsi-
blmnt\gpérimr au chiffre vetenu dans divers marchés antérie
Mais le Service a falt valoir & ¢e sujet qu'il a obtenu, au cour
des négoociations, des concessions trés importantes du construce= |

- -beur, notamment l'abandon par lui de la redevance qu'il réclama

- titre sur les unités qu'il serait appeldé lui-mbme & oons=
ruire et 1'invariabilité de le redevanee & payer en cas de conse
truotion par des tiers, D'autre part, il est peu probable que
les 75 premidres unités ne solent pas construites par les auteurt
de 1'étude. REofin, dans les conditions économicues prises pour
référence le prix unitalre de construction serait de l'ordre de
6 M, de francs et la redevance ne correspond ainsi qu'a & % du

{
i

ramment pratiqué.

La redevance de résiliation, comme 11 vieat d'@tre indi=
qué, resteralt invariable aprés avoir été révisée par applica=
tion du m8me pourcentage que celui appliqué au prix prinaijp.al.
Quant a4 ce dernier, 1l serait révisable em comsidérant gu'il
contient une part de main~d'oceuvre de 85 %, & laquelle om appli-
nurait 1l'index R @ B (A titre indicatlf, la veleur de ocet index

ailt de 649 & 1'époque de référence et de 1107 dans la 2éme
quinzaine de décembre 1944). X

Lé prix de 1l'heure de dessinateur qui figure dans le p!‘t
de base, soit 60 fr 40 toutes charges comprices, est Jjustifié

: o E : : |I
La seule remarque lmportante cu'il y aurait lleu de faire
est que_la passation d'un marché d'étude sans construction d'un
prototype est une innovation de guerre : il s'agissait, & un mo-
ment od les circonstances ne permettaient pas la construetion
dd matériel, d'mssurer l'existence dés bureaux d'études et d'8tre
préts, le moment u, & entreprendre rapidement la réalisation,
La premidre de oces reisons devrait disparaitre 4 bref délal, les

- dépenses des buresux d'études entrant normalement dans les frais

ﬁ:‘mu d'une entreprise et devant s'amortir sur les ventes, ,
contre, la seconde semble conserver encore sa valeur. La _*
réalisetion immédiate des protogypes ns saurait guére 8tre envi- I
sagée & un moment ol tous les moyens des constructeurs doivent
étre employés & la remise en état et A la reconstruction du pare
et ce serait une perte de temps de différer les études, °*

LR
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Cette dernidre oconsidération suffit & justifier déjd la
ssation du mmrehé proposé., On peut ajouter qu'il importe que
S8.N.C.F. favorise les recherches des industriels frangais dans
leurs études destinées & faire progresser la technique.

Le Conseil approuvesle marohé.,

Servies ' QUESTION IV - Service Commereial.-
: = - o

i A W expose que la Société Stdphanoise de ca-
mlonnage , qui assure le service de correspondance & la gare de
Saint-Btilenne-Chfiteaucreux, a demandé un reldvement de sa rémuné-

:::i.oa devenue insuffisante pour couvrir les frais de son exploi-
onle : '

: L'enquéte & laguelle a prooédéd la S.C.B.T.A. a montré que
cette demande étailt Justiflée par la hausse des gharges de l'en-
treprése, due notamment aux majorations de salaires et & 1'augmen
tation des dépenses de pnesumatiques, '

. Dans oes conditions, 11l est proposéd d'accorder un nouveau
reldvement de 56,1 4 des mri:: perqgus des usagers et une augmenta-
tion de 27 4 en mqQyenne des allocations versdes par la S.N.C.F.
Pour ces dernidres, la majoration prendrait effet rétrocactivement
au ler ootobre 1944. 2 I

Le Conseil approuve ces proposit lons.

- " b .

{ LE FPRESIDENT indique e le projet a pour objet la mo-
dergisation de 45 locotracteurs oédés rgpmitmx& & la S.N.C.F,
1'Administration Militaire, sous réserve de remise éventuelle
sa disposition, dans un court délal, en cas de besoin,

Etant donné la pénurie actuelle du pare affecté au servi-
ce des manoeuvres des gares, ce projet est trés intéressant.
Alors que, moyennsnt quelques transformatiomns comportant essen-

- tiﬂ.lmirlo remplagement du moteur & essence par un mobteur
Diesel, les engins dont il s'agit auront une utilisation compara-
ble & celle d'un matériel meuf, la dépense par unité sera & peu
prégdeux fois moinire; en outre, d'importantes économies de ma-
tidres pourront 8tre réalisées et le délai d'exéoution sera beau-
eoup plus bref. 5

La dépense -bi‘u'u totale, qui s'éldve & 30 M. 1, seralt
mputée en totalité sur 1l'exercice 10485; le orédit nécessaire a
été prévu, & cet effet, au budget.

Le Qonsell approuve le projet,



~ prénatales,-

: -‘W rappelle que, le 22 mars 1944, le Conseil
a déeoid atiribuer aux agents du cadre permanent dont la femme
est enceinte, ainsl qu'aux fenmes-agents se trouvant dane la méme
situation, une alloecation prénatale de 1.500 fr, payable en 3 ver
Sements de 500 fr effectués aprés shacune des 3 consultations mé=
dlcales obligatolires. S

: En ralson des reldvements qui ont affectsé depuls cette
date le taux des salaires et des allocations famillales, 1l est
_propesé de porter & 2,800 fr le montant de l'allocation, ee chif«
fre ocorres nday sensiblement & la somme servie au méme titre
par les Calsgses de Qompensation des Allocations Mamiliales.

.. D'autre part, certaines améllorations de détall seraient
apportées aux modalités de versement : ; yi

= le bénéfice de l'allocation compldte serait maintenu aux
veuves des agents déoédés en lalssant Leurs femmes en état de
grossesse; e e -

= par analogle avee los duyouum général ement prises par
les Calsses de Compensation, 1 alloocation 8 cumulerait désormais
avee la prime légale & la premidre naissance;

= enfin, étant donné 1'intérdt qu'il y a A apporter le plus
t8t possible & la femme anceinte le supplément de ressources qui
ul est néoessaire, elle serait payée on 4 fractions ézgales, la
emidre dds la déclaration de grogsesse & la Caisse de Prévoyan~
¢e et les trols autres comme motuellement,

-+ L'ensenble de ¢es mesures, qui premdralent effet du ler
février 1945, entralnerait une augmentation de dépenses d'envi-
ron 30 M, par an, = ; y

Le Conseil approuve oc-n proposltieu;

SQUESTION VII - Prise en charge des inves-
tissements de la Caisse des Retraltes dans la
Ci%té de Wantes.-

: M, LE %FFE rappelle que la Oité a &t6 édifide, en
1930, & prox o8 atellers de Mantes, par la Compagnie Ine
dustrielle de Watériel et de Trensport (C.T.M.T,) sur un terrain
appartenant au Réseau de l'itat et & 1l'aside de fonds provenant
de la Calsse des Retraites do ce Réseau. Cette Caisse demeurs it
étrangire &4 la gestion de la Cité et elle était rémunérée asu
moyen d'une redevance fixe caloulde au taux moyen des obligations
8 ¢ du Réseau d® 1'Etat, : -

: Le maintien de tels investissements dans les doritures
de la Calsse des Retraltes de la S.N.C.¥7. n'appar:ft pas justirié
En outre, 1» Cité a subil de graves dommeges du fait des opéra-
tions de guerre et les travaux’ de remise en état exigeront ume
dépense totale de 1'ordre de 22 W. :
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Ban vue j'npur-r la situation ot & la demande m@me du

Comité de Gérance de la Caisse des Retraites, 11 est proposé, pa)
analogie aveo les mesures prises préoédemment en ce qul concerne
les lumeubles provenant de la Uaisse des Retraites du P.L.M.,

-~ de transférer au Compte d'Htablissement “a valeur en éoritures
do la Biti soit 20,969.66) fr 20, L& S.N.C.F. verseralt, d'au~

ur l.ll Caisse des Retraites les intér8ts de cette somme

-dcp le ler mai 1944 , date de cessation de paiement des loyers,
‘ ot supporterait, sous réserve des droits & réparation au titre

: au'doml de guerre, la charge de la ruiu en dtat des im-
msuvles.

: Sous réserve de l'appmhntion de M. le Ministre des Tra-
_waux Publics et dos ?rmsnwn,\ l.c ooucu apmun le fransfert.

QUESTION VIII - Bdglement d'svaries & une

rue de ls Chambre de (Commeros rseilles~

hﬂ;ﬂ?% expose qu'au gours d'un sccident de
mAnNOeuvre Survenu 1e & sofit 1943 sur les voies de quai de Mar-
sellle, une grue appartenant & la Chambre de Comuerce de Mar-
aamo a 61:6 gravement end omma gé8,

L'lnqu&to a révélé que la responsabllité de la s.s.c.r.
se trouvalt engegée dans cet accident, Sur. la base du rdglement
nhblo qui a pu 8tre obtenu, il est proposé de verser & lo Cham-
bre de Commerce une indemnité de 1.250.000 fr, les frals et homo-
{ﬁsg ;: l'expert de la 8.N.C.¥, s'élevant, d'autre rm, &
® L]

demande pourquoi la S,N.C.F. & eu reoours & un

expert alors qu'elle dispose certalnement sur place d'un per-
sonnel tuhniquo qualifié. _

!,_gw répond que le Service & sans doute estimé
qu'un exper er au chemin de fer obtiemdrait de meilleurs
régultats dans la ueuu:lon.

Aprés éohanp de vues ‘auguel prend part ésammt M, de
$£ h Gonul]. approuve Le rlsluuit proposé.

-~

verses.=- ‘ - Questions diverses -

,’.‘:.&LME. ra pﬂ.].o @e le Oonsell su cours de sa

dernldre séance, avait été d'accord pour gque so lent poursuiﬂu

les négociations engagées avec l1'Administration des P,T.T. en

vue de la rveprise par la S.N.C.F., dans les départements recou~

m- d'Alsace et de lLorraine, du service des colis postaux assu-
juaqn't présent par cette Adnj.niltntian.

‘Par lettre du 7 nar- 1945, M. le Ministre des P,T.T.
a fait savoir que, sans préjuger les dlspositions qui pourraient
8tre adoptées 1orm? seront . réalisés les plans de rééquipement
de 1a 8.N.C.F., il n'estimalt pas opportun, pour le moment,
d'enviseager cette reprise.

LA 2N
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| |,' %quh'p que cette décision est trds grave ;
gar elle seuble liquer le maintien d'unme législation m"hu-

1idre & 1l'Alsace ot Lorraine.

% La 8.N.C.F. ne peut évidemment que s'incliner aujour-
d'hui. Mais la question doit demeurer posée et 1l conviendrait
que M. le Commissaire du Gouvernement la fit évoquer, le moment
venu, sur le plan gouvernementals _

: M. LE PRESIDENT rend te de l'entrevue qu'il a eue
aves M. le & u Travall et de la Séourité Soclale au sujet
du licenciement de la main~d'osuvre excédentaire sur les chantiem
de déblaiement du ohemin de fer. L'assurance a été donnée par

le Ministre que les licenciements qui s'imposent pourraient &tre
effectués & ocompter du 16 mars, :

| Mpr‘dtq les conditions dans lesquelles il a
été proo aux enciements sur divers chantiers au cours des
derniers jours. Des excédents subsistent encore sur certains
chantiers. Mals 11 est bien entendu, d'accord aveo le Ministdre
du Travail, que. l'entretien de cette main-d'ceuvre n'est plus A
la charge de la S,N.C.TF.

¢) Agcldent de Miramgs,- :

: LE PRESIDENT vappelle gu'en 1942 la S.N.C.F, avait
présenté une demande d'indemnité en réparation des dommages dli-
rects ou indireets subis par elle du fait de 1'explosion de wa-
gons de munitions & Miremas. Tn 1'absence de réponse de 1'Admi-
:%;::atm, un pourvoi avait été #Sntroduit devant le Conseill

te X '

. Par arrét cﬁ 16 mars 19485, oclu_i-éi vient de recomnaltre
formellement la responsabilité de 1'Etat et de le condamner & la
réparation des dommagess

-,

o attire l'attention du Consell sur lee retards
apportés, en ce qui concerne la Région Est, aux distributions des
suppléments de rations alimentaires auxquelles peuvent prétendre
%:l agents dont la durée hebdomadaire de travail est portée &

heures.

Qes retards sont spéolalement importants pour le vim.
Ile seraient imputables, pour la plus large part, & un refus
d'acheminement opposé par la Société des Wagons~foudres.

¥

RSAT répond qu'actudllement led wagons-réservolrs
Reminés que jusqu'd la région parisienne; le vin doit,
ensuite, 8tre transporté en fdts vers les Régions Est et Nord,

' Qette dernidre partle du transport s'effectue actuellemsnt
nn.‘l.onl et 1'insuffisance de ceux-ci explique les retards na -
Be 1 :

A Y [ ERD
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Est. Il doit 1'examiner

e) Services routiers e tant
erTCBe~ :

. n'en étendra pas l'application et aura in

"’_u"

Le seul moyen de redresser la situation est d'obtenir
1a continuité du transport par wagons=foudres. Les démarohes
nécessaires seront faltes & cet effet,’

' DE indique quolc 60!3-11, h 1 'Economat se pré-
oooupe de 1& question qui, en effet, intéresse surtout la Région
‘ nouveau dans sa séance du 22 mars.

&

e T fait part de 1'émotion soulevée dans le
personnel par ie mise en marche, & compter du 21 février, d'un
nouveau service routier empruntant la voie ferrée entre Dax et
Mont-de-Marsan. Le contrat dont bénéficle A ce titre la Soolété
S.ReA.Gs & 6té conolu pour une durée de 6 mois et est renouvela-
bl: par tacite reconduction, sauf dénonclation aveo préavis 4'un
molSe 1 '

Les agents ne comprennent pas que, si des entreprises
étrangdres au chemin de fer trouvent us bénéfice & faire oirculer
leur matériel sur les lignes de la S.N.C.F., celle~oi ne puisse
obtenir un résultat analogue aveo les moyens dontclle dispose
d'autent gla.u_ que ¢'est souvent le chemin de fer lul-méme q

est obligé de compléter 1'équipement .des véhisules routiers.

M. PAILLIEBUX demanie au Conseil de prenire en considéra-
tion cette réclametion du personnel & laquelle vieniralent ocer-
tainement s'ajouter, si on les provoquait, celles du publle et
de décider que les idmnh_n utiles seront faites auprds des

' Pouvolrs Publies afin gue l'exploitation de ses lignes soit ren~

due & la B.N.C.F.

M ind ique rzuo les accords intervenus aveo la
route dens 16 oadre de la réglementation. actuselle et homologués
par 1'Autorité administrative interdisent & la S.N.O.F, d'assure:
un service voyageurs sur les lignes coordonndes, dont le trafio
est réservé aux transporteurs routlers. :

P considdre que l'on ne saurait, en l'espdoe,
ge référer aux accords d'avant-guerre, la situation se trouvant

" entidrement modifiée le jour ol les transportewrs routiers utili-

sent la vole ferrée pour assurer leur service.

M, LE PRESIDENT reppelle que c'est seulement & la demandd
{nstante des Pouvolrs Publios que la S,N.C.F., aprds s'y 8tre
longtemps opposée, a fini par accepter que des services routiers
empruntent la vole ferrée. - '

Le Ministdre craignait cue la reprise directe du service
par 1la S.N.C.¥., ne vint remettre en cause la ‘coordination-voya~-
geurs. Mais 11 est blen certain que, ainsl que 1'indique
M PATLLINWX, le fait pour les transporteurs routliers tiliser
les lignes du chemin de fer constitue un fait nouveau par rappor
aux acoords de coordimation, - '

Ea fait, la formule qui a prévalu sous 1'émpire des ocir-
nstances ne peut avoir gqu'un caractére :mvuom. 1a 5.N.0.F
ér8t & faire disparail-

tre progressivement les services qui ont été oréés, ‘

LA S N N ]
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- & repris récemment 1' oitation d'un service antérieurement
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MAINE ajoute que, sur le Sud-Ouest, des Miche~

; utilisces pour tracter des remorques d‘'autobus. Dans
la ré;i.on d- Niort, arrive m8me gue l'entreprensur qul se sert
de la voie ferrée cﬂ’oom, par ailleurs, un service Niort-Paris
par autocar.

_ On ne doit pas oublier, d'autre part, qu'em application
des plans de tranlpcrthlu transporteurs routiers n'assurent

plus pratiquement gque du trafie normal. Si oh les oblige A
gesser tout trafie, ils uvrmt ) llcencier leur personnel.

- PA [, 8@ référant & diverses conversations qu'il
a pu wo% 4 ce miot. eraint que 1'Administration ait tendance
A adopter, en matiére de awrdimﬂon, une politique delibéka~
lisme excessif,

La 8.N.C.F. a déjh ddnoncé des contrats de méme nature
que celui-qui a motivé son intervention. BEn partioulier, elle

{
|

coordonné sur la ligne FPoitiers-Part ; et cela A la plus
e satisfaction du publice Rien ne l'emp8eche de le faire
alement pour d'autres lignes,

Le Conseil déoide u principe, de reporter sa mom
séance au meroredi 11 avrl

La séance est levée & 11 heures 10,






CIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 21 mars 19456

La sésnce est ouverte & 9 heures 30.

8ont présents : MM, FOURNIER,Président
BOUTET, Vice-Président
de TARDE,Vice-Président

ARON

BIZOT

BLUN-P ICARD
CLAUDON
HERRENSCHEIDT
de LAVIT
MICHEL
TOURNIER

AGUILLON
FREDAULT
GETTEN

CRAPIER
OURADOU
PAILLIEUX
REDON
TOURNEMAINE

Excusé : M. TIRARD

Le Commissariat du Gouvernement est représenté per :

MMe. DORGES,Commissaire du Gouvernement
RENDU, Commissaire adjoint

Assistent & le séance : M. GOURSAT,Directeur Général

LEH&IRE Directeur Général adJoint
VAGOGNE, Soordtatra Général.

M. LE PRESIDENT donne conneissence esu Ccnseil du déeret du

14 mars 1945 nomuent X. MICHEL Président de Section esu Conseil
d'Btat. Il se feit l'interprdte du Conseil en adressent &
M, MICHEL ses trds vives félicitstions.

Il feit sevoir, d'sutre part, que, par ddoret du 12 mars _

evree




1945, MM. CRAPIER et TOURNEMAINE ont été nommés membres de
1'Asseublée départementale provisoire de la Seine. Il est
heureux de les féliciter pour la confience qui lewr est ainsi

manifestée.

Adoption du _ QUESTION I - Adoption du Procds-Verbal
Procds-Verbal

Le Procés~-Verbal de la séance du 7 mars 1945 est adopfi.

Qongtgs QUESTION II.- Comptes-rendus
rendus
1°) Trefic, recettes, mouvement, eto...

M, LE PRESIDENT tient le Comseil su coursnt des conditions
générales d'exécution du service et de l'evencement des tra-
vaux de remise en état du réseau. Il rend compte de ls situa-
tion du perc de matériel moteur et roulant einsi que des inoi-

dents qui ont marqué le cirouletion.

M. GOURSAT donne les derniers chiffres concernant le

trefic et les recettes.

2°) Trésorerie.
M, LE PRESIDENT expose la situstion de trésorerie.

Compte rendu de le d414- wUESTION II bis - Compte rendu de la délégation
gation de - -

pal 'o onseil 4' -u'n 8- de pouvoirs donnée per le Conseil d'Administration
dens sa séance du 6 novembre 1940.

I1 est rendu compte de l'affaire suivente qui a 6té

approuvée par le Directeur Général en vertu des pouvoirs qul

lui ont été déléguds :
- Tarif spéecial P.V. n® 100
rorogetion de prix spécieux de pesege de wagons.

gggggéa et 2 TION , = Marchés et Commendes
ommandes

Avent d'aborder l'exsmen des deux merohés soumis au Gunlezl,

.
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M. CLAUDOK tient & signeler que ces merohés comportent, 1'un

et l'antre, des formules de varistion de prix en fonction du
niveau dgg seluires. Comme le date de référence est antérieure
a aeptamﬁ}o 1944, le question déjd évoquée & plusieurs reprises
devant le Conseil de savoir si le reldvement générel des salaires
1ntervenn le ler septembre 1944 peut entrer en compte per 10
Jeu 2!! 3ormnlel, se serait 1névitablcmont posée, si elle ut
venait de feire tout récemuent l'objet d'une déoision de la
Direction des Prix au kinistdre de 1'Soconomie Netionale qui

vient d'étre portée & le comnnaisssnce de la S8.N.C.P. & la date

du 17 wers. Aprds avoir rappelé les dérogations gén&rndea adm&aol
en oce qui oconcerne les trsveux de bﬁtimant le Directeur dt! Prix
Tait savnir que, pour les marchés de main-d'oeuvre einsi que

pour tous eutrea merohés comportynt une formule de variations in-
diciaire, 11 sutorise la S.N.C.P. & tenir compte des saleoires
légaux rﬁallement payés par les Entreprises. Dans oces eoqﬁtm
tions, oes marehés pourront &tre upprouvés par le Conseil iinn
qu'il soit nécosaaired/ introduire les réserves dont avaiqﬁt

été assorties jusqu'ici les approbations données par le cenlcil

sux merchés de méme nature.

) HMarohés pour la fourniture de 11.220 wegons.

M, OLAUDON expose qu'en réaslité, 11 e'agit de la rourﬁituro
de 10.670 wegons dont 10.070 constitusnt la trenche de wagons
& construire su titre des com:andes de démerrsge, eauxquels
viendrost s'sdjoindre ultérieurement 580 wogons dont la construe-~
tion aorﬁ confiée & la Maison DIETRICH et qui feront 1'cb jet
d'un merché distinet qui sera présenté en temps utile au Conseil,
oe Qul complédtera & 11.220 le montant total de la rJurnitﬁrc.

Le dossier qui est soumis aujourd'hui su Conseil est 4'une
importance toute particulidre. Il est, en effet, le premier

I TR
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d'une série importente ‘e marchés dits "commendes de démerrage”
peseéds dens une forme trés perticulidre en rejson des conditions
dans lesquelles ils seront exéoutés. Le Service Centrsl du
Matériel a trds justement profité de cette occasion pour donner,
les indications généfg%%%%gggala fagon dont i1 envisage 1'exécu-
tion des commandes de démerrage. :

Les commandes nixgigigix per la S.N.C.F., qui sont vnnnet
s'intégrer dans le programme d'ensemble étebli & la demende de
la Bélégetion Générele 4 l'Equipement Nationel, sont destindes
&4 garentir du travail a 1'industrie netionale dds qu'elle pour-
re reprendre son activité et, d'autre pert, & réduire les délais
dans lesguels la S.N.C.F. pourrs satisfrsire ges besoins en
metériel. Il a é%é reconnu qu'il n'éteit pas possible d'en res-
ter { une simple promesse de marchés et qu'il falleit nom seu-
lement répartir les commandes snwisxgéax entre les comstrugteurs,
mais poser des principes asussi précis que possible pour l'exéecu-
tion, la fixation des prix et lees peiements.

Le répertition des ocommandes a ét4 faive en accord aveo
les comités intéressés MATFER et COCELEC en tensnt compte de
la eapacité de produotion des constructeurs et des autres tre-
vaux pouyent leur incomber dens le programme générel de rééqui-
pemant. ibette répartition sere soumise & l'aspprobation du
Conseil §our les diverses natures de matériels A commander; elle
n'‘est pas uniquement basée sur la considération du moindrdspri:;
car il w& intérét & répartir les commandes pour avoir une fi
oxéoutlon plus rapide, de méme qu'il ne faut pas perdre de vuo la’
nécessité d'une remise en route généralo de 1'industrie og,dn :
partiaulgar,des branches qui intéressent partionlibroment{il
B.I.C.r.;;nane 8i, par suite de circonstences momentanées,
acrtainuiconatruoteurs ont des prix de revient un peu pluiéa
élevés que d'sutres. i

W

A gcette ooccasion, se posait également la question

L



de la comperaleon des prix frangeis avec les prix qu'on
pourreié'bbtenir & l'étrenger. Le S.N.C.F. ne dispose peut-
étre pas de tous les éléments nécessaires & cette coaparaiucn
%ﬁ 3?“: Ifat:tpgreu clftuislee de procéder & cectte compareison
puisqu'il s'sgit essentiellement de remettre en route l'in-"
dustrie nationale et, méme si les prix offeris & 1'étrangcr se
révélaient

it /plue aventegeux, 11 me pourrait €tre question
d'avoir recours & l'industrie étrengére. _

En ce qui concerne le forme des commandes, biem qu'il |
501t poseible d"nvinager leur exéoution dens un avenir moins
éloigné que lorsque les dtudes ont été commencées, il est
encore difficile de prévoir, d'une manidre précise, tent la
date & lacquelle cette exécution pourrs &tre effectivement
entreprise que les conditions économiques dens lesquelles
elle pourra avoir lieu. .

On comprend que les constructeurs n'sient pas consenti &
prendre & leur charge les alées que comporte cette situation .
Ausei le systdme de marché proposéd par les Services est mixte;
c'est A4 la fois d'uae part un marché sur dépenses contrﬁl‘ga
pour les approvisiomnements & constituer - et 11 se rapproqhg
4 cet égerd de la forme adoptée “max les merchds de déblajement
et de reconstruction récemment approuvés par le connoil-amqmw;
mEWEMErRIEOnvK et, d'autre part, un merché d'entreprise p__ou;r les
dépenses de main-d'oeuvre. Le marché contient sur oe point un
coefficlent donné qui, eppliqué aux salsuires horaires nnytp;\
payés par les constructeurs, permet d'obtenir les prix & x'[

payer par la S.N.C.F., prix d'silleurs corrigés per une rorln}o

i1

de révision du type habituel. ' ;} :
Le projet de marché prévoit que les dépenses d'achat des |

approvisionnements réalisés per le constructeur lui seront



remboursées par la S.N.C.F. d'aprds les dépenses réelles majorées
de 5 %. ;Uha telle formule ne serait pas sans appeler de sérieu-
ses réltfvea si une clause particuliére du contrat ne soumettalt
& l'approbstion préuleble de la S.N.C.F. les sous-commendes pré-
perées par le constructeur. La S.N.C.F. surs ainsi le moyen de
l'asauref que les prix des sous-coumandes ocorrespondent a4 oeux
qu'elle paie elle-méme lorsqu'elle effectue directement lqﬁl
achats de ses epprovisionnements.

La majorstion de 5 % payée su constructeur sur les dépenses
d'aporovisionnement ne constitue pas un bénéfice supplémentalre
pour lui car cette mejoration, qui se retrouve dens les marchés
de répnrgtiun de matériel roulent, correspond & des fraia.dl
manutention de gare et d'entretien par le constructeur, frais
qui, n'iis n'étaient pas réglés séperément, entreraient en
ligne de compte dens le calcul des frais généraux pour 1'éte-
blissement du prix de revient de l'entreprise. i

Les dépenses de main d'oeuvre qui figurent dens la segonde
partie du prix sont régiédes per l'epplicetion du salvire moyen
des ouvriers de l'entreprise avec¢ un coefficient forfaitaire
différent pour cheque entreprise; on obtient ainsl plusieurs
prix pour un méme metériel, nais, d'une fagon générele, les
coefficients sont plus élevés pour les usines qui ont les salai-
res les plus bas, ce qui s'explique par le fait que 1'emplod
d'une maiyd'oeuvre qualifide, payée plus cher, entraine une
dconomie corrélative du nombre d'heures nécessaire & l'exécution
d'une cogstruction donnée. Il est d'asilleurs prévu qu'aprés
la construction d'une certain nombre d'unités le coefficient
forfaiteire pourra &tre revisé:

Le beemier élément du prix :trrcspond a des aoqu&nitions



de matiQ;eu verie automatiquement suivant les conditions
Geonomi&aes. Pour la 2&me pertie du prix, une formule de
varistion est prévue en foncticn de le¢ veriatiocn des salaires
pour 66 %, de la variation du prix des matidres pour 25 % et
il y a uhc pertie fixe inverieble de 15 i; La 8.N.C.F. |f§?ror-
ce, dans toutes ses formules de révision,de chercher i obﬁﬁﬁlr
une prt fixe sussi importante que poszible et on peut muﬁhr
le résulxat obtenu en constatant que, dens les marchés passés
par d'autres Administretions ou Socidtés, cette part fixe eat
quelquefois nulle et trés souvent bien infériecure & 15 4.
Tcllcu sont les conajidérations générsles qu'appelle lﬁ
prooédurk prévue pour la passation des commsndes de démarragc.
Le marché dont le Conseil o & connaftre sujourd'hui porto
sur 10.670 wagons, dont 10.070 =su titre des commandes de dépgr-
rage et ﬁbe commendés A des constructeurs de zone sud,donﬁlla
oonltrucgion n'a pu &¢re entreprise foute de matidres et sur
1'annulafion desquelles les intéressés sont d'aacord étent eén-
tendu anila perticiperont au progremme générsl de démarrage.
Laa crédits correspondants figurent dans les progrummal

suivents : progromme ordincire de 1989, prograume quinquenn&l et
de ces wagons,

enfin, progresmme spéeial d'égquipement pour le plus grand nn bre/
Lclzindloations qui sont contenues dens le dossier rqnt

état de prix éteblis sur ls base des conditions économiques en

vigueur le ler Jjuillet 1944. En snnexe % le note distribuée au

Conse il gigure notemment la.comperaison des prix su prix du

méme wag@n en 1959, lorscue de telles fournitures ont eu lieu

& 1'époque; lorsque cette compereison n'a pes été poseible,

on e comperé le prix de revient au kg de la nouvelle fourni-

ture avec le prix esu kg d'une fourniture sussi snalogde que

posaible.
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Bn raison méme des conditions spéociales dans lesquelles,
ainsi qﬁﬁzl a 6té indiqué, ces merchés ont été passés, 1l n'y
a2 pas 11§u de s'étonner que les commendes n'eient pas toutes
é%6 passdes eu moins offrant et le tableau, qui indique les
coefficients de majoration de l'ordre de 2,1 pour la plupers
des matériels montre que les résultsts obtenus sont normaux..

Il convient de signaler toutefois que le coefficient
est d¢ l'ordre de 2,6 pour les wsgons réfrigérents, mais il
s'egit 13 d'un metériel apécialipour lequal ce coefficlent peut
étre sdmis. _

Le ﬁfojot de merché prévoit, dens son ert. 8 relatif A la
réviaion;des prix, sous un EE, la clause de sauvegarde dont les
1noonvén§enta ont 46ja été mis en lumiére a4 propos d'autres
narahéa;;ﬁia qu'il perait bien difficile d'éviter en l'esptce,
-'agiasaﬁt de marchés appelés & n'€tre pussds que dans un
certain délai. Enfin l'art. 10 prévoit la résiliation du1 
marché si'lc gonstructeur a fait l'objet d'une sanction sr@vu.

Le Service du Controle des Merchés n'a fait sur ces
merchés gue des remarques dont le service asura & tenir compte et
a coneclu fevorablement.

Le Comité Ges Marchés a conolu égelement & 1'spprobation
des principes généraux qui sont proposée et, & titre d'appli-
ceticn, des projets de merchés pour la fourniture de 10.6!5 wa-
gons & m?rohandiaea suxquels viendrogt s'adjoindre 550 wagons
4 commander & MM. DIETRICH et Cie avec lesquels les négooiations
n'ont puRStre poussées jusqu'id conclusion en raison des

événements militeirese.

M. TOURNEMAINE tient & présenter deux observations. L'étude
de ces comuandes & 4té faite per les Comités WATFER et COCELEC.



Or ces Comités 4'Organisation ont été conetitués par le Gouver-
pement de Viehy e%, jusqu'a présent, euoune modification n'a été
unportén ni & lew composition ni A4 leurs prérogatives, ce qul

aussi
parait tréu regrettable; muis les représentants du personnel

ne m jt':_%:% faire les plus expresses réserves sur la oompo-
éition de ces Comitée.

D'autre part, la note ne donne auoune 1nd1§ation nurﬂln
datc 4 laquelle ces marchés seront exéoutéa. sans doute, 1'1ndua-
trie frangaise se trouve-t-elle dens une oxtuation dirrictlo,
meis cels me saureit justifier 1'absence de toute indication,

wméme aporoximetive, sur ce point.

M. BLUM -PICARD ne peut lnisser dire que les Comités

ﬁ!organiaation institués paf le Gouvarnemenﬁ de Vichy conti=-
nuent & fonotionmer comme antérisurement., Une réforme pro=
ffondc a é6té opérée dans la composition de ces Gouitéu, qui ne
ponpronncnt plus de représentants des Sociétés faisant partie
du Comité; leurs dirigeants sont maintenant nommés par le Gou-
g _vernement et obéissent 3 ses directives, D'autre part, A
;qaté de ces Comitésvont sidger incessamment des Comités Fon-
sultatifs m Leur r8le et leur organisation ont
done ét5 entidrement modifiés, Sans doute le Commissaire
provisoire actusl du Comité MATFER est-il le président de
}'anoion Comité d'organisation, mails i1 convient de reppeler
Que les commigsaires provisoires n'ont été néﬁuﬁu qu'aprés
ﬁgonsultation dea organisations syniicales et que la C.G.T. a

;éooopté cette nomination,

M. TOURNEMAINE enregistre avec plaisir cette mise au
point. Il avait regu, en errat; une protestation sur la compo~
'sition de ce Comité, mails slle était amans doute antérieure &

la consultation de la C.G.T. & laquelle M. BLUM-PICARD a fait
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" 8llusion. B'1] en est bien ainsi, son observation regoit

grande partie satisfaction.

b ¥. CLAUDON, répondant & la deuxitme ohu.rvstion pré-
ﬁisentee par M. TCURNEMAINE, reconneit qu'il est difficile ac-
. Fpe11ement d'avolr dee indicetions précises sur*la date d'exé-
T?ﬁtion des marchés. Mele, ainsi que 1'as soulisg& le Service,
fies propositions généreles soumises au Oonseil'éorrospondent
A 1'étet actuel des choses et elles sont appelées & varier au
.fur et & mesure de 1'évolution de la situation. I1 n'est pas
eertain que toutes les commendes de démarrage seront passées
. selon des marchés du méme type; on s'efforcera, au contraire,

de le perfectionner,

M. ARON, sans avoir d'objection au marehé lul-méme,

:tient néanmoins & présenter une observation de portéo génée=
rale, dui intéresse tous les wmarchés de construbtion de matée
riel. Il est proposé au Conseil de passer des contrats pour
40.000 wagons environ, c¢e qui ne représente que le 1/108me des
;ﬁéommandea qui devront étre confiées & 1'1nduatr1- frangaise;
.detta premiére commande est répartie,et il ne pouvait en 8tre
. gutrement dans les circonstances actuelles, entre les 16 coms-
. Bructeurs qui ont toujours travaillé pour la SAH.O.P. or, 1as
”}oonditions de prix prévues par ces contrats ont pour effet

e cristalliser les méthodes i fabrication en vigueur en 193§
_puisque l'on prend, ocomme éldment assentiel de-détlrninntian
_Jﬁu prix de base, le nombre d'heures nécssaairs;gn 193¢ pour

la construction d'un wagon. Il semble qu'mucun effort n'ait
8té falt pour inciter les constructeurs a améliorer leurs mée-

tﬁodes de travail, alors que, de par sa position de plus gros
client, voire mdme de client unlque, la S.N.C.F. devrait jouer
?"ﬁn r6le de normalisetion et de rationalisation dans ce domaine
_ qu1 lui est propree.

®e s 009
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Ne veudralt-il pas mieux, eau lieu de confier & oces
conetructeurs une commende de 10.000 wagons & exécuter daﬁiﬁ
les conditions actuelles, passer lamédiatement une commande
de 50 3 80.000 wagons, mais & condition qg%ilu s’nrganisegﬁ-
pour les exécuter & meilleur compte ? e o

En approuvant ces premiers contrats, le Conseil dqﬁ?.
vrait marquer nettement don désir 4'dtre g&}al, le plus ripi-
dement possible, et sans attendre que ces.&éntrats sclent
exscutés, de projets scigneusement étudiés en vue de promous

volr les perfectionnements dans toutes les branches de conse

truction du metériel, aussi blen moteur que roulant.

M. CLAUDON précise que la référence sux conditions de

travail de 1939 a seulement pour objet de Justifier le prix
proposé; mals une étude spéoisle a été faite pour déterminer
le nombre d 'hehres mctuellement nécessaire pour la oonstruce
tion d'un wagon; aussi bien les contrats prévolenteils qu'aprét
la construction d'un nombre, g2énéralement assez faible, d'uni-

tés, ce nombre sera révisé.

M. ARON répond,que 19 fait mBme que cetts révision
solt prévue, prouve bien gqu'on s'en tient, a l'origine, aux
méthodes de travail antérieures : le constructeur n'a pas
intérét & mhar rechercher des améliorations qui pourraient
étre profitables & la S.N.C.F. en ce sens qu'elles permettraier
lors d'un contrat ultérieur, de diminver le nombre d'heures de
base. Avec les contrats actuels, si le constructeur réalise
un boni sur ce nombre d'heures, la S.N.C.F. demande sa part
de ce boni; ne veudrait-il pas mieux en laisser tout le béné-
fice au congrmcteur, étent entendu que, dens les contrats &
venir, le nombre d'heures seralt réduit en proportion des

avantages quil auront été obternus ¢

M. LE PRESIDENT ne mécomnait pas 1'intérdét de la sugges
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tion présentée par M. ARON. La B.N.C.F., en effet, a intérét
& ne pas lsisser ces entreprises, dont elle-oonstituo 1'unique
débouché, s'abstenir de tout ef'fort pour rénover leurs métho-
des de travalil et leur outillage, assurées qu'elles sont de

. suggestion
placer de toute fagon leur production. Malscette/ne saureit
8tre retenue pour le marché actuel dont 1'objet est de proe
oum;{la plus rapidement possible & la S.H.Q.r.,los wagons _i
dont elle e un besoin urgent, ce qui ne permet pas d'ettendre
une rénovation de ces méthodes et de cet outillage. Au sure
plus, le commande de 10.000 wagons qu'il est proposé de passer
n'est-elle que trés modeste au regard tant des besoins de la
S.N.C.¥. qué deg possibilités de fabrication de l'induatrii
frangaise, ce qui en souligne le onrnotére;provisoire, et i1
est certalin que, pour les commandes uXkdirwe ultérisures, la
S.N.G.I.‘gzzgi s8¢ rapprocher des Services du Ministdre de
la Production Industrielle en vuas d'étudier les mesures i
prendre pour la modernisation des entreprises frangaises de

construction.

Sous le bénéfice de ces observatione, ls Conseil lp-

prouve le marché.

ahié pour 1'stude d'une losomotive Diﬁ!ﬂ;—§1°°triqu°

i pnoeuvres & J essieutfcﬁgglés.-

M. CLAUDGN expose que le projet de marché qui est
présenté doit 8tre passé aveec un groupe comprenant les acié-
ries de la Marine et d'Homéocourt, la Compegnie Blectro-iféca~
niqus et ls Compagnie de Coastruetions Mécahiquoa SULZER.

Le rapport indique les motifs pour lesquels 1l a 6té
falt choix de ¢o groupe : conformité de la proposition &
1'étuce demandée, valeur technigue aupérieuio. L'étude sera
dirigée par les Acifries de la Marine et d'Homécours. Le prix

de base €tabli d'aprds les conditions économiques de mei 1943
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comprendrdit deux parties : un prix de 2.477.000 fr dd emn
toute hypothdse et un autre de 150.000 fr par unité de mgté;
riel construit d'eaprés 1'étude, qui ne serait da Jusqu'a o
concurrence de 78 unités 6 que si le metériel n'était pes
construilt par les guteurs du projet, Cette déconposition du i
prix est normale et cette formule a déjd été employée par-la.
S.N.C.F. & plusieurs reprices., :
Le nombre d'unités (78) pouvant donner lieu eu paie-

ment de cette redevance est assez élevé et sensiblement su-
périeur & ceux qui figuraient dans les marohés antérieurs,
male le Service Central du Matériel a présenté A ce sujet
les justifications sulvantes : |

- d'une pert, il a obtemu, au cours daslnégooiations..
des pe concessions trés importantes du constructeur, notamment
l'abenéon par lul de la redevance qu'il réclamait su mme tie
tre gur les unités qu'il sersit appelé lui-mdme & comstruire

et 1l'invariabllité de le redevance & payer en cesg de construce

tion per des tiers;
y GE7;;;;;¥;;;;:;;1 est peu probable que les 75 premidres

unités ne soient pas construites par les auteurs de 1'étude;
enfin, dens les conditions économiques prises pour référence,
le prix unitaire de construction serait de l'ordre de & M. de
£ et la redevance ne correspond ainsi qu'a 3 % du prix de A
construction, ce qul est inférieur au pourcentege couramment
pratiqué.

Alnsi qu'il vient d'y &tre fait allusion, la rede-
vence complémentaire restera invarieble aprés avoir été rée
visée per epplication du méme pourcentage gue celul appliqué
A la lére partie.

Cette premlére pertie sere révisée en considérant
qu'elle contlent une pert de mein d'oeuvre de 85 %4 lllnquallo
on asppliquerait 1'index R G E (saleires des industries
électriques). A titre indicatif, le valeur de cet index
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. Gtait de 649 & l'époque de la référence et do;;lOT dans
la 2&me quinzaine de décembre 1944. )

Le prix de 1'heure de deesineteur qui figure dans lo

prix de base soit 60 fr 40, toutes charzes comprisas. est

.? *ust1f16 dans ls note qui a 8té distribuée au. Gonaeil.

| La seule remarque importante qu'il y aurait lieu de

' aire & 1'cccasion de ce marché est que 1a passation de narohi
'étude sans construction immédiate 4'un protqtype est une £
‘innovation de guerre, Il s agissalt, & un moment ol les oiréAg

? jconstances ne permettaient pes la constructiowhdu meatériel, fj

r iy

Element dans les frale générauz G'une entrepriag et devant
s'amortir sur les ventes. 4
La seconde gemble su contraire consef;ér encore sa

valeur. Ls réalisation immédiate des prototypgl ne saurait

e

gudre 8tre envisazée & un moment od tous les gqyens des eonsu

& o ,-..-v.-:,-;_'

tructeurs doivent &tre smployés & la remise uﬁ état ot & la

‘weuonstruotion du parc; ce serait une perte dé temps de dir- j
";»rérar les études Jusqu'au moment ol ls realia;tion immédiatl

~dun prototype sera posgible. Cette consiaération suifirait &

Agustiiier déjé& le passation du marché propoaéd
Mals on peut ajouter - et cette oonsiﬂérltion rojoiab§
celles qul ont été présentées & 1'occasion duﬁgarohé précée ;5
dent « qu'il importe que la S.N.C.F. ravorisq@goa raohorehcsg 
ies industriels frangels dens leurs études destinées & rairtﬁﬁ
.rogressar la technique. ;é¥ 7:;
Le Comité des Marché propose au Conaail d'approuver 1§'

marché,

Le Consell approuve le marohé.




Extrait du Projet de Procds-Verbal

< de la séance du Conseil dA'Agministration
_wp, du 21 mars 1945
(%

q\ | » e e BT

- Questions d verses -

d) Rgvitaillemant du person-
nel de la Ragion Hat.

M. CURADOU attire l'attention du Conseil sur les retards

apportés, en ce qul concerne la RZgion ®st, aux distributions
des suppléments de rations alimentaires auxquelles peuvent rré-
tendre les agents dont la duréde hebdomagaire de traveil est
portée & 54 heuree.

Ces retards sont spécialement importants pour le vin.
Ils seraient imputables, pour la plus large part, a4 un refus

d'acheminement-uppgég;fe: la Société des Wagons-foudresﬁrhi

A Vdsnad & At A e kak%EﬁwMW
a::tldvﬂdv'kYWﬂﬁsj H”“ﬂv|qﬂdnawwwa
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Conseil d'Admivistration

Séance du 21 mars 1945

II - Comptes rendus :
1°) Trafic, recettes, mouvement, etec...
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Conseil d'Administrztion

Séence du 21 mars 1945

II - Comples xendus @ ' >

2°) Trésorerte.
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 SOCISTE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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Congeil d'Administretion

\ w Sésnce du 21 mars 1945

III - Earchés et Commupdes.
| 1°) Maerchée pnr la fourniture de 11.220 wagons.
























































































SOCIETE NATTONALE DES CHESINS DUE FER FRANCAIS

——— I T

; % Conseil d'Administration
9}’}3 Sésnce du 21 mere 1945

III -

2°%) Farché pour 1'étude d'une locomotive Diesel électrique
manoeuvres & 3 essieux couplés.
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= Reldvement des tarifs et Mmm-um
umnum saint=itienne.,~
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SN Cole o R ﬁ Poris, le 9 février 1945
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SERVICE COMMERCIAL

i

NOTRH

pour Mossicurs les Membres du Constil d'Administretion

el ajet dhwe proposition de relévement des terifa ot ellocetions du secrvice
de correspondence i SAIND-HIIENNE (167.800 hebitents)

Le Sogiété sStéphenoise de crmiomnrge, e de L'Iséroble & SATNT-
ETIENNE, gui assure lc serviece de correspondence de 1le S.N.0LF, & 1o
gore de SAINT-ETIENND - CHATEAUCREUX, nous o denrndé lo 30 octobre 1944
m rolevement de ses terifg et ollocotions deverms insuffigents pour couvrir
les frois de son exploitetion.

. Depuis Le lor oot 1944, dete de mise en vigueur de le nouvelle
terification du déteil, uotre correspondent est rémméré

= per les trrifs pergug du public pour l'enléveuent & domicile des
expéditions G.V. et PV, d'un poids supéricur & 50 kg (trefic d'eilleurs
ingignifirnt);

- pexr 1les ellocations versécs pexr lo S.,N,C.F. pour 1 livreisgon des
expéditions de déteil et pour le fretige des colis poatmzx, des petits
colis ot des fonds dc rembourscwment.

Leg térife sotucllement en viguour ont été mis en ¢#pplicetion le
15 octobre 1943; ils comportent wa reldvewent de 25 % sar lcs prix cnté-
riours, Lee ollocetions verséeos pour lo livroison des expéditions de
deteil ont été fixdes le lar oot 1944 ou teux deo cea terifs.

Les allocotions pour le fi8tege des colis postrux, des petits colis,
¢t des Tonds de rewboursement ont ét8 rclevées de 27,8 70 de 24 wi 1944 oveo
effet rdtrorctif du ler jenvier précédent.

0
N

‘In roison de l'instebilité du trefic feorrovieire depuis le début
de 1944 1o SCUTA ¢ dA conscrver comme beee de son étude les conditions
d'exploitetion et 1o trofic du dernier trimestre de 1943 gui lui cvedlt
déjd servi pour 1'étude du reoléevement précédent. Elle o oppliqué & ces
6lémnts les hougses survenucs depuis cotte époque sy les diffdérents postes
du prix de revient, notemment sir lo scleire du persomnel (reldvement de
40 %) ot sur les dépenges de pneus (hrmgse do 52 % dues & 1o réeilirtion
per Michelin de son controt d'entretien). :

[(E R TR



—2-

Oompte tema de oe qui préctde, les dépenace éveludes lose de 1o
dernitre 11200 Aevcvssvsssssssssesssssissssarssonans 210.540 fr, per wmols
gont p?-ﬂgé?ﬂ fl--uo-n-nuoo-o‘---u-o;a.oo-.-.lu.nton.-oovn 268.?80 fr
ot ne peuvent plus &tre couvertes por leg recettes dvrludes & 210,790 fr,

Le gervice de corrsspondrnoe do SAINT-EPIENNT est done en déficit
de 58.000 fr. environ pey 1018

o]
oY e

Pour reuédier 4 cotbe situotion, nous proposons i

- d'ougnenter de 36,1 % les torifs porgus du public pour 1'enlévement
du déteil d domicile ot les rllocttions verades per 1r S.N.C Fe pour 10
livrodson de ce débril;

- de velever de 27 % on moyenne les ellocotions verades per 1o S.N.C.F.
pour le¢ foctoge des colis postoux, des petits oolis ot des fonds de rem—
bourscurnt. ¥

_ I1 en résultereit wne r‘iigmcntrtion des reerttes mensuelles de
58,550 fr. 3 lo secrvice de corrospondonce seredt ringi remis en siturtion
dtéguilibre finenecior.

Le S.0.0.0, ourcit de co feit 8 supporter une ongmentotion de
dépenaes de 56,550 fr. per nols a prélever

- pour 5.790 fr sur le produit totol des Tocettes des  expéditions
de Agtoil sur 1l'ensouble de 1o S.N.CeFes

- pour 52.760 fr eur le produit toterl dea recettes des petite colis ot
des colis postoux eur l'emserble dn TéRON.

Q
(c] o

Pour tenixr compte e 1l'importonce dn défiolt eonstoté les
nouverix trux dlellocctions seroient occordés ovec effet rétronctif dn
ler octobre 19443 ce qui corregpondroit pour 1o S.N.C.E. o peienent d'an
reppel s'élevont opproximotivement i ler féyrieor a 234,000 £,

o
Q o

Tl est proposé ou Conseil ae bien vouloir epprouver 1o mise en
npplicetion Cong les contitions indigquées ci-d€psnus das nouvecux torifs
ot trux d'ellocotions pour le service de carreapordonce do Seint-Etiemne.

1% DIRNCTEUR DU SERVICE COMMERCIAL,
BOYAUK



S0CTEPS NATIONALE DS CHEINS DE FER FRANGAIS

s o e S 3 5 M

Congell d'Administration

9—:b q Séapce du Z1 mers 1945

v = Prodete ®
« Transformetion de 43 locotracteurs pétroléo-éleotriques.=
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15 mars 1¢45

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

- -

Consell d'Administration

Séance dq:ﬂa;eredi 21 mars 1245
88, rue Saint<Lazare, & 9 heures 30

= ZEaewd ORDRE DU “JOUR

I - Adoption du Procdés-Verbal

11 - Comptes rendus ¢

1°) Trafic, recettes, mouvement, ete,,,

23) Tréscorerie,

IT bis -« Compte rendu de le délggation de pouvoirs
lonnée par le Conseil a Adminlgtration

dens sa séance du 6 novembre 1940.

III - Marchés et Commandes

1°) Marchés pour la fourniture de 11.220 ﬁagons

2°) Marehé pour 1'étude d'une locomotive Diesel électrigue

de manoeuvres & 3 essieux couplés,

IV - Service Commercial

« Relévement des tarifs et allocations des services de

factage et de camionnage & Saint-Etienne,

V - Projets _

., = Transformation de 43 locotracteurs pétrolée-électriques,



-y

i
' - e
, VI - Reldvement des allocations prénateles H} \

VIII - R3glement G'avaries 3 une grue de la Chambre

» e Commerce de Merseille

- Qgestions diverses =
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15 mars 1945

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

- - L4 . - - .
clelelslslslelslelals

Conseil d'Administration

. . . - Ll
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Séance du mercredi 21 mars 1945
88, rue Saint-Lazare, & 9 heures 30

ORDRE DU JOUR

I - Adoption du Procés-Verbal

L3

II - Comptes remdus :

1°) Trafic, recettes, mouvement, etec...
2°) Trésorerie.
IT bis - Compte rendu de la délézation de pouvoirs

donnee T le Gonaeil d'Administration
dans sa ance du 6 novembre 940,

—~ III - Marchés et Commandes

1°) Marchés pour la fourniture de 11,220 wagons

2°) Marché pour 1'4tude d'une locomotive Diesel élootrique
. de manoeuvres & 3 essieux couplés,

]

IV - Service Commercial

- Reldvement des tarifs et allocations des services de

:;’, factage et de camionnage @'Saint-mtienpe. %
V - Projets

,b? = Transformation de 43 locotrecteurs pétrolée-électriques.



50— VI - Relévement des allocations prénatales

VII - Prise en charge des investissements de la

Galsse des Retraites dens la CE%E de Mantes
VIII - Réglement d'avaries & une grue da'lg Chambre
P de Commerce de ngseiiia

”

- Questions diverses -




