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SECRETARIAT D'ETAT
AUA CO _quohrloﬁs Paris, le Z1 octobre 1941

Direction Générale

des Transports ?\%

Extension et transformation LE SECRETAIRE D°'ETAT

de la gare et suppression
du P.Ne n° 1 a Monsieur le Président du Conseil

d'Administration de la Société Nationale
498=55 des Chemins de fer.

Vous m'aves présenté, le 4 juillet 1939, un projet finane
cier relatif & l'extension et ® la transformation de la gare de
Berdeaux-ot-Louis, comme conséquence de la pénétration dans cette
gare de la ligine de ceinture de Bordeaux.

Ce projet était présenté en exécution d‘*une réserve de la
décision ministérielle du 15 mai 1929 qui a approuvé au seul
point de vue technique les installations dont il s'agit.

A la suite d'observations formulées par le Service Techni-
que des Transports, vous m'avez adressé, le 31 juillet 1941, deo
nouveauX documents rectifiés.

Ce projet rectifié comprend d'une part, un projet d*ensem=-
ble, d'autre part, un projet fietif destiné a déterminep la part
de 1'Etat afférente & la réception, dans la gare de Bordeaux~
Bt-~Louis, de la ligne de Ceinture. Il prévoit notamment la réa-
lisation des dispositions suivantes :

1° - les modifications des installations de la gare (bAti-
ments des voyageurs, bAtiment annexe, halle aux messageries,
voies & quai, voles de Grande et Petite Vitesse), prévues au pro-
jet du o janvier 1929 et approuvées, au point de vue technique,
par la décision du 15 mai 1929 3

2° - L'installation de 1'éclairage et de la force motrice
prévue au projet spécial présenté le 6 juillet 1934 et approuvé
également au point de vue technique par la décision ministérielle
du £ octobre 1935 73
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3° - la suppression du P.N. n® 1 de Ravezies cempertant
1l'établissement d'un passage inférieur et d'un couloir souter-
raln conformément aux dispositions prévues au projet spécial
présenté le Z8 septembre 1932 par la Compagnie du Midi, et
approuvé par décision du 4 avril 19335.

Les détails des dispositions & réaliser sont décrits dans
la notice explicative et sur les plans joints au dossier.

Aprés examen par le Service Technique des Transports,
j'approuve le projet présenté le 4 juillet 1939, avec les rec-
tifications du 31 juillet 1941, et je fixe .ainsi qu'il suit la
répartition de la dépense de 26.208.50C fr & laquelle se monte
le projet complet en principal : .

A.- a la charge de 1'Ltat (montant du projet
; fictif).se 11,108.500 fr
B.- Participation forfaitaire des Collectivi-
tés «¢e.. 11.600.000 fr
Ce- & la charge de la S.N.C.F. conformément
au tableau ci-apreés
I - @u compte des travaux complémentai-
res, en principal eccees esosvesnssasssva. 9¢500,000 fr
IT - Installations et matériel supprimés
a) calt primitif, en principal, de ces ins-

tallations, é6valué & coveevssives crssssssans 85,100 fr
b) reprise des matériaux utilisables, éva-
lués & <. 87.800 fr

étant entendu que

1° - la part de 1'Etat (montant du prajet fictif) sera
diminuée du mon.ant des matériaux utilisables figurant a ce
projet fictif soit 470.000 fr.

2® - les imputations seront faites conformément aux pres-
criptions de la circulaire du £0 mai 1902 et de la décision du
. 11 septembre 1¢3¢.

J'adresse copie de le présente décision & M. le Préfet de
la Gironde, chargé de la notifier aux collectivités intéressées.

Pour le Ministre et par autorisation,
Le Directeur Général des Transperts,

Signé : René CLAUDON.
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SECRETARIAT D'ETAT

aux
COMMUNICATIONS Paris, le 22 octobre 1941
LY
Direction Générale PLE
des Transports c 0 =
5° Bureagy
bl Le Becrétaire d'Etat
Matériel moteur - loco~ 4 Monsieur le Président du Conseil d'Ad-

ministration de la Société Nationale

motives & vapeur
des Chemins de fer.

Transformation de 29 loco-
motives 230L.00I & 084 de
la Région Sud-Quest

M.R. 350.12

Vous m'avez présenté, le 17 septembre 1941, un projet re-
latif & l'application de la surchauffe et d'un échappement per-
feotionné & 29 locomotives série 230.C.00I & 084 de la Région du
Sud-0uest et de cylindres HP & tiroirs cylindriques & 17 de ces
locomotives, dans le but de réduire leur,consommation de com-
bustible et d'améliorer leur rendement. Ces locomotives seraient
mises, aprés transformation, & la disposition de la Région de
1'0ouest dont le parc des machines de ce type est lnsuffisant,

Ce projet qui ne figure pas au budget d'établissement de
1l'exercice 1941, comporte, suivant le détail estimetif qui y

- est joint, une dépense brute de 3.146.500 fr dont 2,914.500 fr

imputables au compte de ler établissement de matériel roulant.

L]
Vous indiquez que cette derniére dépense serait échelonnée
a raison de @

500.000 fr en 1941
2.414.500 fr en 1942°

Le Service technique des Transports consulté a fait ob~-
server aprés veérification que ¢ -

1°~ les frais de dépose et de repose pour l'application des
surchauffeurs doivent &tre évalués a 1.000 fr par machine;

2°- la dépense imputable au compte de ler établissement doit
8tre diminuée des frais de réparation économisés par la modifi-
cetisn, frais qui restent imputables au compte d'exploitation,.

Compte tenu d'une part de ces observations, d'autre part
des difficultés d'approvisionnement du charbon et de la réduc~
tisn considérable de la puissance du parc moteur entrainée par

seen
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les prélévements de locomotlves a vapeur opérés par les autori-
tés cccupantes, j'approuve le prejet présenté dont le montant
brut rectifié s'éléve a @

(98.500 + 10.000 - 5.900 - 800 + 1000 + 500) 29 = 2,995.700 frs
et dont le montant net imputable sur les crédits d'engagement
ouverts au budget d'établissement de la Seciété Nationale s'é-

léve & @
b

I.- Les imputations, tant en dépenses qu'en recettes, faites
suivant la circulaire ministérielle du 20 mai 1902 et la déci-
sion du 11 septembre 1939, seront les sulvantes :

2.995.700 - (1.000 + 500) 29 = 2,952,200 fr.

I1 est entendu que :

1~ Travaux de 16T établissement de matériel
roulant : somme nette (déduction faite du
colt primitif des organes supprimés) éva-
luée en principal a :

2.,952.200 ~ (4,000 + 4,000) 29 = 2.720.,200 fr
20. Sous-compte de "matériel supprimé®

a) cofit primitif des organes supprimés
évalués a ;

(4.000 + 4.,000) 29 = Sron -+ 88RL000 T

b) rerrise des matériaux récupérés
évalués a ! - .

(3.300 + 200) 29 = : 101.500 fr
3%~ Compte 4'exploitation : ; ; .

a) frais de dépose et de repose des
~ orgenes supprimés ou conservés
(1,000 + 500) 29 = 43,500 fr

b) frals de réperation économisés
par la modification ¢
(5.900 + 800) 29 = 194 .300 fr

¢) substitution de cylindres HP
a4 tiroirs cylindriques aux
cylindres HP a tiroirs plans:
(72,000 + 3,000 = 11.000) 17 =1.088,000 fr

1.325.800 fr

-E 8w
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ITI.~ La répartition entre les exercices 1941 et 1942 des
dépenses imputables au compte de ler établissement devra 8tre
rectifiée pour tenir compte de l'observation 2° ci-dessus, et
portée &4 ma connaissance.

III.~- Les crédits nécessaires pour l'exercice en cours se-
ront prélevés sur la somme &4 valoir pour imprévus du budget de
ler établissement du programme ordinaire de 1941 ~ matériel
roulant autre que neuf,

IV.- La dépense & payer en 1941 et pendant les exercices
suivants devra rester dans la limite des crédits de paiement
inscrits a cet effet aux budgets de travaux de ler établisse-
ment de matériel roulant autres que les acquisitions de maté-
riel neuf de la S.N.C.F. réguliérement approuvés pour ces
exerclices,

Signé t CLAUDON.
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SECRZETARIAT D'ETAT
AUX CO - UNICATIONS

e A i gjl}’;;é

Direction Générale
des Trensports

- ——

Service Lconomique feris, le 27 octobre 1941

23me Bureau

mélioration du cemionnage
dens les centres urbains

C.F.2-2531
L7 3LCRETAIRE D'oTAT AUX CO.L UNICATTONS

a )M, le Frfésident du Conseil d'A@-inistration de 1la
Soci¢té Netionale des Chemins ds fer Francais,

lon ettention vient d'étre appelée sur las conéitions pré-
caires dens lesquelles sont actuellement assurés certains services
de canrionnage de la 5,1.,C,Y ..

En effet, ces services qui, en vertu de contrats gui les
lient & la Société Nationale des Chemins de fer, bénéficient d'une
Sorte de monopole des colis domicile, ne peuvent pes, dans cette pé-
riode de pénurie, jouir &'un monopole parall®ls nour le répartition
des cerburants, lubrifiants et pneumatiques,

Il arrive, d®s lors, que, dans les grandss villes, notamnent
en fin de mois, 1ls service du camionnage ne puisse &tre zssuré ner
les canionneu:rs officiels, alors que d'autres transrnorteurs poure
raient disposer du matéricl et des matidres premidres nécesssires.

Et ¢'eilleurs, il semble que les camionneurs de 1ls SeNaCoFuy
perticulidrement cens certains grands centres urbainsg, aient leur ;
pert de responsabilité duns cet état de choses car, se croyant assu~
rés, en effet, d'uns répartition privilégiée, ils n'ont nes faig
un effort suffisent pour équiper leurs camions en vue de 1'emploi
des carburants de remplacement.

Dans ces conditions, j'estime que, en dépnit des contrats qui
lient la Socété Netionale des Chemins de fer 3 ces cerionneurs, elle
est disvensée de l'obligation de leur confier 1a totalité des mep-
chandises & camionner, lorsque le camionneur contractant n'a pss les
moyens d'exécuter les transports,




Lfin de remédier aux ¢éficiences signalées, la Société Na-
tionale des Chemins de fer pourrait passer des contrats avec d'au-
tres camionneurs pour assurer des transrorts de coaplément.

Deux modalités seraient & envisager :

1°) les camionneurs de complément sont des sous-traitants
du camionneur officiel ;

2°) 1'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées désigne, en
exécution de la loi sur les nriorités, des camionneurs de complément
ou les fait désigner par le Service de Répartition de Fret.

La premi*re de ces forruules, aboutissant :L une solution .
d'entente, serait recommandsble toutes les fois qu'elle pourrait Etre
appliquée,

Je vous invite en conséquence a €tudier les moyens de ré’ ‘

liser les mesures suggérées ci-dessus et & me faire connaitre, le
plus tot possible, les r#sultats de cette étude,

LE 3ECRIETAIRE D'ZTAT AUX COl. UNICATIONS,

Signé : BERTHILOT.



SO AT RT.T. DYRIELT
£UL COMVUMNICATIONS o

Paris, le &. octobre 1%l

Dirsction CGénérale
des Transports

- —— -

5&me Bureau

Ligne de la Ferté-Hauuterive

Mise & vole uni:cue

S.E. 5-1 LE SECRETAIRE D'ETAT

& Monsisur la Président du Conseil d'administration
de le cociété Nationale des Chewins ds fer trancals

Par lettre D. 3412Z/0 du 15 juillet 1941, vous ntayez
demandé l'autorisation de mettre & veie unique, sur uns lon-
gueurde S& km, ls ligne de La Ferté-Hauterive & Gennat,

Les rails lourds et de¢ ¢rande longusur & proveﬁir de
cette opération seraient utilisés pour un rencuvellement de

rails compris au programms de 1941..

Aprés examen -ar les oerviceas Economique et Technique
ies Transports, j'autorise la mise % voie unique de la ligne

dont il s'aglt.

Pour le Ministre et par autorisstion,
Le .irecteur Général des Transports,

Signé : René CLAULON.



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

D 9239382/1/39
g_gﬂg_gjg Paris, le 21 octobre 1941
ne @ 151 Te

Le Directeur Général de la S.N.C.F.

4 Monsieur CHADENSON
Directeur Général du Réseau des Chemins de fer de
la Méditerranée au Niger - ALGER =~

Le Conseil d'Administration de la S.N.C.F. a bien voulu,
dans sa séance du 8 octobre 1941, approuver la cession, au ré-
seau des Chemins de fer de la Méditerranée au Niger, du maté-
riel roulant moteur et remorqué suivant, qui a fait 1l'objet de
ma lettre n° D 9239382/I du 27 septembre 1941 ¢

4 locomotives 140 G
2 machines de manoeuvre 3.A.M.

150 wagons-tombereaux unifiés de 20 T
3 autorails de Dietrich de 640 CV

Il a, en méme temps, approuvé le principe du réglement
financier qui a été proposé & M. le Secrétaire d'Etat aux Com-
munications par ma lettre D 923933/5 du 16 juillet 1941 et dont
je vous ai rappelé les modalités dans ma lettre du 27 septembre
précitée.

Dans cette dernidre lettre, je vous ai indiqué que je vous
enverrais ultérieurement un état donnant le détail des sommes
A recouvrer par la S.N.C.F, pour la cession du matériel dont il
stagit, sommes calculées sur la base des conditions du réglement
financier qui vient d'8tre approuvé par le Conseil de la S.N.C.F.

J'ai 1'honneur de vous faire parvenir ci-joint cet état
et je vous serais trés obligé de me faire connaitre le plus tot
possible si vous 8tes d'accord & son sujet.

Je rappelle que le matériel intéressé est arrivé a
Marseille et est prét a4 &tre embarqué sur le premier bateau
susceptible de le recevoir.

La valeur des piéces de rechange, le prix des études et
des transformations entrainées par les modifications & apporter
aux autorails ainsi que le montant des frais d'acheminement du
matériel jusqu'au port d'embarquement feront, comme Jje wous 1l'ai
indiqué, 1l'objet de factures distinctes.,

(s) LE BESNERAIS.




SCCIETE NLTIONALS DES CHElINS DE FIR FRANCAIS

Le Président
du Conseil d'Administrstion
Paris, le 24 octobre 1¢4l.
-goR3E"
D 831-6

Monsieur le Ministre,

Par dép8che du 30 septembre 1941, vous esvez bicn voulu
m'informer des observeations qu'appellent de votre part le rap-
port sur les résultats de notre exploitetion pour le 1%T semc -
tre et notre prejet de bud et révisé a le dete du 1°T juillet,
que je vous &l adressés respectivement les 14 acfit et 8 septer -
bre dernier.

J'al 1l'honneur de vous éfaire connaitre que nous avong
exaniné svec attention checune'de ces nbservations et de vous
demander de bien vouloir trouver, exposées ci-apres, les expl’-
cations complémentaires suxauelles elles nous pareissent devoir
donner lieu.

Recettes du trafile,

Vous sbservez, d'sbord, que les recettes comptebles de
merchandises pour les 25 premieres semaines ajoutées gux chif-
fres publiés tent en ce qui concerne la m@me péricde pour les
recettes vo ageurs qu'en ce qui concerne la 26emeé semaine pour
les recettecs voyaczeurs et merchandises feraient ressortir un
total de 7.800 millions, glors que l'évaluation donnée dans notie
rapport semestriel est de 7.155 millions.’

En réalité, ces deux chiffres ne sont nullement compare-
bles, Le chiffre de 7.155 millions - le seul que nous pouvions
valablement retenir en vue de netre ra port - a été ctabli, a la
fols pour les voyareurs et les merchandises, en fonction des
seules recettes publiées concernant la période du 1€T janvier
au 30 Jjuln. Au centraire, celul de 7.800 millions dont votre

Monsieur le Seecréteire d'Ltet sux Communicetions,
244, bouleverd Saint-Germain - PARIS (7°)




lettre fait état comprend & concurrence de 220 millions des re-
cettes militeires frangsises qui ressortissent normalecent a
1'exercice 1940, Il convient& d'autre part, d'en déduire les

ne

recettes de la fin de la 26° semgine qui s'étend jusqu'au 4
juillet, soit 180 millions. Pour le surplus, l¢ différence s'ex-
plique du fait du retard apporté a4 la publicetion de certaines
recettes, notamment de celles afferentes au trafic germé&no-
{talien en transit sur nos vonies.

Aussi bien, connaissons-nous meintenant les résultats .
comptables arrétés au 30 Jjuin : ceux-cl foni apparaitre un enNE-
ble de recettes de 7.696 millions 4. Si nous en dcéduisons les

520 millions se rapportant a 1l'exercice 1940, nous nbtenons pour
ce semestre une recette nette de 7.475 millicns environ.

Par ailleurs, dans le budzet révisé & la date du 1er j‘—
let, nous avons indiqué une prévision de recettes pour 1l'année
entizre de 15.565 millions.

Compte tenu des résultets effcctivement ecquis au 30 juln,
sinsi que du suppliment pouvant 8tre escompté des m& jorations
de tarifs appliquées & partir du 28 juillet, soit 755 millions,
i1 ne semble pss que cette estimetion, considérce dens son en-
semble, puisse 8tre .regardée conme sous-8valuee, slors que, en
supposent un trafie rigoureusement €2al pendent les deuXx semes-
tres, nous aurions ebtenu une prévision de

220 r‘;‘f- + '?.4'?5 hi. X 2 - 755 I!E. o FEE R - " 15.925 i\'};t

Comme je l'ai souligné dens me lettre du 8 septembre, nous
ne pouvions pas, en effet, a 1l'époque a laquelle nous avons
procédé & nos calculs, nous dispenser de faire entrer en com
certaines moins-values & attendre de la coantraction du trafic au
cours du second semestre, soit du fait de 1l'évolution de la con-
joncture économique, soit du felt méme de l'application des re-
lavenents Ge tarifs. Peut-8tre la réduction envisagée étalt-e
sévére en ce qui concerne les voysgeurs. llais, en tout état d
ccuse, i1 était impossible de dire, €tant donns 1'incertitude
qui pese sur le situstion économique, si le co&fficient de mejo-
retion de 16 ¢ retenu pour les marchandises &talit, al ors, trop
fort ou trop faible. {

Subvention de l'Etat eu titre de l%article 18
de 1a Convention du 31 ¢ofQt 1957.

AUX termes m@mes de 1l'article 18 de la Convention du 31
aolt 1637, le montent de la subvention due per 1l'Itat doit 8tre
£2p]l au produit attendu de 1'augmentetion de terifs proposée lors
de la présentation du budget. Le principe est donc, en 1'espéce
actuelle, que l'on doit se référer a le situstion qui existait
le 30 décembre 1940 et nous ne saurions, pour notre part,
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souscrire, d'une manitre générale, 4 la these suivant laquelle
le montént du crédit compensateur dépendralt des résultsts de
1'exercice,.

Vous faites valoir que le budget -de 1941, tel gu'il vour
& €té transmis, comporteit un élément exceptiocnnel d'incertitu.
queant & l'un des postes importents de recettes, & savoir les
paiements A attendre des sutorités d'occupetion, et vous ajout.
que le chiffre escompté au titre de l'année est déja fortament

L b
dépesst.

Permettez-moi, Monsieur le Ministre, de préciser que lec
recettes esllemandes ttransport et privation de jouiscance) ¢va-
luées dans notre budcet primitif A 2,950 millions, puls porteées
a 3.600 millions lors de la révision de juillet, n'ont atteint,
pour le seuestre 1T janvier-30 juin 1941, que 1.872,2 millieus:
un premier versement de 2,000 millions, effectué en 1941 au titr
des prestations de 1940, a, en effet, ité inscrit dans les comp-
tes de ce dernier exercice.

Sous le bénéfice de cette réserve, nous reconnaissons
volantiers que, faute d'éléments d'appréciation suffisants, en
ral son des circonstences, nos évalustions duy 30 décembre 1940
ne pouveient constituer gu'une prévision approximstive : le
principe méme du remboursement n'éteit pas encore acquis et les
prix suxquels les prestations en cause doivent &tre facturées
n'éteient pas définitivement fixés.,

Dans ces conditions, nous ne pensons pas devoir nous op-
poser a ce que, pour l'exercice considéré, l'excédent des verse-
ments .que nous aurons effectivement touchés des autorités d'oc-
cupetion sur le montant de notre évaluation initiale vienne en
'dfdgction du crédit cempensateur dfi per l'Etet au titre de 1l'ar-
tlale 18, . _

: M¢1s nous prenons ecte de ce que vous estimez vous-méme
que "l'octroi-de la subvention dépend, et dépend seulement, de
1'importance des versements sllemends". Ceci implique bien, dans
notre pensée - et a cet égurd aucun doute ne parait possible -
que le subvention nous sera versée sous la seule déduction de
1'excédent ci-dessus visé,

Dépenses de Travaux et Matiéres.

: Nos dépenses de travaux et matieres n'ont effectivement
cté que de 1.100 millions pendant le 1°T semestre, alors que nous
avons prevu 4,070 millions pour l'ensemble de l'ann€e,

Mels il convient de prendre en considération le fait que
les travaux de voie sont générnlement plus importents peudant le

1’ .’?.l
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second semestre, ces travaux étant exécutés surtout a le belle
.saison et les mémoires des entrenrises ¢tant pour une grande part
rézlés en fin d'annce.

Par ailleurs, les imputations de dépenses de ce semestre
seront encore surcher ées en 1941 du fait des r<vislons que nous
serons emenés a consentir en ce qui concerne certeins contrats
pessés evec 1l'industrie privée.

ey e Cette réserve se justifieit au moment ol vous & été pré-
senté notre budget révisé. !

Réserve pour laprévu.

' Ttant donné le court délai qui nous sipare maintenant
ls fin de 1'exercice, nous somaes d'accord pour admettre qu'elle
peut sens inconvénient étre supprimée. Il sera feit état de cette
suppression dans notre prochaine révision.

. Provision pour traveux différés.

. hpres avoir rappelé que le diminution snormale des dépen-
ses en 1941 risque de grever les exercices a venir, vous avez
bien voulu vous déclarer d'accord, en principe, pour admettre
éventuellement la constitution d'une provision destinée a faclli-
ter 1'exécution des travaux que. le pénurie de matieéres et de
mein-d'oeuvre nous aura conduits & différer, Cet sccord répond

- aux préoccupetions dont nous nous sommes falts pres de vous -
. "' terpréte dans le cadre d'une gestion financiere prudente, et
nous en prenons acte., ¥ .

: Le chiffre exsct 3 retenir en définitive, einsl que nous
vous 1l'asvens indiqué, ne pourra 8tre arrété qu'en fin d‘exeri.,
au moment nu nous connaitrons la pertie du frogremme.qui n'a

pu 8tre exdécutée. Il est possible que celuli de 650 millions au-
.quel nous avons cru pouvoir provisolrement nous référer soit
finalement dépasse. ;

Toutefois, nous acceptons, comme vous le demandez, que la
constitution de cette provision n'intervienne que dans la mesure
oft 1'exercice 1941 lsissera un excédent de petit Equilibre, de
telle menieére qu'elle ne puisse, le cas échéant, donner lieu a
une avance du Tresor.

Fonds.de rencouvellement.

‘Le dotttion de ce fonds a été calculée en fonction du
total de 2.855 millions suquel nous ont conduits, & la date du

L L L

L




1er juillet, nos évaluations de dépenses probables d'établissement
pour 1941.

Il est exact qu'a l'heure actuelle ce montant s'avere trop
€levé eu égard aux difficultés que nous rencontrons dans 1l'exécutio.
des programmes de traveux. Les modifications utiles seront apport ‘c
dens notre prochaine révision budgétaire.

En définitive, einsi que vous voulez bien le reconnaitre in
. fine de votre lettre, les conditions exceptionnelles dans lesquellesg
s'exécute notre budzet de 1941 nous failsaient obligation d'observer
une grande prudence dens l'éteblissement des nouvelles estimations
de recettes et de dépenses que nous vous avons présentées au titre
de la révision de juillete Compte tenu des considérations qui pré-
. cedent, i1l vous apparaitra, sans doute, comme & nous-m8mes, que les
clrconstances, au moment ol nous avons procédé & nos calculs, pou-
vaient diificilement nous permettre de vous adresser des prévisions
sensiblement différentes.
La situation a certainement évolué depuis lors, et nous aurons
& en tenir compte dans ls révision au ler octobre dont nous vous
adresserons prochalnement les conclusions. Nous connaltrons & ce mo-
ment les résultats des neufs premicrs mols de 1'exercice et 11 est &
penser que, de ce falt, nous serons en mesure de vous donner une vue
plus précise de ce que sera finalement notre exploitation:de 194l. |

Veulllez agréer, Monsisur le Ministre, 1'assurance de mes |
sentiments de haute considération. '

Le Président du Conseil d'Administration, !
Signé : FOURNIER.

l




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS s

Le Président
du Conseil d'Administration

Service Central « B~
des Installations Fixes SR
Région de 1'Est paris, le 27 octobre 1941.

———

Ligne de Nancy a Metz
Reconstruction du pent de Pompey
sur la Moselle P.K. 344 015

. Veg L@E_g.‘l_‘*.:"’: Monsieur le Ministre,

3350.7

J'ai l'honneur de soumettire a votre approbation, en 2
exemplaires, le projet de reconstruction du pont de Pompey, Sur
ls Moselle, situé au km 344015 de la ligne de Nancy a Metz, et
dont la 28&me arche avait été détruite en juin 1940.

A cette eccasion, il a été décidé de procéder au renfor-
cement de l'ouvrage; celui-ci comportait en effet des fissures
qui s'étaient peu 4 peu manifestées dans la membrure supérieure
de certains arce en fonte et affaiblisseient le tablier. De ce
fait, la circulation de certaines machines lourdes n'étalt au=
torisée qu'avec une 1imitation de vitesse.

La réalisation des travaux doit entratner une dépense
totale de 5.980.000 fr dont 3,850,000 fr au compte des travaux
. complémentalres pour le renforcement, 1.800.000 fr au compte de
reconstruction de la S.N.C.Fe. et 330.000 fr & la charge de
1'Etat (Ponts et Chaussées) pour 1es travaux de débldiement du
1it de la Moselle.

. La dépense de 3.850.000 fr au compte des travauX complé~
mentaires serait prélevée sur la dotation "Divers et imprévus"”
du budget des travaux complémentaires de 194l.
Je vous serais reconnaissant de pien vouloir donner vo-
tre approbation au présent projet et de nous en retourner un
exemplaire,

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance de
mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : FOURNIER.

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications.-




JOCTETE NATIOWALE D.3 CHEI'INS DE FER FRANCAIS

2 Faris, le 28 octobre 1941
Le Président
du Conseil d'Administration

Etablissement du bchk automatique 1 5
4 signaux lumineux entre Corbeil- gjlji"”
Essonnes et l‘elun

D, 3421/860
. : ensieur le linistre,

J'ai 1'hanneur de vous soumettre, en deux exemplaires, le
projet ci-joint relatif 3 1l'équipement en block sutometique & si-
gnaux lumineux de le section de ligne Corbeil- .ssonnes (exclu) a
llelun (exelu),

Ce projet n'est inscrit a aucun de nos prosra:mes actuells-
ment en cours, Néanuoins, afin de n'en pss retarder la mise au
point, nous le présentons, d3s =maintensnt, i votre aprrobation au
point de vue technique, étant entendu que la dotstion corresponcante,
dcfalcation faite de la somme de 6 1, 870 qui doit &tre prilevée
sur les crédits de 1'électrification, sera nrévue au programme or-
dinaire des travaux ceuplémentaires de 1942 que nous vous Soumet-
trsms prochainement.

Je vouc serais obliié de vouloir bien, anrds décision, me
renvoyer un exemplaire du nrojet,

Veuillez agréer, onsieur le l’inistre, l'assurance de mes
senti ents de haute considfration.

Le Président du Conseil d'Administration,

Signe : FOUR THER,

vonsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications,-
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SOCTETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS /

Le Président
du Conseil d'Administration

e

Etudes générales

Région du Sud-Ouest o gﬂg;g_LﬂE,’

Liznes de Bordeaux A Hendeye
et Toulouse & DaXx

Paris, le 28 octobre 1941,

Instsllation d'un dispositif

d'asservissement des disjonc-

teurs sur les déperts de fee-

ders 1.500 volts des sous-sta-
tions de traction,

. 33710 Monsieur le Ministre,

J'ai 1'honneur de vous soumettre, en deux exemplaires,
le projet ci-joint concernant 1'installation d'un dispositif
d'asservissement des disjoncteurs sur les départs de feeders
1.500 volts des sous-stations des lignes de Bordeaux & Irun et

de Toulouse & DaXe

Ce projet n'est inscrit 4 aucun de nos programmes actuel-
lement en cours. Néanmoins, afin de n'en pas retarder la mise
au point, nous le présentons dés maintenant 4 votre approbation
au point de vue technique, étant entendu que la dotation cor-
respondante sera prévue au programme de travaux complémentaires
de 1942 que nous vous soumettrons prochainement.

Je vous serais obligé de bien vouloir, aprés décision,
me renvoyer un exemplaire €u projet.

. Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1l'assurance de
mes sentiments de haute considération,

Le Président du Consell d'Administration,
Signé : FOURNIER.

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications.-
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Le Prégident

du Conseil d'administration Paris, le 31 octobre 194d
A = o K w
54120-35 c 0 B2=
547,101°

[
Monsieur le Ministre,

Par dép8che du 22 octobre 1941, vous avez bien voulu
nous faire connaftre que vous approuviez le contrat que nous
avons passé & titre d'essai avec 1'Uffice Général des Trans-
ports pour le transport de marchandises & grande distance

par camions gros porteurs.

J'al 1'honneur de vous adresser, ci-joint, une note
indiquant les dispositions tarifaires que nous appliquerons
dans le eadre du tarif spécial 129, ehapitre 5, sauf oblee=
tion de votre part, aux transports qui seront effectués par
les camions de 1'0Office Général des Transports ainsi affré-

tés par la S.N.C.F.

Veuillez agréer, lMonsieur le Ministre, l'assurance de

mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseéil d'Adminiswration,
Signé : FOURNIER.
Monsieur le Seerétaire d'Etat aux Communications

Direction Générale des Transports
- PARIS =




Transports de marchandises par camions

ayant leur centre d'attache & Paris

- -

: En application du Tarif Spéecial n® 129, chapitre 5, les
transports de marchandises par camions ayant leur centre utat

tache & Paris sont soumis aux prix et conditions ci-aprés :

]

aArticle 1°T - Définition des transports -

. , Marchandises de toute nature par envois d'un poids au
moins égal & 5.000 kg transportées par camions, d'une charge
utile de 10.000 et de 15.000 kilogrammes, appartenant au centre
d'attache de Paris, sur toute relation comprise dans une zone
limitée en principe & 1'Cuest par les départements indiqués

ci-dessous, ces départements non compris :

; .Calvados, Orne, Sarthe, Maine-et-loire, LDeux-S3vres et
Charente-Inférieure.

" aArticle 2 - Parcours & charge -
Ca Les marchandises sont taxées aux prix des barémes indi
ques ci=apres suivant la série dans laquelle elles sont rangeces
a la Classificgtion Générale des lNarchandises : 3

. : ; s {_lgre ot 28M® gépies : Barime A
;o : Marchandises ) 2@ gt 4°me - : Bardme B
relevant des ( 5°Me ot g2me - : Baréme C

 Les basges. ét jalonnements desa Bar®mes A, B et C sont
. indiquées ci-aprés : g




L
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: : Prix par tonne : Prix par tonne : Prix par tonne :
S §: 6 41, T[T § O S et e - ——————————— - - D e e s e i S B o o e e .

: - par km : : par Km X par km -

correspondart;en sus de la:
4 la distan-:distance de g
ce de Jjalon-: jalonnemen

de :correspon :en sus de la:correspondant:en sus de la
:dant & la :distance de :a la distance:distance de
Jalonmement :distance de: jalonnement :de Jjalonne- ¢ Jjalonnement

: ¢ Jalonnement : jusqu'au ja-:ment s jusqu'au ja= : nement : Jusqu'au ja-:
: : :lonnsament - :lonnement H tlonnement g
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: Les prix de transport sont calculés d'aprés les
distances par route entre les localités d'expédition et de
destination ues marchandises transportées avec minimum de .
1C0 kilométres ; la distance pur route est calculée d'aprés
!:s 1indiceticne donnéas par la carte \lichelin et arrondie

adX 10 ko superisurs.

La taxe est établie sur le poids de la marchandise
transporteg, arrogdl aux 1CO kilegrammes supérieurs, compte
p?nu dgs d}spositlons de l'article 5 des Conditions Générales
d'application des fTarifs Spéciaux.

Lorsque le poids total du chargement composant le ou
les envois acheminés par le mBme camion est inférieur & la
charge utile du camion utilisé (10.000 ou 15.000 kg selon le
cas), le prix de transpdrt de ciaque marchandise est établi,
sauf exception, sur le poids de cette marchandise multiplié

par la charge utile du camion et divisé par 1le poi#s total
du chargement. '
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Article 3 = Parcours a vide -

Les parcours & vide sont taxés & ralson de :

- 10 fr par camion et par kilométre pour les camions d'une
ch&rge utile de 15 tonnes

-~ 7 fr par camion et par kilométre pour les camions d'une
charge utile de 10 tonnes.

Ces taxes sont calculées sur la distance par route éta=-

blie d'apreés les indications de la carte Michelin et arrondie aux
10 km supérieurs.

Article 4 « Récépissé -

Il est délivré & 1'éxpéditeur un bulletin de remise et
au destinataire un bulletin de livraison.

Lorsque la taxe de transpbrt est acquittée en espéces, le
bulletin de remise dans le cas d'expédition en port payé ou le
bulletin de livraison dans le cas d'expédition en port df, est
échangé contre le récépissé dont la délivrance est prescrite par
l'article 5 des Tarifs Généraux pour le transport des Marchandi-
ses. Il est procédé de ia m8me fagon, sur demande expresse des
intéressés, lorsque le paiement de la taxe de transport est effec-
tué par chéque ou par virement postal.







SECRETARTAT D'ETAT
MU LUH.QI\;ICthOI‘b Paris’ le 27 OC-LO.‘.‘I'E‘ J,‘_ ‘il

Direction Générale
des Transports
S CORLE

Service de la lain-d'Osuvre

. 6&me Bureau
————— LE SECRETAIRE D'ETAT AUX COiMUNICATIONS
CA/SN N* 8 & Monsieur le Président du Conseil d'Administration

de la Ceciété Netionale des (remins de fer.

Vous m'avez demandé de vouc faire connaftre si le bénéfice
du Protocole du 14 septembre 1932, qui a réglé, au point de vue
tes droits & la retraite, la situation des agents révoqués pour
action revendicatrice ou socisle antérisurement au 16T gsofit 1¢38
et réintégrés ultérieurement, dnit 2tre étendu & ceux de ces agents
qui ent €té relevés de leurs :onctions en vertu des lois des
18 septembre et 23 octobre 194).

Alnsi que le précise 1l article 1°T du Protocole du 14 sep-

tembre 1938, les dispositione prevuas en faveur des agents qui,
révoqués ou licenciés pour aztion » rendicatrice ou sociale avant
le 1T aoQt 1938, ont ensuits ét& vriintezrés, s'appliquent exclu-

Sivement aux sgents "asdmis & ls retiuite ou mis a4 la retraite
d'office, ou réformés”.

Il est évident que, dans 1l'esprit de ses auteurs, tout au
moins de la Société Nationale et du Ministre, ce Protocole ne pou-~
vait concerner que les agents mis & la retraite dens des eonditions
n'engageant pas 1'honorabilité des intéressés.

. Je suis en conséquence d'accord &vec vous pour que ses
dispositions soient appliquées sux agents licenciés soit par suite
de 1'impossibilité de leur trouver un emploi, soit pour insuffi-
Ssance physique ou intellectuelle.

Mais il en est autrement pour les agents licenciés en
raison de leura ttitude antinationale : le licenciement présente,
en ce cas, le caractére d'une mesure disciplinaire et, conformé-
ment & la premire interprétation de votre lettre du 5 mai 1941,
Je suis d'avis que ces agents ne doivent pas bénéficier des dispo-
sitions du Protocole.

LE SECRETAIRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS,

§! zné : BERTHELOT.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

—————————

Le Président

du Conseil d'Administration ' Paris,’le 3 mai 1941
coPlE
D/ 4810/7 cor =
. Monsieur le Ministre,

Parml les agents licenciés ou que nous vous proposcns
de licencier en vertu de la loi du 23 octobre 1940, se trou-
. vent quelques agents qui, révoqués & la suite de la grdve
de mai 1920 ou & la suite d'action revendicative et sociale

ont été réintégrés ultérieurement.

La question se pose de savojr si le protocole du
14 septembre 1938 qui a réglé, au peint de vue des drcits &
la retraite, la situation des agents ainsi réintégrés doit
leur 8tre appliqué. Ve

Ce protoeele dispesa que

"Les agents révoqués ou licenciés pour actien reven-
"dicative ou sociale antérieurement au 16T aofit 1938 et réin-
"tégrés par les anciens Réseaux ou la S.N.C.F. pourront,lors-
"qu'ils seront admis & la retraite ou mis & la retraite d'of-

"fice ou réformés, obtenir, aux conditliens 1ndiquées au
n"ci-aprés, l'entrée en compte dans la durée de leurs services
"comptant pour la retraite des années antérieures a la date |
"de leur réintégration (comptées en remontant & partir de .
"cette date jusqu'ad celle de la révocation ou du liconciement)
"sans que le total des années comptant pour la retraite puisse

. "excéder 25 ans pour les agents qui étaient affiliés a la Cais-
"se des Retraites lors de leur révocation et 15 pour ceux qui
"n'étaient qu'en stage d'essai & c tte date".

Il a Soujours été admis que ces dispositions du Pro-
tocole ne sont pas applicables aux agents démissionnaires ou
révequés.

I1 nous parait hors de doute que, si le cas se produit,
le bénéfice du Protocele devra 8tre accordé sux agents licen-
ciés par applicatien de la loi du 23 octobre 1940 lersque
leur licenciement a pour motif soit 1'impossibilité de leur
trouver un emploi, soit leur insuffisance physiqu3 nu intel-
lectuslle.

L Y

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications - VICHY,




vl -

Mais il mn'en est pas de mSas en ce qul concerne les

agents dont 1'attitude sntinationale a rendu indésirable leur
maintien en service, on peut se demander si leur licencie-

ment doit 8tre assimilé & une mesure disciplinaire, auquel

cas le protocole ne serait pas applicable, ou si, au contrai-

re, par le fait m8me que la loi du 23 octobre accorde aux
intéressés une retraite proportionnelle immédiate dés qu'ils
totalisent 15 ans de commission, nous devons considérer que
les licenciements prononcés en application de la loi du 23
octokre n'ont pas le caractére d'une mesure disciplinaire.

Nous pencherions vers la premiére interprétatien, et
a4 l'appui de celle-ci, Jje crois devoir vous rappeler que sur
notre propesition, Wous avez décidé que ces agents, licenciés
pour menées antinationales, n'auront pas droit & la majora-
tion de leur pension non plus qu'aux facilités de circulation
normalement accordées aux retraités, ce qui, & ces deux poinss
de vue, les assimile & des agents révoqués.

& 5, g
T'ai 1'henneur de vous prier de bien vouloir me faire

connaitre votre décisien.

-

Veuillez agréer, lonsieur le Ministre, l'assurance

de mes sentiments de haute considération.

; Le Président du Conseil
d'Administration,

Signé : FOURNIER.




SECRETARIAT D'ETAT
AUX COMMUNICATIONS

Direction Générale

t B
-des Transports - g,ﬂrg’/

S5éme Bureau

. Matériel roulant Paris, le 30 octobre 1941
Régions du Sud-Ouest
et de 1'Quest

'
.ugment.&tion des taux de shun- LE SEORETAIRE D'ETAT

tage des moteurs de traction de

106 locomotives électriques de

la Région du Sud-Ouest et de 35

locomotives électriques de la
Région de 1'Ouest.

—————————

M.R, 4-10

a Monsieur le Président du Conseil
d'Administration de la Société Na-
tionale des Chemins de fer Frangais,

Vous m'avez présenté, le 19 amodt 1941, un projet rela-
tif & 1'augmentation des taux de shuntage des moteurs de trac-
tion de 108 locomotives électriques BB de la Région du Sud-
O?est ¢t de 35 locomotives électriques BB de la Région de
1'Quest,

. La réalisation du projet envisagé qui permettra 4'aug-
menter 1l'effort de traction disponible de ces locomotives pour
une vitesse donnée, ainsi que la vitesse réalisable pour un
effort de traction déterminé améliorera trds sensiblement les

. possibilités offertes par ces engins,

Ce projet comporte une dépense totale de 8.250,000 fr
imputable sur les crédits d'engagement ouverts au budget
d'établissement de la Société Nationale des Chemins de fer pour
1'exsrcice 1941 (somme & valoir prévue au programme ordinaire -
matériel roulent autre que neuf).,

Vous indiquez que la dépense & payer serait répartie
de la fagon suivante

2.559,000 francs en 1941,

le solde étant échelonné sur les exercices 1942, 1943, 1944 ct
1945,

Aprés avoir consulté le Service Technique des Trans-
ports, j'approuve le projet présenté, étant entendu que :

oo Lt el w0 ML N



1°- les imputations, effectudes conformément a la cir-
culaire ministériclle du 20 mai 1902 et i la décision ministé-
rielle du 11 septembre 1939 seront les suivantes :

I - Travaux dc¢ premier établissement du
matériel roulant I.....l.......l.'.‘.....I..... 8.250'500 fr

IT - Sous-Compte du matériel supprimé.....ee néant

IIT - Compte d'Exploitation : frais de dépose
et de repose des organces AeplacéS s.ecesscscces 498.500 fr

2°- la dépense A payer chaque année devra rester dans .

la limite des crédits de paiement inscrits a cet effet au
budget d'établissement de la Société Netionale des Chemins de
fer (matéricl roulant autre que neuf) régulidrement approuvé
pour l1l'exercice correspondant.

Pour le Ministre et par autorisation,
Le Directeur Général des Transports,

Signé : René CLAUDON,




SOCIETE NATIONALT DES CHELINS DE FE2 F2ANCAIS

Le Frésident
| du Conseil d'Administration Paris, 1ls 19 solt 1941

pLE

® N°® 233,780 Te g Q=

D, 23305-3

. Monsieur le Ministre,

J'al 1l'honneur de soumettre & votre approbaetion, en deux
exemplaires, un projet relatif a 1l'sugmsntation des taux de shuntage
des moteurs de traction de 105 lonomnuives électriques de la Région
du Sud-Quest et cde 35 locomotiver GlLect riques de la Région de 1'Cuest,
en vue d'auguenter leur vitesse,

Ce projet ne figure pas esu .:épet de preamier Eteblissement ds
1941, mais la dépense pasut y &tre - “porée var prélévement sur la
Sommeé & valoir pour projets impréven iiscrits au chapitre "latériel
roulant autre que neuf du programmz orl.nairs",

Je vous serais reconnaissans d- vien vouloir, aprds déeision,
nous renvoyer un exemplaire dudit projet.

Veuillez agréer, onsieur le Ministre, l'sssurence de mes san-
timents de haute considération,
. : Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : TOURNIER.

|

|

Monsieur le Secrétaire d'Etat auz Communications
Direction Générale des Transports

244, Boulevard Saint-Germain

| = PiRIS =




SECRETARIAT D'ETAT
AUX COIMLUNICATIONS

-

Direction Générale Paris, le 31 octobre 1941
des Transports
------ iE
Service de la liain-d'Oeuvre gﬂg;g,~"‘

6adme Bureau

Le Secrétalire A'Etat

a )M, le Président du Conseil d'Administration
de la S.,N.C,F,

Le r3glement de retraites de la S,N,.C.F, orévoit, en son
art, 6, alinéa 7, que "pour la détermination de la retenue de 5 %,
les éléments soumls & retenue non effectivement connus au moment
de la mise a la retraite sont calculés forfaitairement sur la dbase
des éléments moyens des 3 derni’res années civiles connues ou de
ceux de la dernidre année civile connue s'ils sont supérieurs &
cette moyenne",

Parmi les éléments non effectivement connus au moment de
la mise 4 la retraite peut parfois figurer la prime d'exploitation,

Per lettre D 4813/1 du 5 septembre dernier, vous me faites
remarquer que le mode de calcul forfaitaire s'oppose & la nature
essentiellement variable de cette prime et qu'il conduit parfois
a des évaluations qui s'av3irent soit nettement trop fortes, soit
nettement trop faibles, lorsque le montant de la prime est réelle-
ment connu,

Dans ces conditions, vous proposez :

1°) d'exclure la prime d'exploitation - ou de la part de prime
d'exploitation - des éléments soumis A retenue, lorsqu'elle n'est
pas effectivement connue au moment de la mise a la retraite,

2°) de remplacer le supplément de pension qui peut &tre dd
apr3s le départ de 1l'agent lorsque cette prime est connue per un
versement en capital d'un montant tel qu'il permettra aux inté-
ressés, s'ils le jugent utile, de se constituer une pension égale
& ce supplément & la C,N.R.V.

Dans ces conditions, l'alinéa 7 de l'art, 6 serait rempla-
¢é par l'alinéa suivant :

deea b
.> -
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"pPour la détermination de la retenue de 5 %, les éléments
"soumis & retenues autres que la prime d'exploitation non effec-
wivement connus au momont de 1& mise a 1a retraite, sont calculés
n"forfaitairement sur la base des éléments moyens des 3 derniéres
"années civiles connues ou de ceux de la dernidre année civile
"connue, S'ils sont supérieurs & cette moyenne., La prime 4'ex-
"ploitation ou la part de prime d'exploitation non connue au mo-
"ment du départ est prise en compte ulterieurement et donne lieu
"gu_versement au pensionné d'une somms égale a celle qul permet-
"trait la constitution & la C.N.R,V, d'une rente vViagere, even-
"fTuellement reversib.le pour moitie, egale au supplément de pen-

s S e ——

"sion correspondant’ .

Les mémes moaifications seraient apportées aux anciens .
rdglements des réseaux encore en vigueur, savoir :

Réseau Riglement con: . »nant le personnal affilié ( Texte homologué

de 1'EST au régime de rciraites de 1891 ( 1e 22 nov, 1934
Résecau Réglémant concerani. le régime de ( Texte homologué
du MIDI retraites de 189. ( 1e 12 nov., 1934
Réseau Réglemen= 4es pcosions de retraites en

Texte homologué

du NORD faveur des agents commissionnés s'appli=- 13 12 nov. 1934

quant aux agents commissionnés aprés le
ler mai 18¢6

— — — —

Réseau Réglement "A" ( Texte homologué
d' ORLEANS { 1¢ 12 nov. 1934

*

J'ai l'honneunr e vous faire connaitre que j'approuve la
. proposition dont il s‘agit.

Signé : CLAUDON, .




SECRETARIAT D'ETAT _
AUX COYMUNICATIONS Paris, le 31 octobre 194l

"""""" B
Direction Générale 9_9;241"

des Transports

Service EGonomique Le Secrétaire d°Etat
ler Bureau
- a Monsieur le Président du Conseil d'Adminis-

tration de la Société Nationale des Chemins
de fer frangais.

Cople de cette % Par lettre D 9284-9 du ler avril 1941, vous

lettre a été dis-

tribuée le 7/4/41( m'avez demandé l'autorisation de procéder au rachat de

191 actions de la Sté "Les Consommateurs de Pétrole"
au prix de 506 fr par action.
Le montant de ce rachat, soit 114,600 fr, se-~
rait imputé au compte de ler établissement et les a;-
_ tions rachetées seraient immatriculées au nom de la
. S.N.C.F.
Conformément & l'avis de la Mis®ion de Contréle

. financier, j'al l'honneur de vous faire connaltre que

je vous accorde l'autorisation demandée.

(s) CLAUDON.




SECRETARIAT D'ETAT Paris, le 31 octobre 154l
AUL COMLUNICATIONS
Direction Générale 1 E
des Transports co¥ =2
Service Economlque
ler Bureau 4
Le Secrétaire d4'utat
& Monsieur le Frésident du GCo "8ll d-Administration
de. la' 8.N.C.F,
Objet : Création d'une société d'études
en application de la loi du
14 septembre 1941
Réfer.: V/lettre D 760 1 du 25 octobre 194d,
Par lettre citée en r<" ences, vous avez demandé l'auto-
risation de sousecrire per prélévament sur le compte d'exploita-

tion une participation de l'ordre de 8 & 10.000 fr pour la créa-
tion d'une société d'études chargée, conformément & la loi du
14 septembre 1941, de préparer la nouvelle Société cencessionnairae!
des entreprises de transport d'énergie électrique 2 trds haute

tension dans le secteur ouest.

J'ai 1'honneur de vous informer qu'aprés avis de la mis-
sion de contr8le financier, js vous accorde l'autorisation deman-

dée.

Sighé : CLAUDON.
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SECRTTARIAT D'ETAT
AUX COMIUNICATIONS Paris, le 5 novembre 1941

- ————

Direction Générale

des Transports X'?
------ )
5éme Bureau Qfg””’&

------ Sl LE SECRZTAIRT D'ETAT
Région Est - Ligne de Paris
a4 Strasbourg 2 lfonsieur le Président du Conseil
------ d'Administration de la 3.17.G.F.

dernisation du dépdt de La
llette et suppression du
dépot de Noisy-le-Sec.

Coplo do cotte lot- Vous m'avez présenté, le 24 juin 1941, un projet concer-

;ﬁfa*-19t‘{,_§13:§§:nent 1s modernisation du dépdt de La Villette et la suppression du
ot 191, dépdt de Noisy-le-Sec, situés sur la ligne de Paris 4 Strasbourgs

BEst 166 - II

Ce projet fait partie d'un programme d'ensemble d'amélio=-
ration des installations de lz Trsction dans la région parisien-
ne Est. Il constitue la suite 2t le complément du nrojet d'étas-
blissement d'un nouveau dép8t-banlicue & Pantin-Flen P approuvé
par décision ministérielle du 13 janvier 1941. Les disnositions
envisagées comportent 1l'evécution des travaux ci-aprés :

Madernisation du dépdt de La Villette

- démolition de deux vieilles rotondes;

. . . = démolition et reconstruction de l'ateliasr des nachines-outils
et du magasin; . -

< remplscement du vérin hydrsulique par un agnvarzil électriaue

et de la bascule sctuelle par une basculz Schenck & ponts mul-
. tiples; déplacement des machines-outils et montage d'un mono-
rail; ' :

- sgrandissemcnt de la remise i machines affectée au lavage de
chsudiéres et établissezment de¢ trois fosses pour 5 machines
dans les nouvellas travées de la romise;

- construction d'un batiment pour lavabos-vestiasires & 1'usagez
des ouvriers et manosuvres et des agents de condvuite, de bAti-
ments pour huilerie, potasscrie, W.C., etc...

- modification du tracé des voies pour augmenter la capecité de
stationnement et faciliter 1'évolution des macechin.s.
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Suppression du dégat de'Noisg-le-Sec

- démolition des deux rotondes existantes et démontage des en-
gins mécaniques de manutention des combustibles;

- dépose de voies; ; .

- construction de pignons & l'est et & 1l'ouest de 1tatelier
aitué entre les decux rotondes existantes (qui est conservé);

- report du chantier pour combustible de ville au sud de son .
emplecemecnt actuel.

Le détail des dispositions prévues est indiqué dans la
notice explicative et sur les plans joints au dossier.

Le réalisation de cec projet permettra de remédier aux
inconvénients présentés par le dép6t de La Villette qui com-
prend un ¢:.rtain nombre d'installations vétustes exigeant un
ontretien cofiteux et ne répondant plus sux besoins du service;
11 procurera en outre e notables éoonomies que vous évaluez &
cnviron 2.000.00U0 de frs per an. ‘

Lec plan quinquennal comporte une prévision de dépenses
de 60 M., dc frs pour las réalisation du programue d'amélioration
des installations de la Traction dans la région parisienne EB.
Oor les dépensecs du projet d'établissecment. d'un dépdt-banliecue
% Pantin-Plan P (projet approuvé per la décision précitée du
13 janvier 1941) étant évaluée i 60.000.000 de frs, vous pro-
posez d'obtznir le dotation nécessaire 4 la réalisation du
projst présenté per un préldvement sur les disponibilités de-.
vant résulter de l'ajournement du projct de modification des
ateliors de Tours (8 M.) ot par la réduction des dépensecs du
nrojet d'emélioration des installations dc magasins sur 1l'en-
semble du Réseau (dotation diminuée de 4 millions), projet
figurant également au plan quinquennal.

M. 1'Inspecteur des Finances, Chef de la Seotion finan-~
ciére des Transports, a formulé les decux observations sulvantes:

le) le programme quinquennal et le programme d'équipement ont
été approuvés par arrstés ministériels du 2 décembre 1940; les
virements de orédits d'un projet & 1'autre doivent Gtre approu-
vés par arrité ministériel, comptc tenu des dépenses réclles
d'exécution;

. o8 ea




2°) la modernisation du d&épdt de La Villcttc ot la suppression
du dépot dc Moisy-le-3ce constituent deux projctsdistincts; l:s
travaux dc¢ démolition st do dépos: dc cc dernicr dcpdt nc peu-
vent pas Stro considérés comn: étant, aux termes dc la décision
ministéricllc du 13 mai 1918, des "sujétions inédvitablos dos tra-
vaux comnlémsntaircs™, puisquc, en l'cspecc, il n'y a pas de
travaux compléncntaircs.

Dans ccs conditions, d'accord avce la Scetion finenciér:
dzs transports =zt lc Servic. technique dcs transports, j'aporouve
12 projet préscnté, dont le montent, évalué & 14,160.0uC frs,
comport: unc somm: dc 12.47C.0uv frs, imputsbl:z sur lss crédits
d'engagenent ouverts eu plsn quinquennal,

Il 2st 2ntcndu quc @

le) les imputations, tant cn dépcnscs qu'cn roecttes,
cffecoctuéecs conformémont a4 la circuleire ministéricll: du 2¢ mai
1902 et sux décisions das 13 mai 1918 -t 11 sept:mbrc 1939 scront
les suivantas ¢

I.- Travaux com>lZmecntaircs dc lar établis-
sement proprement dits, €valués cn principal a .... 6.100.00U frs

II.~ Travaux complémcntaires dz ler établis<
scment de matéricl inventorié évalués, cn principal & 1.550,000

IIT .- Installations ¢t matéricl supprimé :

a) cofit primitif (Trevaux complém.proprcment dits .. 4.710.00L "
en principsl (Matéricl inventorid s.ecceescecses 130.00U

b) reprisc des (Trav. complém. propram-nt dits ... 2.060.uuu "
matériaux (‘.fdtéri ;]_ inv-ntorié R R R R Y ] 10'J ULV L

IVe~ Compt: d'cxploitation : travaux de
démolition =t dc déposc du 4éndt deo Noisy-le=SceC ¢« 1.890.0LL "

2°) Lzs crédits du plan quinquennal sceront aménagés
cn vu2 d'assurcr la dotation nécessaire su finesncomcnt du projst;

3°) La dépcnsz & payer chacuc année dzsvra rosteor
dans la limitc des orédits d-: psiement inscrits 2 czt 2ffit su
budg:.t d'établisscmont dc la S.17.C.F. pour l'ecx-reicc corrcspon-
dant (programni: quinquonnal - région Est).

L
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4°) Lcs dessins d: détails des bétiments 4 1'usage du

pcrsonncl scront soumis, préaleblement & leur cxéocution, & M.le
Chef du Service lechniquc dcs transports.

Par sillcurs, j: vous dcmandc dc procédcr, lors de la
préparetion du budgct d'établisscmcont de 1942, 3 une nouvclle
évaluation dcs projets inscrits aux nrogrsmm:s quinguennal ¢
d'équipemcnt, au moins de ccux qui sont déja cn cours ou qui
doivent 8trc prochaincment entrepris. Afin quc l:x¢ maxima lé.-
latif's fixés pour 1lc montant d:s dépznscs dc c<s programrics
puissent Ctrc respcctés, ccette révision pourra zntralner 1'sjour-
ncment de ccrtains projcts qui y figur:nt actucllemcnt ou leur
rzport a d'sutres programi2s. Lc programnc d'équipcmant ct le
programic qu;‘:nqu; nnal ginsi rcomaniés s:cront approuvés var de.
nouvcaux arr2tés intcrministéricls.

signé: CLAUDOI.
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SECRETARIAT D'ETAT
AUX COMMUNICATIONS Paris, le 5 nevembre 1941
Direction Générale

des Transpcrts

"""" Pl
Région Sud-Ousest - Gare de Bordsaux g______ji

.Suppressicn des P.N. de 1'avenue Thiers.
Déplacement du raccordement circulaire
8t du raccordement direct de la ligne de
Tours & Bardeaux avec la gare de Berdeaux-

.St-—Jean.

..... Le Secrétaire d'Etat

a Monsigur le Président du Censedl d'Administration
de la S.N.C.F.

: Vous m'avez présenté, le 21 Jenvier 1941, un projat
concernant la suppression des P.N. de 1'Avenue Thiers, &
Berdeaux, st le déplacement du raccordement circulaire et
du raccordement direct de la ligne de Tours & Bordeaux avec
la gare de Bordeaux-St-Jean.

. e ':u_ Les dispositions prévues sont détaillées dsns la no-
. _ . tice et sur les plans du dessier.

Elles ent -donné lieu & un avis favorable du Service
das Ponts et Chaussées da la Gironde.

La Municipalité de Bordeaux a également émis un avis
. favorable & l'exéoution du projet, mais elle a demandé que
les terrains rendus disponibleés par la dépose des voies fer-
rées, dont le scl pourrait &tre utilisé pour la création de
boulevards, seient remis gratuitement a le Ville.

Le Service Technique des Transperts a fait ebserver
que la suppression des P.N. 511 et 512 devait 8tre comprise
dans le projet & réaliser et que la Direction des Routes
avait perté dans son projet de répartition du crédit de
100.000.000 fr réservé aux dépenses de suppression des P.N.
de Nantes, Lille, Abbeville, Bayonne, Bordeaux et Dijon, une
semme de 29.000.000 fr pour la participation de 1'Etat a la
suppression des P.N, de l'avenue Thiers.

Dans ces conditiens, d'accord avec le Service Te@hnie
qQue des Transports, j'approuve le projet présenté dont le

LR
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montant ast évalué, en principel, & 65.350.000 fr étant
entendu qua. !

1°) la suppression des P.N. 511 et 51& sera comprise
dans 1l'exécution du projet ;

2*) les terrains rendus disponidles par la dépese
des voies ferrées, dont le sol pourra 8trs utilisé pour la
création de boulevards, seront remis gratuitcment a la Ville .
de DBordeaux ;

3°) les imputations, tant en dépenses qu'en recettes,
sffectuées conformément & M circulaire ministérielle du
20 mai 1902 et & la décision du 11 septembre 1939, seront .
les suivantes @

I - Travaux complémentaires de premier
établissement proprement AitsS eececessssscsccess 64,129.000 fr

II - Installations et matériel supprimés:
a) cofit primitif de ces installations évalué a ...1l.230.000 fr
b) reprise des matériaux utilisables évalués & ...1.350.000 fr

. 4°) la dépense sera répartie de la fagon
suilvante :

- participation de la Villec de BordeauX sweesess.30.000.000 fr
- participation forfaitaire deé la S.N.CeF: ceccee 5.000.000 fr
- part de 1'Etat (voirie Rou?iéra) a5 e e bees s BT eOD000 £

5°) la dépense a payer chaque année par la S.N.C.F.
devra rester dans la limite des crédits de paicment inscrits
a4 cet sffet au budget d'établissement de cette Seciété -
programme spécial d'équipement (Région Sud-Ouest) régulidre-
ment approuvé peur l'exercice correspondant.

J'adresse copie dé la résénte décision & M. le Préfet
du Département de la Gironde, chargé dé 1& notifier & la Mu-
nicapalité de Bordeaux.

L1 -

Le Directeur Général des Transports,

Signé : CLAUDON.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président

du Conseil d'Administration M

. Service Central
des Installations Fixes Paris, lo 21 janvicr 1941

- — -

e

. Région du Sud-Ouest

Gares de Bordeaux

Suppression des P.,N: de l'avcnue
Thiers, déplacement du raccorde=~
ment circulaire et du raccorde-
ment direct de la ligne de Tours
a4 Bordeaux avec la gare de Bof-
deaux-Saint-Jean,

Etudes Générales

Ve 756-611 - 1
13

Monsieur le Ministre,
. D. 379.152/9

J'ai'l'honneur de soumettre a votre approbation, en deux
exemplaires, le gmgjet concarnant la suppression des P.N. de
. 1l'avenue Thiers & Bordeaux et ls déplecement du raccordement
circulaire et du raccordement direct de la ligne de Tours &
Bordeaux avec la gare de Bordeaux-Saint-Jean,

Ce projet figure cn lére urgence au plan spécial d'équi-
pement que vous avez bien voulu prcndre en considération le
24 octobre 1940 (chepitre VII - Suppression de P,N,), la dota-
tion correspondante est prévue au budget d'établissement de
1941 qui a été soumis & votre approbation le 16 décembrec 1940.

Les dispositions prévues sont celles que vous avez dé-
cidé d'adopter (déviation des raccordements) et donnent satis-
faction aux desiderata de l'Administration Municipale de Bor-
deaux, en permottant de ne pas modifier l'ordonnance de l'ave-
nue Thiers,

LU B )

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications,-




Les dépenscs sont éveluées a 60 mf1lions. La S.N.C.F.
Yy partivipera pour une somme forfaitaire de 5 M., chiffre maxi-
mum fixé par 1a Déoision Kinistérielle du 30 juin 1936.

Dens la solution proposée, seuls les P.N. de Cenon et de
1a Bastide situés sur 1'avenue Thiers, ainsi que 1¢ P.N, de
1'Eglise sont supprimés.

Nous avons toutefois jugé utile de joindre au projet
une variante comportant la suppression des P.N. 511 et 512,
d'intérst local assez restreint et dont la fréquentation rou-
tisre cst trds moyenne., Dans le cas ou cette variante retien-
drait votre attention, il serait nécessaire que la Ville de Bor-
deaux revoie et précise dans ce quertier son plan d'urbanisme.

Cetto solution entrafnereit un supplément de dépenses
de l'ordre de 4 millions, Le S.N.C,F, n'aurait pas a y parti-
ciper,la somme de 5 M. étant déja trds supérisurc & la simple

capitalisation des économics de gardiennage.

Je vous sorais reconnaissant de bien vouloir me faire
connattrc votre décision et, le cas échéant, de me renvoyer un
exemplaire du projet,

Veuillsz agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : FOURNIER,




SOCIETZ NATIONALET TTI3 CERTIMNS DY FUR FRANC.LIS

L> Présidcent
du Conszil d'Administration
Scrvice Central
des Installations Fixes w Paris, lc¢ G novembre 1941

Décrct
du 23 février 1940
visant la réquisition
collcetive
des cxploitants
ou travaillcurs eagricoles
forcsticrs Monsicur le ilinistre,
ct d'artisanat rural.

Vtv 80 80¢ -1
49

per lcttre du 24 septcmbre dernicr, vous avez bicn voulu
donner votrc acoord A la proposition dec la S.N.C.F. tc niant )
¢ce que, ainsi qu'il a été fait on 1940, soient &tudiées, A
1'échelon départemcntal, les condltlons d'application au
personncl d: ses Scerviccs, du décrst du 23 févricr 1940 visant
lea réquisition collactivo dcs cxploitents ou travaillcurs
agricoles forestiers ou d'artisanat rursl, les Chefs d'arron-
dissement de la Voie Jc 1la 3..C.F. 8¢ ncttant ¢n rapport, &
cet effct, avee lcs Préfcts chargés d2 régl :r dans lcours
départemcnts rospcetifs 1o probléme dc la main-d'ozuvrc agricol:
per l'1nthrmedialr: du Dirccteur dos Sarviccs abricolbs 2t du
Délégué de la llission do Reostauration Paysannc: il peut y avoir
14 un moyzn fructueux d'échange saisonnicr deo travalll urs
auxiliaires entre la S.N.C.F. ot 1'Agriculturcz.

. La S.N.C.F. prend notc dc votrec sccord zt les Chafs
d'Arrondisscmsnt regoivent lgs instructions néccesaircs.,

Pour répondrc toutcfois a4 la sugeastion figurant in fin:z
de votrz lcottre, je crois dcvoir vous oxposcr pourquoi 1ls
S.I'.C.F+ nc puut entrer dans ls voic dos mises cn congé dc
personncl permencnt, mesurc qui aurait été convissgée catte
annéz dans les “*rvic:s départcmentaux dcs Ponts-ct-Chaussécs.

L'organisation dcs Scrviecs dc la Vole 7> la S.N.C.T.,
¢'est-3-dirc des Serviccs lecs plus propr:s i venir on aida A
l'agriculturc cst t:11c qu'unc partic important. dc son norsonncl

Monsicur lc ! inistr:z Scerétaire d'"tat 4 1'Agriculture
Sccrétariat Général - Scrvice do la lain-d'Ocuvre Agricols
78, ruc d. Varcnnc

PARIS (7°)
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ast délibérémemt constituée par des suxiliaires; (lc Décret du
21 avril 1939 a d'asillcurs fixé, pour l'ensemble des Services
de la S.N.C.F., une proportion  d'auxiliaires comprise entre
10 ot 15% de 1'effectif du cadre permancnt).

Les agents permanents des Scrvices de la Voie sont ccux
qui, nécessaires en tout tcmps pour les fonctions de sécurits,
pour les besognes d'entretien et de travaux exigeant une
véritable formation professionnelle ct pour 1l'encadrement, so
indispensables en permancncce 3 la viec du Servicz ct ne peuvent
en étre distraits, méme pour peu de temps.

C'est done exclusivement sur les suxiliaires que pourx.
porter les accords & intervenir & 1'échelon départemental,
dans la mesure ou ils ne scraicnt pas de nature & entraver
l'exécution de ces travauxX.

Veuillez agréer, Monsicur le Ministre, l'assursnce de
mes .sentiments de haute considération.

Le Président
du Conseil d'Administration,

signé: FOURNIER.




MINISTERE
DE L'AGRICULTURE ETAT FRANCAIS

Sacrétariat Général

Service Paris, lc 24 septanbre 1941,
de la Main-d'Ueuvre
Agricole

. LE MINISTRE SECRETAIRT D'ETAT A
L'AGRICULTURE
¢ O i E

e é‘

. M. IE PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
DE LA SOCIET® NATIONALZEZ DES CHEMINS DE FER
FRANCAIS
88, rue Saint-Lazare

PARIS (9°)

Par votre lettre du 9 aofit, vous m'avez communiqué vo-
tre point de vue sur 1l'application possible au personncl de
vos Services, du décret du 25 février 1940 visant la réquisi=~
tion collective des exploitemts ou travailleurs agricolcs, fo-
resticrs ¢t d'artisanat rural,

Je n'ignorc pes les difficultés qui se préscntent pour

résoudre lc probléme de la main-d'osuvre auxiliaire nécessaire

. en vue de l'exéocution de certains travaux et je souhaite viwe-
ment qu'il soit possible de trouver pour les surmonter, une
solution qui ne soit e¢n rien préjudiciable & la satisfection
des besoins en main-d'ocuvre agricole comme su meintien & 1la
terre de tous les exploitants et ouvriors dont la préscncc ot

. le travail sont, plus que jam=is, nécessoircs dans les circons-
tances ectueclles.,

|

Je ne vois aucun inconvénicnt & ce que, tout en restaent
dens le cadrc des textes législatifs en vigueur, les Chefs
d'Arrondissement de 1a Voie de 1a S.N.C.F. se mcttent en rap-
port avec les Préfets chargés dc régler dans lcurs départcments
respectifs le probléme de la main-d'ocuvre agricole, par 1'in-
termédiaire du Directeur des Scrvices Agriceales et du Délégué
de la l’ission de Rcstauration Paysanne.

D'silleurs, en dchors dcs questions relatives au person-
nel auxilisire ct temporaire, il pourrait &tre sinsi étudié, &
1'échelon départemental, la possibilité de réaliscr des accords
permettant la mise en congé, pendant un mois, de certains
€léments du personnel permanent de la S.N.C.F. qualifiés au
point de vue agricole deo par leur origine eu leurs cap=cités
et susecptibles d'@tre sinsi utilisés aux traveaux saisonnicrs

B AR
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suivant.una répartition faite sous la direotion générale
du Préfet, psr le Dirccteur des Services Agricoles ct le Délé-

gué de la Mission de Restauration Prysanne.
De tels occords ont pu jouer, dés cette année, avec
les Services départementaux des Ponts-ct-Chaussées =t ont ,

donné d'exccllents résultats en permettant 1l'envol aux agricu
tcurs d'une mein-d'osuvre dc complément parfaitement qualifice.

Pour le Ministre et pnr :utorisation .

Le Metftre des Requltes
Chef des Scrvices de Législation Rursle,

signé: Jncques DOUBLET.




Le Président : Paris, le 6 novembre 1941
du Conseil d'Administration

BV
¢ 1
Modification et extension E,gﬂ"""

.ias aménagements G,V, et P,V,
de la gare de Quimper

Veg 834 ,.684~2

. 23

Par décision du $ décembre 1940, vous avez approuvé le
projet relatif & la modification et & l'extension des aménage-~
ments G,V, et F,V, de la gare de Quimper, établi en hermonie avec
celui étudié par le Service des Ponts et Chaussées du Département
du Finistére pour la création d'une gare routire,

Monsieur le Ministre;

Ce dernier projet comporte également l1l'élargissement et
la déviation de la Route Nationale n® 165 afin de faciliter la
desserte de la gare routidre dont 1l'établissement, 1l'exploitation
et l'entretien seront assurés par le Département du Finistdre,
conformément aux accords intervenus lors de votre visite a
Quimper le 11 décembre 1940,

Les travaux, actuellement en cours, nécessitent d2s main-
tenant la mise & disposition de 1'Etat (Routes Nationales), du
Département et de la Ville de Quimper d'une surface totale de
8805,86 m? du chemin de fer constitués, pour la plus grande par-
tie, par le jardin de notre gare,

L'extralt du plan parcellaire ci-joint, établi d'accord
avec les intéressés, indique, par des teintes différentes, les
terrains qui sont a transférer :

- d'une part, au domaine public de 1'Etat (Routes Netionales)
our l'élargissement_et la déviation de la Route Nationele n®185
surface : 3605,13 m®) ;

- d'autre part, au domaine public du Département du Finéstére
pour la gare routidre proprement dite (surface : 5005,71 m%)

L

Mosieur le Secrétaire d'Etat aux Communications,
Direction Générale des Transports - Service Technique =
S5éme Bureau - PARIS - :




- eafin, au domaine public deméa modirie urbaine de la
Commune de Quimper {surfaee ; 195,82 mr).

Ces terrains ne comprennent pas ceux de la oour des
voyageurs, qui feront l'objet de propositions séparées en temps
utile, leur remise nécessitant, en effet, un accord entre les
communes de Quimper et de Ergue-Armel.

Nous vous serions obligés de vouloir bien approuver les
différents transferts ci-dessus indiqués, étant entendu qu'un .
bornage contradictoire fixant les limites définitives du chemin

de fer sera établi, aprés achdvement des travaux, entre les Re-
présentants de 1'Etat (Routes Netionales), du Département, de la
Ville de Quimper, de la S.,N,C.F. et du Service Technique des
Transports,

Veuillez agréer, lonsieur le Ministre, l'assurance de
~mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,
Signé : FOURNIER,

-----
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Direction Générale g’gjif”

des Transports

Service Technique
O Paris, le 5 décembre 1940

53me Bureau

Région Ouest
e LE SECRETAIRE D'ETAT
Gare de Quimper

- 4 Monsieur le Président du Conseil d'Adminis-
Aménegement de la gare tration dghé;iigcéit?egftionala des
Quest 321-4

Vous avez soumis & mon approbetion, le 8 juillet 1939,
un avant-projet relatif & la modification et a 1'extension des
aménegements G.V. et P.V. de la gare de Quimper, établi en lisai-
son avec le projet étudié par le Service des Ponts-st-Chaussées
du}Département du ¥inistére, pour la créstion d'une gare rou-
tiare.

Cet avant-projet comportait une dépense totale de
5,430,000 ir ainsi répartie :

- 3 la charge de la Chambre de Commerce ds Quimper :
a) Emprunt anortissable per surtéXes ..e.ecsececevs 4,587,000 fr

b) Subvention remboursable sans intérét
mr surtaxes ..l...l'l..l'........ll-'......... 100'000 fr

- & la charge de 1l Ville de Quimper :
Subvention non remboursable ,scececesescesccnccsasee 286,000 fr

- & la charge de la SN, CuFosvsacscseccce 477.000 fr

En raison de le hausse des prix, les dépenses doivent
8tre majorées de 20 %, Par aillsurs, lss travaux en question
ont été admis, par décision du 23 novembre 1940 du Ministre de
1a Production Industrielle et du Traveil, au bénéfice de la loi
du 11 octobre 1940 sur les préts aux collectivités pour la lutte
contre le chdmage.,




En conséquenee, la Chambre de Commarce de Quimper a été
autorisée, pour leur axéoutignimé oomolure un smprunt de

5.523,600 fr et la sille de Quimper un emprunt de 320.000 fr
dans les conditions fixées par la circulaire du Ministre des Fi-
nances du 20 novembre 1940,

Aprds examen par le Service Technique des Transports,
jtapprouve, au point de vue technique, 1'avant-projet présenté
le 8 juillet 1939, et je vous prie de prendre toutes les mesures
nécessaires pour commencer immédiatement les travaux,

Je vous invite, d'autre part, a présenter i mon approba- .
tion une nouvelle combinaison financiére pour ls paiement de la
dépense et, lz cas échéant, de nouvelles propositions de surtaxes
locales temporaires,

Pour le Secrétaire d'Etat .
et par autorisation,
Le Conseiller d4'Etat,
Directeur Général des Chemins
de fer et des Transports,

Signé : René CLAUDON.
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_________ 9’9’2#};§

Direcction Générale
des Transpsrts

Paris; le 30 octobre 1941,

Service de la Main-d'Oeuvrea

——

6eme Bureau

LE SECRETAIRE D'ETAT

N° 24 3 M. le Président du Conseil d'Administration
de la S.,N.C.¥.

Par une décision du 29 avril 1941, j'ai approuvé l: nou-
veau rdglement de retraitss de la S,N.C.F, (régime de 19211) ot
le nouveau Statut des Retraités,

Far lettre D, 482/II du @ aolt, vous avez soumis 2 mon
approbation différcntes modificsa tlﬁns au Réglomont et au Sta-
tut destinées a faire bénéficicr lecs agents retreités des
avantages accordes par le nouvsau Code de la Famille,

Cecs modifications concernent les articles 185, 17 et 23
du Réglement et les articles 3 ct 4 du Statut.

Elles comportont, notammcnt, en ce qui concerne les
retraités ayant élevé au moins trois enfants, 1l'asbaissement de
18 & 15 ans de 1'8ge limite que doivent atteindre les onfants
pour donner droit aux majorations dc pensions, Vous avez pré-
vu cet abaisscment pour éviter touts solution do continuité
sntre 1'8ge (15 ans dans la généralité des cas) au deld duquel
les allocations fixées par le Cods de la Famille cessent d'Etre
attribuées et 1'8ge & pertir duquecl une majoration de pension
peut 3tre acquisec,

Le Service de le lain-d'Oeuvre, apr3s avoir pris 1'avis
du Ministdre des Finances, a fait observer que la qucstion de
ma joration de pcnsion dgs agunts ayant elnve au moins trois
enfants présente, pour lcs cheminots, ls m8ms espect quc pour
lss fonctionnaires ct est entidrcment distincts du Code de la
Famille ; 1la solution de continuité existe pour lcs fonction-

naircs, 1'ége des enfants donnant droit 3 majoration ds pension
ayant été, en c¢ffet, fixé a 16 ans par l'article 2 de la loi
du 14 avril 1924 - et 1lc Code de la Fasmills n'ayant pas trsité

cette question.




Aucune rzison valable ns justifiant pour les agents re-
traités de la Société Nationale l'adoption d'un régime plus
favorable que celui des fonctionnaires, j'estime qu'il y a lieu
dtadopter pour les premiers la méme limite dlége de 16 ans,
L'abaissement de 18 & 16 ans de la limite d'dge des enfants
constitue dlaillsurs , pour les cheminots, une améliera-
tion appréciable de leur situation antérieure,

Jtapprouve, en conséquence, les modifications que, par
lettre du 9 aodt 1941, vous avez proposé d'apporter au Régle-
ment de retraites et au Statut des Retraités de la Société Na-
tionale, sous la réserve, toutefois, que la limite d'ége des
snfants peur 1'ouverture du droit amx mejorations de pensions .
sera fixés a 16 ans comme pour les fonctionnaires retraités de
1'Etzt, et non & 15 ans, ainsi que vous l'envisagez,

Je vous signale, d'autre part, qu'une circulaire du 7 eolt
1941 de I, 1z Secrétaire d'Etat a 1'iconomie Neticnale et aux .
Finances a déterminé los conditions d'application du Code de la
Femille sux retraités de 1'Etat. Cette. circulaire traite no-
temment lc cas des agents relevés de leurs fonctions. Je suis
dtavis que, sur ce point, su égard a la similitude des textes
lézislatifs réglementant la question, les agents de la Seciété
Nstionale doivent &tre, d'une manidre générale, soumis aux mémes
dispositions que les fonctionnaires,

Vous voudrez.bien me faire connaitre les mesurss qus vous
vous proposez d'appliquer sux agents intéressés,

Je vous serais obligé de vouloir bien m'accuser réception
de le présente décpsion.

Signé : BERTHELOT. .
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SECRETARIAT D 'ETAT ﬂ
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- e Vichy, le 9 novembre 1941.
Dircction Générale
des Tronsports

Services de Vichy

——— o — i —

E 3824
Le Secrétaire d'Etat

A Monsicur le pPrésident du Conscil
d'Administration de 1la S.N.C.F.

Comme Suitc & ms lcttre B.3824 du 17 octobre 1941 &
M. lc Ministre Seerétaire d'mEtet & 1l'Econnmiec Nationale et
sux Finances dont je vous ai envoyé copie, unc réunion s'est
tecnue le 4 novembhre & la Vice-Présidence du Conscil afin
d'arréter de fagon définitive les conditions d2ns lesquelles
pourraient &tre délivrécs lcs facilités de circulation oux
Consecillers nation~ux.

Il o ét{ entendu qu'en principe les Conscillers natio-
naux bénéficiercient d'une carte de circulation cn lére clas-
se valzble pour les parcours entre leur résidence normale,
lcur Préfecture, leur Préfecture régionale ot le siége du
Gouvernem-nt. D'nres et ddja, le Secrétariat général du
Conseil national prépare un état des parcours et des cartes
4 délivrer,

Je vous prie de vouloir bien charger un représentant
de la S.N.C.F. de se mettre en relation directe avec M. le
Commandant de FERIET, Chef de Cabinet de 1'Amiral FERNET,
afin d'établir le projet de convention qui serait & passer
avec¢ le Conseil Nationsl. Les cartes seraient vrlables &
dater du ler Jjanvier 1942.

Veuillez me tenir informé au fur et A mesure des pour-
parlers.

signé: BERTHELOT.
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Dircction Générale Paris, lec 10 novembrc 1941 b
des Trensports

58me Bureau

s oy b
S.NaC.F. corl
Lignes divcrscs Le Sceréteire d'Etat
. Dcuxiéme programme 4 Monsiour le Président du Conseil d'Adminis-
quinquennal tration de la Société Nationale des Chemins
————————— de fcr,
A.QGO g = 9
.°Pie de coette  ( Par lettre D. 640/14 du 18 octobre 1941, vous m'avez

lottre a été dis-( indiqué los conditions dans lesquelles il vous semblait
tobre 1941 "~ ( possible de donner sultc aux observations que jlevais
; formulées dans ma lettre du 17 scptcmbre 1941 au suject
de la consistesnce du 2éme progromme quinqucnnal, compte
tenu du fait qu'un dépessemcnt pouvait Stre admis par
rapport au chiffrc globel dec 10 milliards, initislcmcnt

indiqué.

Aprés cxomen, j'approuve le programme joint & votrc
lcttre susvisée, qui sc monte & 14.110 M., y compris les

frais généraux, sous réscrve des obscrvations ci-apreés :

ELECTRIFICATION

. : = a) Lyon-Marscille :

Je prcnds ncte dc. votre accord sur l'inscription au
progromme d: la totolité de ltélcetrification Lvon-Morseil-
lc, étant cntendu que les dépenscs de travoux complémentai-

. res scront nugmentées dc 1.550 M. ct cellcs de matéricl
roulent de 793 M. (en principnl).

b) Ligncs de banlicuc ¢

Je suis d'accord nyecc vous pour inscrirc su progromme
1'électrification dc la banlieuc Ouecst.

En cc qui concerne la banlicuc Nord, je vous demnnde,
avant de prendre une décision, de m'~dresser unc cstimation
approchée de l= dépensc & engoger.

GARE D'AUSTERLITZ

Jtappelle votre ~ttention sur le fnit que lo.28me
étope (100 M.) doit suivre d'aussi prés quc possiblc 1a

too-f
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18re (135 M.) sinon lc scrvice ne pourra pas &trc assuré i la
garce d'Austerlitz pendant au moins 30 jours por an.

OURCENT FRAIS G 8.6

Je prends bonne note de vos observations en ce qui concer-
ne les errcments sotucllement suivie en matidre d'imputntion
des frnis généroux. Je suis d'aocord pour meintcnir provisoi
ment les taux proposés, mais il doit €tre bien cntendu que 1
question scra revue dens le cadre des dispositions suxquelles
pourront conduirc les négocintions en cours & cc sujet.

COMMANDES DE M RO
n) Whgons @

Vous me faites connnftre que 1la limitnation de remplace-
ments des wngons A 40.000 unités s'étnit trouvéc commandée,
dnns une lorge mesure, pnr le souci dc ne pss dépnsser le chife
frz nuquel ls dot~tion globale du progr-mme avait été fixée.

Vous vous proposez de porter ccs remplaccmcnts a4 50.000
wagons, ce- qui entrainerait une dépense supplémentaire de
1 milliard (en principol). _

Vous cstimez que ce chiffrec corraspondrait & vos besoins
récls et vous frites observer que 1'fge moyen du porc de 1o
Société Naotionole des Chemins de fer atteindrait cncore cn
30,6 z2ns, soit 7,2 ans‘de plus qu*en:1930, annéc depuis la-
~quelle il n'a ccssé d'augmenter malgré 1'smortisscment de

55.00uU wagons. \

J'aceepte votre proposition de¢ porter la commande a .
50.000 wogonss- - :

b) Locomotives :

Vous indiquez les raisons pour lesquellés vous auriez
cstimé devoir inserire su programme unc commande globale de
650 loocomotives, _ e AT :

- vous-avez supposé pour la péricde qui suivres la paix
une augmentntion de trafic per repport & 1939, de 5% sculcment
et vous pensez que cectte prévision cst faidble cu égord cux
besoins qui pcuvent se manifester.

L B




-~ alors que la S.N.C.F. disposait, & la veille de 1a
guerre, de 2.800 locomotives garées en bon état, vous avez
admis unc réduction de ce nombre a4 600, ¢t vous estimez qug
ce chiffre est pirticuliérement strict.

- vous fnitcs enfin observer que 734 locomotives américni-
nes se trouveront encore cn service normal en 1950, en dechors
des 600 machines garées pour lcs pointes exccptionnelles de
trafic; or, lc garage dc la totelité de ccs locomotives a
donc 6té .deja décidé, dites-vous, dés le tcmps de paix en
raison de leur vitesse limitée, de lcur consommation élevée
en combustible et des lourdes sujétions de leur entretien.

Vous acceptez cepcndent, comme j'en eveis exprimé le
désir, de réduire &4 400 machines vos prévisions dc commendes,
en considérntion notemment de la situstion nouvclle qui résul-
te de l'inscription au progromme de la totnlité de 1‘'électri-
fication Lyon-Marseille qui libérera 430 locomotives A vapeur
supplémentaires, ¢t qui vous permcttra d'cmortir 180 locomoti-
ves de plus qu'il n'avoit été prévu..

Vous ajoutcz toutcfois que le modipité du progremme
ainsi réduit vous conduira & entreprendre la construction des
400 locomotives nouveclles aussit®t gutaura pu Stre achevée
cclle des 200 loccomotives actuellement en commende au titre
de programmecs antérieurs.

Jé vous donne mon accord sur ce point.

Il est d'2illcurs bien zntcndu que le chiffrc de 400
locomotives serait remis en question, si, comme vous 1l'indie
quez, les hypothéscs ne se trouvaient pas réalisées, ct
notamment

- 81 les locomotives mises préscntecment 4 la disposition
des Chemins de feor sllemends ne nous ét~ient pos toujours
restituées, ou du moins ne nous étcient pas restituées dans
un état d'utilisation normal;

- 81 lcs travaux d'élcectrification n'étaicnt exécutés
qu'avee d'importonts retards par repport su rythme prévu,

BLOCK AUTOMATIQU

Jc prends ancte de¢ votre accord sur l'inscription 2u
programme dés scetions Dijon-Is-sur-Tille =t Dax-Hendvye’
éton® entcndu que les dépenscs de traveux complémentnircs
seront sugmentées A cet effet de 75 millions.




.-4-

Je suis d'accord avec vVOus pour 1'équipement en block
mrnuel des lignes dec Toulouse 4 Dax et de Norbonne & Cerbére,
_1les dépenscs étont 3 inserire A4 vos programmics normaux a'éto~-
blisscment.

EQUIPEMENT TEL ZPHONIQUE

Je prends acte de votre nccord pour relever de 100 mil-
1ions 1la dotrtion =ffectée & ce chapire du programmnc.

P. le Ministre ct par autorisation
Le Dircectzur Générsl des Transports,

aignb: Rcné CLAUDON.
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Direction Générale Paris, le 1f novembre 1941
des Transports
58me Bureau p1®E
------- g ORL2
Région Sud-Est :
Lignes-a;-E;;is A Iyon Le Secrétaire d'Etat |
a a )
y-58 %gffﬁf-Marseille & Monsieur le Président
. du Conseil d'Administration

- ————

S.E.198-9
' » Vous m'avez présenté, le 15 mars 1941, un projet
d'amélioration du noeud ferré de Lyon intéressant diverses
gares situées sur les lignes de Paris & Lyon et des Lyen &
Marseille et cencernant : |

1°) 1'achévement du chantier de lavage de Croix-Barret;

2°) le transfert, sur la rive gauche du Rh8ne, de la |
Messagerie de Lyon-Perrache ; |

3°) 1'établissement de gares annexes & Lyon-Perrache.

) J Ce projet d'ensemble, qui se substitue aux quatre
. projetsmartiels présentés les £1 mars 1936, 6 octebre 1936, ‘
17 mars 1936 et 22 juin 1936, comporte essentiellement,
pour une dépense d'ensemble de 54 millions de francs, im- |
putable au compte d'établissement, 1l'exécutien des travaux
suivants : ’
1*) Aménagement du chantier de lavage ‘
de Croix-Barret |

~ 1'établissement de deux voies principales entre les
postes II et V de Lyon-Guilleti2re, avec déplacement du |
pnste II ; R }

~ l'extensien du faisceau de remisage ;

- l'aménagement d'un faisceau de réception de cing
voies, dont trois avee fesse longue, ppur,la visie des
freins, cb8té Lyon ;

- 1'établissement de deux faisceaux de formmtien
"réserve de matériel voyageurs", l'un de quatre voies &



'8

preximité du faisceau de Moulin-a-Vent, l'autre a l'smpla=-
cement du faisceau actuel "réparation”;

- le déplacement de la voie de circulatien et le
remaniement de diverses voies ;

- la pose d'aiguilles reliant toutes ces voies en-
tre 8lles et aux voics voisines ; .

- la construction d'un hangar de réparatiens & cing
voles et d'un bﬁtiment;ﬂe service de 1.400 métres ocarres,
en partie avec étage et de divers bAtiments ;° »

- l'installation d'une machine & laver les voitu e.

& - la oréation d'uns installatien de chauffage préa-
. lable des trains, d'un réseau d'air comprimé, d'une distri-
bution d'eau et d'un équipemgnt électrique en ferce et en
lumiére ;

~ des acquisitions da terrains,

2°) Transfort & Lyon-Guilletiére de
1a Messagerie de Lyen-Perrache.

- 1'établissement de quais couverts, l'un de 280
. mdtres, dont 100 métres éventuels, pour transbordement des
. - trains de passage, le second, de .350 métres, pour arrivag
et expéditions, le troisidme, de.180 métres, pour arriva=-
ges ; : :

- 1'établissement de quais découverts, l'un de
60 mdtres pour les emballages vides, l'autre. ie 40 métres
pour les bestiaux § . . . .
" = la construction d'un bAtiment pour bureaux G.V.
afté Lyon et d'un PAtiment de service c&té Marseille ;

& > :
- 1'établissement d'une rampe d'accés cbté Lyon,
de 160 métres enviren ;

.

L i
- 1'établissement d'une grue électrique de 10 tonnes;

- 1'aménagement de voies de desserte, savoir : qua-
tro veies de réceptien et de formation ; deux voies peur le
transbordement de padsage ; quatre voies pour les arrivages

" et expéditions ; c8té Marseille, 'six voles en impasse pour
le transwordement, hes emballages vides et le quai & bes-
tiaux ; cB8té Lyon, deux voics en impasse peur lss échanges
avec Perrache ;}

L L
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.tributisn de lumiére éleetrique et d'eau 3

n® 1 sur une.lenguocur de 80 métres

- la création d'un équipement électrique en force et
en lumiére et de l'alimentation en eau des installations nou-
velles ;

\

- la suppression et 1z remanicment de certailnes volce;

- la dépese d'unc gruc hydraulique ;

- la démolitimn de divers bBtiments et de pestes H &t
G de manosuvre par fils.

3¢) Etablissement dc gares anncxes & Lyon-
Perrache

a) pour la gare annexe c8té Paris 1

- 1'établisscment de trois voics nouvelles : les
voies 3 et 5 serent rattachées & la t8te de garc (poste I);
la voisc 7 sera établis en partie & 1l'emplacement du falsceau
de remisage voisin (voies ¢ & 13) et rsllée & la vole ¢ par
une communication ;

- le repert du faisceau do remisage du matérisl a
voyageurs du c8té de la cour dec 1'Lé&tel Terminus ;

- la suppression du pape & bestiaux .t des voles de
chariot ;

- l'aménagement, en sortie des voysgeurs, du passage
existant entre le bAtiment d'adminiskration et 1'HO8%el Ter-
minus ; “

- la couvaerture dss nouveaux trottoirs

- 1'extension aux nouvellas installations de la dis-

- la création de postcs de stockagc et de distribu-
tion de carburants ;

’

b) pour le gare anncxe, cbté Marsellle @

- 1'établissement de trois voies ceurtes & trottoirs,
de deux voieg de remisage -ou d'attente de locomotives, d'un
trottoir de 125 m. de longucur bordant les voies projetées ;

-~ le remaniement rcerrélatif du trottoir n°® 1 berdant

une des nouvelles voies }

- la couverture du trottoir nouveau et du trottoir
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- 1l'installatinn de postes de stockage et de distri-
bution éde carburant ;

- l'extensien aux nouvelles installastiens de la dis-
tribution d'ceu et de 1l'éclairage électrique ;

- 1'installation éventuelle de trois autres voies
et de deux trottoirs dans l'espace laissé libre par le dé-
Placement de la Messageric.

Le projet ne comprend pas les travaux de signalisa-
tion qui seront inclus dens un projot spéeial d'installa-
tion du block automatique avec signaux luminsux.

Le dit projet est compris au plan quinquennal (rema
nicment des gares de Lyon st abords) pris en considération
par décision ministérieclle du 24 octobre 1940.

Aprés examen par le Saervice Technique des Transports,
J'approuve le projet présenté dont le montant, imputable sur
les crédits d'engagement du budget d'établissement de 1'exer
cice 1941 (plan quinquennal) est évalué, en principad, a
54.297.000 fr, étant entendu quo 3

1°) les imputations, tant en dépenses qu'en recettes,
effectuées conformément & la circulaire ministérielle du
20 mai 1902 et & la décision ministérielle du 11 septembre
1939, seront les suivantes : R

I - Travaux cemplémentaires de

préemier établissement : ,
= proprement dits, évalués en principal,a 51.515.000 f
- du matériel inventorié, évalué en prin-

cipal a 2.284.000 fr
IT - Installations et matériel supprimés : .
a) colt primitif en principal : :
- travaux complémentaires proprement dits 498.000 fr
- matériel inventorié "
b) reprise des matériaux utilisaw®les 297 .000 fr

&° la dépense & payer chaque année devra rester dans
la limite des crédits de paisment inscrits a cet effet su
budget d'établissement de la S.N.C.F. (plan quinquonnal -
Région Sud-Est) approqvéipour l'exercice correspondant ;

~3%) les acquisitions de térrains ne pourront devenir
définitives qu'aprés. justificatien, par la S.N.C.F., de l'ac-
cord de 1'administretion des Domaines sur le prix, par appli=-
cation du décret du 5 Juin 1940 sur la législation du domaine
immobilier de 1'Etat;




-

4°) les terrains acquis seront incorporés au domaiiis
du chemin de fer ¢t foront l'objet du bornage stpplémsiai o a SEUE

cerit par l'erticle 31 du Cahier des Charges des liizas3 sxploitdes
Par la S.N.C.F. ;

5°) les dessins de cétails des bAtiments feront adrsssés,
aventl tout commencement d'exécution, zu Servics T2chnigue des
Trensports ;

les postzs de stockage st de digtribution de carburant,
£ & ot le poste de soudure nc pourront utre établis qu'a-

S @utorisation spéciale dsmandés prr la S.N.C.F. dans le cadrs
de lo reéglementation des éteblissements classds.

Le Directeur Général des Transports,

Signé : René CLAUDON.

L=
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Dirsction Générale y
des 'Transrorts
—er e me Peris, le 1l novemdrc 1941
Same Bureuy
.Livr-JiSDnS de Terraille
par 1la '5.1\:.0.}‘. LE SECRITAIRSE DY ATATD

a lionsieur le Préeidcat du Conscil d'Administratim

. A.G, II-IZ de L ~2i5t€ Nevinnale
des Chemins de fer.

<

7 du 6 octobre 1941,
h(unour de vous fairo na®l ¢ que ls Jomité liconomique
i I

Comme suite & votre leti-e D, 7081/
3 ', 1a déecision sui-

£ oy e y Ry 4
gance du 24 c 2rre dernie

" Livraisons de ferrzilile :svr la 3.N.C.F.
" La S5,NM,.C.%, sera né:-.iani clesseur asréé nour certains

ra coirstater que *la

1ess
"points désigsnés du territoire ou lian pour
"S.N.C.F'. a des installations de clagsen L
"La 3,li.C,F. devra se rapprocher du Service de la Réound-
"ration pour le désignation de ces centres de clessement
"Bien entendu, la 5.N.C.¥. refuse tout vers
. "tourne",

Je vous nrie de bien vouloir prendre d'urgence toutes
mesures utiles pour l'application de celte déeision.

J'adress ¢ cople de la préssate deé éche a 17, le 3ecrétaire |
a'sitat a 1a Fro (111"' icn Industrielles T e on de le Sidérurgile), |

o J - . TNIRIn T N
SlEgne  3IW2ATHEET 07,



Ls rrésident ) :
du Congell d’Administration Paris, le 8 octobse

——— 1 —— -

Chjot : coRIE®
Ramassage dos ferraillaes

Qualité de grossiste

reconnue a lu S5.N.C.7F,

———

. D 7081/%

lonsieur le Ministre,

Par lettrs n° 9 du 3 gantsrbre, vous avez bien voulu
. me faire connuitro que le “owiieé <cencmique ave it, sur votre
intervention, décidé d‘hatilas-n lu 5.N.C.F. & livrer directe-
ment Aux usines lss farrsilics tridus qu'ells produit. )

Par zilleurs, comm- vens lo sovez, [‘avals demandé
cetto hebilitetion &-Mc lo cauritcire d'Btet 4 1u Production _
Industrielle per lottre L, "0 /3/.9 du 2 septombre dont & vous
al transmis copioc ot & laguelis ju n'ai encore regu aucung ré-
ponse a ce jour. 4
Je crois devoir vous s.gneler que, contrairement & le
décision dont vous m'informicsz paw votre lettmc du 8 septembre,
le GeI.n.F. considére la 5,N.U.F. comme "produeteur™ et non
comme négoeiant cgréd ; il indiqre volammont dans sa lattre du
27 septembre & la Division dss achuts ot des Vences :

"Nous vous confirmons que suivant directives du Secré-
"tariat d'Etat & la Production Industielic et de 1'0ffice des f
"Fontss, Fers ot aciers, la 5.N.C.7. og% clecséa, en zone oCCU~=
"Dée, dans la cutégoerie "Producteur® oi qua, par eonséqusnt, vous
"8tes tenus de vendre votre production A des négociants agréés,
"aux conditions du beréme prévu pour catito caLlegorie”.

J'ai l'honneur de vous demsnder de bien vouloir inter-
venir & nouveau auprds de M. le foardtairo d'Etat & le Produc-
tion Industrielle pour que nous recevisns rapidoment la notifica-2
tion officielle de notre habilitation ccmis rzgociant egréé et =
pour Juec lss instruciions nécesccires no_:at données au GeleroFoill

Veuillez agréer, Mongicur 12 Wigistre l'agsurance de
mes sentiments de hautd considérotion.
Le Présijent c¢u Congeil d'iAdmimdstration,

Sioné ¢ PCUPNIER,

Monsieur le Secrétairs d'Etat aux Comrraisaticne,

AW




SHOREIARILAT D' ETAT
£TE LM UNICATIONS

Secriterist Cénéral

pV!
des Transnorts G (3 X

- ———

Service ds la Msin-d'Ceuvre

——

Paris, 1ls 12 novembre 1941

4&me Raroau

——

Ne 32 Le Secréteiras d4d'litet aux Comrvra’cations

. a M. le Président du Conseil ¢'fAdminiztrsiion de 1la
Se el s

g lett : 5 e > LR 3
¢ Gis- rosition tendent & faoire hénéiiclor do certeins avantages

28 ‘?e le (les agents de 18 5,°.C.F, dont la cessation de sorvics résulte d'un
°ct.1941(acte de dévousment accompli par eux dans 1'exercice de leurs fono-

tions.

Coplo do 1 rar lecttre I 48/3/1 du 21 octobre 1941, vous m'avez soumis
4 "(une pr

én effet, alors qua la loi du 14 =zvril 1974 sur la retraite
des fonctionnaires prévoit, déans son article 192, des mssures spé=- _
ciales on faveur dos fonetionreia2iy Qi doivent cesser prématurément
leur service a la suite de blessurcs recues au cours de 1l'accomplis-
semcnt d'un acte de dévousment particuliirement méritoire, aucune R
disposition analoguc ne figure dans le R3glement de Retraites de
la S.NCC.FOI

Your combler cette lacune, vous proposez C'ajouter 1 l'arti-
cle 8 de ce Rdglement un derniar alinéa ainsi 1ibelléd :

"Tout sgent reconnu invalide dans les conditions visées au

"ler alinéa du préssnt article et dont 1'invalidité résulie soit
"d'une lutte soutenus ou d'un attentéet subi & 1'oeczsion ds ass
"fonctions, soit d'un acte de dévouement accompli dang les empri-
"ses du chemin de fer en vue d& sauver la vie d'une ou de olusieurs
"personnes, veut, exceptionnellement, obtanir une pension qui,
"ejoutée a la rente qu'il recusille éventucllement en application
"de la loi du 9 avril 1998 et dss textes snvséquents, porte le mon-

de 1l'annuité servie psr la S.7,C.#. eux 5/4 du dernier traite-
"ot fixe cugmenté ces autres éléments de rimuidration soumis 3 re-
"tenues au cours d=s 12 mois précédent lu cszeation éss fonetions",

J'ai l'honneur de vous feire connsit-s que i'approuve votre
propOSitiDn.

signé : BERTHRLOT,




MWIT CFans
U Uhidug L

PARTIS A

{
.pj.e de cet- (

te lettre a (

été distribue( ~
le 28 ncto- (

. 1941,

Monsicur FOURNIER, Président du Conszeil diA:

ANTE
rﬂ ¥

CaLye

g

FZR Paris, le 13 novembre 194],
ANS

17, rue de Clichy

C ‘_9_.2-—1""';!""

Monsieur le Président,

¢1r votre lettre "D 3004/C° 21 nctobrsz, voue avez bien
voulu me foire connaltre las cirs anaas i ccodnisont la
ﬁcie*v Nationale & envissger ia « ron dz ouE gorvices de

transports sur la ligne deja dou.2gss de Blolz a Seint-Aignan-

Voyers.,

Zn rappelant que seule la Cropaznie 4'0rléans, concesion-
naire de la dite ligne, = ls Houvai «n vertu de la conven-
tion du 31 aolt 19357 qui n'a ricr m Aifid su rigime ées con-
cessions jusqu'id 1'expiration 4¢ coligs-ci ~ G~ formular une
I'f_'-noncisation A cetbte oconcesnion., vousn a'avez pria dlexeminer
8'11 ne me scorait pes possib’c 37aivcsser unge %telle dcmande au
Seorétariat 4 'Etat sux Communicaticus.

J'al 1'honncur de vous inf-rmer cug notrc Conseil d'Adminis-
tration auguel j'ai donné cormpely 2 dzs termes de votre
lettre @ dans s9 reunion Gu 7 esar2uY, décidé deo lui donner
satlsfaction, ct je vais =n concéouiznze golliciter de M. ie
Sceréteir: d'“t t aux uo-~”w*~ cins qu’il eccecple la renoncise
tion, par la Compsgnie é'0iléans, a la conocesion de la ligne
de 61015 a ;eint Alhnqn—lOVufi, Je ¢rols acvoir toutefois signse
ler & votre attention que la @éeision prise psr notrs Consc:l
nc pourra devenir définitive u'ﬁm"*; retitication, conformé-
ment & nos Statuts, psr un vot: 3¢ notre vrodbaine Asizmblée
Générale tlgordin’lru d'netionnaircs, dent 12 convoection
ne pcut etru cnvisrgée svant le mois d H”Hil 1042,

Vcuillez agréer, Monsicur lg T

ma houte considération.

om de 1la Société
Saint-Lazare

Ayttt rn

Nationals dcs Chemins de ev. bﬁ_ 'ac

PARIS.




SUN.C'F.
Le Président

du
Conseil d'Administration

Services Financiers

5 : ly /o
JG-/.?.‘ ‘V/x

Monsieur le Ministre,

J'ai 1l'honneur de vous remettre ci-joint copie de
ma lettre de ce jour & M. le Secretaire d'Etat aux
Communications, suvumettant & son approbation un projet

de loi destinés notamment 2 permettre & la S.N.C.F. de

procéder sous sa propre signature & des op=rations
d'émission pour le remboursement, la consolidation et

la conversion des emprunts des Réseaux.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance

de mes sentiments de haute considération.

Le Prssident .
du Conseil d'Administration,

Signé : FOURNIER

Lonsieur le Ministre Secretaire d'Etat
4 1'Economie Nationale et aux Finances.



S.0.C.F.

~novembre 1941

——

'Le Pfésident du
Conseil d'Administraticon

Bervices Financiers

. _DE/L/y*

Monsieur le Ministre,

La Convention du 31 ao(it 1937 a prévu, dans son article
. 26, que "La Société Nationale 1e pourra emprunter qu'en vue de
couvrir ses dépenses d'établissement dans les conditions défi-
nies aux articles 28 et 43 et de faire face & ses besoins de
trésorerie!,

Ainsi, et bien que la 8.N.C.F, ait, en vertu de la méme
Convention, pris en charge lez emprunts des Réseaux, les textes
en vigueur ne lui permettent pas de prccéder elle-meme & des
opérations d'émission pour le remboursement, la consolidation
et la ccnversion de ces emprunte., Cette possibilité esct laissée
aux ssules Compagnies et Administrations dmettrices par 1l'ar-
ticle 31 de la Convention. |

|
Or, tant en raison de la proximité de 1'échéance, su 1€T |
mars 1942, dce Bons & % 1932, que de 1l'état actuel éu marché |
financier que caractérise un sbaisserent notable des taux d'in- ‘
térét, une importante frzction dee emprunts & long ou & moyen
terme des Részaux est susceptible d'€tre, & plus ou moins bref |
délai, appelée au remboursement, & la consolidation ou & 1la '
conversion, ‘

Il nous est apparu souvhaitable que 1la S.N.C.F1’boit autori-
sée a effectuer ces opérations ~u moyen diemprunts 3dmis sous sa
propre signature.

Il serait cn effet paradoxal gue diimportants remaniements
de la aette des Cheuins de fer d!'intérét géndéral ne flssent pas
effectués sous le signe de l'unificatior réalisée depuis prés
de quatre ans dans le domaine comnercial et & laquelle le pu-
blic est d'ores et déja accoutumé. La récente expérience de
l'emprunt auguel nous avons procdédd en juin dernier a dl'ailleurs
prouvé que cette accoutumance était suffisamment acquise sur le
terrain financier pour que des opérations plus vastes puissant
étre tentées par la S.N.C.F., elle~méme avec les meilleures |
chances de succes. i

liongieur le Secrétaire diBtat aux Commnnications.




-

Tel est, Monsieur le Ministre, l'esprit dans lequel je sou-
mets & votre haute approbation le projet de loi ci-joint, qui
a déja regu l'accord des représentants de vos Services e% de
ceux du Secrétariat & 1'Economie liationale et aux Finances, et
que Je vous serals obligé, si vous n'y avez pas d'objeotion, de
préi?nteg, des qu'il vous sera possible, & la signature du Chef
de Btat.

L'objet principsl du texte que nous vous soumettons consiste
& modifier l'article 26 précité de la Convention en vue d'inclure
dans les possibilitée d'emprunt de la S.N.C.F. les op<rations
d'émission consécutives au remboursement, & la consolidation o
& la conversion des emprunts des Réseaux ainsi que dzs siens .
propres,

Corrélativement, l'article 21 relatif au compte annuel de
liquidation de la S.Il.C.F., est remanié afin de préciser que 1
charges des emprunts susceptibles d'8tre émis par la S.N.C.F.
enn vertu du nouveau texte sont & répartir entre les § b et ¢ du
compte de liguidation suivant les mSmes regles que les charges
des emprunts qu'ils seront appelés a remplacer,

Par son article 2, le projet de loi tend & consacrer, pour
les Compagnies, liexonération d'imp8t dont elles ont touicurs
bénéficié a raison de leurs propres titres détenus par elles. Il
y ajoute, par mesure d'analogie, une =xonération de mfne nature
pour les titres émis par la S.N.,C.F. et qu'elles détiendront.

Par glieurs, ce projey, en tant gu'ilporte wodification au texte de
la Convention du 31 aolt 1lu37, a été soumis aux Compagnies de
1'Est, du Midi, du Nord, de Paris & Lyon et & la Méditerranée
et de Paris & Orléans. qui y ont donn¢ leur adhésion par lettr
du 31 octebre 194l dont vous trouversz également ci-joint copib
Pour répondre a l'observation faite par les Compagnies au suje
de 1l'incidence financigre des nouvelles dispositions au cas ol
des opérations de l'espece interviendraient avant le ler jan-
vier 1943, mes Services examinent actuellement dans quelles
conditions pourrs étre compensé par la S.N.C.F. aux Compagni
le préjudice susceptible de résulter pour celles-ci & cette
occesion de la substitution de la signature de la S..C.F., a 1la
leur. :

Jiadresse copie de la présente lettre & M. le iinistre Se-
crétaire d'Etat & 1'EBconomie Nationzle et aux Finances.

Veulllez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
sentiments de haute considération.

Le Président
du Conseil d'Administration,

3igné : FOURNIZR




L

PARIS, le 31 Octobre 1941,

Les Compagnies des Chemins de fer de 1'Est,
du Midi, du Nord, de Paris & Lyon et & la
Méditerranée et de Paris & Orléamsa

& Monsieur le Présgident de la S.N.C.F.

lonsieur le Président,

Vous avez blen voulu soumettre & l'evamen des Compagnies, signa-
taires de la Convention éu 31 Aodt 1937, un projet de lol se référant
dans ses visag & une lettre d'adhésion des Compagnies et contenent di-
verses dlspogitiona relatives aux obligations émises par les anciens
Réseaux, ou & émettre par la S.N.C.I'. notamment en vue de conversions.

Les Compagnies, soucieuses de 1'intérét général aussi bien que
de 1'intérét de la S5.I'.C.F. dcent elles sont actionnaires, ne peuvent que
seconder le Couverrement dans =es desseins. fOt-ce au prix d'une modifi-
cation nouvelle de 1a Conveanticn, en vue de faciliter la réaslisation au
moment opportun des opérations de conversion de lsurs emprunts. .

Elles donnent donc d'~res et déja une adhésion de principe aux
dispositions du projet de loi gue vous avez hien voulu leur communiguer,
étant entenda que leur décision devra &tre soumise ultérieurement, con-
formément & leurs stetuls, & 1l'approbation de leurs Lssemblées générales.

Elles croient toutefois devoir attirer votre attention sur ce fait
que les dispositions envisagées auront pcur effet de l:ur enlever la ges-
tion et le service des emprunts convertis avant la date & laquells,
d'aprés la Convention, la S.l{.C.F, aura la faculié de reprendre la ges-
tion et le service des emprunts des Compagnies. Elles encourront de ce
feit un préjudice certain qui justifie, comme conditicn de leur adhésion,
une compensation équitavle,

Veuillez sgréer,

P.le C!¢ des Chemins P.la C# des Chemins de fer
de fer de 1'EST du MIDI
G. de TARDE Paul TIRARD

P.la C# du Chemin P.la C des Chemins ?.la C du Chemin
de fer du N:urd de fer du P.L.M. de fer du P.0,
Pierre THIRIEY LAUERENT - ATTHALIN I"élix FREDAULT




Projet de loi

ous, Maréochal de France, Chef de 1'Etat frangais,

Vu le décret-loi du 31 aofit 1937 relatif au nouveau régime
des Chemins de fer e% la Coanvention du w8me jour y annexée;

Vu la lettre diadhésion des Compagnies du Nord, de 1l'3st, de
Paris & Orléans, de Paris & Lyon et & la Méditerrance et du Midi,
en date du 31 octeobre 1941;

Le Conseil des Ministres entendu,
Décrétons :

Article le{ - Les erticles 21-B b) et c¢) et 26 de la Conven-
tion du 31 aolt 1937, annexés au décret-loi de m8ne uate, sont
modifiés ou complétée ainsi qu'il sui®b @

"pArticle 21-B

S 0.8 & 8 29 B SIS S AR FEEEE SN .ll‘..lll‘l.OII.I.IO.‘...'..‘.....

b)) Le montant des charges effectives (intéréts, amortiszement,
"frais accessoirer, etc...) diment justifides du capital social et
ndos emprunts de toute nature contractéc par la Société Nationale
"or vertu de ltarticle 26 §§ 1 et 3 ou pour son compte dans les
"oconditions prévuee a l'article 28, ainei que des emprunts émnis par
"glle pour le remboursement, la consclidation ou la conversion des
"emprunts susvisés - le toul sous déduction des rembourseuents et
"annuités dus par 1l'Etat, les Départesents, les Communes et les
"rarticuliers;

"e) Le montant des ‘charges effectives (intérdts, auortisseuent,
"frais accessoires, etc....) dlment justifiees des ewprunts de toute
"nature pris en charge par le Société Nationale en vertu des arti-

"cles 30 et 31, ainsi que des emprunts émis par elle pour le rem-
"boursement, la cons:lidation ou la coaversion dos emprunts sus-
:viséfi le tout sous déducticn des reuboursements et annuités dus
par

Etat, les Départements, les Comuunes et les perticuliers;...
"

.l.ll(.l.lllllaI.!lltteI!O--taQ-..lln.Ill.lll.l.ll’.‘.l‘lllll’..l’.
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nArticle 26 :
"La Société Wationale ne pourra emprunter qu'sn vue de :

112 - Couvrir ses dépenses d!établissewent dans les conditions
"définies aux articles w.8 et 43;

"22 - Procéder au rembourseuent, & la consclidation ou a4 la
”"onvor31on des emprunts &mis par ell s ainsi que des emprunts
"visés aux articles 20, 30 et 31; : .

32 - Faire face & ses besoins de trésoreried,

@

Article 2 - Les titres d‘empzumts de la Socistd Nationale
dos Cheuins de fer francals sont exondérés Ce tous impbts et taxes .
sur les valewrno mobLlJéIHa lorpqu'tils sont dutean par les Compa-
gnies du Nord, de liEst, de Puris & Orléans, de Paris & Lyon et a

Ta uSditerrands ot du Midi.

Les titres Smis par les Compa, ‘n+Lu susvisses dans 1l'intdérét
de l'exploitation du Chemin de fer, tres dont la Sociéts Natio-

nale eot ssule déhitrice a l‘ag:r* dup porteurs par Qpplloatlon de
la Convention du 31 aofit 1937, b3néficiens de 1a m8ne exondration

lorsqu'ils sont détenue per la Compagnie Smettrice.

Les exonératicnssusvisdcs, qui ont effet du ler janvier 1838,
prendront fin, pour les Cbﬂpagnwgu du Nord ot de 1'Est, au 31 dé-
cembre 1855, date prévue par 'thLllU 4 du dferet-loi du 31 aoft
1937, et, pour les aUULUC Compagnies, & l'expiration de leurs
concessions actuelle

Article 3 - Le présent décret sera publid au Journal Officiel
z ’., T Tk ads
et exdcuts comme loi de 1'Etat,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Conseil 4 'Administration

- COPIE
5112 ~ 337 =="""  _ ‘Paris, le 10 novembre 1941

. Services de factage et
de camionnage a Bordeaux

Monsieur le Ministre,

. J'ai 1'honneur de vous informer que la Société des An-
ciens Etablissements ASTIE, 1 Cours du XXX julllet a Bordeaux,
chargée des services de factage et de camionnage i 1la gare da
Bordeaux-Bastide pour la desserte de la ville de Bordeaux, nous
a demandé, en septembre 1940, un relévement de ses recettes qui
sont devenues insuffisantes eu égard aux charges d'exploitation
des dits services.

Cette demande nous paraissant justifiée, nous proposons,
sauf opposition de votre part, de modifier les tarifs actuels
comme 1'indique 1'exemplaire ci-joint.

Ces modifications sont portées & 1la connaissance du pu-
blie, par voie d'affiches apposées dans la gare intéressée et
conformes au modédle ci-annexé.

. Nous nous proposons, en outre, sauf objection de votre
part, de modifier les allocations versées i notre Correspondant
pour 1l'exécution de certains transports (colis postaux, petits
colis, remboursements) dans les conditions reprises au tableau

. c¢i-joint,

Notre Correspondant est en régle vis-a-vis des lois et dé-
crets de coordination et des réglements de police.

Nous donnons copie de cette proposition a M. 1le Contrdleur
Général, Chef de la Section des Tarifs et des Priorités, et nous
faisons les communications d'usage.

Veulllez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,
signé : FOURNIER.

Monsieur le Seorétaire d'Etat aux Communications - Direction Générale
des Transports - 2&me Bureay - 244, Boulevard Saint-Germain: -
e PARIS (VII®)




o(CCIETE K TIONALE DES CHELINS DE FER FRANCLIS

—— —— e ———

Le Président Paris, le lc noviudua 1641
du Conseil d'sdwinistration

o LB

210 - 24 QLB
. Monsieur le Ministre,

Cette révision a ét¢( Comme suite & votre conunication CF2-2008 du 18 sep- |
rouvée par le Con-) tembre 1941, J'ai 1'honueur de soumettre & vatre homologa-
Ql dans sa séance ( tion la prooosition oi-jointe relative & la révisien de 'z
18 Juin 1941, )1l'ensemble de la tarification applicabls aux voyageurs @

Je vous remets sous cs plLi &

- 5 exemplaires d'une ncticse 8Xplicative

= S5 exemplaires de ckacur. de3 tarifs modifiés (tarif spé-
clal des billets d‘a’jer ct ratour et cireculaires, tarif
spécial des voyagaurs en Froupes, tarif spécial des aben- o
nements, tarif des Iispositions diverses). '

12 exemplaires du texte & insérer au Journal 0Officiel.

Cette proposition est épalement soumise a la
Wehrmacht-Verkehrs-Direktion.

. Je fais les communicaticns d'usage.

i
Je prorose,en outre,de prévoir comme date i'applica~ f
tion le 1°T janvier 1942 afin, le cas échéant, de bloquer &
cette date la mise en vigueur de cette proposition et de ‘8

celles que nous pourrons 8tre amenés a vous présenter dans
lo courant du mois de novembre.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministrs, 1'assurance
de mes gentiments de haute considératinm.

Le Président du Conssil d'administrmﬁa@'
5

Signé : FOURNIER.

Monsieur le Seecrétaire d'Etat sux Communiczatirns
Direetion Générale des Transports .. PADLS -
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SOCIETE NaTIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Conseil d'Administration Pars, le 12 newambre 1941

______ O.P—LE

Ligne de Paris a Montargis g__—-—""
par Corbeil

Reconstruction du pont d'Athis
Sur la Seine P.K.18,557

. 3350 - 7

Monsicur le Ministre,

J'al 1'honneur de soumettrc & vetre apprabatinn, en
dsux exemplaires, le¢ projet relatif & 1o recenstruction des
deux tablisrs du pont d'Athis, sur la Seine, situé au km
18,557 de la ligne de Paris a Montargis par Corbeil, et dont
les travées extr8mes, cAté Mcntargis, avaient été coupées en
juin 1o4e0.

A l'eccagion des travaux de reoconstruction, il e été
décidé de procéder au renforcoment des quatre travécs con-
servées et de la travée détruite du tablier amont dont la
construction date de 1871, en remplagant, par des barres en
acler, les barres ds treillis en fer des poutres de rive,

. poar lesquelles las contraintes théoriques, sous lcs surchar-
ges du Réglement Ministériel du 10 mai 1927, atteignaicnt
approximetivement la limite d'élasticité du métal.,

La réalisatien dss travaux doit entrafner une dépense
. totale de 6.882.000 fr dont :

1.310.000 fr zu compte des travoux complémentaires -
pour 1é renfercement du tablier amont,
5.360.030 fr au compte de rsconstructien: de la SNe.C.E
et 212.000 fr 2 la cherge de 1'Etct (Ponts ot Cheus-
sées) pour les travaux de déblaiement du 1
1it de la Seins,

La dépense de 1.310.000 fr au cempte des travaux com-
Plémentaircs serait prélevée sur la dotation "Digers et
Imprévus" du budget des travaux complémentoires do 1941.

Mensieur 1le Seecrétaire dA'Etat aux Communicatinmns,
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Jo vous serais obligé de bien vouloir donner votre
dpbprobation au présent projet et nous en retourner, ensuite,
un «xemplaire.

Veuillez agréer. Monsisur Ninistre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération. .

Le Président du Conseil d'Administrstion,

Signé : FCURNIER.
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Paris; le 13 novcmhre 1941
. Le Président
du Consei%_flfg?fnistrntion g_g;ialji
Monsicur le Ministre,
.Copie de ces deux ( Par dép@che D 7110/4 du 26 scptembrc 1941, vous rvez

lettres & été dis{ Plen voulu me transmettre copic de la lettreqie M. le
tribuée le 14 oc-(Secrétaire d'Etat 4 1ln Production Industrielle vous »

tobre 1941,

adressée le 9 septembre au sujet du rble des Comités
(d'Organisation dans la pnss~tion des merchés.

J'ai 1'honneur de vous faire connaftre que cette
lettre, particulidrement nette, parait répondre en tous
points sux préoccupntiors de 12 S.N.C.F. qui tiendra compta
désormnis, dons ses relations svec les Comités d'organisn-
tion, des directives ninsi données.

Toutefois, des sondaoges récents permettent de redou-
ter que, méme en se conformant & ces directives, 1la
S.N.C.F. n'gprouve encorc quelques difficultés de la part
de certasins Comités mel informés de leurs attributions et
décidés a ne se plier qu'oux instructions qu'ils recevraicet
direcctement.

Nous croyons, dans ccs conditions, devoir insister sur
1'intér8t qu'il y aursit & ce que lecs précisions qui ont
fait 1l'objet de 1a lcttre ci-dessus visée du 9 septembre
de M. le Scorétaire d'Rtat A& la Production Industrielle
fussent portées le plus ropidemecnt possible, por ce der-
nier, a4 la connaissance dc tous les Comités einsi qu'a
celle des divers services intéressés de son Dépertemcnt.

Permettez-moi, per aillecurs, Monsieur 1o Kinistre, de
vous adresser: ci-joint, & titre d'excmple dc le concep-
tion inexacte’que certnins comités se faisaient jusqu'ied
de leur mission, copie d'une lettre en datc du 26 aoft
1941 du Comité d'organiscztion du BAtiment.

L Y

Monsicur lc Secrétaire d'Etat sux Communications
244, Boulevard Seint-Germain - PARIS
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sens doute, cette lettre cst-elle entérieure & ceclle
que vous a adressée M. le scorétaire d'Etat & la Production
Industriclle. Mais elle est trop coractéristique des tendon-
ces des Comités & s'ingérer dans la passation des marchés
offerts & leurs adhérents pour que nous ne croyions pas
devoir attirer spécialement sur ellc votre attention. Il
ne persit pes faire de doute qu'en intervenant ainsi aupreés
de nos services en faveur d'une cntre rise, et sans autre
motif que celul de défendre les intérets dec ladite entrepri-
se, sur un plan étranger aux néccssités de le profession,
le Comité soit sorti du réle qui lui est dévolu par la loi.

Veuillez sgréer, Monsieur le Minlstre, 1'assurence de
mes sentiments de haute considération.

Le Président .
du Conscil d'Administration,

signé: FOURNIER.
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Comité d'Organisntion
du BAtiment et des T.P. _ Peris, le 26 aoflit 1941.

Sous-Comité "Terrasscnents
et Grands Quvragecs™ 5 3
-------- ? P

D 7110/4 T e

- Monsieur 1l'Ingénicur cn Cgef,

Les Etablissemcnts SAINRAPT et BRICE nous ont fait
part dcs conditions dans lesquelles la S.N.C.F. lcur avait
adressé, lc 8 juin 1940, une lettre de commandc cn vue de
1'cxéoution des trsveux préparatoires du Barrage de FABRIGES.
Cette lettre de commende prévoyait le paiement d'avances au
fur et & mesurc dc l'installation du matéricl en attendmnt
ln passation d'un marché définitif. Il éteit stipulé quec si,
pour une raison quelconque, lcs travaux ne pouveient €tre
exécutés, soit qu'ils soient ajournés, soit qu'un accord ne
puisse intervenir entre la S.N.C.iF. et lecs Etablissenments
SAINRAPT ¢t BRICE, l'avance screit remboursée & la SiN.C.F.
sous déduction d'indemnités diverses. Il était, en outre, sti-
pulé que la S,N.C.F. se réservait la faculté dec se rendre
acquéreur du metériel en versant aux Etablissencnts SAINRAPT
¢t BRICE 1= différence cntre 1lYsvance ot lz valcur de rembour-
senient du motériel au cours du jour de la reprise .

Les établissemcnts SAINRAPT et BRICE ont inforné le
Comité d'Organisation de 1l'appel Ad'offres que vous ovez adres-
sé en vuc de 1'cxécution des traveux définitifs du Barrage de
FABREGES. Vous avez d'ailleurs bien voulu, vous-néme, & la
suite d'un entretien que j'avais eu svec M. LECLERC du SABLON,
n'adresser 1o liste des entreprencurs appelés par vous &
rem=ttre des propositions,

B8cel laissc supposcr, solt qu*un accord n's pu intcrvenir
entrc votre So0ciété et l'entrepreneur aysnt exécuté les travaux
préparnrtoires, soit que vous ayez renoncé 4 la négociation
directe qu'envisagesait la lettre du 8 juin 1940.

L'attention du Comité 4'Organisstion s'est portée sur
la disposition relative & 1l'achat du matériel. Il o pensé
que cette clause, qui était normale, le 8 juin 1940, présente
actuellemcnt un caractére inéquitable. Le remplacencnt du
matéricl est, 2n cffct, impossible, en sorte quc, d'une part,
la valeur de remplacement ne peut 8tre fixée, ct, d'outre
part, 1l'cntreprcncur subira un lourd préjudice qui persistera
Jusqu'asu jour ou pourra €tre reprise la construction de naté- |
riel d'entreprise. Privé dc ses instruments dec trev-il, l'en-
trepreneur ne pourra employer son activité sur d'-utres
chanticrs,

L ]

Monsicur LEBOULLEUX,
Ingénicur en Chef des Services Techniques de la S.N.C.F. (Sui-Ouest)
- Pl, Valhubert,
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I1 semblc donc que si 1'intérét générel conduit & lais-
ser sur place ot & utiliser le matériel qui a ét6 installGs
sur le chanticr de FABREGES, conformément aux dispositions
de la lcttre de conmande du 8 juin 1940, l'acquisition de ce
natériel par la S.N.C.F. avec versement aux établissemcnts
SAINRAPT ct BRICE de la valeur de remplacement au cours du
jour de la recprisc, se heurte aux difficultés provenont dd
ce que le matériel ne pourra étre remplacé avant longtcmps
en sorte que 1l'entreprencur ne pourra trouver, en d'autres
lieux, 1l'activité que doit lui procurer le metériel qu'il
avait su acquérir en tcmps opportun.

Je vous sernis reconnaissant de vouloir bicn exanim
la situation des établissemcnts SAINRAPT et BRICE en vue
de dénouer, de fagon &quitsble, une situantion toute diffé-
rente de celle qui aveit pu &tre prévue lorsque fut passée
le commande du 8 juin 1940.

Veuille agréer, Monsicur .c.ecees

8igné: HOELLING
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Le Président
du Conseil d'Administration

£
& 5240-7 c)‘i}/

Monsieur le Ministre,

Paris, le 13 novembre 1941

A\
. Par lsttre D, 5240~7 du 15 janvier 1941, je vous faisais
connaftre les difficultés quc nous rencontrions pour l'achemine=~
ment des bagages ct vous demandais, efin de nous permettre de
réserver aux bageges destinés a 1l'usage personnel des voyageurs
la capacité de transport des fourgons des trains exprcss et
rapides, de bien vouloir nous autoriser a déroger aux conditions
d'acceptation dcs bagages, ;

Per dépéche C,F.2 2070 du 18 février 1941, vous avez bien
voulu nous donner votre autorisation, et les faseicules annexes
n°® 2 esux tableaux de le marche des trains ont fait mention du
nouveau régime d'ecceptation des bageges cntré on epplicztion

J le 10 mars 1941,

Depuis cette date, les difficultés €prouvées pour 1le
transport des bagagss n'ont fait que s'aggraver, cer nous avons
. 6té conduits & spporter de nouvelles réductions au service des
voyageurs poar suite du menque de combustiblss et de lubrifiants,
en memo temps queé le trafic des bagages se développeit sens
i cesse. A l'heure actuolle, les voyageurs remettent comme baga-
ges au chemin de fer lus objets les plus divers tels que tuilss
. attachées onsemble avec du fil de fer, bois i bruler, paille
devant servir de litidre & des animeux de basse-cour, etc...
tous objets qu'il est irrationnel de transportsr dens les four-
gons & bagages, Cette fagon dc procéder 1dse les intéréts des
VOoytgeurs eux-mémes =n aggravant considérablement les difficul-
tés de transport des bagages propremsnt dits, c'est-a-dire les
objets qui doivent suivre le voyageur pendant son déplacement,

Aussi sommss-nous conduits & vous proposer de limiter a
ces sculs objets l'acceptation des bagages. Cette mesure ayant
un caractére général nc nous parait pes pouvoir 8tre prise en
application des dispositions de 1l'article 12 du cehier des char-
808, mais rentrosrait dans le cadre de la loi du 5 aolit 1940 =t
pourrait faire 1'objet d'une instruction dont nous vous soumct-
tgns 1ls projet ci-joint. .

Mensiour lc Secrétaire d'Etat aux Communications
Direction Générale des Transports,-




Ces restrictiens, déja obsolument justifiées a4 i1'heure
actuelle, s'imposcraient cncore davantage si de nouvelles réduc-
tions dcveient &tre encore apportées au service voyageurs pen-
dant 1'hiver per suite du manque 4o combustibles et de lubri-
fiants. &llen resteraient en vigueur tant que 1la densité de
circul~tion dcs trains ne serait pas redevenus normale.

Veuillez egréer, lonsieur le Ministre, l'assurance de mc.
sentiments de haute considération,

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : TFOURNIZR, .

P.S.- Cotto lottre était préte au moment ol nous avons regu vo=

tre dépdche C,F,2 - 2,070 du 27 octobre, nous signalant
que vous étiez disposé a exominer toutes propositions ten-
dznt 2 limiter, pour tous les trains de voyagcours, 1l'en=-
rogistrement des bagages auX seuls objcts edmis dans 1les
trains rapidcs et express en vcertu de votre décision du

18 février 1941,

It

Nos propositions répondant a votre préoccupstion,
nous vous les transmettons telles que nous les avons Eta=-

blies,
=




Vu lz loi du 5 aofit 1940 ¢t notomusnt 1° rticle lepl »

rorts,

Ne sont nes cdals commo begtgus, jusgn's rnouvel avis, les
objets cutrss que coux repris duns lu liste ei Pt

Sgeurs, .con-

1°) Objets offsctés i 1Tusaze parsol
» .y -
S I B e 3¢ boltes a

tenus dons 1ss malles,
chapoax ot autres

3°) Lechantillens de voyageurs 46 commorce

4°) Baladeuses de forains prissntées a 1! enregistremant
démontées en dcux partied, l'une constitufe p.r le plateau, l1l'autre
par les deux rouss avec l'essieu

5°) Bicyclettes et motocyclattes sans side-car ni remor-
6°) 5kis, luges et autres objets nslogues servant aux
! e .

]

7°) Outils s tés par des ouvriers, nourvu que lea ur lon-
gusur n'excdde pas 1 m. 80 et qus lsur ndds ne soit pas supérieur
a 100 kg par colis -

8°) Colis de fil~s.

La préscnte Instruction aurs sffat & compter AUesecesss
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Le Président )
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Paris, le 14 novembre 1941
Barrage de BORT

3381/14
. Monsieur le Ministre,

Un décret du 11 mars 1921 a approuvé et déclaré d'utilité
publique les travaux d'aménagerent de la Haute-Dordogne a entre-
prendre, pour les besoins de 1l'électrification de son réseau, par
la Compagnie du Chemin de fer de Paris & Orléans suivant les dis-
positions d'un avant-projet soumis aux enquétes en 1919. Ce méme
décret a approuvé la convention de concession et le cshier des
charges établi selon les ragles édictées par la loi du 16 octo-

bre 1919.

L'avant-projet d'aménagement de la Haute-Dordogne pré-
voyait, en dehors de 1'éguipement du bassin des Rhues, la cons-
truction d'un réservoir important sur le Chavenon, 1'équipement
de deux usines au fil de 1'eau, SINGLES et BORT, alimentées par de
longs caneux de dérivatisn, et 1'aménagement d'un barrage et d'une
usine de pied a MAREGES., Actuellement, la chute de MAREGES est
én service, mais la capacité de son réservoir est insuffisante
pour la régularisation saisonnidre des débits de la Dordogne,

Les études d'ordre général poursuivies depuis 1229,au
. sein de la Commission d'études pour l'aménagement de le Haute-
Dordogne, ont fait ressortir qu'un emplacement particuliérement
favorable pour la création d'une importante réserve existait en
amont de BORT. Un barrage de 100 & 110 m., de hauteur totale
eréera une retenue tetale d'environ 500 M. de m3, soit environ
50 % des apports anniels. Dans ces conditions, vous nous avez
demandé, par lettre du 20 septembre 1940, de prévoir 1'exésution
prochaine des travaux du barrage réservoir de BORT.

LR Y

Monsieur le Secrétaire d'Etat & la Productisn Industrielle
Secrétariat Général & 1'Energie - Direction de 1'Electricité
30, Avenue Marceau - PARIS =-




Comme suite & nos lettres du 2 octobre 1940 et du 8 jan-
vier 1941, je vous fais part de notre décision de poursuivre
1'aménagement du réservoir de BORT et, compte tenu du résultat
favorable des études faites, de l'augmentation des besoins en
énergie électrique de la S.N.C.F..

Comme des travaux de reconnaissance importants sont dads
maintenant nécessaires et qu'il n'est pas possible, pour leur
exécution, d'invoquer le décret du 11 mars 1921 qui prévoyait
d'autres dispositions techniques pour l'aménagement de la chute,
j'ai 1l'honneur de demander que les travauXx d'équipement de la
chute de BORT avec construction d'un barrage réservoir, confor-
mément & 1'avant-projet ci-joint, soient déclarés d'utilité pu-
blique et urgents, Cet avant-projet fixe simplement en vue de
1'instruction nécessaire les éléments essentiels de 1'équipement

a réaliser,

Je vous soumettrai prochainement une demande 4d'avenant a
la convention de concession et au cahier des charges approuveés
par décret du 11 mars 1921 pour tenir compte tant de la modifi-
cation apportée dans la consistance technique de 1'aménagement
de la Haute-Dordogne que des événements survenus depuis cstte
date qui rendent pertiellement ceduques certainss dispositions

de_ces textes, x5

Veuillez esgréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération. Bl

Le Frésident du Goﬁseil d'Administfation,

..8igné 3 FOURNIER.

A}




SOCIETE NATIONALE DES CHE INS DE FER FRATCAIS

—— i —————————

)
Le Président 02X
du Conseil d'Administration 9,«””#

———

Paris, le 14 novembre 1941
Barrage de BORT

3381/14
Monsieur le Ministre,

Un décret du 11 mars 1921 a approuvé et déclaré d'utili-
té publique les travaux d'aménagement de la Haute-Dordogne a
entreprendre, pour les besoins de l'électrification de son
réseau, par ls Compagnic du Chemin de fer de Paris & Orléans
suivant les dispositions d'un avaent-projet soumis aux enquétes
en 1919, Le méme décret a approuvé la convention de conces-
slon et le cahier des charges établi selon les rdgles édictées
par la loi du 15 octobre 1919.

L'avant-projet d'aménagement de la Haute-Dordogne pré-
voyait, en dehors de l'équipement du bassin des Rhues, la
construction d'un réservoir important sur le Chavanon, 1'équi-
pement de deux usines au fil de l'eau, SINGLES et BORT, elimen-
tées par de longs canaux de dérivation, et 1'aménagement d'un
barrage et d'unc usine de pied & MAREGES, Actucllement, la
chute de MAREGES est en service, mais la capzcité de son ré-
servoir est insuffisante pour la régularisation ssisonnidre
des débits,

Les études poursuivies depuls 1929 au sein de la Commis-
sion d'études pour l'aménagement de la Haute-Dordogne ont fait
ressortir qu'un emplacement particulidrement favorable pour
la création d'unc importante réservc existait en amont de
BORT et, par lsttre du 20 septembre 1940, %, le Secrétaire
d'Etat & la Production Industriclle nous & demandé de prévoir
1l'exécution prochaine des travaux du.barrags réservoir de
BORT. >

En conséquence, nous avons compris ces travaux dans le
complément du plan décennal que vous nous avez demandé de pré-
parer. Le projet vous sera soumis prochainement,dc méme que

LB B ]

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
(Diroction Générale des Transports - Service Technique)
244! Boulevard Saint-Germasin - PARIS =- -
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la demande d'avenant a la convention de concession et au cahier
des charges approuvés par décret du 11 mars 1821 pour tenir
compte tant de la modification apportée dans la consistance
technique de 1'aménagement de la Haute-Dordogne que des événe-
ments survenus depuis cette date qui rendent partiellement ca-
duques certaines dispositions de ces textes,

Mais des travaux de reconnaissance importants sont dés
msintenant nécessaires et il n'est pas possible, pour lour exé-
cution, d'invoquer le décret du 1l mars 1921 qui prévoyait .
dtautres dispositions pour 1l'aménagement de la chute,

Aussi, en faisant psrt a M. le Secrétaire d'Etet a la
Production Industrielle de notre décision de poursuivre 1l'amé~
nagement du réservoir de BORT, lul demendons=-nous de décider .
quc les travaux d'équipement de la chute de BORT avec construc-
tion d'un barrage réscrvoir, sont d'utilité publique et ur-
gents.

Ci-joint l'avant-projet qui fixs les éléments esscntiels
de 1'équipement & réeliser, -

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes scntiments de haute -considération.

Le Président du Conseil 4'Administration,
Signé : FOURNIER.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Conseill d'Administration
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Paris, le 14 novembrs

93.2/29 JeoRlET
9284 /9 T
. Monsieur le Président,
. Par l'intermédiaire de M. DUMAS, Pirecteur de 1'Ex-
ploitation de la Rézion Sud-Ouest, Administrateur de votre

Société, vous avez bien voulu nous transmettire une propo-
sition tendant asu rachatmr la S.N.C.F. au prix unitaire de
86¢0 fr de 191 actions des "Consommateurs de Pétrole" a pro-
venir des 1971 actions appartenant aux Etablissements de
Lubersac, que ceux=cl désiraient céder.

J'al 1'honneur de veus faire connaltre que notre
Société est d'accord pour ré@cheter ces 191 actions au prix
de 600 fr 1l'unes Les instructions nécessaires sent données
a4 nos Services Financiers pour que la somme de 114.600 fr,
montant du rachat de ces actions, vous soit réglée en un
chéque sur la Banque de France.

Je vous serais ebligé de vouloir bien faire effec-
tuer le transfert desdites actions au nom de la S.N.C.F. et
. vous demanderais de nous adresser le certificat nominatif
lorsqu'il aura été établi.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, l'assurance
. de mes sentiments distingués.

Le Président du Conseil d4'Administration,

Signé : FOURNIER.

Monsieur JAVARY,
Président du Conseil 4d'Administration
de la Seciété "Les Consommateurs de Pétrole",
Avenue Percier, PARIS (Béme)
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Le Président

du Conseil d'Administration ;
------- Paris, le 19 novembre 1041

. coRP1E
Monsieur le Ministre,

Le Conseil d'Administration de la Société Nationale
des Chemins de fer frangals vient d'approuver le budget
d'exploitation de l'exercice 1242,

Conformément & l'article 41 de la Convention du
31 aoQt 1937, j'ai 1l'honneur de vous adresser ci-joint ce
budget, ainsi qu'une copie de me lettre de ce jJour a M. le

Secrétaire d'Etat aux Communications,
Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance

de mes sentiments de hsute considération.

Le Président 4u Conseil d'Administration,

signé : FOURNIER.

Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etat a 1'Economie Nationale et aux
Flnsnces.-

I
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Le Président

du Conseil d'Administration
Paris, le 19 novembre 1941,

2 QJLELEQE
. Monsieur le Ministre,
. En exécution de l'article 41 de la Cenvention du 31
aollt 1937, j'ai l'honneur de vous adresser, ci-joint, le bud-
4

get d'exploitation de la S.N.C.F, pour l'exercice 1942,

4 Blen que n'alent pas encnre été arr8tées définitive-
ment les modlflcations qul doivent Btre apportées aux régles
fixées jusqu'a ce jour pour l'amertissement de notre matériel
et dont vous nous avez prescrit d'incorperer dans notre budget
les crnséquences financiéres, je n'al pas estimé epportun a'en
reculer plus lengtemps la présentation, afin d'éviter teut re-
tard dans l'adoption des mesures prorres & assurer 1'équilibre
de nos cemptes.

. "~ ¢~ RECETTES

A+~ Recettes du trafic -

L'évaluatien des recettes a été faite en supposant le
maintien, en 1942, d'un trafio égel & celui qui a été enreglis-
tré en 1941,

i Peur Jles voyageurs, nous ayons pris comme base les
résultats connus des 38 premiéres semaines de cet exercice et
nous avons &jouté aux prévigsions initiales de notre précédent
budget, peur les 14 derniéres semaines, un cqdfficient de ma-
Joration de 21 ¢, Compte tenu des tarifs actuellement en vi-
gueur, npus retenons ainsil une prévision de 4.988 milliens.

- - n

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Commuhications,
244, Boulevard Saint-Germain (7°)
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Ce chiffre se situe entre celui qu'aurait donné, avec
les tarifs actuels, le trafic de 1940, soit 4,111 millions et
celul qui serait résulté, dans les mémes conditiens, du trafic
de la derniére année normale de paix (Ier septembre 1938-31
aolit 1939), soit 5.103 millions.

Loin de minimiser systématiquement nos recettes,
cette évaluation <'avere, bien au contraire, nettement nptimls-
te, étant donné qu'elle suppose, en particulier, que nous dis- .
poserons en 1942 d'un approvisionnement suffisant en charbon
et que netre parc de matériel sera maintenu & sen niveau actue,

Pour les marchandises, nous avons retenu les mémes ba—.
ses de ‘calcul, et €tabli ainsi une prévision de 12,490 millions.

Ce chiffre est supérleur 4 celul des années precédan-
tes pulsque, & égalité de tarifs, les recettes de 1940 n'au-
raient pas dépaqse 10.390 milliens et celles du Aernier exer-
cice de paix (ler septembre 1938-31 aeflt 1959) 10,916 milliens.

I1 peut se juatifier par la disparition 4e la concur-

~.‘rence des autres modes de transporte Mais une telle eValuation

comporte, assurément, un élément d'incertitude 4u fait qu'elle
suppose la méme antivité économique pour l'ensemble de l'année
et, comme pour les voyageurs, les mémes possibilités de trans-
ports gqu'aujourd'hui,

Quant aux recettes postales, elles cnt été arrétées .
& 275 millions ; chiffre sensiblement égal & celul de 1941,
compte tenu, d'une part de 1l'augmentation du prix de revient
et, d'autre part, d'une légére diminution des, parcours.

B.- Recettes diverses -

Les recettes diverses ont été fixées.a une snmme gln-
bale de 393 milliens, contre 390 milliens ‘en 1941,

Les variations o.nt faibles é'une année a l'autre.
Nous avens seulement été amenés a tenir csmpte, pour 1942, de
la hausse des prix de location et des redevances des buf’ets,
des facilités d'écoulement 4e nos excédents d'énergie élec-
trique et de l'augmentatisn de nos fends dispenibles,
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.compte tenu d'une 'réserve de 200 millions pour imprévus,
- .£1xeé pour l'exercice 1942 & ,eeevessceevees 25.146 millions

Ce~ Versements & attendre des autorités d'occupation -

Ces versements correspondent essentiellement, d'une
rart, aux transports que nous effectuons pour le compte des au-
torités allemandes, d'autre part & la location du matériel dont
la Relchsbahn a présentement la disposition.

En ce qul cencerne les transports, nous ne pouviens
évidemment envisager d'autre hypothése que celle d'une eéccupa-
tion s'étendant sur l'année entidres Compte tenu des résultets
enregistrés depuis 18 mecils, nous avens admis un chiffre glebal
de recettes de 3,600 millions.

Quant & 1'indemnité qui nous est due peur privation
de joulssance du matériel, aucun accord n'étant intervenu a ce
jour, nous n'avons inscrit aucune somme au budget.

En résumé, nes prévisions de recettes ent été arrt-
téGS pour 1942 ;i L I S R S PR S 21.748 millirn:’
alors que les recettes de l'année 1940. ent
été de 'l0.I..l.....lI..I....Il.....'l'...l..‘ 18I905 millions
et que celles de 1l'année 1941 ent été évaluées
lors de la derniére révision de juillet a.:. 21.505 millions

IT.~ DEPENSES

- Le montant global des sommes & imputer en dépenses
a eté

(D

Ce chiffre présente unc eygmentation sensible sur les
éléments corréspondants de 1940 qul n'ont pas dépassé 18.952,8
millions et sur le total de 1941 qui atteindra vraisemblable-
ment 21.841 milliens, _ Wi '

f
A.- Personnel -

Les dépenses de persnonnel sont prévues.poﬁr 13.1080

milliens en 1942 au lieu de '10.469 milliens en 1940 et 11.402
milliens en 1941, - 5 :

®s by
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a) Effectifs - La 3,N,C,F. s'est efforcée, depuis sa
création, de poursuivre une politique sévire en matiére d'effec-
tifs, Aussi bien, sans parler de la situation démographique en
France qui exige 1'emploi rationnel du personnel et interdit tout
exc3s, est-ce la pour elle une obligation permanente du fait de
1l'importance des dépenses inscrites & ce titre dans son budget.

Les effectifs en service, qui’ {taient de 478.616 agent
1938, ont été successivement ramenés a 417.284 en 1990 et a
385,577 agents en 1940, cette baisse importante traduisant les
conséquences de l'allongement de la durée hebdomadaire du travail
de 40 & 60 heures, En 1941, ils sont remontés a 416,49C asgent
par suite de 1l'application de la semalne de 48 heures. Pour 199
le dossier ci-joint fait état d'une nouvells réduction & 412,0
agents,

Toutefois, il convient de signaler que cet abaissement ne
pourrs &tre obtenu qu'au prix d'un ajustement plus serré des ef-
fectifs, aux besoins réels, si bien que nos Services de 1'Exploi-
tation verropnt, K se réduire la marge de sécurité qui leur permet-
tait, le cus échiant, de faire face a des a-coups, tels que ceux
que nous avons copnus, 1'été dernier. Cette situation a retenu
notre attention. Llle nous & conduits & réserver la possibilité
de doter ces services en cours d'exercice d'un contingent d'agents
supplémentaires : la dépense, dans cette éventualité, serait pré-
levée sur le crédit pour imprévus. Dés maintenant, nous éavons
prévu que cette marge de Sécurité ne pourra pes dépasser 2,000
agents,

In définitive, il"y aupgait seulement, dans ces conditic',
maintien approximatif en 1942 de 1'état de choses sntérieur. Meis
oe serait la, il convient de le souligner, un résultat déja appré-
ciable si 1'on 'songe aux sujétiors exceptionnelles de tous erdres
‘auxquelles est actuellement soumise notre 'gestion, au-surcroit
de manutention qu'exige.le .développement pris par certains tra-
fis, tel que celui des celis de détail, enfin, & la pénurie des
mati®res qui-incite, dans les circonstandes préseres, & faire

. passer au second plan les écoromies de main~d'oeuvre. On ne
saurait, de surcroit, se dispenser de rappeler ici la hausss du
taux de morbidité que nous enregistroms ddns notre personnel de-
puis quelque meis,

En ce qui concerne les prisonniers, nous avons sSupposé
que le rythme actuel des libérations et des mises en congé de cap-
tivité se meintiendrait et qu'a la date moyenne du ler juillet
sereit effectu§ le retour de tous ‘ceux qui ne soni pes encore
rentrés, Tout retard apporté asux cdatedq ainsi prévues nous met-
trait évidemment cans lobligation de recruter ou de meintenir en
service un plus grand nombre d'auxiliaires,

|||||
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b) Rémunération - Le déssier ci-joint donne le détail de
nos preévisions de depenses a ce titre, en supposent le maintien
en 1942 des conditions de rémunération en vigueur avant la ler
novembre 1941, Il y est falt état des diverses améliorstimns sc-
cordées, soit & la date du ler avril, soit & la date du lsr juin
et qui concernent

= le révision des modalités de l'awvancement vertical :

-~ le remaniement de diverses indemnités : attributien d'une
nouvelle indemnité de cherté de vie, reldvemsnt de 1'indem-
nité de résidence, indemnité pour supplément de traveil ;

- le rel¥vement des primes de traction et des allocations de
déplacement

- enfin, l'application du Cgde de 18 Femills ot de 1'alloca-
tion de¢ salairec unique,

Du chef de ccs différentes mesures 1'ex.recice 1942 sup~-
portera une dépense supplémentaire totsle de 424 .,

Meis, A le suite de la loi récents du 31 octobre 1941,
nous cvons décidé, par analogic avece les mesures prises par
1'Etet on ce qui.concerne lcs fonctionnaires, de fairc bénéficier

"nos egents, a compter du ler novembre 1941, de nouvelles augmon-

tations, étenducs cette.fois au personncl retraité, Un crédit
global de 1,180 I, doit 8tre ajouté dc ce-.chef aux prévisions que
nous avions primitivemcnt étsblics, Le répartition de ce crédit
sntre los divers chapitres du budgct sera donnde lors dc¢ le ré-

‘vision trimestriclle d'zvril 1942. o

B.~ Combustiblcs, metidres et divers -

Ce sccond groupe de-dépenses Tigure au budget pour

9.125 M,, au licu de 5,748 )7, en 1940 ot 8,045 1, en 1941,

. Ces évaluctions résultent dos sstimations que nous &vons
été amenés & faire tant on ce qui econcernc l:s parcours qu'en

¢¢ qui concern: nos programmss de travaux,

a) Parcours - Comptc tenu dés dernisrs résultats connus
de 1940-1941, nous evons arrfté nos prévisions pour 1942 a 250 1,
d3 kni-trains, soit 67 i, de km-trains voyagcurs ot 183 17, de
km-treins merchendiges, .Cus chiffres accuscont une bsimse notsble

L L B Y
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pour les voyagours Dper rapport aux darniers sxsreices 3 1ils pren-
nont écte des réeccntces restrictions apportées a le circulation,
Par contre, 1'imposesibilité ou nous nous trouvons de prévoir
quclle sera l'importance des transports qui scront demandés pour
lc¢ comptc dcs Autorités d'occupetion nous & conduits, cn ce qui
concern: 1.8 percours marchandises, a4 sdmettrs un chiffre de km-
trains légdrement supdrieur & celul de 1941 ot calculé sur la
basec dos chiffres cnregistrés 2u cours des dernicrs mois.

A ces percours do trains vicnnont g'ajouter les parcours
propres aux mechines qui, sur le basc dos résultats constatés
su cours du 22mc trimsstre 1941, représentoeront unc me joration
ds 41 % pour lt traction vapeur et de 44 ¢ pour la traction élecs
trique, consécutives, pour une large part, aux sujétions eXcep-
tionn.1lcs que nous impose ls survice de 1'arméec d'occupation.

in définitive, alors qu'su toted, nous avions 343 M, de
km-me chines en 1940 et 357 M, de km en 1941, nous prévoyons
354 17, do km pour 1942, répartis dc la menidre suivante :

-~ 284 l..,km de parcours vapchr,
- 89 !".km de parcours électriqus, 3
- 1 M.km on autorail (compté pour moitié).

Lss dépenses de charbon correspondantcs, ont dté édvuluées
commo il suit ¢
.

i - 12 nombre de tonncss a consommer en 1942 serait de
7.590.000, contre 8,118,000 =n 1939 et 7.580.00C &n 1941 ; cette
dininution provicnt uniquement de le compreasion ées parcours, .
consormation prévuc par km-mechine, 26 K 7, restant de 1'ordre d
calle ¢ 1940 ¢t 1941 ;

-~ ¢n 1'état actucl.des prix dont nous no, pouvons qu'enrec-
gistrer 1o haussoe, on doit edmettre que le colt de le tonne de
charbon pessera dc 250 fr en 1941 4 295 fr cn 194a.

: Déns 1'&énsemble, ot bien que les parcours vepcur aillent
toujours e¢n diminusnt, nos dépenses de cherbon s'éléveront a

2,239 M,, contru 1,664 If, en 1939 et 1,910 2, en 1941,

Quent & l1a consommation dténcrgie élcetrique, elle st
prévuc pour 786,8 1, de kwh contre n36,3 1, de kwh cn 1941, Elle
corrcspond & une dépense de 212,9 1, contre 203,8 . sn 194l.

Les prix varient peu. Por contre, la consSommation e¢st .en scnsible
cugmentation du foit de 1'accroisscment d¢ tonnage des trains,

" a8 s & 00
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b) Prooremme de travaux - Pour l: metéricl ct la truction,
l'effort, en 1941, s'est surtout porté sur les locomotives, Au=si,
tout cn maint=n“nt pour ces dernidres un rythme normel de grund.s
réparations et de levages, avons-nous décidé ds riserver ;“ l“L“
une pert importante de nos programmes & l'entretien des voitur.e
st wagons, C'est ainsi que 1ss réperations généralss de voirtur.s
passeront de 2,559 & 3,230 et lus réparatipns intermédirircs @
41795 a 5.8080, ILcs rév1sions compldtcs dec w2gons pe sseront d;
méme de 22,178 a 26.200.

T
o |

Lz hiusse ldé plus importante se rapporte cu programme qui
g été étobli en accord avec lus Autorités d'occup”tion pour le
matérigl retonu A 1'extérieur du territoire ot d'aprds les pr S o
osurs probablss qu'il sere cppclé a ,ffuctuﬂr § e s grandes répi=-
rations de¢ locomotives pcsseront de 268 a 450, lus luv ges ds
416 a4 810, locs révisions compl®tes de wagons do 2.631 a 7,000
ot locs révisions partizlles de 10,912 a 21.000,

En ¢e qui concernc le Scrvice do la Voic, le souci de
maintenir sn bon état nos instellcotions nous conduit & concentror
notre e¢ffort sur l'cntrbtlun proprement dit. Lo wlme €fort est
prévu pour les Brossss réprrations du service sdlectrique st le
signstisution en raison des sxigences de¢ la sécurité, Pear contre,
nous ralentirons lé rythme de¢s renouvellements,

L hsusse des prix dos travoux expliqusz l'ougmentction
dos erédits que nous avons inscrits :

. : .= en ce qul concerns 1lc watériel st 12 Traction, ils pas-
. gsront, pour l'industric privée, dc 651 e en 1941 é 693 ., ot,
-paur 1c 8 me tidres ot divers, de 1.424 ., en 1941 3 2,026 026 M.;

- on cc qui concerns lu Voic¢,1ils s' elavurwnt our l'entrs
. tien, de 1,793 1%, en 1041 a 2,028 h. &t, pour lc¢s grosses répars-
tian& du 856 1, ¢n 1941 a 955 M. '

lgré cotte augments tion, rbp\ndhnt 18 crédits 2insi
ouverts nu correspondront p«s, en ce qui conccrne 1o Voic, & 13
totn 1ité de nos besoins normeux. Aussi, reprenant 12 formule que
nous =vons déja introduite duns notrs budget ds 19 41, lors de 1
révision trimestriclls de juillet, et prens nt ~cto do 1'eccecord
que vuus cvez bien voulu nous. daun ST pour qu ullu soit inséréc
dons le budget de 1942, ovons-nous prévu une "provision nour tro-
vaux différés". Nous ,xécutbrons, au cours de l'annéc 1942, tous
las trovaux possibles et nous rcportoronu a cgtte rubriqu: nou-
vellc 1os sommes corrsspondant & ccux qu'il elt été norm 1 de
falre ¢t que nous n'kurons pes dffectués.

L L I
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Dés mnintensnt, nnus svens inscrit en provision une sonne
de 380 nillicns, correspondant aux sbattements que nous avons
faiT subir sux divers articles de notre programme de travaux de
voie. Par virements d'sutres chapitres, cette provision sera
accrue de las valeur des réparations qui n'auront pu gtre
exécutées. ' ‘e ,

-

c) Reconstitution du réseau et charges spécialcs de
guerre .- L'avancement des travaux de reconstitution du réseau
vermet d'envisager eén 1942 une importante réduction de nos
dépenses de guerre. La charge est évaluée A 1.105 M. en 1941..
Nous ne prévoycni plus, & ce titre, que 374 millions en 1942.

La dotation du fonds de¢ renouvellement comporte pour 1942
une dépense de_596,4 millions alors que celle-cl avait été de
8€e,1 millions seulement en 1940 et sera vraisemblablement de
1'ordre de 546,4 millions en 1941.

‘Nous enregistrons ainsi, dans ce chapitre, une nouvelle
augmentation qui tient essentiellement 4 l'importance des pro-
grammes de grands travaux dont 1'exécution devra €tre poursuivie
au cours du prochain exercice. Leé volume des dépenses que nous
-aurons & inserire au budget d'établissement de 1942 sers, en

« - _effet, d'environ 2.982 milliens au lieu de 2.732 millions en
» - .1941 - chiffre de la derniére révision de juillet -"et 440,7
millions en 1940.

C,- Foms de renouvellement et provision pour amortissemerﬁ.
Toutefols; une tells dotatton, calculée, aux, termes de
1'article 23 de la Convention du 31 aolls 1937, & raison de 20’
du total des dépcnses d'étsblissemcnt, ne représenterait encor:
qu 'une contribution limitée de notre compte d'exploitation aux
charges qu'impose le renouvecllement de nos installations et du
matéricl. Il est apparu; comme vous le savez, que le momenmt
étaeit venu de franchir une nouvelle étape, et vous avez bien .
voulu récemmcnt constituer une Commission qui, en -liaison avec
nos services, poursuit 1l'étude de ce probléme.
I Nous ne saurions, dés maintenant, préjuger les conditions
dans lesquelles il apparsitra que les régles actuellement en
vigueur dcivent &tre révisées. Néanmoins, vous avez admis d'ores
ot déj4 le principe de la réforme et, dans ces conditions, il
nous a semblé opportun d'inscrire, sans plus sttendre, au fonds
de renouvellement, pour 1942, une provision supplémentairc.
- dompte tenu des calculs auxquels nous avons procédél nous avons
estimé raisonnable, en premiére analyse,de nous arreter
au chiffre de 1.470 millions correspundant, aprés imputati on
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dc la dotation d'orecs et déja prévue par aillcurs, & la moitis
de 1l'annuité qui seresit néczssaire pour sssurer le rcnouvelle-
ment normel de notre parc de matériel.

De= Charges finanoiéres =

Les charges financiéres figurent, dans notre budget, p-ur
646 millions, contre 457 millions en 1940 et 497 millions

R

cn 1941.

La na joration que oe chiffre fait apparaltre provicnt
essenticllenment de 1'émission d'obligetions S,N.C.F. 4% 1941 &
laquellc nous avons procédé en juin,

En définitive, la balance des recettcs ct des dépenses pour
l'exerice 1042, compte tenu, en ce qui concerne ces dernidres,
tent du crédit global de 1.160 millions corredpondant & 1'aug-
mentation de ls rénunération du p:arsonnecl que ‘dc la provision de
1.470 millions pour l'amortissement, se¢ présentc comme il suits

Reoctta8 ' svaesnenes 2Xs748 millions
Dépenscs LI I I O A 25‘146 millions

faisant ressortir un déficit
pI‘Cbﬂblc _de esans o ee booswos s 3.398 :‘Jillions

mMEm ===

_ Lo constatation d'un tcl déficit recormanderait, en pre-
micr lieu, unc recherche psrticulidrement rigourcuse. de toutos
les économies possibles., ' '

Ainsi que nous l'avons fait au cours du présent exercice,
nous nc¢ menquerons pas de veill:r, pendent la. prochaine année,
au respect d'une gestion financiére sévére. Mais, pour des
raisons de mém> ordre que ceclles que je vous exposais dons ina
lettre du 30 décerbre 1940 rele=tive au budgst de 1941, 11 sc-
ralt vain d'attendre de cct effort une’ solution au probléma
qui sc trouve ainsi posé. .

En ce qui. concerne le personnel, nous avons procédé A une

révision attentive des effeetifs ct nous avong récllemont
supprimé tout ce qui n'étoit pas strictement indispensnble., Il

L




ity O o

n'cst méme pns certein, comme je 1'2i indiqué, que nous puis-
sions respecter strictement nos prévisions, nu cas ou survien-
draient A nouvenu, en cours d'onnée, des A-coups scmblables A
ccux auxquels nous avons.eu & faire face dans 1la période ré-
cente., Par eilleurs, en cc qui conccrne 1la rémnunéroti on, nous
n'avons frit état a'aucune nutre augmentation que czlles résul-
tant de l'edsptation des nucsures prises 4 1'égerd dcs fone-

tionnrircs.

Les orédits de metériel ot dz travaux sont dominés par
lcs progranrc S que nous avons tracés et por les prix. S@ns dou-
te, paut-on envisuger que des difficultés d'npprovisionnemen
nous empéchent de réanliser 1t tot:1ité de ces progr-mmes. Mals,
rinsi que je 1l'ei exposé & l'occusion de 1a derniére révision
du budget de 1941, la diminution =norncle du volume de nos tra-
vaux ne d4oit pns fvoir pour conséquence de surch rger induc-
rent les exercices & venir, ot il cst de gestion prudente
qué nous prévoylons las misc <n réscrve a un compte spéeinl d
sommes que nous n'curons pas dépensées.

Quant sux charges finenciéres, elle n'enrcgistrent que la
conséquence des engagecnents de traviux auxquels le¢s pouvoirs
publics cux-mémcs nous ont deniendé de souscrire, ct, pour le
surplus, correspondent au seul souci que nous avons, por un
nouvel aménagement des modalités de nos amortissemcnts, de 1li-
niter désormiis les .imputetions de notre compte d'établissement.

Aucune conpression importante ne prr-isst pouvoir gtre
~pportée aux chiffres gque nous .avons arrétés, l'article 1€ de
1z ﬂnnventinn_du,&L.ac%t 1937.,. que ennfirme et renforce 1'ar-
ticle 2 de la Codvention du 9 septombre 1939 relative ou régine
finaneicer des chemins de fer en temps de guerrc, nous imposrn.
1'étude des ncernisscrnionts de rcccttes propres a rétotlir
1'équilibre. ' in it

Avent dc formnuler nos propositions & ce sujct, nous nr).
sonnecs, toutcfois, derandd dans quelle nesure, indépendammen
du enrcctdre formel de 1'obligation-qui nous -incoribe, nntre
situction, prisg en-elle-nénmc, pouvaift justifier des reléve-
nents de tarifs. - - : '

A cct effet, nous avons repris, pour én tirer les con-
slusinns qui s'en dégagent aujourd'hui, l'étude comparative de
1'évolution dos asugnentations de salaires et de prix que nous
avons subics dcpuls 1938 et des compensations que nous avons
trouvées dans les najorations de t-rifs qui nous ont été accor-
dces durmnt 1ln méme périnde, Or, les résultats de ce nouvel
examen sont les suivants.

L'augn:ntation de la rémunération de notre personnel se
traduit por une surchirge 4€ seeesececcccccscccns 3,140 nillions.
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égale & la différence entre les dépenses prévues péur 1942,
soit 13.080 millions, derniéres augmentations comprises, et
le chiffre qu'auraient atteint ces m8mes dépenses sur la bu:ze
des émoluments da 1938, soit 9.940 millions. $

En ce qui concerne les dépenses de combustibles et mat 7~
res, le crédit prévu pour 1942, soit 9.125 millions,n'aurait
été que de 6.026 millions aux conditions de 1938. La hausse

des prix représente donc une charge supplémentaire
de ."l'..l..'.l...‘.‘......'.......l.‘.‘...'.l 3.099 milliﬁns

Enfin, les charges financidres sont en augmentation
281 millions.s
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Ainsi, la hausse des salaires et des prix a entrainé sur
nos cemptes d'exploitation, depuis le 1T janvier 1938, un
surcroit de dépenses @ cscsccsccecssnsesssess 83520 millions.

: Au regard de cette charge nouvelle, les révisions de ta=-
rifs effectuées €urant la méme période, y compris 1'augmenta-
tion générale mise en vigueur le 28 juillet dernier, ont pro-
.curé des ressources supplémentalres dont 1'évaluation peut
BLre LiX€e & i 'iiliaoecsssnsansnsennsvesasnssss De178 millions,
par rapport au chiffre des recettes estimées sur la base des

tarifs de.19838.
. [

. . la balence entre les augmentations unitaires de nos dépen-
ses et les majorations unitaires de nos recettes justifie done,
sans qu'll soit tenu compte des variations survenues dans les
conditions de notre exploitation, un 'déséquilibre que 1'en
Peut Chiffrera .sceceicccecececssenscncccesncane 3,348 millions.

Ce chiffre est comparable,en ordre de grandeur, au déficit

total de 3.398 milliens que .08 prévisiens nous conduisent &

. dégager pour 1942 et il nous est apparu,. dans ces conditions,
3 que nous étions fondés & demander que le prix de .nos:services

g8oit lui-m8me ajusté aux conditions économiques dont nous su-

bissons les conségquences.
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Nous vous proposons de reviser a la fols les recettes es-
comptées du trafic frangaiseet les versements attendus des
autorités d'eccupation.

L

- Services franéais -

-

L'augmentatien affecterait & la fois les transports de
Voyaggurs et ceux de marchandises.
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En ce qui concerne les voyageurs, nous vous demendons de
perter les prix au km 3 _

- pour la 3éme classe, de O fr.384 a 0 fr.45
- pour la zgme classe, de 0 fr.522 & O fr.60
- peur la 1°T® classe, de O fr.732 & C fr.80

la hausse £3 situerait ainsi, suivant la classe, entre 9.

2t 17 %. Le produit net a'impbts escompté de cette hausse
Serait de .-0...l.lll.....l.‘..ll..'l...0...!....730 ﬂlillions-

Four les marchandises, Nous avons déja demandé, en vous .
présentant le budget de 1941, une augmentatjon des tarifs de
20 %. - Une hausse de 10 % seulement nous a eté jusqu'ici
accordée. Nous reprencns aujourd'hui notre précédente demande.

Ce nouveau relévement de 10 % procureralt une recette
supplémentaire nette ¢S LS g s R X millions.

11 ne paralt pas, en tout état de cause, quelde telles
majora.ions puissent 8tre regardées comme excessives en 1'état
actuel de 1'économie. Pour en 8tre assure, il suffit de se

reperter aux indications ci-aprés.

Pour lss tarifs voyageurs, le coifficient de majoration
par rapport & 1913 passerait & 9,79.. Cr, le salaire moyen
d'tun agent de chemin de fer, tel qu'il reesort des crédits
.inscrits & notre budget sst au co¥fficient 14,9. .

...............................

..~ Pour luS tarifs marchandises, 1@ cotfficient de majoratien

scrait de }0,6 par rapport a4 la mBme année 1913. Or, nous
avons enregistré, dans nos achats, les soéfficients suivants g
13,05 pour lcs combustibles, 14,40 pour los rails, 15,24 pox.
lss traverses, 19,8C pour le pallast et .12 pour les matiéresg
uiverses. .

- Versements des auterités d'octupation -

Parallélement, les versements desaautorités d'occupation
wevraient 8tre accrus dans lss conditions suivantes.

Tout d'abord, lz crédit que nous ayons inscrit au budget
paur les transports cux-mBmes, a été établi en suppesant un
versement mensuel de 300 M.,chiffge auquel tendent actuelle-
ment & se stabiliser les recettes que nous. encaissons de ce
chef. ®r, netrec prix de revient d@ 1942 sera certainement
plus élevé qu'en 1941 et il n'sst pas exagéré d'estimer cette
hausse & 10 %. Nous sommus ainsi fondés & prétendre & une
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augmentation de mféme ordrc des versements qui nous seront :
faits, ce qui représenterait, pour 1942, une recettz sgpple-
mentaire nette Ad'impBts G0 cesecisscscscssses 350 millions

D'autre-part, ainsi que jo l'ai @&Ja soullgnd awewnc décisior
n'est encore intervenue au sujet de l'indemnit- ,.i nous est
due pour le matériel retenu & l'étranger. Res calculs qui cont
été faits montrent que, sur la baee de l'inventaire du maté-
risl dont dispose actuellement la Reichskhahn et des taux
d'allocation qui découlent des aceords internationaux, 1'in-
demnité duec pour une année serait de l'ordre 4¢ 2 milliards.
Bans préjuger le résultas des conversations qui seront enga-
gées a ce sujet et en liuitant notre évaluation au ssul amor-
tissement de ce matériel, nous semmes en droit d'escompter;
pour 1942, le versement d'une somme minimum de 750 millions.

Sur ces bases, les supplémcnts de versements & attendre
des autorités d'occupation seraient au total de 1.100 milliens.

Telles sont, Monsieur le Ministre, les propositions que
nous soumsttons : votre examen.

Leur adeptien nous procurerait une secmme de .. 3:040 M
ce qui, compte tenu de la variation corrélative de la
prime.d'expdoitation; reménerait le déficit prévu
de 3-398 Mb H Anessssaserncaesasachsstesdsruabasss 398 M.

r———
—_—

Ce chiffre représente moins de 2 % du montant total de
netre budget.

Il parait, en l'espéce, d'autant plus acceptable que,
sulvant détail donné en anncxe du dessier ci-joint, nous avons
compris dans ce budget, pour 1.085 M., teut un ensembls de
dépenses se rappertant & dos prestations que nous exécutons
pour le compte des Autorités d'occupation ou des Autorites
frangaeises et dont 1l semblerait justifié que nous obtenions
le remboursement.

Je rappellerai, au surplus, que, compte tenu des résultats
acquis & ce jour en ce qui concerne l'année 1941, la S.N.C.F.
a4, dans l'ensemble, assuré, depuis sa création, la couverturs
de ses charges d'exploitation. Nos propositions compertent que
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cet état de chosed’ séra maintenu en 1942. Mais il convient

P : de, souligner que les réajustements de recettses que nous de-

b ST dandons, mdme- fimités, comme je 1l'ai Indiqué, & la majora-
tion commandée par la hausse de nos dZipenses, nous permettront,
en outre, de franchir une nouvelle étape dans la voie du re-
dress.nent de la situation financiére des chemins de fer, en
constituant, peur la premiére fois, sur les ressources nor- .
males de notre budg t, une provision correspondant & une frac=
tien importante de nos b:soins réels d'amertissemsnt.

+ Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mef.
! sentiments de haute considération.

Le Yrésident du Conssil d‘'Administration,

Signé : FOURNIER.
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Le Président Faris, le 20 novembre 1941
du Conseil d'Administration
il 1 5
D. 5211~14
521,66
41.01 lMonsieur le llinistre;

J'ai 1l'honneur de soumettre a votre homologation une
proposition tendant au relévement des prix exceptionnels actuel-
lement applicables sur la section ce ligne Lyon-Ferreéche a

. 3t-Etienne-Chéteaucreux, faisant 1l'objet du litters B du § @ de
1'Annexe I aux Terifs Généraux, Voyageurs, Bagages et Chiens
accompagnés,

Ce reldvement pourrait &tre réalisé a l'cccasion du
prochain aménagement des tarifs voyageurs en méme temps que les
modifications aux annexes aux Tarifs Généraux et au Tarif Spé-
cial des billets d'aller et retdur que nous vous &avons Soumi-
ses le 12 ndbvembre 1941, -

Je vous remets .sous ce, pli :

= O exemplaires d'une notice explicative
-~ 5 exemplaires du .tarif modifié
=12 exemplaires de 1l'avis & insérer au Journal Officiel;

' Je fais les communications d'usage.

Veuillez agréer, lonsieur le [linistre, l'essurance de
. mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : FOURNIER.,

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
Direction Générale des Transports
244, Bld, Saint-Germain - PARIS =~




NOTICE EXPLICATIVE

relative au relédvement des prix exceptionnels

applicables sur la section de ligne de Lyon-

Perrache 4 Saint-Etienne-Ch8teaucreux faisant

1'objet du littera B du § 9 de 1'Annexe I aux

Tarifs Généraux Voyageurs, Bageges et Chiens
accompagnés

——— —————

La Société Nationale des Chemins de fer Frencgais .
soumet a l'homologation ministérielle une proposition de re
ldvement des prix spéciaux voyageurs applicables, en vertu
des dispositions du littera B du § @ de 1'Annexe I aux Tarifs
Généraux Voyageurs, Bagages et Chiens accompagnés, dans les

" relations entre elles des gares de la section de ligne de

Lyon-Perrache a 3t-Etienne-Chadteaucreux,

Le prix du billet de 3éme classe pour la relation
Lyon-Perrache-Saint-Ztienne-Chdteaucreux est actuellement de
15 fr 5 et comporte, par rapport au prix normal du tarif gé-
néral (24 fr), une réduction de 35 %.

Les motifs de -concurrence qui avaient conduit. en
1933 a prévoir cette tarification trés réduite ne jouant plus
dans les circonstances actuslles, on peut sans inconvénient
réduire de moitié 1'écart existant entre les prix réduits a
tuels et les prix correspondant a l'application du tarif gé.
néral, Le prix du billet de 32me classe passerait ainsi de
15 fr 5 & 20 fr. Les services routiers desservant les mémes

‘relations sont disposés a4 relever leurs prix dans les mémes

conditions, .
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Le Président ' G Paris, le 23 aovembre 1941l.

du Conseil d'Administration

1

Monsieur le Ministre,

Par dépéche Direction Générale des Transports - 6éme Bureauy
en date Au 18 février dernier, vous svez bien voulu me demander
de faire étudier une formule qui permettrait de reculer 1t8ge de
la retraite normale des agents de la S.N.C.F,, étant entendu que
les nouvelles dispositions ne pourraient avoir pour effet d'obli=-
‘ger & mainterir en service des agents usés, que le droit & re-
traite immédiate serait maintenu aux agents qui, pour raison de

: ganté, seraient obligés & partir a un Age intermédiaire entre la
limite eanc¢ienne et la limite nouvelle et quenfin des dispositions
‘transitoires devraient 8tre eppliquées afin de maintenir un cer-

tain recrutement.: \

_ J'ai 1'honneur de vous faire connaitre que la S.N.C.TF.
ntaurait pas d'objection de principe & formuler en ce qui la con=
‘cerne, & l'encontre du recul éventuel, dans le cadre des mesures

. A'ordre général que le Gouvernement pourrait &tre amené & pren-
dre, de l'dge auquel le personnel. deg Chemins de fer part en
retraite avec pension normale.:

Au cas ol une telle mesure viendrait a 8tre prise; le recul
recherché pourrait 8tre obtenu en portant de 55 & 60 ans (de
50 & 55 ans pour les mécaniciens et chrauffeurs) 1'4ge a partir
duquel leés agents sont en drolt de prétendre & une pension norma-
le. Il serait spéeifié, a cet effiet, que les.agents quittant la
' 8.N.C.F., avant 1'Age de 60 ans (1) pour 1l'un des motifs sulvantss: -

Pl 22
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(1) 55 ans pour les mécaniciens et chauffeurs.

. [} J -
Monsieur le Secrétaire d'Etat -, A
aux Communications

| 244, Beul. St-Cermpin - PARIS (7°)
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a) cenvenances personnelles ou raison de santé non reconnue
valable par la S.N.C.F. ou la Commission de réforme,

b) radiation des cadres ou révocation,

c) mise & la retraite d'office pour insuffisance de services
non justifiée par 1'état de santé (cette mise & la retraite
d'office serait prononcée par le Direction de 1'Exploltation de
la Région aprés avis du Conseil de discipline),
ne bénéficieront de leur pension qu'a partir de cet 8ge; la .

pension & jouissance immédiate & partir de 55 ans (2) serait, par

contre, maintenue dans les autres cas.

Si une formule plus souple était préférée, le méme résul-.
tat pourraeit &tre recherché, 1'dge limite actuellement prévu étant
maintenu en modifient la loi du 21 juillet 1909 et le Rélgement
des Retraites de telle maniére qu'en cas de départ peur 1l'un des
motifs repris en a), b) et ¢) ci-dessus, i1l ne serait éécompté
que 1/1008me de la rémunération.moyenne par année d'affiliation
ceinprise.entre 45 (1) et 55 (2)ans, les années comdprises entre
55 (2) et 60 (3) ans.donnant droit, per contre, chacune aune
fraction de pension égale & 1/25&me de ladite rémunération,

Tl en résulterait que, en cas de départ &4 '55 ans (2), la pen-
sion serait réduité de 5 cinquantiémes par rapport & ce.qu'elle
- -aurait été :sous.le’régime actuel; ce n*est qu'a 57 «ns 1/2 que
. -1'agent surait droit & uné pension égale a celle dont, sous le
régime actuel, 11 bénéficierait & 55 ans; mais, & partir de:cet
fge et jusqu'a 60 ans, sa pension continuerait & augmenter de
1/25&me de sa rémunération moyenne (au lieu de 1/50eme actuell.
ment). Les agents auraient donc tout intérét, s'lls conservent
la .faorce .de-travailler, & restér en service quelques années de

Dans les: cas autres que ceux visés en a), b) et c), la 'pe.
sion de 1l'agent continuerait a &tre calculée suivant la régle
actuelle., Celle de ses ayants droit serait calculée de méme en

.cas de déces.

Les dispositions ci-dessus entratneraient pour la ‘S.N,C.F,,
en régime stable, une économie appréciable qui serait de 60 mil=
1liens .pour chaque année dont 1'Age moyen de la mise & la retrai-
te se trouverait reculé. ke -

1) 40 ans pour les mécaniciens et chauffeurs,
2) 50 ans pour les mécaniciens et chauffeurs,
3) 55 ans pour les mécaniclens et chauffeurs.




I1 ne nous spparslt pas, d'sutre part, qu'il y ait lieu de
prendre des mesures spéciales transitoires en vue de masintenir un
certain recrutement, car le seul remplacement des agents démis-
sionnsires, réformés, révoqués ou décédés représente 1'embauchage
d'environ 6.000 cundidats chaque snnée.

Sulvant la solution que vous décideriez d'adopter, la loi
du 21 juillet 1909 et le Réglement des Retraites ds 1911 pour-
ralent 8tre modifiés comme i1 est indiqué dans les annex:s oil-
Jjolntes.

Je orols, & toutes fins utiles, devoir attirer votre atten-
tlon sur le falt que les textes qie nous vous proposons pour le
réglement des retraites, comportent des dispcsitions perticulié-
res destinges & ménager les droits d'ores et déja acquis par les
agents,

Veulllez agreéer, Monsieur le lonistre, l'assurance de mes
sentiments de haute considératiun,

Le Président du Conseil d'Administraetion
y

signé: FOURNIER.

e e i = = ! T




DRUXTENE SOLUTION

A.- Mbdificatidns a4 apporter & la loi du 21 Jjuillet 1908.

Article 4.~ Nouvelle rédaction :

‘"Sauf dans les cas visés ci-dessous, la pension de retraite
"sera égale & autant de fois 1/50° du traitement ou salaire moyen
"que 1'intéressé compte d'années d'affilistion.

"Dans le cas de dépert p‘ur convenances8 personnelles, de
"radiation des cadres ou de révocation par mesure disciplinaire;
"de mise & la retraite d'office pour insuffisance de services
"rendus non Jjustifiée par 1'état de santé, elle est oalculée !

- pour les agents autres que les méoaniciens ou chsuffeurs a
raison de : '

- 1/50€' du treitement ou salaire moyen par année d'affilistion
pour la fraction de carriére antérieure a 1'S8ge de 45 ans
et pour le fraction de carridre postéricure a 1'8ge de
60 ans; :

- 1/100°du traitement ou salaire moyen par année d'affiliation
pour la fraction de carridre comprise entre les figes de
45 et 55 ansj
. R B ! S g
- 1/25° du traitement ou salaire moyen par année d‘'affilistion
pour la fraction de carriére comprise entre les fges de
55 et 60 ans; S A

- pour les mécaniciens ou chauffeurs. a raison de.:

.= 1/50% du traitement ou salaire moyen par ahnée dtaffiliation
pour la fraction de carriére antérieure a 1'dge de 40 ans
et pour la fraction de carriére postérieure & 1l'8ge de
55 sns;

i-'l/looedu traitemént eu salaire moyen par-année d'affiliation
pour la fraction de carriére comprise entre:les figes de
40 et 50 ans; i %21 =5

- 1/25° dqu traitement ou salaire moyen par année d'affiliation
pour la fraction ds carriére comprise entre les @&ges de
50 et 55 ans. : : o

"La mise & la retralte d'office pour insuffisance de services
"rendus nen justifiée per 1'état de santé sera prononcée aprés
"avis du Conseil de discipline et suivant les formes prévues pour
o N]e8 -mesures disciplinalres sur lesquelles cet organisme donne
"son avis, < ' st

. "Dernier alinéa sans .changement®,

teecy



B - lodifications & apporter au R&glement de Retraites de 1911

du_personnel de la S.N.C, I,

Article 13 -

Remplacer le § 1 par le texte suivant :

"Quotité de la pension - Sous réserve des minima et
"maxima ci- apr>s et sauf les cas visés auXx paragraphes sui- |
"vants du présent artigle, la pension de retraite est calculée
"y raison de 1/50&me de la rémunération moyenne définie par
“"l'article 14 ci-apr3s par année @' alfiliation. ¥ .

"Dans le cas de départ pour convenances personnalles
‘"je radiation des cadres ou de révocation .par mesure-discipli-
"naire, de mise & la retraite d'office paur insuffisance de se
"vices rendus non justifiée per 1l'état de santé, le taux de 6
%) /502me par année d'affiliation est remplacé:

" pour les agents-autres que les mécaniciens et chauffeurs par
" un taux de : .

"1/100éme pour la fraction de carridre comprise entre les
"dges de 45 et 55 ans ;

"et de 1/258me pour la fraction de carrlﬁre comprlse entre
rlles ages de 55 et 60 ans ;

" pour les mécaniciens ou chauffeurs, par un taux de :

"1/100éme pour la fraction de carridre comprise entre les
"Bges de 40 et 50 ans

." et de l/;,5...me pour la fracti:m de carri3re comprise entr’
"les. ages de 50- et ©5 ans,-

"La mise 3 la retraitesd'office pour insaffisance de.
%ervices rendus non justifiée par 1'état de santé sera pronon
"cée aprds avis du Conseil de Discipline et suivant les formes
prévues pour les mesures disciplinsires sur lesquelles cet or-
"zanisme donne son avis, .

"I,.s calculs sont effectués en tenant compte des &ges
"et durées de versements exacts, évalués en année, mois et
"JO?IS. Lec montant annuel 3btenu est arrondi au’ franc supérieur
wil)", _
‘.r')' .

&) Toutefais, 1'annuité servie ne sera pas inférieure a celle qui aurait
été acquise & la date d'homologation des presentes dispositions, sui-
vant le Réglement de.Retraite précédemment en vigueur.
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Le Président

...... Paris, le 23 novembre 1941
D,  4870/13 9’_0’2‘_1,5‘3

lonsieur le Ministre,

Je vous adresse, nar lettre de ce jour, le résultat
des études auxquelles le Conseil d'Administration de la S,N.C.F,,
comme suite a votre dépéche en date du 18 février 1941, a proocé-
. dé en vue de reculer 1'dge moyen de la mise a la retraite nor-
male de notre personnel.

Il m'est signalé que certains agents ayant appris que
des mesures pouvaient 8tre prises & cet égard se h&tent de
demender la liquidation de leur pension. “

J'ai donc l'honneur d'attirer votre attention sur 1'in-
térét qui s'attache & ce que les conclusions de 1l'étude a la-
quelle vous vous proposez de procéder soient connues aussi rapi-
dement que possible,

En attendant, nous avons l'intention de maintenir en
service comme retraités rappelés les agents qui, remplissant p
encore les conditions dtaptitude nécessaires pour assurer leurs
fonctions, viendraient & demander prémeturément la liquidation
de leur retraite,

Cette mesure serait prise par application cde l"article
14 de la 1oi du 11 juillet 1938 sur l'organisetion générale de
la Nation pour le temps de guerre qui dispose notamment que :

. "Les personnes titulsires d'une pension de retraite,
"ayant appartenu i un titre quelconque aux administrations
"de 1'Etat, des départements ou des communes, ainsi qu'aux
"services publics, concédés ou non, sont maintenues a la
"disposition de l'administretion ou du service dont elles
"fajseient pertie pendant une période de cing ans & compter

L O B A

Monsieur le Secréteire d'Stat aux Communications
Direction Générale des Transports (6&me Bureau),=
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"de la date de leur admission & la retraite, sous réserve
"de remplir les conditions d'aptitude physique et intellec-
"tuelle nécessaires, Les sanctions prévues au cinquiéme
"alinéda de l'article 31 ci-apr&s leur sont applicabdbles".

Veuillez agréer, lionsieur le liinistre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération,

Le Président du Conseil d'Administration, .
Signé : FCURNIER,
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Le Président
du Conseil 4'Administration Peris, le 23 novembre 1041

gorl?®
D. 4532/1

Monsieur le lMinistre,

. Il est prévu a l'article 5 de la Convention Collec=-
tive du Fersonnel du cadre permanent que des Annexes reégle-
mentent ou compldtent certsines des dispositions de ladite
Convention : 1l'une d'elles concerne les maladies, les bles-
sures et la maternité.

la S.N,C.F, vient de procéder, en accord avec le ‘
Comité d'Organisation Syndicale, & l'élaboration de cette ;
derniére Annexe,

‘ Au cours de ces travaux, notre attention a été stti-
rée .sur ce que les prestations qui sont a la charge de 1la
S.N:C.F, ne sont, aux termes mémes du Chapitre V de la Con-
vention Collective, accordées qu'aux agents qui comptent au
moins un mois de présence au cadre permanent lorsqu'ils vien-
nent & tomber malades.,

I1 nous est apparu qu'il y avait lieu de supprimer ce
délai de carence et de faire bénéficier les azents des pres=-
tations en question d2s leur admission su cadre permanent,

. J'ai 1l'honneur de vous adresser ci-joint :

1°~ le texte du Chapitre V de la Convention Cocllective modi-
fié pour les motifs indiqués ci-dessus,

2°- le texte de 1l'Annexe de la Convention Collective concer-
nant les maladies, les blessures et la meéternité,

LI B B

Monsieur le Secrétaire d'ktat aux Communications,
Direction Générale des Transports.-




tels que ceux-ci ont été approuvés par notre Conseil 4'Admi-
nistration dans sa séance du 15 octobre dernier.

Veuillez agréer, llonsieur le llinistre, 1'assurance de
mes sentiments de haute considération,

Le Président du Conseil d'Adninistration,

Signé : FOURNIER.,
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Le Président
du Conseil 4'Administration

s M

Faris, le 24 novembre 194l.

. Monsisur le Ministre,

J'ai 1'honneur de vous adresser ci-joint copie de
la lettre que j'envoie & i, le Secrétaire d'Etat aux Commu-
nications, au sujet de la désignation des membres représentant

1'Etat au sein de la Commission des Comptes de la S.N.C.F.
Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de

mes sentiments de haute considération.

Le Président
du Conseil d'Administration,

. 8igné: FOURNIER,

Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etat & 1'Economie Nutionale et aux Finances
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Le Président Paris, le 24 novembre 1941,

du Conseil d'Ldministraﬁion.

''''' >
00?1
Monsieur le Ministre,

Je crois de mon devoir d'attirer a nouveau votre attention
sur la situation dans laquelle se trouve, depuils plusleurs mois; la
Commission des Comptes de notre Société,

Constituée, comme vous le savez, par llarticle & de 1la
Convention du 31 aodt 1937, cette Commission, aux termes de 1l'ar-
tiele 17 Ae nos Statuts, est composée de 8 membres :

- 4 membres "désignés par les actionnaires autres que 1l'Etat"}

- 4 membres représentant 1'Etat, "dAésignés par arr8té concerté
entre le Ministre des Travaux Publics et le Ministre des Finan-
nes",

Les 4 membres représentant les actionnaires autres que
1'Etat avaient été disignés pour la premiére fols le 28 Jjanvier
1938. Leur mandat a été rennuvelé pour trois ans & cempter du ler
janvier 1941 par 1l'Assemblée Spéciale tenue par ces actiennaires
le 5 septembre 1940,

Par contre; l'arré8té que M. le Ministre Secrétaire 4'Etat
& l'Economie Nationale et aux Finances et vous-mémes avez pris le
6 janvier 1941 en vue de prolonger les pouvoirs conférés pour la
premiére fois par arrété du 10 février 1938 aux 4 membres représem-
tant 1'Etat, n'a prorogé le mandat de ces derniers que jusqu'au 30
juin 1941. Aucune autre décision a'étant intervenue, 1'Etat, depuisd
cette derniére date, n'a donec plus de représentants au sein de la
Commission.

BEu égard au statut prepre de l'organisme, lequel implique
notamment que la présidence n'en peut 8tre confiée qu'a l'un des
représentants de 1'Etat, il en résulte que, depuls prés de 5 mmis,
cette Commission est hers d'état de fonetionner, voire méme de
se réunir.

Il ne vous échappera pas, Monsieur le Ministre, qu'une telle
situation ne saurait se prolonger sans de graves incanvénients,
feux-ci sont d'autant plus eertains qu'a 1l'instar des commissaires
aux comptes dans les sociétés ordinaires, la Commission des
Comptes de la S.N.C.F., a des pouvoirs permanents de vérification

LI L

qusieur le Secrétaire d'Etat aux Communieations,




dont la mise en eeuvre au cours de l'année peut seule lui permet-
tre de remplir utilement sa mission.

L'exercice 1941, au surplus, est maintenant sur le point de
se terminer.

Je ne peux, dans ces conditiens, qu'insister auprés de vous
de la fagon la plus pressante pour Qque, d'accord avec M. le NMinistre
Secrétaire d'Etat a4 1'Econnmie Nationale et aux Finances, vOus

veuillez bien procéder d'urgence aux désignations qui recompléte—
ront -notre .Commission a son effectif normal. .

Jtenvoie' copie de la présente lettre a M. le Ministre Secré-
taire d'Etat a 1'Economie Nationale et aux Finances.

Veuillez agréer,.Nonsieur le Ministre, 1'assurance de mes
sentiments de haute considération. :

Le Président v
du Conseil d'Administration,

? signé; FOURNIER.



