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";Itralt du P.V. de la COMMISSION DES MARCHES - Séance du 24 Juillet 1944

1. Ré‘ion sud-:'t t-cnooooncoo--q.---n..-lo-ctoooonoo.o-on.toooo
V.2936/1286
2° Région Sud-Est Equipement des voies par lignes de contact aédrien~
V.2934/1355 nes nécessaires pour assurer le traction électri-
que des trains sur les section de Juvisy (execlu) &
Sens (exelu), constituant le 28me lot des travaux
d'électrification de 1s ligne de Paris & Lyon.
(n® 4083) (87.057.000 Frs)
3° Région Sud-Est Equipement des voies par lignes de contaot aérien-
V.2937/1415 nes nécessaires pour assurer la traction électri-
que des treins sur la seotion de Sens (inelus) &
Nuits-sous-Ravidres (exelu), constituent le Zéme
lot des travaux d'électrification de 1la ligne de
Paris & Lyon. (n® 4084) (6I.080.000 Frs)
4° Région Sud-Est Equipement des voies per lignes de contect adrien-
V.2038/1425 nes. Your assurer la traction électrique des trains
sur la section de Dijon (inclus) & Pont-de-Vaux
(inelus), eonstitusnt le Séme lot des trevaux d4'é-
lectrification de la ligne Faris-Lyon. (n® 4085)
(72.190.000 Frs)
5° Région Sud-Est Zquipement des voies par lignes de contact aérien-
V.2035/1385 nes pour assurer la traction des trains sur la sec~

tion de Pont-de-Vaux (exclu) & Lyon (Chasse), cons~
tituent le 68me lot des traveux d'électrification
de la ligne Paris-Lyon. (n°24088) (123.587.000 Frs)

Rapportewr : li.SIEGFRIED

o S%EGIR;ED, Rapporteur, présente ensemble
¢es 5 marchés qu: ¢lere-t~1il, sont absolument sembla-
bles & celui du 4dme lot déJ& approuvé par la Commission
le 5 juin dernier. La rédaction tient compte, en particu-
lier, des observations qui avaient &té faites tent pour
le merché de ce 48me lot que pour un marohé eoncernant
1'équipement de la ligne Nfmes-S3te, 4 1'occasion duquel
la Commission avait fait modifier la ¢lause de la formule
de révision, prévoyant le cas ol le jeu des formules se-
rait faussé dsns une large mesure.

Tous les nouvesux merchés tiennent compte de
la nouvelle rédsction approuvée par le Commission dsans
sa séance du 30 mei 1944.

M. SIEGFRIED rappelle ensuite les conditions
dens lesquelles & été fait, pour l'ensemble de ¢es opéra-




tions d'équipement électrique, le choix des entreprises; 1l ré-
sulte d'une répartition effectuée au début de 1941 en accord a=-
yeo¢ le Groupement de 1'intreprise électrique et qui comprenait

alors l'ensemble des lignes Brive-iionteuben, Montauban-Bordeaux
et enfin Nimes-Séte.

Les prix ont été déterminés & partir des conditons obtenues
dans l'un des marchés dtélectrification les plus récents; il s'o=
git du marché relatif 4 1'électrification du trongon ispére-Cail-
lec-liontauben, marché retteché & ceux passés, apréds adjudicetion,
pour les travaux dtéleetrifiocation de Tourn-iordeau:. Les prix desc
nouveaux marchés de 194<¢ sodt déduits de ceux de 1942 en fonetion
des veristions économigues d*une part, et @es différences dans les
difficultés d'exéocution d'autre pert, sens qu'il soit tenu ocompte
d'une part fixe.

Par contre, les formules de variation prévues dans les mer-
chés comportent les perts fixes ei-aprés:

5% pour le réajustement du prix au jour de 1tordre de commen
ger les traveux, puls 15% pour les varietionms économiques au oours
de 1l'exécution de ceux-cl.

Le Reapporteur indique enfin que tous les prix mont fixés
per des majorstions appliquées sux prix de la Série 3.N.C.F. RE-
latifs & l'équipement électrique des voies, et s'eppliquent aux
conditions économiques du 30 juin 1943. :

Les majorations s'échelonnent pour les différents lote, ¥
gompris pour le 4dme lot et pour dbe lot Nimes-Sdte déjd approuvés,
entre 88% et :13%; elles sont 4'ailleurs justifiées essentielleme
par les différences de rémunération de ls main-d'oeuvre dans les
diverses régions, et sussi per les difficultés d'exéoution parti-
eculidres de certains lots.

M. JULIEN, Commissaire adjoint du Gouve ement, remarque
que, lorsqu'un lot s tend sur plusieurs départements, les entre-
prises tablent sur les salaires départementaux les plus élevés
et i1 demande A ce sujet des explications.

Le Représentant de la S ,C.F. déolare que les teux des sa-
laires 1n3§qu3: par les entreprises peuvent, peut-8tre, présenter
quelque eanomaiie d'un département & 1'suire, mais qu'ils n'ont
actuellement qu'une valeur théorique; lorsque l'on devra faire
1'ajustement des prix au moment ol sera domné l'ordre de commen=
ger les traveux, ce seront les gsalaires réels effectivement payés
per les entreprises qui seront pris en econsidération.

A 1a suite de ces explications et sur ls proposition du Rap-
porteur, le Commission approuve les 5 marchés.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 19 juillet 1944

III - Marchés et Commandes :

1°) Marché pour 1'équipement en lignes de contact aériennes
de la section de Sens & Nuits-sous-Ravi3res,-




Marché pour 1'équipement en lignes de contact
aeriennes de le section de Sens & Nulls-Souse

Raviéres,-

arché pour 1'équipement en lignes de contact
deriennes de la section de Di jon & Pont-de-Vaux, -

M, BOUTET précise que les marchés proposés concernent les
deux dernlers lots des travaux d'équipement des voies en lignes de

contact aériennes sur le parcours Paris-Lyon :

= le premler, pour la section de Sens & Nuits-sous
rait passé avec l'association de la Compagnie d*
Mécaniques et de 1la Compagnie Générale d

-Ravidres, se-
Entreprises Electro-
'Entreprises Electriques 2

- le second, pour la section de Dijon & Pont-de-
8é avec l'association de la Société Lyonnaise g
Société Générale d'Entreprises,

Vaux, serait pas-
Entreprises et de 1la

D'une menidre générale, les conditions de ces marchés sont
@nalogues a celles des contrats concernant les sutres lots, suxquels

le Conseil et la Commission des Marchés ont déja donné leur accord,

Les seules différences portent sur les prix : mais ces différences

sont justifiées, notamment du fait des variations du colt de la main-

d'oeuvre, Les deux nouveaux merchés ne peuvent done qu'étre approu-
vés,

Alnsi se trouvera achevée la mise au point des accords pour
l'ensemble de 1'équipement de l'artére Paris-Lyon en lignes de con-
tact aériennes, Mais, alors que pour l'électrification Site-Nimes
les marchés ont pu rapidement stre avalisés par le Ministére, il
restera encore, avant que les mémes contrats puissent &tre regardés
comme définitifs en ce qui corcerne Paris-Lyon, & obtenir l'approba=
tion du projet lui-méme, Celui-ci, en effet, bien que soumis a
1'Administration depuis 1941, est toujours en instance et ce n'est
qu'd titre exceptionnel, compte tenu, en particulier, du délai que
devait encore ménager 1'échelonnement de la grésentation des marchés,
que 138 Direction des Chemins de fer & accepte que ceux-ci fussent g
8éns plus attendre, soumis a l'examen de la Commission,

Etant donné le ten
mise en place des chantier

pPS qu'exigeront les &tudes préalebles & la
8, 11 serait du plus haut intérat que la




décision concernant le projet ne vint pas tenir en suspens l'entrée
en vigueur des marchés,

M, LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT indique que l'instruction
du projet a soulevé diverses questions d'ordre technique, Mais, &
la suite de la présentation, par 1la S.N.C.F., 8u mois de juin der-
nier, d'une étude complémentaire sur le choix de 1a tension d'alimen-
tation, i1 donne 1l'assurance que la décision approbative interviendra

maintenaent a bref délai,

Il rappelle que 1'électrification de la ligne Paris-Lyon fi-
gure dans le Programme Quinquennal et 1le Programme Spécial d'Equipe=~
ment de la S.N.C.F. : cette opération sera d@s lors reprise au Pro-
gramme Général d'Equipement qu'élabore actuellement la Délégation
Générale a 1'Eguipement National, Le rythme suivant lequel les tra-
vaux pourront etre effectués sera déterminé par l1'importence des
moyens en personnel et en matérisux qui pourront leur 8tre affectés,
dans le cadre des besoins générsux de la reconstruction et de 1'équi-
pement du Pays,

M, LE PRESIDENT, M, BOUTET et M. CLAUDON insistent sur le
fait que, s'agissant dfélectrification, une rapide exécution des
travaux s'imposera en tout état de cause, tant du point de vue techni-
que que du point de vue financier., En particulier, tout retard dans
la réalisation, une fois celle-ci commencée, ne pourra qQue compro=-
mettre la rentabilité du projet,

M, BERTHELOT ajoute que ce projet a été établi dans le cadre
d'une politique de mise en oeuvre des ressources hydrauliques du
bPays et qu'il doit y avoir concordance entre la mise en service des
grands barrages et 1'exéocution des éleotrifications,

Sous le bénéfice de ces observations, le Conseil &pprouve
les marchés,
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conseil a'Aduinistration
du 19 Juillet 1944

QUESTION IIT - 1*

-

aprehé pour 1'écuipement en lignes de
eontaot aérienncs de 1o section de LENS A
I TR=-cous«-il, VIERES

Le !rojn de marché est approuvé par
ls consell,

i, BOUTET demende ou Commissaire du
couvernement de hfiter 1'instruction da
Jjet d@'électrification P/ARIS - LYON et d'en~
voyer le plus rapidement possible la déei-
sion approbative & la ,10,C.F,

Le Commissaire du Couvernement, aprds
avoir expliqué le retord apporté A 1'ins-
truction annonce gue la ddéeision approba-
tive va intervenir prochainement sous la
réserve toutefols gue le rythme d'exdoution
des troveux sera fonction des ressources

TRANSMIS le 19/7/1944 & MM, OLIVIER/PORCHEZ




 on metérieux et en main d'seuvre qui seront :
affectées au projet dans le cadre du pro-
graomme @'ensenmble d'équipement national,

Le Président, i, JOUTET, 4, CLAUDON
atur-ntdl'ﬂ::uti:u o 1o iu:;. des
retards dans lv'exdeution du projet pourraient
en détruire la rentabilité,

p'sutre pers, M, EUUHELOT rappelle
gue le projet PanIs - LYON a 616 étebli
dans le cadre d'une politique d'utilisation
des ressourees hydraulicques da ;rl et qu'il
doit y avelr congordance entre mise en

gervice des grends barrages et 4¢ ‘
de certauines électrificatioms Il gm 3
done d'une certaine tendance au frelnage
gu'il eroit volir dens ln décloyution du |
Comrdsseire du Gouvernsment,

Le Commissaire du Couvernement répond

‘qu*il n'entre pus dens ses intentions |
de ralentir l'exéoution du projet et qu'il
n'a voulu feire qu'une rdéserve de pri by
rafin, i1 renouvelle l'assurtnce que la
cision approbative interviendra trds pro-
cheinement,
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‘ 1?.Dx9\”ﬁ*" Projet de mearehé pour l'équipenent
3 6996 a des voies par lignes de contact aériennes pour
W <5 ~ assurer la trection électrique des trains sur
<O la section de SENS (inclus) & NUITS-SOUS-RAVIZRES
lexclu) constituant le 32me lot d'électrification
de la ligne Paris-Lyon,

Marché de gré & gré

Asoociation de la Sté "Compagnie dErireprises Electro-Mécaniques"
37, rue du Rocher, & Paris et de la Sté "Compagnie Générale

d'Entreprises Flectriques™ 48, rue de la Boétie, 2 Paris,sous
l'uniqug re@onsabili%l, vig 4 vis de 1a S,N.C.F., de la Société
"Compagnie d'Entreprises Electro-iéocanigues'.

i Ry Montant : 61.060.000 f.
| Délai d'exéoution des traveux proprement dits : 24 mois.

Le marché cemporte une formule de révision des prix.

la S,N.C.F, doit exéeuter 1'équipement électrique des vcies de la
secticn de Sens (inolus) & Nuits- scus-Ravidres (exclu), prévu au programme
spécial d'équipement et au plan quinguennal et compris dans les traveux
d'électrifiocation de la ligne de Paris & Iyon. :

Le présent projet de marché constitue une quatriéme suite & celui du
4? lot relatif & 1'équipement des voies ds la sectiocn de Muite-scus—
Ravidres (inclus) & Dijon (exclu),

Adnsi qu'il a été indiqué lore de la présentation du 4° lot, 1'at-
tribution des divers lots d'éleotrification a &té disoutde entre le Comité
d'Organisation intéressé et la S.N.C.F, et cette dernidre a décidé de
confier 1'exécution des traveux d'électrification du 3° lot aux Sceiétés
"Compagnie Générale d'Intreprises Electriques"(Section de Sems - inclus -
au kil, 151k.000) et "Compegnie d'Entreprises Electro-Mécaniques" (Section
du kil. 151k,000 & Nuits-scus-Raviéres - exclu).

La S.N.C.F. est entrée en pourparlers avec la "Compagnie d'Entreprises
Eleotro-liéceniques" seule responsable vis a vis de la S.N.C.F., en vue de
fixer les conditions du marchd,

Ces conditions ont été détermindes & partir des ocndbions cbtemues
dens 1'un des marchés d'électrification les plus réecents; il s'agit du
marché relatif & 1'Slectrification du trongon Espére~Caillac - Montsuban
de la ligne Brive - licntauban, marchd passé de gré & gré avec la Socidté
Parisienne pour 1'Industrie des Chemins de fer et des Tramways Elcotrigques
et rattaché aux marchés passés aprés sdjudication pour les travaux
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d'éluctrification de¢ Tours — Bordeaux. Lors de la passation de ces derniers
merchés, le nombre de lots & attribuer était inférieur au nombre 4'entre-
prises pcuvant réaliser les travaux et la concurrence avait efféectivement
Joué.

Arrés discussion, la "Compagnie d'Entreprises Electro-Mécaniques" a
fait ccnnaftre qu'elle se chargerait d'exécuter les travaux moyennant
une majoration de

100.50 % pour la Sectien C.G.E.E.
88,50 % pour la Section C.E.E.M.

gur les prix de la série S.N.C.F. relative & 1l'équipement &leotrique des
voies.

L2 comparaison de prix éteblie avec le marché de Brive - Montauban
susvisé (conditions économiques du 15 Mars 1941), mentre que l'offre
faisant 1'cbjet du prisent marché, établie sur la base des conditions
économiques du 3C Juin 1943, est acceptable.

Cette justification est développée dams la note de calculs ci~jointe
qui, pour passer du merché de référence Espére-Caillac - Mentauban au mer-
ché proposéd, tient compte

a) de la variation des conditions économiques (voir § I et III de la mote
de calculs),

b) de la différence des difficultés d'exécution (voir § II).

L'influence de ses deux chefs de variation justifierait une majoras~
tion sur les prix de série de :

112,31 % peur les travaux de la Section C.G.E.E.
99’35 % - 49 - G.EbE.M.

L'offre de 1'Entreprise comportant une majoration de 3

100, 50 % pour les travaux de la Section C.G.E.E.

88,50 % - de - C.E.E.M.
88t dene acceptable,

Le montant du marché & passer avec la Société "Compagnie d'Entre~
prises Electro-Mécaniques" s'!'éléverait 2 61.060.000 £,

Le projet de lettre de commande est scumis, & 1'avis favcrable de
la Commissicn des Marchés.



Heetrifisation Paris - Lyon

30 Lot

Troncon de SENS (inslus) & NUITS-SCUS~RAVIERES (exalu)

€ v e s .

JUSTIFICATION DES AUGMENTATIONS DE 100. 50 %4 (CotuE.BE.)
" BT 88.50 % (C.E. E,m.)

Les prix du présent marché ont ét<¢ étsblis par comparaison avec cenx
du marché relatif & 1'électrification du drongon Espére~Caillac -~ Montauban
(ligne de Brive & lomtauban) passé avec la Société Parisienne pour 1'Indas-
trie des Chemins de fer et des Tramways Electrigues aves une majeration de
29 % sur les prix de le série S.N.C.F, relative & 1'équipement électrique
des voies, les conditicne éconcnmigues étent celles du 15 Mars 1941.

I ~ Facteurs éconcmiques -

—-—-—-—-—.-........._._...__-.-...-._-...._-.-...-.——_-.-.n......——._._.._——---—u

———— — — e - — e -

Le marché de référence ccmpourte les forrules de révisicn suivantes,
evec partie fixe de 15 %

V1 (fendations) 0.46 x 9.;_ + 0.09 x Ef.g.G& + 0,19 x &=Co 0*00 4+ 0,04 x 2:11‘1 +
,a
03 x E=¥e | 0,04 x Si=tho

Q .
Fo Cho

-8

T2 (supports

el L0 §-So FFo Ch~Cho P-Po
tall 0,50 3 20 L 8o .03 x Sh=Che x £zFo
mé iques) 59 T 3 x o= L 4+0.03 x g 0.20 e
V3 (équipement) = 0.75 x %E- + 0,03 x ¥=Fo F-FC’ + 0,07 x Cg;"h"

Or,dans le merchi du 3® lot Paris — ILycn, 1'impertance relatiwve des
divers postes est la suivante 3
Fondations | Supports | Equipement

T . R R N .

ge
nwc q__ TS Ju iil. _Lllk—'%’”‘o e

T Wt M ARG 36 % 37 % 2T %

Seotion C°€ A'ENIREPRISES ELPOTRO-

MECANIGQUES du kil. 151k.00C @
TR S RO 39 % 29 % 32 %

S et e L ol Tl i ot Bt e i W

=9 8o
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Compte tem de ces proportions la formile générale de rattachement

d'Espdre-taillac — Montauban & 3° lot de Taris ~ Lycn s'établit corme
suit :

S e W e e o —

main-dtoeuvre 3 0.46 x 0,36 + 0.59 X 0.37 + 0,75 x 0.27 = C. 5864
gravier 1 C.09 x 0.36 + Moy i e Deines
ciment s 0.19 x 0.36 + " +, " = 0.0684
bois 1 0.04 x C.%6 + i + " = 0,0144 0.85
. acier : 0.03 X 0,36 + 0.05 X 0,37 + 0,05 x 0,27 = 0,0300
charbon + 0,04 x 0.36 4 0,03 X 0,37 + 0.07 x 0,27 = 0.0444
peinture s P + 0,20 x 037 + o = 0,0740

soit, sans partie fixe (1 _ _ g
0.85 1.176471) .

S 4 0.038 x %a- + 0.061 x

5. 15
8o

P = On690 x Co

1R \ 2t
+ 0,017 x e + 8,035 x o +

Ch r
C.052 x—2n 4 0,087 X =—
2 xGho 1 7 Po

— — —— P (o p—

main-d!osuvre ¢ 0.46 x 0.39 + €.59 % 0.29 + 0.75 x 0.32 = C. 56CH
gravier 3 0.0% x 0.39 + e + " = 0.0351
ciment ¢ 0.19 x 0.39 + i + 't = 0,0741
boeis : 0,04 x 0.39 + " + s = 0.0l56 0. 85
anier t 0.03 X 0.39 + 0.03 x C,29 + 0.03% x C,32 = C.C300
charben 1 0,04 x 0,33 + €.03 x 0.29 + 0.07 x C.32 = G, CA67
peinture : o4 + 0,20 % 029 4 3 = 0.0580

scit, sans partie fixe (1 __ _

.

Pa0.605% 3 40,041 x &+ 0,087xL + 0.629 2 2_ 4 0.0 x 2 4
il So ot Ge % TCo 9 Bo 35 Fo

Ch 2
L] X e . .06 z R
0.055 - + 0.068 o

B -~ Caloul du eoprs s 15 Mars 1941 des divers 6léments intervenant dans

ey e w— — e G eeea  Gmas e Geem S Ghem W e

~1°) - Salaire So -

lesglaires proprement 2its sur lesquels ls Société Parisienne pour
1! Industrie des Chemins de fer et des Tramways Electriques avait basé
. son offre étaient coux récllement payés dans la région considérée, supé-
rieurs & ceux officicls figurant & son marche.

Il y a donc lieu de prendre ces salajres,
Fn conséquence, le salaire horaire meyen proprement dit de 1l'cuvrier

dtune équipe composée de BC manceuvres et 20 spécialistes, est de ¢

LRCI S



- 3 -
(80 x.5.50) & (20 x 6,50)
100 —

5700

auquel s'ajoute 1'indemnité journalitre de penier de 6£.00
prévue & cette épogue, scit par heure : 6.00 5 0,750
. . = D

Il y a lieu de tenir compte dgalement des charges sociales
qui 8'eppliquaient au 15 lars 1941 sur le selaire horaire pre-
prement dit, sans indemnité de panisr, scit 5f.70 ci-avant.

-

La valeur de ces charges & cette date, tirde de documents
officiels et du jourmal "Le Mcniteur des Travaux Publics" est
la suivante :

REEIYALCOE SOCLELME o LRda T hies s e i svs sl svanatings
BSSUEaRcen. 2ccidORTR Sal i v e i dR s R A G e ey s
Bllooaticns faniliales o R R Y et i u o e,
OEREER DEVEH <o i io gt vbelin brde sus sisarinins et b bavel
SORE A FORTRRtI BRESE e iy is e s b oh prt b AnE b s A
frais accessoires des postes précdédents coviveeessanas
o o b T R R TV RNy Yot i ) IR
Cutillage é, main Sl seB AP OOGRO 0 esactbaseanensdasd
Sssurencos. accidents BuX Ll ors sccscsinsiis sdsntehnibise
patente ncrmale ®essteassecsectrsisasasncatconscarsnses 025

27,65 %

ceq_ui dome H 5f07mx0,2765 o= L R N ) 1'576

[ ——

80 = 8f026

Lol

O3~ 0\::4"4—\-

- ] Y %W ‘e

-
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le gravier employé pour 1'exieution du lot Espére-Caillae ~ Montauban
était extrait de la ocarridre Dupuis, dans ls région de Montauban,

Le prix d'achat au métre cube de ce matériauw, & la carridre, esu 15 Mars
194, toutes taxes comprises é%ait de

GO = 22f.00 x laOlOl = 22f522

==

— - — —

le eiment utilisé pour 1l'exdoution du lot de référence était du eiment
de laitier et du ciment Portland naturel "Allas" fournis par la Sté des
Chaux et Ciments du Lengusdco, & Albi, & un prix uniforme.

Le prix & la tonne de ces matériaux, an 3C Juin 1943, sacherie et taxes
occmprises, dans chacun des départements ci-spreés, était de
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dép&l"bement d\l Lot Ceassssmasssssssss b s 382 f—n
dépﬁrtement du Tﬂl‘nﬂe'ﬁ*—G?&rorﬂlO T EET T 332 ft

soit un prix moyen ¢¢ 3 5

Co = 202.00 ; 392.Q0 - 387f.C0

[

4%) - Pois Po -
le prix au mdtre cube des plenches de sapin, dpicéds, mdldze, guealité
ecffrage et caissage, au 15 Mars 1941, sur vagon départ, taxes comprises,
était de (recucil "Le meuvement des prix on 1941" publié par le journal
1!Ugine)

. ST

Bo = 530f X 0.85 = 450f.50 x 1.6989 x 1,0101 = 500f.05

5¢) = Acier Fo -

Le prix & la temne, azu 15 lkars 1941, des aciers lamindés marchanis
Thomas, sur vagon départ, tazes compriges, 5tait de (recueil "Le mowwcement
des prix en 1941" publié par le journal 1'Usine)

Yo = 2.084 £,

= ]

Le charbon utilisd pour 1l'exécution du lot de référence était le
charbon groe oridblé flarbant en provenance des mines du Nord,

le oharbon prévu au marchs du 3&me lot de Paris- Iyon étant le
charbon de bois préparé pour gazcgéne, il convient, afin de permettre la
ocomparaiscn, de prenire corme valeur de Cho le cours de &e matdriau .

BEn conséquence, le prix 3 le tonne au 15 Mars 1941, du oharbon de
beis préparé pour gazogéne, livrs en sachets perdus,taxes comprises, Stait
de (arr€té du 5 Dicembre 1940) :

Cho = 1.800 £. x 1.0309 x 1,000L = 1.874f.34
s ]
7°) = Zeinture Po -

La peinturc utilisé psur l'cxéoution du lot de référence Stait le
peinture Heurner G9 de la meison Iumguet et Cie.

Le prix au kilog, @ 15 Mars 1941, sur vagen départ, taxes conprises,
était de ¢

e s he s
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C - Caleul du cours des mfmes ¢lsmonts au 30 Juin 2943, sex le 3Buwe Lot de

a — Section C.Q.E.E, - ™
Il n'existe pas, dans le département de 1'Yonne, de doeument général
pour les salaires de voies ferrdes.
Les traveux de cette section sont & ‘exéouter dans ler ldre, 28me,
38me et 4éme zcones (BaAtiments et Traveux Publics) de ce département,

L'entreprise compte recruter la mein~d'oeuvre néocessaire 2 Jens, qui
appartient 2 la lére zone, et 2 déclard devoir payer, sur 1'ensemble de
la section, les salaires de cette zone.

En consdquence, le salaire horaire moyen d'un suvrier d'une équipe
composie de B0 manoeuvres et 20 magens (cuvrier qualifié) de 1'Industrie
du Bftiment et des Travaux Publics, résultant de l'applicaticn du borderem
de salaires du dérartement de 1'Yonne (l2re zome) joint & '1'arr8td du
19 Acflt 1542 de M. le Préfet Régionel de Dijon (qui comprend la loi du 23 Mai
1941 scit pour Sens, ville de plus de 5.000 et de moins de 20,000 hsbitenta
L'allocatior de Of.75 prévue), cempte tem de 1'ineidence de la ddeisien du
1€ Octobre 1941 du Secritarist d'Etat sux Commmniceticns (chéntiers noma-
des : 0f.90) scit Of.15 (0.90 - 0.75), en vigueur au 30 Juin 1943, est de

{6.65 + 0.15) 80 + (8.10 + 0.15) 20 :
100 » 74050

aaquel s'ajoutc unc indemnité journalidre de panier de 6£. 75
prévue & 1'arrété préfectoral du 21 Octobre 1938, en vigueur

& cette mime date, scit ; .
ette mimec da.@, scit par heure y §§Z§.m 0.844

Il y a lisu de tenir compts &galement des charges sociales
qui s'aprliquent, au 3C Juin 1943, & la rémmération totele de
L'ouvrier ¢'est-a-dire au salaire Proprement dit augmenté de
1'indemnits de pendier. ‘

a

La valeur de cos cherges & cette date, tirée de documents
officiels ¢t du journal "Le Honiteur des Traveux Publios" est
la suivante ;

SRBUDENOGE BOCLELEN Jusuwavys sk bedsvivissnbivasiines BLBO % i
assurances ascidents du travail suiveeeicieesesavenes 10,80 %
allocations familiales suveeacesnsasevesncaressranss 12.00 %
BOREER DAFON wayivavsvnsotiois bndbndedut vt ohsnioe | 54004
journée ohdmée du lew Mal .. yuevevsssannronnsoninnis 0. 40 %
cctisaticn au C,0.5.3. Ea terrrcscensccncarsdinverass 0.98 %
taxe d'apprentissage EREWE Pane s wasriieus ek rs san ks 020 %
cotisation au funds de ccupensation des allocations
de bombardement Srascanseadsbeadrusarsasnnsesonsvabe LaB0 %
frais accessoires des postes prioddents .oueevev.... 0,70 %
KraioBe ok adommibl. Wiin i v b e e i e %
outillage 3 main eheesonneavssenacsisrssressncsncssss’ 3.00 %
Ansurances Gocidonts sar blers wiieebaiidiiienbe et DUE5 K
PRieNbe. pormale LLuia i iy sy el b e L 0.25 %
40.58 %

report ... 14334,



AT

oe qui dcnne 3 (7£.090 + Of.844) 0.4058 = ; 3£,220

b - Segtion C.B.EX. -

Il n'existe pes, dans le département de 1'Yonne, de dorument général
pour les salaires de veies ferrdes.

Les travaux de cette secticn sont A exécuter dans les Zéme ¢t 4éme
zones (Bhtiment et Travaux Publics) de ce département,

L'entreprise oompte recruter la main~d'ceuvre nécessaire & St-Flurentin
gui appartient & la Jeéme zone et a déclard devcir payer, sur l'ensemble
de la sectimm, les salaires de cette zone.

En conséquence, le salaire horaire moyen d'un cuvrier d'une équipe
compcsée de BO menceuvres et 20 magons (ouvrier qualifig) de 1'industrie
du BAtiment et des Travaux Publiocs, résultant de 1'spplication du borde-
reau de salaires du département de 1'Yonne (38me zome) joint & 1'arrété du
19 Aot 1942 de M. le Préfet Régional de Dijon (qui comprend la loi du j
23 Mai 1941, soit pour St-Florentin, ville de mcins de 5.C00 hzbitants, )
1l'allooation de Of.50 prévue), compte tem de l'inciderce de la décisicn '
du 16 Octobre 1941 du Secritariat d'Btat aux Cocmmuniceticns (chantisrs
nomades 3 0f,90) soit Of.40 (Of.5C ~ 0f.50), en vigueur au 30 Juin 1943,
est de :

(5,70 + 0.49) 80 + (7.00 + 0.40) 20 _
| 166

auquel s'ajecute une indemnité journalidre de panier 7

6£.75 prévue a 1'errété préfectoral du 21 Octchre 1938, en

vigueur 2 cette date, soit par heure 31 6.75 _ 0. 844
‘ 8

6.360

Il y & lieu de tenir ccmpte Sgalement des chargss
sociales qui s'appliguent au 30 Juin 1943 & la rémunératicn
totale de l'ouvrier, c'est-a-dire au salaire proprement dit
eugmentd de 1l'indemmité de pamier,

La valeur de oes charges & ocette date, tirée de docu-
ments officiels et cdu journal "Le Moniteur des Travaux
Publics" est de 40,58 % (voir calcoul en C — 1°) &) ci-avant)
ce qui denne ¢

(6.360 + 0.844) 0.4058 = 2.923

Sl smomomoTme=
.29) = Gravier G - (Sections C.G.E.E. et C.%,E.M.)
Ie prix muyen au métre cube, au 30 Juin 1943. 4u cable C.2C et
cailloux 20/70 de la carriére de Oézy, suxr vagon <épar’s. tixea conp.ises,
C
-

;8t de (d'epres décision dy C.0,.0
satiins o (B2a00 s B1.00)
2

s
L00) 1010 = 57F.07

Asavre
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z0

3°) - Gimegt ¢ - (Sections C.G.E.L. et C. B B )

Le ciment & utiliser sur rapis - Lyon est le ciment de ladtiew.

- Le prix & la tonne, au 30 Juin 1943, de ce natériau, dans le départew n
went de 1'Yonne, taxes et emhallage compris, est de (recueil™ Le Meuve- b
ment des prix en 1942" publid rar le jcournal 1'Usine)

C = 346£.90 4 621,00 (s0ca) = 408£.90

S

4°) ~ Bris B ~ (Sections C.C.E.E, ot C.E.E, M)

1
Le prix sm mitre cube, au 30 Juin 1943, des rlanches de sapin, dpieda
et méléze, gualite coffrage et oaissage, sur vagon ddpart, taxes comprises,
est de (suppliment no 414 du 25/6/1943 mx "icniteur des Travaux Publics") i
B = 60Cf. x 0.80 = 6£0f. x 1,0985 x 1.0101 = 71Cf.40. ke
=g
5%) ~ Acier P - (Seoticms o, G.E.E. et C.E.E.M.)
W T Bl off e tonne, 30 Juin 1943, des aciers laminés marehands
Thewmes, sur vegen départ, taxes comprises, est de (reeueil "L Mouwvement
des prix en 1042% publié per le journal 1'Usine)
F = 2.064 £,
B — =T
6°) ~ Chaxbon de beis Ch ~ (Seetiens 0.G.E.B. et C.E.E.M, )
e prix 3 la tonne, au 30 Juin 1943, dans le département de 1'Yonne,
du eharbeon de bois prépardé pour gazogene, fabriqué en for8t, livré em
erballages verdus, texes ocmprises, est de (arrété n° 5839 dy 9 Mars 1943) i
Oh = 5.090 2,
7°) - Reinture P ~ (Seotions C.G.E.E. et C.H E.M.) ve
La peinture prévue Pour le 3%me lect de Paris - Iyen est la peinture
antircuille & l'huile ot aux pemmes neturelles (grisfoncé type graphite) b
dont lc ordx ap kileg, au 30 Juin 1943, départ usine et taxes ccmprises,
est de (arrdts ne 6307 du 20 Avril 1943)
P = 28£.50 x 1.0989 x 1.010L - 31f.63%
evagw |W
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D ~ Applieaticn de_la formule de révision du § A en passent des valeurs
des paramdtres du § T 2 celles du § C =
Compte termi de lz valeur des divers ccurs définis en B et C ci-avant,
le rattachement des traveux du 3° lot de Paris - Lyom & ceux du lct
Bspére~faillac — Montauban se traduit comme suit s

— e S— — —

Pe 0,690 x 1154 4 0,038 x S1-CT + 0,081 x 408.9C 4 0,017 x J10:42 4
g.026 22.22 387,00 50C. 05

0,035 x 2084 . ¢, 052 x 3090.20 ¢ 0,087 x 3Le63
2084 1074,54 17,20

= 0.9589 + 0.0S76 + 0.0856 + 0.0241 + 0.0350 + 0.1412 4+ 0.1600

= 1,5024 soit 5C.24 % d'augmentation sur les conditione écenomiques du lot
de référence, ce q ui dunne, sur les prix de la série relative & 1'équipe~
ment des lignes de contact aériemmes peur la traction électrigue des trainms,
une majoration de s (1.29 x 1.5024) - 1 « 0,9381 soit 93,81 %.

e — A f— — —

P = 0,695 x;w%.,, 0.041 x 21=97 4 0,087 x 498:20 | o, 019 x J20:4C ,

8.02 22,82 38T7.00 5CC.C5
0. 208 O. \ O Oacl A 1-6
035 x ——-ﬁ2084 + 0.055 x iﬁ__&1874.34 4+ 0,068 x 5—«—11?.26

= 0.877C + C.1053 4 0.0919 + 0,0270 + 0.0350 4 0.1494 + 0.1250C

e 1,4106 soit 41,06 % &'augmentation sur les conditions 4ocnomiques du lot
de référence, ce qui dcnne, sur les prix de la série relative & 1l'éguipe-
ment des lignes de contact aériermes pour la traction électrique des trains,
une majoration de 3 (1.29 x 1.4106) = 1 = 0,8197 scit 81.97 %

Py

1

— o — —— — —

. L oonvient, en cutre, de tenir compte d'éléments gul ne sont pas
Jjusticiables de la seule worigtion des conditions éconcmigues.

En effet, les travaux de Paris — Lyon ne scnt pas comparsbles du
point de wvue difficultés d'exScutien & ceux du marché de référence et il y
a lien de tenir cempte du trafic plus ocovnsidérable comme cmuse d'élévaticn
du prix de revient. - ‘

Pour cela, nous admettcns que les travaux exéocutés sur voies principa-
les 2 1'aide du train de travaux, ne sont pas influencés par 1l'intensité du
trafic car les intervalles néoessaires doivent #tre réservds aux graphiques
de cireulation des trains. Iln'en est pas de mfme des autres travaux exécu-
tée également sur voies principales sane 1'aide du train de traveux (fouilles,
fixation des consoles, pendulags, réglsge, peinture) pour lesquels lz série
de prix ne prévolt cependant aucune majcration pour géne due au trafic.

LA A




Or, cette dernidre catégorie de travaux représente 57 % du momtent
total des travaux pour les parties & deux voies et 45 % pour les perties &
quatre veies,

Tn ce qui concerne le ccefficient de majoration & adgpter, ncus nous
sormes ropcrtds sux ccefficiemts prévus & la série de prix peur 1‘exéoution
des "Pravaux ds voie et Ballestage = &diticn 1943" qui donne les majorations
suivantes pour certains travaux s'effectusnt sur voies principalaess

20 /'5 sur les lignes & fort trafic
1C % sur les lignes & trafic mcyen 2
0 % sur lss lignes & faible trafie,

le trafic de jour sur Paris - Lyon étant supérieur d'envircn 25€ % au
trafic de jour sur le lot de référence, la ripsroussion de ce supplément
de trafic est évalude au maximum e:\.iq‘tant entre une ligne a faible trafic
et une ligme & fort trafic, scit 20 %.

Reppoertd en montent total des traveux, ce supplément de ma;]oration
peut done Stre estimd comme suit, pour Jes parties & deux voies et 2 quatre
veies qui représentent respectivement 30 % et 62 % de l'ensemble des tra—
vaux. -

parties b deux vcies 20 _ 57 . 30 -D 0342

100 100 ~ 100~
parties & quatre veles 20 . 45 . 62 _
700 - 100 - 1ce 0. 0558

———

TCtal LR 0.0900
gcit 3 9 %

Les augmentations resscrient dono a 3

il

Section 0.G.E.E 3 (1.9%361 x 1,08) = 1 = 1.1125 seit 111.25 %
Seotion C.E.E.M. ¢ (1.8197 x 1.09 0.9835 sci% 98.35 %

I1I ~ Impcsition -

Il eonvient en cutre, de tenir compte de la taxe leocale suy les pres—
tations, institude par la loi du 6 Nevembre 1941 dont le taux en vigueur pour
Paris, su 30 Juin 1943, est de 0.50 %.

Compte tenu de 1l'ineidence de  cette taxe sur le marehé, les majora—
tions deviennent s

Section CoGuB.L. 3 (2,1125) -~ 1 = 1.1231 svit 112,31 %
€. 995

Secticn C,E.B M., (1.203553) -1 = 0.5935 soit 99.35 %

I1 convient de neter en eutre, que dsns notre étude de variations éoo-

ncmiques, nous n'avens tem compte que des seules variations des can's homo-
logués et officiels.

sesas
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Mchhés et QUESTION IIT - Marchés et Commandes,=-

C@n_mndes .

.

" 1°) Marché pour l'équipement en lignes de contact
gériennes de la section de Sens a Nuilts-sous-
Raviares,-

2°) Marché pour l'égquipement en lignes de contact
v aériennes de la section de Dijon a Pont-de-Vaux,-

¥. BOUTET indique que ces deux marchés qu'il est proposé

de passer, le premier avec 1'Associstion de la Société "Compa=

(}~ qv‘ 1 gnie d'Entreprises Electro-Mécaniques™ et de 1la "Compegnie Géné=-
\p &
ool \; rale d'Entreprises Electriques", et le second avec l'Association
W

de la "Société Lyonnsise d'Entreprises" et de la "Société Géné=
| rale d'Entreprises"™ concernent les deux derniers lots des travaux
| des voies )
d'équipement/en lignes de contact aériennes en vue de 1'électri-
fication de 1la ligne Paris-Lyon., Les marchés afférents sux au=-

tres lots ont déja été approuvés par le Conseill et par la Commis=

sion des Marchés,

Les conditions en sont identiques, sous réserve des dif=-
férences de prix que justifient, notamment, les varietions du
coit de 1= main-d'oeuvre selon les différentes régions, Il n'y a
donc pas d'objection & leur approbation,

Il tient toutefois a faire observer que/si le projet
d'électrification de 1la ligne Séte-Nimes a fait 1l'objet d'une

approbation rapide, il n'en est pas de méme du projet concernant

la ligne Paris-Lyon gui, bien que soumis a 1'Administration de-
puis 1941, n'a encore fait 1l'objet d'aucune autorisation. On se
trouve de ce fait dans une situation@mormale et ce n'est qu'a
titre exceptionnel que 12 Direction des Chemins de fer a sccepté
de saisir la Commission des Marchés des msrchés relatifs &
l'électrification de cette ligne, avant approbation du projet
lui-méme. Il était permis de penser que le délal nécessité par
la présentation échelonnée de ces marchés permettrait a 1'Admi-
nistration de termher en temps utile 1'étude de ce projet, Or,

le Consell va approuver aujourd'hui les deux derniers de ces

marchés, I1 demande a M. le Commissaire du Gouvernement s'il
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pense que l'approbation du projet pourra intervenir a bref

délai,

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT .®épdnd que cette appro=-

bation est déja acquise en principe puisque le projet qui figure
aux programmes de grands travaux de la 3,N.C.F. 2 été repris dans
ls programme décennal : 1'approbation définitive & été tenue en
suspens per 1'étude complémentaire qui a dd 8tre faite sur le
choix du courant & adopter, mais une décision sers prise prochai=-
nement. Sens qu'il soit question pour autant de reterder 1'exé~-
cution des travaux, cette décision comportera toutefois certai-
nes directives sur le rythme duquel ils devront étre réalisés,
sans qu'il soit possible, dans les circonstances actuelles, de le
fixer encore avec guelque précision, Cette réalisation est, en
effet, subordonnée aux ressources en matidres qu'il sera possi=
ble de se procurer dans le cadre des besoins de 1'économie géné-
rale du Pays et aux attributions qui pourront étre faites aux
industries appelées & exécuter ces travaux,

C'est sous réserve de ces difficultés que le Ministre a
accepté que fussent néanmoins passés les marchés nécessaires
pour 1'exécution du projet, en raison des études assez longues

qu'ils nécessiteraient,

M. LE PRESIDENT interpr2te cette déclaration, comme

vient d'ailleurs de le p:éciser M. le Commissire du Gouvernement,
comme n'ayant que le caract®re d'une réserve de principe car,
quant au fond, 1l'utilité du projet, méme du seul point de vue

de 1'intérét mational, est indiscutable : aussi bien est-ce a la
demande instante des Pouvoirs Publics qu'il & été inscrit dans

le programme décennal et que méme ‘une partie des comméndes cor-
respondantes figurent dans les commendes de démarrage, En cette
metidre, la rapidité d'exécution des trzvaux est, en effet, une
condition primordiale : tout retard entrafne non seulement un

trouble dans l'exploitation, meis surtout un accroissement des
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intéréts intercalaires de nature a diminuer, yaics<e~beevsrsser
la rentabilité du projetj‘ S'41 s'avérait impossible de 1l'exécu=-
ter intégrelement, il faudrait &lors envisager de le réaliser par
tranches, chacune de celles-ci devant étre terminée dens le plus

bref délai afin d'étre mise Pmmédiatement en exploitetion.

Apr3s échenge de vues auquel prennent part égelement

M. CLAUDON et M. BERTHELOT, le Conseil approuve les marchés,




