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SION DES MARCHES DES CHEMINS DE' FER DU 22 MARS I94%

Révision du prix payé pour la manutzntion

G.V. &4 la gare de Paris-Batignolles (We 2938)

(Avenant) 4.CC0.COC de frs pour 18 mois.
Rapportaur i, JEAUFFRE

Te' Rapporteur expose gue depuis Septemrre 1941, 1'Entre-
prise lwarcé est charsfe & la’ gare des Batigncllas,de la manutention
des marchandises G.V., mcysennant un prix de 83 francs par wazon.

Te traité avec cetts Entraprise i+, 1t arrivé & expiration le ler
avril 1942 a £té, aprts appel d'efires, rsnouvalé avec le mére
antreprensur gui assuralt ézalement & Batigznolled, la manutention
E.V.; le prix nocuveau était de B85 frs 4G. :

Depuis Septeminre 1941, le novore de colis décharsss
par 1't"ntraprise ost passé de 204.00C @ 374.000, soit 8%% ¢laug-
mentation. Or, le ncmire 088 wagons n'a augmente gue de 15 & 207,

Dot rupture des conditions du traité, Ia r3triouticn par wagcn
g'avérait nen eguitanle. ‘ : ‘

Apris une exgirience dlexieution du travail en rézie
pour les 4 darni=rs mcis da. 1042, et aprds discussions, 148 SNl B
prcpose d'acczorder un prix da 132 francs par wagon soit 54% du
prix actuel. Pn outre, une corr:=ction véricdigue (hendomadaire)
est apportée & ce prix; elle esi hasdie sur la variation du rappert
N, N #tant le nomere de colis 1ivrés & Paris =t n la différence
7’ entra le nomore des wagons déchargés =2t celud des wagons rachargss.

Répondant & M. JULIEN st 5 W. BAPICLE, les Roprésentants
se 1a S.N.C.F. indiquént qus le marché avait 4té passe apres un
appel a Ja concurrence, et ils fournissent ensuite rfes précisions
sur la fagcn dont a 4té caleulé ls ncuveau prix.

£ . _Aprés un échangs ¢e vues, la Coumission, sur la propo-
gitien 6u Rapportsur, emet un avis favorable,




i 1, GRIMPRET expose gue, au lieu d'étre cal a~commp.i1 en
est 'en général dans les autres contrats de 1'espd n fonction du
| tonnage manutentionné, la rémunération de l'entreprise est établie
. par wagon déchargé et chargé. Or, les conditions de chargement se
sont considérablement modifices, l'augmentation du nombre de colis
ayant été trés supérieure & celle du nombre des wagons et, de ‘
ce fait, le prix alloué par wagon est devenu inférieur & la dépen-
'se réelle de main-d'oeuvre, charges comprises. D'autre part, 1l'en-
treprise, sans procéder & une augmentation de salaires proprement
dite, a été obligée de concéder & son personnel certains avanta-
ges., Il y a donc lieu d'adapter le traité par un avenant dans les
conditions que précise la note. 2 ;
Le seul point important & signaler eét précisément ce mode
de calcul de la rémunération au wagon. A priori, il pourrait sem-
bler plus exact de prendre comme base le tonnage manutentionné.
Mais si 1'on va au fond des choses, on se rend compte que l'on ne
dispose, pour déterminer ce tonnage, d'aucune mesure précise et que
' gelui-ci ne peut 8tre apprécié qu'empiriquement, en fonction de la
capacité utilisée du wagon. De telle sorte qu'on doit plutdt se

. demander si, au contraire, il ne serait pas préférable, dans tous

- traité,

les contrats de cette nature, de ‘fixer la rémunération par wagon

’ ; \
3 L'avenant prévoit, en outre, un correctif destiné & tenir
. ccmpte des conditions d'utilisation des wagons qui peuvent ‘présen--
ter des variations sensibles. Le seul élément d'information précis
étant le nombre de colis livrés & domicile, l'indice de correction
serait déterminé en divisant ce nombre par la différence entre le
nombre des wagons regus a decharger et celui des wagons rechargés,
ce qui donne le nombre moyen de colis par wagon, Il y aurait éga:
lement & tenir compte du poids des colis. Mais il a été établi, par
sondages, que le poids moyen des colis varie peu, ce qui n‘a rien
de surprenant, : '
‘ L'avenant ne pareit donc pas appeler d'observation. Il con-
viendra seulement d'examiner la question de savoir si, d'une manid-
re générale, la S.N.C.F. n'aurait pas avantage & étendre le mode
'de rémunération au wagon,

: Aprés échange de vues auquel prennent part M. GRIMPRET,‘
‘E. BOUTET, M. L& BESNERAIS et M. BERTHELOT, le Conseil approuve
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Mo LE BUSNERALS - Cela dépend des gures.

7 e Jo ne vols pas blen pourquei, & le gere
\M:-Pujol, 1 ¢ot pPéférable de rémunéyer 1l'entreprise au ®
mﬁ et, & z‘eria-httgmlles. de le rémundrel U WaAgONe

GELOT = 51, pour Paris-Bstizaclles, 1'antrepr
$ 6té vémunirée su tonnese, il n'sursis pas &té néoess
. ,flﬂher le iraité et de passer un svensnt. C'est und

?m que le nombre de colls per wagon & amunﬂ q‘t nous
‘ms L'obligation de le faire,

SRE

B GRINFRET » asnllmmt, le mesure du tonnsge ne peut, o
gomm® jo 1'si indiqué, Stre faite que de manldre trés groseidre,

MW“’ Un la mesure mbs, & 1'aide des uﬂm.
ot nen eu moment de h manutentlon. X

e GRIMPRET = 4w fond, le vérité est que cs sont den B
m@_&;uﬂ. par leur essence mfmo, devraient tre ?w‘_ o 2
' dis BOUTER - 11 n'y v pas d'unité de mesure.

'W - Oui, on mangue 4 'éléments précis. AIM.
M_,:c denandé, wprds les explications sue j'el entendues, dg
""Mération su wagon n'est pas, su totel, la meilleure

e BERTHEIOT « Cola dépend des chantlers,

He LE Bt 4 = bLans lee chsntiers od les celis sont
“tous & peu prie du mlme poiaa. en effot, cetie formule est la

- On wmait. par sondage, mmm une M‘
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RUGTON DE LY 028t TN 80 18 Janvder 1948
EXPLOITATION -~ ‘
Service GénTral.vt” : :
e oY NOTE EXPLICATIVE
L A ; ' ,
‘ s sujet de la revision du prix payé pour le transbordement
\ des marchandises G.V,'a& la gare de PARIS-BATIGNOLLES,

1°F avenant au traité en date &u 11 Mai 1942 (passé aprds appel & la concurrence),

treprise :  MARCE, 34, rue Caumartin (provisoirement 21, rue Frangois
_ Meusnier), & Amiens (Somme),
Durée du tralté : © ans - rdsillable & toute époque moyennant préavis d'un mois,

7

Durée de 1'avenant : 15 mols,

\ t (primitif du traité : 18 M enviren
Aontant (avee 1l'avenant 3 22 M 3%

Depuis Ssptembre 1941, 1'Entreprise MARCE est chargée 4 1 gare de
BATIGIOLLES de 1 mamutention des marchendises G.V. en provenance de Normandie,
de Eretagne et des autres régions, destindes au Local A domlicile ainsi quld 12
réexpedition sur la banlicue et les -utrves Régions.

Le travall de 1'Entreprisc consistc :

1°) & décharger las colis pour le local ot & lca conduire & des chantiers de
tri pour &tre répartis, par les soins du persomnel S.N.C.,F., entre les diver;
quartiers de livraison; '

2°) & décharger les colis pour la banlieue et los autros Régions 2t & les
recharger aprds tri et classement,

Devant 1'impossibilitd de déterminer avoc précision le tonnags total
ninsi manutentionné {los éeritures des colis riexpédids n'accomp:gnant pos
obiigntoirement 1la marchandise) ot de diseriminer le temps passé aux deux
opérutions ci~dessus qui, an foit, s'exdcutent simultanément, la rémmération
de L'Intreprise a été établie pnr wagon trité (ddchargé et chargéd).

Ca prix a été fixé & 83 fr. par wagon & un momont (Ssptembro 1941) ob
1o nmoubre journalisr moyen des colis livrds & domicile étadt de 1'ordre do
7,000, ol lu différence ontre )¢ nombre des wagons déchargés ot celui dcs wogons
chargés {c'est-d-dire 12 nombro de wagons eorrcspondant au trofic local) était
de 50 ot oi le temps de travail moyen pr wagon traité &tait de 5h,30,

Lo traité avee 1'Untraprise MARCE, venu & expir-tion 1o 1°F Avril
1942, 2 Cté, sur appel d'offres, renouvelsd avee la méne Entreprise qui assurait
¢gelenont & BATIGNOLLES la manutention P,V, Le prix nouveau au 1°T Avril 1942
(€5 fr.49) &tait én augmontation dz 3 ¢ sur le prix antérisur par suite-du relé-
vement des charges proportionnclles (fonds de solidarité) ob d'une 1égbrs baisse
de randement qui s'était traduite par un allongement du tomps de travail par
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Conseil d'Administration

Séance du 17 mars 1943

III - Marchés et Commandes

Avenant au traité concernant 1'exécution des
travaux de transbordement des marchandises a
la gare de Paris-Batignolles.-




