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COMMISSION DES MARCHES DES CHEMINS DE FER
_ A

Extrait du procds-verbsl de la séamce du
ler juinm 1939

6°) QUEST VB 302 Fourniture de rails em remplacement d'ume fourniture
) 7520 défectususe de 1936 (m° 2882) (2.000.000 fr enyiron)
Rapporteur M. MOCH

Le Rapporteur déclare que ce marché constitue ume
transaction entre la S.N.C.F. et la Société Métallur-
gique de Normandie (S.M.N.)@ette Société =z livré, au
premier semestre 1936, au Réseau de 1'Etat, 3750 tom-
mes de rails traités thermiquement. La fourmiture
présentait aes défectuosités qui omt emtratné em défimi-
tive le rebut. Cependant, ces défectuosités étaient
d'ume nature telle que si la S.N.C.F. avait exigé une
fourriture correcte en remplacement pur et simple,

il paraft probable que cette exigence aurait emntrainé
des difficultés comtemtieuses. C'est 1la raison de
l'accord comclu., La SeM.N.remplace la fourniture
défectueuse par ume fourmiture de rails correcte;

la S.N.C.F. paie & la S.M,N., la différence entre le
Prix actuel mimoré de 20% et le prix du début de 1936.

M. RIBIERE demamde s'il a été tenu compte de la pé-
nalité que devait comporter le marché initial en cas
de revut de la fourniture.

M. BATICLE estime qu'il conviemdrait de comsulter

le; Contrdle Technigue.
Le Représemtant de la SsN.C.F.précise que, en réalité,

la S.N.C.F. n'a payé que 10 frs de plus au moment de
1z fourniture des rails de remplacement et, ensuite,

"int€rét pemdant 2 & 3 mms des millions payés initia-
lement par le Réseau de 1'Etat & la S.M,N,

C'est cette charge qui est inférieure 3 1'économiexgum
dot20? que la S.N.C.F. réalisé sur les prix des raisl |
actuels.,

Sur la proposition du Rapporteur, la Commissionm
approuve le msarché.




1°) Marché avec la Société Métallurgique de Normandie
ur la fourniture de 5.750 tonnes de Tails en
remplacement d'une fourniture défectueuse en 1936

- Région OQuest -
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Cela ne me nnn pas mt

Volel comment se présente ls question. Les rails 1livrés
par la Soolété Métallurgique de Hormendie dans le premier semese
m 1956 ont #té réceptionnde normslement, mais on n'a Lfeler
lors les défauts, qui sxistelent & 1'4tet latent, Bals e se
sont menifestés qu'eprés le passage de nombreuses eirculations,

Mtnhumuwmﬁtz'mduu

: m qul svalt 6té utilisée aprés laminege.

Le Résesu de 1'Btat sureit été slors en droit d'exiger, on
application de 1l'article ¥ du Cehler des Charges, gue le fournis-
geur reprenns les rails qu'il avait livrés. ' '
" Qe texte impose, en effet, su fournisseur de rails, lors-
qu'une défectucsits nom révélée A la réception se manifeste mhax
sprds la msipe en serviee, de payer une indemnité égale & la va-
hu: de remplecement du rail au moment ol 1'on & consteté 1l'exls~
| tence d'un vice ceché, valeur telle mu'elle m&uuutw
nidre commande feite svent cette constatation. Cette valeur de
rexplacement peut _l'nnun étre supérieure ou iafdrisurs au
prix d'schat du matériel ineriminé.
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- Bn Telt, le Résesm ln 1'Etat, qui svait acheté les rdils
fabriqués par le 8,0,N, su prix de 790 fr ls tonne, surait pu exid
ger du fournisseur la reprise de ses rails su prix de 7200 fr la

tonne, solt 10 fr de plus.
' sals 11 fut entendu que 1'usine essalerait un dressage plus
 régulier su moyen 4'une msehine A rouleaux gu'elle commends A
AfStmnger. 5es réouituts sttendus 26 Tereat Jus attelnte,

Lee Services de le H.N.C.¥. ont/ engagé de nouvesux pourpare
lors aves le H.0.8. ot 11 a 444 convenu de rebuter définitivement
les rails fowrnis en 1936, Ils seront remplecds pur une fourni-
ture de mbme tonnage de ruils neufs, ceuz-ol dressés directement
& 1'aide de ls mechine & roulesuz.

 Veiei le bilan fimemeisr de 1'opération pour la S.M.0.7, t
elle recovre J3.780 tonnes de rails, livrds & 60 ¢ du prix des
xxkkaysdixxdxakiexxivxd rails du ler trimestre 1939, ee qui
représente une réduction de 1,2 M.. Per contre, elle a perdu @

1°) = 37.500 fr reprisentant la diffévense entre le prix
dos reils su moment de la livraisen, ot le prix d'un tonnsge
Sgal su moment o le défectucsité ¢ 484 constatie aprés la alse
en service } iy

2%) » 1'latéret du prix d'achet (2,962,800 fr), qui reprée
sente une avesee falte & 1 S..N. peadant prds de deux ans.

Il seamble gue la transaction proposés me 20it pas désavane
tageuse pour la AXEE E BuMeCo¥., mgle j'ortine sue la note
gui & é%é dlstridude surait pu mettre plus en rellef 1'écononie

de 1'opérstion,

T'ajoutersi cu'il y est Serit ue les lmperfections cons~
 tatées nd sont pes Llaputadbles & une feute du fournlsseur, Cela
ne me pars i;ﬁ:. ear a'il a'y :nh ytl;:ﬂ“.w
11y Ws vice cnché, dont X% le courni sseur st responsable.

asanse
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A mon evis, 11 ¥y & lieu d'approuver les conclusions de la

note, mals non les motifs qul y sont invogués,

Y. René MiYER.~ Le note indique que les ralls fournis en
1936 représentersient, s'ils étalent nffectés & des voles de
service, un tonnage disproportionné sux besolns, Est-ce bien
exsot ?

anomrnAT8,.~ Cul, d'sutant plus qu'on a pratiquenent
suspendu le¢ remplacement des rails sur les volss principeales.

Mo LE PRESIDINT.= Je constete que les rails se sont dé~
formés aprds réception. Lst-oe un accident fréquent ?

M, LE BESNERAJS.~- Y1 peut se produire si le foumisseur
n'est pos parfaitement eu courant de la fabrig¢ation.

Mo 1.7 PRESIDENT.- Ne peut-on pes, au moment de la réocep~
tion, procéder A des cssals permettent de se garsntir contre de

telles déformations ?

M. ARCM.~ Cos procédés sxistent setusllement. vais oe sont
des opérations délicstes et onéreuses, ot 11 feudrait velir si le
cofit de ces vérificetions n'est pas en disproportion avee les
résultats & en attendre.

Mo Lr VRESIDENT.- Les ruptures de rails sont des ineldents
trds graves ; j'al entendu ¥. SURLEAU dire que le France est le
pays du monde entier od elles me produisent le plue s ouveat, et

i1 me semblq gue nous devons prendre les mesures propres Ay

roadd ier.

Mo LB BESHIRAIZ.~ En 1'espdes, les défsuts constatés ont
provoqué, non des ruptures, sale surtout des déformations du
rail, qui oecasioansient le débourrage des traverses. C'est
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d'ailleure pour cels qu'on avelt pensd & utiliser ces rells sur
les voles de service ol un dresrage d/fectueux en plan n's pes

la mo importance gue sur les voles prineipsles.

iNT.~ Cotte mise en défsut de ls techaique ’_,_l:

an'a surpris.

M, LE I1 s'eglit d'une fabrication défectueusse,
c-usu la premidre fols que ls Socilété Normende de ﬂi‘hllW“
fedbriqualt des rells et elle monquait de 1'expérience néceseaire.

SRINPRET .= Je ne eroie pee qu'il y sit eu faute & la

réception. FPeut-8tre, pourm it-on cependant relever um allonge-

ment excessif des dflals,.

G, Sk Jerrossyidetcreypeldds Nous

avons cherché & trouver une solution amisble, puree que c'est

nous gui avions poussé ls S.M.N. & fabriquer des rails, oear

11 étalt de notre intérdt de susciter ua nouveau fabrident de

rells, dont lse ugines ne soicent yew dans 1':3:3# de la Frenece,
Cette pelitique explique et justifie la bienveillance dont

on & falt preuve & 1l'égard de la 3.0.N.

SNT .~ Personne n'ayant plus d'observation A

formuler, le mArohd est adoptds

fosssese




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FLANCAIS
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Comité de Direction

Séance du 16 mai 1939

III - Marchés et commandes

b) de la compétence du
Comité de Direction.

7520 1°) Marché avec lau Société Métallurgique
de Normandie pour la fourniture de
3.750 tonnes de rails en remplacement
d'une fourniture défectueuse en 1936

LE&:ﬁur - - Région Ouest - (2 millions).
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Région de 1'Quest.

e

Voie et BAtiments Feurniture de rails

en ‘remplacement d'une fourniture défectueuae de 1936

par la Société Métallurgique de Normandie,
16 Boulevard Malesherbes & Paris.

Montant de la dépense .......... .+« 2 MILLIONS environ,

——— —— - — — —— —— — i

Marché de gré a gré.

Ia Société Métallurgique de Normandie, usine de
Mondeville prés de Caen, a livré dans le premier semestre de
1936 au Réseau de 1'Etat 3.750 tonnes de rails 50 Kg trai-
tés thermiquement.

Ces rails, qui étaient les premiers traités thermi-
quement par 1l'usine de la S.M.N., ont &été réceptionnés
normalement, mais, quelques mois aprds avoir été mis en voie,
se sont signalés par une forme irrégulidre occasionnant le -
débourrage des traverses & tel point qu'il fallut les reti-
rer des voies. Il fut reconnu que ces rails possédaient un
dressage irrégulier dd & l'emploi de la presse qui avait
été utilisée aprds laminage.

Ces défauts, qui existaient & 1'état latent dans
les rails, ne se manifestaient pas lors de la réception et
apparaissaient, par suites des tensions internes, aprés le
passage de nombreuses circulations.

Dans l'attente d'une solution technique permettant
de redresser ces rails et de les réemployer, le Réseau de
1'Etat convint avec la S.M.N. de stocker les rails dans
1l'usine de Mondeville.

L'usine avait fait des essais de rectification du

dressage par la presse initialement employéde et ces essais
ne donnérent pas de résultats satisfaisants.



