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QU. IIbis - Compte rendu de la délégation
de pouvoirs donnée par le Conseil
d'Administration dans sa séance
du ler septembre 1939.
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#. GRIMPRRT fait comnaftre que, depuis que Re compte
rendu du ler septembre a été distribué, Maffaire suivante
a8 été réglée par le Comité dans le cadre de cette m@me
délégation de pouvoirs ¢

- Achat de 694.500 tonnes de charbons britanniques dont:

475.000 tonnes de charbons du Pays de Galles,
219.500 tonnes de charbons du Durham et du Northumberland.

Le Comité a approuvé ces achats qui sont destinés a
couvrir les besoins de la S.N.C.F. pour le deuxidme trimestre
de 1940, tout en facilitant la reconstitution des stocks.

la dépense totale s'éléve & 149 millions environ. Dans
l'ensemble, les prix sont les m@mes que ceux des contrats pré-
cédents et ccmportent une msjoration de 3 %, & titre de rémuné-

ration des exportateurs.
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RAP:ORT au CO.ITL DE DIRLCTION
Achat de 694.500 T. de charbons britenniques, dont :
475,000 Te. de charbons du Pays de Galles,
219.500 T. de charbons du Durham et du Northumberland.
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Nos derniers achats en Grande-bretagne avaient eu
pour objet de couvrir nos bescins en charbon de traction des
mois de février et mars écoulés. Ils constituaient, depuis
la guerre, la premidre tentative de substituer & des achats
au mois le mois, voire carga}son psTr cargalison, un programme
d'approvisionnement qui donnat & la fois esux producteurs,
aux transporteurs et au réceptionnaire un élément de sécurité.
Les circonstances n'ont pas permis de profiter des avantages
qu'il pouvait réserver & ce point de vue, parce que le coup
de froid ce janvier a provoqué¢ dans l'économie de la Grande-
Bretagne un véritable désarroi dont les conséquences ont été
plus graves et plus du?ables_qu'en France.

lalgré cette déconvenue, nous nous commes préoccupés
dés le début de iars, d'établir un programme trimestriel
d'achats, mais, afin de réduire au minimum les aléas au départ,
nous ne l'avons réalis¢ qu'avec prudence et gn deux temps.

Les besoins du aceuxiéme trimestre ont été déterrminés
en partant des prévisions de consommation qui nous ont été
transmises par le Service T et en y ajoutant les tonnages
nécessaires pour amorcer dés le ler mai la reconstitution de
notre stock, et pour la poursuivre réguliérement en vue de
la réaliser avant le ler octobre prochain. Sur ces bases, il
est apparu qu'il fallait acheter en Grande Bretagne un tonnage
global de 700.000 T. dont 230,000 T. de criblés, 270.000 T.
de tout-venants et 200.000 T. de menus.

avant d'exposer comment ont ét€ répartis ces tonnages
entre les bassins producteurs, il n'est pas inutile de
rappeler que le chemin de fer est par excellence le client
du Pays de Galles. L&, en effet, sont extraits les charbons
pour loccmotives les meilleurs, et se trouvent, grace & la
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gamme étendue des qualités et la puissance des exploitations,

les ressources les plus complétes auxquelles puisse recourir

un agpprovisionnement en charbon judicieux. Les chemins de fer
: A . 2

b BR3Te°DIASE & LxpetiaRis PRUTYNIT1 & aePRaFaTPE  12RESS

1'étalon qui sert & mesurer la valeur des charbons qu'on

cherche & lui substituer.

En fait, de tout temps, les réseanx frangais ont
demandé aux mines galloises la plupart des charbons qu'ils
importaient de Grande-Bretagne. C'est accessoirement qu'ils
ont acheté des charbons & coke pour les utiliser comme s
améliorants dans les mélanges, mais chaque fois qu'ils ont du,
par suite de perturbations économiques, faire largement
appel aux mines du Durham, ils se sont heurtés a la métallur-
gie qui tient sur ce marché une place prépondérante analogue
a celle des chemins de fer dans le Pays de Galles.

Or, depuis la guerre, les besoins énormes de la
métallurgie la contramignent, aprés aveir pris dans le Durham

‘tout .ce qui est charbon & coke proprement dit ou peut en jouer

le rOle, & venir chercher dans le Pays de Galles, parmi les
menus bitumineux, le complément de ce qui lui est nécessaire,
lequel est pris sur ce qui, normalement, nous serait livreé.

Lt c'est 1&, actuellement, toute la difficultg de
notre ravitaillement en charbons britanniques.

Alors qu'il nous a suffi, pour trouver dans le
Pays de Galles les 230.C00 T. de criblés rapides qui nous
étaient nécessaires, de prendre, en plus de nes charbons
habituels, trois ou quatre charbons un peu moins gras, mais
d'excellente qualité, et pour nous procurer, & 10 % prés,
nos tout-venants, de jouer sur toute la gamme des charbons
du liowmottthshire, nous n'avons pu trouver que 64.000 tonnes de
r.oous sur 200.000, malgré notre iusistance et la possibpilité
uonnée aux fournisseurs, G'utiliser toutes les ressources que
réservent les mélanges les plus ingénieux.

C'est au Durham et au Northumberlend que nous
nous sormes adressés pour le complément, faute de disponible
& l'époque dans d'autres bassins.

Nous avons donc eu avec ... HORNSEY, qui dirige la
répartition de la production &. o&s deux bassins,
plugieurs entrevues au sujet de notre ravitaillement. Nous
lui svons exposé notre situation, expliqué nos besoins,
fait ressortir les qualités qQu'il paraisseit normal de réserver
aux chemins de fer frangais, compte tenu de la situation, et
aprés avoir analysé avec lui les ressources dont il disposait
nous avons pu trouver, pour livraison d'ici le ler juillet,
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220.000 tonnes environ de petits tout-venants propres, tous
cokéfiants, pris parmi les meilleurs charbons & vapeur €%
certains charbons & gaz. Ln outre, M. HORNSBY nous a déclareé
qu'il croyait possible de nous réserver gu cours de la période
de reconstitution de notre stock gquelque 100/110,000 T. par
molsSe

En définitive, quoique notre demande ait été accrue
de plus de 35 % (230,000 T. par mcis en moyenne au lieu de
170,000), et malgré des circonstances trés défavorables, nous
avons pu nous couvrir entiérement 4 nos sources habituelles
d'approvisionnement : Pays de Galles, Durham, Northumberland.
D'aprés les nombreux échanges de vues que nous avons €us a
ce sujet, il semble, sauf imprévu, qu'il puisse continuer & en -
8tre ainsi. Cela n'exclut nullement 1'éventualité de faire
appel & d'autres bassins : lidlands ou Icosse, mais, étant
donnée l'importance de la consommation intérieure que ces
bassins doivent normalement assurer, il convient de ne pas
surestimer les ressources en charbons convenables que nous y
pourrions trouver. Aussi bien croyons-ncus prudent et judicieux
de ne leur demander, le cas échéant, qu'un appoint, et .sauf
nécessité de faire autrement, d'utiliser d'abord au maximum
les disponibilités de nos fournisseurs habituels.

Ci~dessous la répartition détaillée des 694.500 T.
achetées.

4 ce tonnage s'ajoutent les retards au ler avril,
4 savoir environ 76.000 T., qui nous permettront de profi texr
immédiatement des disponibilités supplémentaires de transport
gqui nous seraient offertes.

Répartition des achats

a) Cardiff -
Ltablissements ( 67.500 T. - 26/1C fob - Criblés Tredegar
Odon ) 22.5C0 T. - 26/4 " - " Southern
de Lubersac ( 15.000 T. - 2%/2 3 " - Tout-venants Tredegar
“

Fowell Duff (105.000 T. - 26/10 fob - Criblés Rhymney Valley
uriryn (""s.00v T. - 26/4 " - "  Windsor

Franklin Thomas 18.500 T. - 26/10 fob - Criblés Rhymney Valley

llarcesche 6.50Uu T. - &6/10 fob - Criblés Rhymney Valley
Instone 6,000 Te - 28/¢ Tfob - Criblés Bedwas .

Evans & Reid 75.000 T. - 22/ 6 fob - Tout-venants Cardiff
Bragithwaite

Heslop 75,000 T. - 23/6 fob - Tout-venants Cardiff
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2./6 fob - 'Tout-venants Cardiff
19/10 1 " - Menus Cardiff
z

Ces prix sont & majorer de Sd 1/4 pour wharfage.

B 5.00 T- -
Pyman Vatson %%4.0ju Te =

b) Durham - Tout-Venants -

(15.500 T. - 22/6  fob - Towneley
" v ) 44500 Ts = 2/ 9 * - Throckley
4sTe Matson ( 3,000 T. - 22/3 " . Whorlton :
) 34500 T, - 22/ - " _ lontagu/lickley
Tabb & Burletson 55.000 T. - 2&/ - " . Lambton, Silksworth
Tanfield
ilackenzie & )15.000 T. - 23/- " - f on's/ Wallsend
e Y (1 .000 T / Levers / Wa
Steel & Raynes 15,000 T. - 22/~ L . s
5 - (25.000 Te ~ 22/~ " < Thornley
Hathaln }10.000 T. = 22/- " = Lasington
European Coal C° 60,000 T. - 22/ - " . Pelaw liain
" ( 1,000 Te = 2o/~ " - Burnhope
e ) 8,000 Ta = 22/- " = Heworth
Arthur Capel 6.000 Te -~ 82/6 " _ Deans Frimrose

Les prix ci-dessus sont équivalents aux prix des che-
mins de fer britanniques, lesquels, nous a dit la ldission ade
Londres, ont été relevés dans la mesure nécessaire. Ils sont
les mémes que ceux des contrats précédents, sauf le prix
du criblé Bedvas, en augmentation de trois pence.

Comme antérieurcment, ils sont sujets & toute modifi-
cation imposée par le Gouvernement britanniquee.

I1ls sont & majorer de 3 %, & titre de rémnération des
exportateurs, sauf pour les charbons mélangés, c'est-a-dire
les tout-venants et menus d'Lvans et Reid, Braithwaite Heslop
et Pyman Vatsone.

La dépense totale cst d'environ 149 millions.

Il est proposé au Comité de Direction de bien wuloir
approuver ces achats.

Le Chef de 1la Division des Combustibles,
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Comité de +~irection

Séance du mardi 7 mai 1940

11l « Karchés et Commandes

3°) Aciat de 694.500 T. de cherbons britannigues
dont 3 475.000 T, du raye de Galles
219,500 T, du Durham et du Northumberland
(149 millions)




