


COMMISSION DES MARCHES DES CHEMINS DE FER

Extrait du P.V. de la séance du 13 juin

1952

20 Matériel/8357 Avenant au marché du 3.10.45 avec la Cie des ?Orges &%
' Aciéries de la Marine et d'Homécourt, pour la four-—
niture de 30 locomotives & vapeur 141 P. (n® 797)
(réducti n de 36«2w 250 P, pur le montant d'engagemnents
antérieurs)
3°Matériel/8354 Avenent eu marché du 3.10.45; avec la Cie Pives Lille,
pour la fourniture de 30 locCmOiives 3 vapeur 141.79,
?nb 796) (réduction &4 72.720.000 F. sur le mOntant

diengagements antérieura)

40 Matériel/8350 Avenant au merché du 19,
clenne de Constfuctions
de 30 loco J011Vea 3 vap
de 49,725,000 F, sur le

50Matériel/8358 Avenant au marché du 3,: 3 Schneider
et Cle, pour la fouraitu 8 & vapeur
du type 4L P. (no 794) :,ooo F.
sur le montant dfengsasge

50 Ma'térlﬁl/8351 A\_ff_?}._"’l“t au marcheé du 1l c3.46, nwac Mespsieurs

' L,ouvet et Cle, pour la fourniture de 12 1locoO
tenders &-Vagew: du type 151 mQ (n+« 798) (réauvction de
11.290,956 P. sur le montant dfengagemenis antérieurs)
Rapporteur: M. VERQT

Le RappOrisur expog: que les 40 ers en cause aont tou




des dossliers d'avenants & des marchés de 1945, pour la four-
niture, suivant contrats de démarrage, de locomOtives,

Ces projets d'avenants sont relatifs 3 la fixation
de la 2&me partie du prix vnitaire de base P"Q aprds investi-
gations chez les fournisseurs.

Celles—ci effectuées, il en est résulté une réduction
gensible des valeurs de P"0, laquelle se traduit sulr le prix
total par une diminution de :

11,5% sur la valeur globale initiale pour la Cie des
Forges et Aciéries de la Marine ¢t d'Homécourt,

14,4% pour la Cie Fivee-Lille,

10,1% pour la Sté Alsacienne de Constructions Mécaniques
12,5% pour la Sté Schneider et Cie,

8,1% pour la Sté Corpet, Louvet et Cie,

M. VEROT propoOse un avis favorable.

M. LE SUEUR s'inguigte des retards de livraison, mail
il regoi? tous apaisements du Représentant de la S.N.C.F.

La Commission donne son accOrd aux avenants,



2°) Lvenants aux> marchés hassés avec ¢
- mn&mm- ructions Mécaniguecs
- Jﬂlﬂﬂﬁﬁﬂ?ﬁiaﬁliﬂﬂﬂﬂﬂiﬁﬁﬁGa
- %}Eﬁiﬁ!ﬁ% Ses Forges ot scidéries de la Marinc ct
& Tou " mar chacunc de ces Sociétés, de

s

M. de LLVIT présentc son rapport au nom du Comité des Marchés.
on mesure de se pencher sur les résultats obtcnus
par les sept constructeurs entre lesquels avaient été répartics les
commandes de locomotives du type 141 P inscrites au "prograrme de
démarrege", en cc qui concerne les prix tant en veleur absolue gque
rapport cu salaire horaire moyen du peloton-type dans l'usine
a préalisé le matériel, Un double clagssgcment a 4té opdré cn fone-
tion de chacun de ces critéres, dont les Services pourront tirer
d'utiles enseignements pour les futures consultations. Une constata=-
tion pareit d'ores et d ja intéressante : les Ltcliers de Construction
du Nord de la France détiennent & la fois le meilleur prix et 1le
cocfficient de frais généraux le plus favorable. Ce témoignage de bonne
orgpnisation semble de nature % atténuer les appréhensions qu'aveientpu
sngendrérs - gquant a4 la possibilité pour cette centreprise dc respecter
es engogenents qu'clle a controctés en acceptent la commende de deux
ranches d'outorails de 300 CV - la nectte infériorité de ses offres
ar rapgort 3 celles de ses concurrents = de le Régie Nationale des
sines Renault, notemment = et lc frit qu'il s'agisseit pour elle
d'une sctivité nouvelle. :

Le Conseil approuve les avenents.
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Monsieur DESCHAMPS ~ “\|L.| _

AVENANT
au marché passé le 3 octobre 1945, pour la

fourniture de 35 locomotives & vapeur du
type 241 P,

Fournisseurs : M.SCHNEIDER et Cle
49, rue ®njou - Paris Séme

Mogtagg global de la rcugaftggg
ans les con ons économiques du 15

février 1946 (date de 1l'ordre de mise en
oeuvre)

- réaultant dtl marehé mitiﬂl SessssssEnen “1.8?01.000 rl‘l
- résultant de l'avenant Proposé seeccssss 561.120,000 Frs

Réduction
- sur le prix de base résultant de l'avenant 80,080,000 Frs

S G o b A

Le projet d‘'avenant qui nous est soumis a pour but de fixer
&4 la suite d'investigations sur les conditions réelles d'exécution
des 8 premidres locomotives construltes, la valeur définitive de
g:so de la seconde partie du prix unitairo des locomotives commane
28,

A cette occasion, il est projeté également d'apporter certains
aménagements aux clauses de révision contenues dans le marché,

Les investigations effectudes conduisent & proposer au jour de
1'ordre de mise en oeuvre, o'ast-i-dire le 15 février 1946,
valeur définitive de bamse de la seconde partie du prix unitaire
& 7,125,880 Frs, tandis que lors de la passation du marché cette
valeur avait &té estimée & 9,161.513 Frs.

C'est donc une réduction de 2,036,513 Frs, solt 22,2 ¢ environ
que les investigations apportées condulsent & faire sublr a& la
valeur de base de la seconde partie du prix des locomotives.




Bn tablant sur la valeur initiale, solt 7,145.300 Frs
du prix unitsire corresponiant eux approvisionnements prineci-
paux et sur la valsur réduite préocitée de 7,125,000 Frs pour
la seconde partie de ce prix, on aboutit au prix unitaire de
base, taxes incluses au 18 tévrier 1946, de 16,034,000 Frs au
lieu de 18,322,000 ¥rs, La réduction de 22,2 % cl-dessus cons-
tatée sur la seconde partie du prix se traduit done, en défi-
nitive, par un sbattement de 12,5 ¥ environ sur la valeur
globale initialement attribude au matdiriel.

Quant aux aménagements qu'il est proposé d'apporter aux
clauses de r évision, ils ont déja, dens leur principe, regu,
a piusieur% raprises les approbations réglementaides,

| Le %irvioo %g ContrSle %Eg Marchés précise que cet avenant
fait partie des arniers qul nous sont soumis au titre des
commandes de démarrage pour les locomotives, '

Le valeur définitive de base proposée pour la seconde
partie du prix de ces locomotives du type 841 P ( 7.125,000 Frs)
correspond & un prix de construction au de 59,90, inférieur
au prix de construction au kg des locomotives du type 141 P
réalis¢ées par le m8me constructeur (61 Frs 30), :

Le prix proposé est également acceptable et l'avenant
peut 8tre approuvé,

28 mail 1953




du matériel et

" note aux approbations réglementaires, a pour objet :

) R1 MAI 1957 ﬁz/ [

-

( p LN Exemplairs ncs
S'NCCO]-:‘- ) ”\ . A . e e d o) e s Jai T Fige: SRRV B
. s I\ o { . '] r 4 § gl * g
Direction . NOTE CONSEIL DA bl
de la Traction 4 la Commission des larchés

sur un projet d'avenant au marché n°231.000/19 Te
notifié le 3 octobre 1945 et concernant la fourniture
de 35 locomotives & vapeur du type 241 P

Par marché n°231.000/19 Te du 3 octobfe 1945, qui ap-

artient & la catégorie des commandes dites "de démarrage"
Fl), la SNCF a confié & Vul.SCHNEIDER et Cie la fourniture
de trente cing locomotives & vapeur du type 241 P. Ces
locomotives ont é€té construites au Creusot. Eu égard au
fait que, & compter du 29 décembre 1949, la Socidté des
Forges et Ateliers du Creusot a été substitvuée & Ul.SCHNEITER
et Cie, c'est avee ces deux sociétés qu'il est proposé
de conclure le projet d'avenant, objet de la présente note.

Opérant en liaison avec le Service du Contrdle des
Marchés, le Service Technigue du katériel et de la Traction
de la SNCF a procédé aux investigations prévues par le
marché sur les conditions réelles d'exécution des huit
premiéres locomotives commandées.

Le ﬁrojet d'avenant au marché dont il s'agit, étarli
&4 la suite de ces investigoations et soumis par la présente

- d'une part, de fixer la valeur définitive de base P'"o &
attribuer & la seconde partie du prix unitaire des loco-
motives, telle gu'elle est définie par le marché;

- d'autre part, d'apporter, & cette occasion, certains amé-
nagements aux clauses de révision contenues dans le marché.

Aprés deux chapitres respectivement consacrés & ces
deux points, la présente note donne dans un troisidme cha-
pitre, & titre indicatif, le prix global unitaire de base
des locomotives.

(1) Approbation du Conseil d'Administration de la SNCF en
date du 12 septembre 1945. Avis favorable de la Commis-
~.8ion des liarchés en date du ler octobre 1945.
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I - VALEUR DEFINIT VE DE BASE

DL LA ShCONDE PARTIL DU PRIX IES LOCOLQTIVES L i BT

Le prix unitaire, taxes non comprises, des lodomotives
est, comme on sait, composé de deux parties dont 14 pre=-
mitre correspond aux 4é perses d'approvisionnements princi—~
paux et ia'seconde & toutes les autres dépenses ainsi‘qu'a
la marge pour aléas et bénefice.

Lie uwdrené d'origine contient les dispositions utiles
pour arréter la valeur définitive de la premidre partie du
prix et procéder & son r&glomrm+= en ce gui concerne la
seconde partie du prix, il préveit que sa valeur de base
P'"o au jour J de l'ordre de mise en oeuvre (c'est-d-dire
en l'espéce, le.l5 f“ﬂr*rr 1246) re sera définitivement
arrétée qu'aprés investigations sur les conditions 4'exé-
cution des premitres ‘anG . Le projet d'avenant présenté
a, essentiellement, pour objet de fixer ladite wvaleur de
base P"o de la seconde partie du prix.: SAED alvi

Les 'dépenses chuvertes par cette dernidre se rappor-
tent, rappelons—le,: . ‘ -

- aux salaires de la main-d'oeuvre directe de fabrlcation,
affectés des charges patronales snnexes des galalres,

= aux dépenses complémentaires dénommées frais généraux et
dans lesquelles entrent principalement : ‘des traitements
et salaires, des maticres, de 1’enorg:e, des loyers,

impéts, assurinces, charges Iﬂnan01eres dlverses, etCe..s

ixc:se%g dites "matleres secon-
a construction et non reptrises
ov 1crq€ments principaux".

- aux prix des 'wmatieres 4
daires', enirant dans 1
dans la 1115’ des "appr

lies investig
ment & proposcr l i
valeur définitive de
applicable & chacune

ations offcetudes nous conduisent finale-
e xer & 7.125.000 f hors-taxes, la

tase P'o de 12 scconde partie du prix
des trente cing locomotives commanddes.

Dere le marché d'origine, la valeur numérique de base
de la secsonde partie du prix, dont nous venons de rappeler
la consistance, était ddéfinie comme le prodnif de la valeur
S0, au jour J, d'un salaire horairc de rtIerence, soit
34,956 I, par un coefficient forfaitaire Z qui -était égal

. A 262087 .

la valeur provisoire P'n qui r;qult 1t des données
ci-dessus renpelées dtadit no- de G

54 ;906 F x 2020¢F 916

La valeur deéefinitive qu'il est pr

12 SOOO : roprescrtc donc une r<ducti

22,2 % par rapport & la valeur provis

=]

:
13

os€ d'adopter, soit
de.2,036.513 £ oun
re ci—desSsusS. ceses
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IT - ALLNAGEWENTS PROPOS S AUX CLAUSES DE REVISION

Le projet d'avenant contient, en outre, une formule
de revision du prix comportant des aménagements identiques
& ceux qui figurent dans les avenants de mdme nature déja
approuveés,

IIT - PRIX GLOBAL UNITAIRE DI BASE DES I0CQI:OTIVES

En tablont sur 1a valeur q1'il est proposé ci-descus
d'attribuer & 12 seconde partie du prix des trente cing
locomotives & vajeur commardées, on peut fixer coume il suit
le prix unitaire de base définitif de ces locomotives, taxes
comprises, au jour J de l'ordrc de mise en ocuvre, soit le
15 février 1946, & savoir

74145.300 £ + 7.125.000 £ x 100 = 16.0%4.000 f
89

lére partie du

prix. Approvi- 2¢ partie taxes
sionnements du prix fiscales
principaux.

Dens les ménes conditions de référence, le prix auquel
aurait conduit la valeur provisoire,attribuée par le uarché
d'origine au coefficient Z, aurait été le suivant

7.145.300 £ + 9,161,513 f x 100 = 18522000 ¢

En définitive, 1= valeur au'il est proposé d'adopter
pour la part P'"o du prix mitaire des locomotives considé-
rées conduit & un prix infériecur de 2.288.000 £, soit 12,5 %,
& celui qui résnltait des conditions initialement prévues.

o)

0 0

Il est demandé 3 la Commission des liarchés de bien vou-
loir approuver le prejet d'avenant présenté, sur les termes
duquel le cons*tructeur est d'accord,

Le DIRLCTEUR,

Signé: PARMANTTER




COMMISSION DES MARCHES DES CHEMINS DE FER

Extrait du P.V. de la Séance du ler octobre 1945

50° Matériel Fourniture de 170 loecomotives & vapeur 141 P dont 140 au
25486 titre des "Commandes de démarrage™ (n° 208)
{1.101 .480.000 Frs)
5I° Matériel Fourniture de 25 locomotives & vapeur 150-FP au titre des
2697 "Commendes de démarrage"™ (n® 309) (150.775.000 Prs)

52° Matériel / TFourniture de 35 locomotives & vapeur 241-P (n° 310)
2763 (252 .245.000 Frs)

Rapporteur : M. PONS

M. PONS , Rapporteur, présente ensemble ces trois marchés
qui concernent 240 locomotives. Ces commandes sont réparties en-
tre un grand nombre de founisseurs. La S.N.C.F. associe, en pase—
sant de tels contrats, son intérét & celui des constructeurs
frangais de matériel de transports.

Les constructeurs font apparaitre, dans leurs propositions,
des majorations de prix variant de 79,1% & 83% par rapport aux
prix de 1941 et de 137,9 & 143,1% par rapport i ceux de 1939, ce
que le Rapporteur estime acceptable.

Les prix unitaires s'échelonnent ainsi emtre §.3577.000 Frs
et 6.518.000 Frs.

M. PONS fait ressortir que l'amplitude des commandes pas-
sées reste faible eu égard & la capacité de production des usines
frengaises (700 machines par an) et vis & vis des commandes pré-
vues & l'étranger (de l'ordre de 130 unités). Etant donné d'une
part que les intéréts de la S.N.C.F. sont sauvegardés et, dtautre
part, compte tenu de 1'importance gqui s'attache pour la S.N.C.Fe.
comme pour 1'industrie du metériel de transport ferroviaire i le
conclusion de ces marchés, il propose & la Commission de les ap-
prouver.

La Commisssion émet un awis favorable.




“avec la Socidté Softaider e
locomotives & vepeur du type 241

x l; CLAUDON rappelle que les Etablissements Schneider
ont exécuté le prototype de ces locomotives. Il est normal,

dés lors, que la S.N.C.F., leur confie aujourd'hui la construc-
tion d'une premiére série. : : :

~ Le prix unitaire, aux conditions du ler juillet 1944,
ressort & 7.207.000 fr. Compte tenu des différences techniques,
le prix au kilo est & peu prés comparable & celui qui ressort.
des marchés que le Conseil vient d'approuver. Le prix de
base, réévalué aux conditions de juillet 1945, doit &tre majoré
de 108 %. Le cofit actuel de la locomotive est de 15 M. environ.

- ~ Sous les mémes réserves que celles gui ont été formu=-
lées pour les commandes précédentes, le Comité des Marchés
propose l'approbation.

~_Sous le bénéfice de ces réserves, le Conseil approuve
le marché. : | gt



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS [E FER FRANCAIS

vonseil d'Administration

Séance du 1l septembre 1945

I1T - Marchés et Commsndes

3%« Marché avec le 3oeicté
de 35 locoumotives & vepeur du type 241-F,=

Jchnelder =t Cie pour la fourniture













